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1. Bevezetés

Szakdolgozatom témaja Budapest-Keleti és G6dollé kozotti S80-as vasuvonalon talalhatod
péceli, isaszegi és godolléi vasutallomads tajépitészeti vizsgalata. Mivel Godollon lakom, de
Budapesten tanulok, ezért sokat hasznalom ezt a vasutvonalat, igy szamomra fontos, hogy
milyen allapotban vannak az itt taldlhato allomasok kérnyezetei. Mind a harom varos jelentOs
agglomeracios telepiilés, ahonnan sokan ingdznak a fovarosba.

A téma aktualitasat mutatjak a MAV-Volan-csoport fenntarthatosagi stratégiai célkitiizései,
amelyek hozzajarulnak az ENSZ fenntarthato fejlodési céljaihoz. A MAV-Volan-csoport
kiemelt koncepcioja a lakosoknak ,, fenntarthaté, biztonsdgos, tiszta, kérnyezet- és utasbardt”
kozosségi kozlekedés biztositasa, amely ,,modern, gyors, mindenki szamdra elérhetd és
megbizhato, kozéppontjaban az utasoknak nyujtott szolgaltatasok allnak”. A végcél a
klimasemlegesség elérése 2050-ig (INT-01). A vasuti kozlekedés Gjra vezetd szerepet kaphat
a jovoben, igy a vasutadllomasok kialakitasa, megjelenése is kulcsfontossagu.

Az S80-as vasutvonal korszertsitését 2018-ban kezdték meg, majd 2021-ben fejezték be,
amely keretében az elején emlitett harom allomast is felgjitottak  (INT-02).
Szakdolgozatomban azt vizsgalom, hogy a felujitas eleget tesz-e a mai kor igényeinek,
kovetelményeinek, valamint fenntarthatosagi szempontbol megfelelé-e. A vizsgalatokkal
bemutatom a vasutallomasok jelenlegi allapotat, illetve mennyit valtoztak a felajitas ota.

A szakdolgozatom kutatasahoz szakirodalmakat, internetes forrasokat, légifelvételeket
hasznalok. A vizsgélati munkarész dontd részét a helyszinelések soran szerzett adatok
alkotjak. A téma feldolgozasa érdekében tobb abrat is készitettem, amelyek segitik a
vizsgalatok, javaslatok jobb szemléltetését. A fejezetek kidolgozasa soran a vasut tajépitészeti
vonatkozasait tartom szem elott.

A vizsgélt teriilet lehatdrolasa utdn roviden ismertetem a magyar vasut, illetve a vastti
épitészet torténetét. A vizsgalati munkarészben egy szempontrendszer alapjan vizsgalom,
egyben értékelem a vasitdllomasokat. Kiilon pontban tanulmanyozom az allomasok
elhelyezkedését, megkozelitési lehetdségeit, a korszerlsités el6tti kialakitasukat, az épitett
elemeiknek allapotat, majd a kornyezetiikben talalhatdo burkolat, illetve novényzet
tulajdonsagait, az ott talalhato szolgaltatasokat és fenntarthaté megoldasokat.

A hazai harom vasutallomas elemzése utan, harom kiilfoldi megvalosult projektet mutatok be,
amelyek egyes részei jo példaként szolgalnak.

A kiilfoldi példak és Olmosi Katalinnal, az UNITEF'83 Zrt. tajépitész tervezéjével vald

beszélgetés alapjan 0sszeirom a fobb tervezési elveket egy vasutallomasnal.



A javaslati munkarészben eldszor altalanos javaslatokat, majd konkrét megoldasokat keresek
a vizsgalat soran kevésbé megfeleld kialakitasi vasutallomasok szamara, amelyek
korszeriibbé, fenntarthatobba teszik, valamint fejlesztik az allomast.

Ma még sok allomas allapota lepusztult, ennek, tovabba a rossz élmények kovetkeztében
kevesen valasztjadk a vasuti kozlekedést, illetve az utasok minél kevesebb id6t szeretnének
eltolteni a teriiletén. Szakdolgozatom vizsgalatanak és elemzéseinek célja olyan javaslatok
létrehozasa, amelyek barmely mas vasutallomasnal is alkalmazhatoak. Felmeriil a kérdés,
hogy létrehozhato-e tajépitészeti szempontbol egy olyan vasutallomas, amely minden utas
kiszolgélasa és a MAV {izemének miikédésének biztositasa mellett korszert, biztonsagos,

intermodalis, egyben zold és fenntarthato.



2. Fogalmak

Allomasi el6tér: ,,Az dllomdsi elétér, a palyaudvar személy- és druforgalmdt a vérosi helyi és
rahordo telepiilésforgalmat fogja fel, illetve elosztjia.” A telepiilés 1ényeges kozlekedési
csomopontja és egyben rangos tere is (ERDELYT, 1979).

B+R (bike and ride): ,Ez igen hasonlo a P+R parkolohoz annyi kiilonbséggel, hogy
gépjarmiivek helyett kerékparok tarolasara alkalmas helyet jelol.” (INT-03)

Cradle to Cradle (C2C): Ez a szemléletmod a szemetet 6rok eréforrasnak tekinti és felhivja a
figyelmet, hogy cselekedjiink helyesen az els6 1épésektdl kezdve. Lényege minden eréforras
hatékony és ciklikus hasznalata. Alapkoncepcioja, hogy ami valahol hulladéknak szamit, az
mashol alapanyag lehet. Ezt a modszert Michael Braungart és William McDonough dolgozta
ki 2001-ben (INT-04).

tobb meghatarozas is talalhatd. Kutatdsdnak eredményei szerint az intermodalis kézpont:

- a varosi kozlekedési halozatok kozotti atjaras specialis tere,

- az utazasi lanc azon eleme, melyben létrejon az utazdsi modok osszekapcsolasa,

- a telepiiléshalozat és a kozlekedéshalozat egymdsra épiilo kapcsolddasi tereiben létrejova,
az dtszallasokat magas szintii szolgaltatasokkal biztosito tobbfunkcios csomopont.” (INT-05)
Felvételi épiilet: Az utasforgalmi épiilettel megegyezik, amely személyszallitds és ilizemi
szempontbol 1s az 4llomés legfontosabb ¢épiilete, szerves kapcsolatban a tobbi
személyforgalmi épitménnyel. Osszekdti, illetve elvalasztja a vasutat a telepiiléstdl, ahol az
allomasi el6tér a leghangstlyosabb térfala. A régi ,,varoskapu” mai megfeleldje a telepiilésen
elfoglalt helyétél fiiggéen (ERDELYI, 1979). Sokaig indéhaznak hivtak. Arculatat nagyban
befolyasolja a kdrnyezete, egyéb részletek, mint a feliratok, a perontetd, valamint a lampak és
az épiilet kornyékének tartozékai (KUBINSZKY, 1986).

K+R (kiss and ride): Az utasok gyors Ki- és beszallasat biztosito parkold (INT-06).
Mikromobilitas: A mikromobilitas ,,olyan konnyii és kisebb méretii jarmiivek haszndlatdra
vonatkozik, melyek kis sebességgel kozlekednek és a felhaszndlo személyesen vezeti azokat”
(INT-07). A mikromobilitasi eszk6zok ,,emberi erdvel, elektromos motorral vagy ezek
kombindciojaval hajtott” jarmiivek, mint példaul a kerékpar, roller, gordeszka (INT-08).
Park: ,az épitett dllomasi kornyezet ligetes, fas teriilete, amelyet az allomason pihenés,
varakozas céljara alakitottak ki.” (DEBRECZENI, 2006)

P+R (park and ride) parkolo: ,.Lehetéséget ad az egyéni kozlekedést hasznalok szamara,

hogy jarmiiveiket a foleg a kiilvarosokban taldlhato parkolokban elhelyezzék, majd



tomegkozlekedési eszkozokkel jussanak be a varoskozpontokba.” FO célja, hogy csokkentse a
varoson beliili gépjarmiiforgalmat, valamint minimalizalja az utcai parkolast (INT-03).
Rampa: ,,egy sik kozlekedesi feliilet, amely legfeljebb 0, 50 m szintkiilonbséget hidal at, kot
ossze (lejtékaronként).” (INT-09)

Soft traffic (soft mobility): A gépkocsi és a tomegkdzlekedés utan leggyakrabban hasznalt
kozlekedési mod, amely a kozlekedés minden lehetdségét magaba foglalja, mint példaul a
gyaloglast, kerékparozast. A kornyezetbarat kozlekedési modok is ide sorolhatok (INT-10).
Taktilis burkolati jelzés: ,,Fehér bottal vagy vékonytalpu cipével kitapinthato, érzékelheto
Jjelzés.” (INT-09)

Utasforgalmi terek: ,,az dallomasok és megdllohelyek utasok kozlekedésére szolgdlo dsszes
nyilvanos teriilete, amelyek a vasuttarsasdg, a palyahalozat-miikodteté vagy az
allomastizemeltet6 kezelésében vannak.” Elemei a parkolok, ajtok, illetve bejaratok, atlatszo
akadalyok, tapinthato burkolati jelzések és tajékoztatas, rampak és 1épcsok korlattal, butorok,
jegyértékesito €s tajékoztatd pultok, jegyarusito és -ellenérz6é automatak, vizualis tajékoztatas
elemei, mint a jelzotablak, piktogramok, dinamikus informaciok, tovabba peronok, fedett
helyek és varoteriiletek, szintbeli atjarok (INT-09).

Zajvédo fal (zajarnyékolo fal, zajarnyékolo létesitmények): ,.4 zajvédo fal részei az
alaptestek, oszlopok, labazati elemek (kiiszobgerenddk), ill. falelemek.” Késziilhet betonbdl,
eldéregyartott elemekbdl, téglabol, falazd elemekbdl, fabol, miianyagokbdl, livegbdl, fémbdl,
kosarelemes novényfalbol, illetve egyéb anyagokbol vagy ezek kombinaciojabol
(DEBRECZENI, 2006).

Zoldteto: ,,Novényzettel boritott kis vagy kozepes lejtésii tetoszerkezet. Szerepe: 1. a
vizszigetelés védelme a kozvetlen nap- és ibolyan tuli sugarzastol és az ebbdl adodo
homozgasoktol. 2. A sivatagi jellegii mikroklimat eldidézé hagyomanyos "lapostetok”
hatasanak ellensulyozdsa, az épiilet altal elfoglalt zoldfeliilet visszaadasa a természetnek a
tetoszinten. 3. Kellemes latvany nyujtasa. ” Extenziv zoldtetd humuszos foldréteg vastagsaga
10-20 cm, amelybe kisebb gyokérzetil, szarazsagtiiré névényfajok iltethetok. , A gydkérallo
ho- és vizszigetelés lehet forditott vagy egyenes rétegrendii. A fodém teherhordo szerkezetét a
foldteherre méretezni kell.” (DEBRECZENI, 2006)

Zoldhomlokzat: ,,/. megtervezett, iiltetett és apolt novényzettel arnyékolt, védett, diszitett
épiilethomlokzat. 2. kiterjesztett értelmezése szerint a homlokzati dtmeneti klimazona
kialakitasa, amely zonaban egyidejiileg részint névenyzetet, részint pedig mas kiegészito, az
épitmeényt természetes modon kondicionalo épitészeti eszkozoket és megoldasokat

alkalmaznak.” (DEBRECZENI, 2006)



3. Jogszabalyi hatteér

3.1 Utasitasok

5/2020. (1.24. MAV Ert.2.) EVIG sz. utasitias A MAV Zrt. és a csoportszintii MAV logé
arculati szabalyozasarol és megjelenési rendjérol

Az utasitis célja ,a MAV Zrt. arculati jegyeinek a mai kor elvirdsainak megfeleld
aktualizalasa, az ebbol kévetkezo alkalmazasi lehetéségek pontositisa, a csoportszinten
alkalmazandé (csoportszintli MAV logé) arculati elemek meghatirozdsa és beépitése, a
megjelenések szabalyozasa, valamint a megjelenéssel kapcsolatos jogosultsagok és
kotelezettségek eldirdsa”. Az utasitas hatalya | kiterjed a MAV-csoport valamennyi szervezeti
egységére és munkavadllalojara”. A négy kotetbdl allo Arculati Kézikonyv fontos része az
utasitasnak, amely ,meghatirozza a MAV Zrt. megjelenését, a megjelenéshez sziikséges
Sformadtumokat, tervezési irdanyelveket és szabalyokat”. Magaba foglalja az arculati elemeket,
illetve ezek tervezéséhez, eclkészitéséhez sziikséges iranymutatasokat ¢és helyes
alkalmazasukat. A MAV Zrt. és a MAV-csoport megjelenésére vonatkozd arculati
szabalyozas az el6bb emlitett konyvben, valamint annak mellékleteiben keriil meghatarozasra.
Az Arculati Kézikényv 1. — Alaparculat, amely a MAV Zrt. arculati elemeit és azok
alkalmazasat rogziti. Az Arculati Kézikényv IILA — Epitészeti Kézikonyv pedig az
utasforgalmi teriiletek és épiiletek kiilsé és belsé arculatat irja le. ,,4.1.3 Az Arculati
Keézikonyv IL, III.A, IlI.B és 1V. hatalya ala tartozo arculati megjelenések szabalyozasai az
Arculati Kézikonyv 1. részében meghatdrozott megjelenést kovetik, attol gyokeresen nem
térhetnek el, az alaparculat f6 elemeit nem valtoztathatjak meg.” Viszont azt is leirja, hogy az
elobb emlitett szabalyozasok igazodhatnak az adottsagokhoz a megvaldsitas soran (INT-11).
6/2018. (Il. 23. MAV Ert. 2.) EVIG sz. utasitis Az utasforgalmi terek tervezése és
tervjovahagyasa sordn betartando és alkalmazando akadalymentesitési eldirdsokrol

Az utasitds célja ,,meghatarozni azon infrastruktura alrendszer elemek miiszaki
megoldasainak tervezési elveit, amelyek a fogyatékossaggal élo, és a csokkent
mozgasképességii személyek egyenlo esélyli hozzdférése érdekében keriiltek kialakitasra”. A
teriileti hatdlya az allomasok és megallohelyek utasok kozlekedésére szolgald nyilvanos
teriiletek, amelybe beletartozik a tajékoztatas, a jegyek vasarlasa és érvényesitése, valamint a
vonatra varakozas iS. Az akadalymentes tervezés alapkOvetelménye, hogy ,, "mindenki”
szamara biztositani kell a kényelmes, biztonsagos és onallo élet fizikai feltételeit”. Az
allomasnak a fogyatékossaggal €16 és a csokkent mozgasképességli személyek részére egy

megkdzelithetd bejarathoz a lehetd legkozelebb sziikséges szamu parkolohelyet kell



biztositani. Az akadalymentes utvonalnak a leheté legrovidebbnek, folytonosnak és
kovethetének kell lennie. A rampa és a felvondk épitése akadalymentes kozlekedést tesz
lehetové. A lépcsot is ugy kell kialakitani, hogy minél tobb felhasznalonak kényelmes és
biztonsagos legyen. A rampat és a lépcsOkart mindkét oldalon két szintli kapaszkodoval kell
ellatni. Az allomésokon tobb butor, szabadon all6 berendezés talalhat6, melyeket a hasznalok
szamara konnyen érzékelhetové kell tenni. Az utasitds meghatarozza az allomasi tajékoztatas
részletességét és az utazasi informaciok biztositasat latassériilt személyek szdmara, legalabb
egy helyen 1,6 m-en elhelyezett vizualis tajékoztatas nyujtd feliilettel. A tajékozodas
érdekében a tér idedlis tervezése mellett sziikség van egy megfelelden kiépitett, gyors
informaciokozlést biztosité informacids rendszerre. A grafika-tipografia eszkdzrendszere a
jelképekkel, szimbolumokkal, piktogramokkal, feliratokkal, iranyjelzékkel segiti a
tajékozodast. Az allomasokon talalhato tablak céljuk szerint négy kategériaba sorolhatoak:
biztonsagi tajékoztatas és utasitasok, figyelmeztetd, tilto és kotelezd jelzések, vonatok
indulasaval kapcsolatos tajékoztatas, illetve iranyjelzé tablak. Legjobb burkolati jelzések a
vezetdsav vagy egyéb vezetést nyujtd €pitészeti elem, mely tobb csatornan is biztositja az
érzékelhet6séget, igy tapinthatd iS. A peron kialakitasanak is akadalymentesnek kell lennie
(INT-09).

MAV Zrt. infrastruktira és magasépitményi tervezési program

MAV Zrt. dllomasfejlesztési és integralt iigyfélszolgdlat fejlesztési program keretében a
megallohelyi és dllomasi épiiletek és kornyezetiik rekonstrukciojanak létesitési, épitési
engedélyezési és kiviteli-tender terveinek elkészitésehez

A tervezési program meghatarozza az altalanos tervezési elveket, amelyben sz6 esik az
allomasi teriileteken talalhat6 ingatlanalloményrdl, ahol fontos, hogy az utasforgalom szdmara
értekes teriiletek felszabadithatok legyenek szolgaltatdsi funkciok vagy kereskedelem
szamara. Azt is leirja, hogy a jelenleg konnyliszerkezetes épitményekben 1évd funkciot az
¢épiileten beliil kell elhelyezni. Lényeges az allomasi eldtér, koztérkapcsolat optimalis
kialakitasa ¢és kornyezetrendezése is, amely lehetové teszi az akadalymentes, komfortos
hasznalatot. A magasépitési funkcionalis és szakagi igényeknél irnak az utasforgalmi
teriiletek fejlesztésérdl, amelyhez kapcsolodik az utaskiszolgalas szinvonalanak emelése,
helyiségek elrendezésének Ujra tervezése a mai kor igényei szerint, rendezve az arculati képet
IS. A bérleményi teriileteknek kozvetleniil kell kapcsolodniuk az utasforgalmi terekhez. A
tervezéshez elengedhetetlen az utasaramlasi térkép készitése, ahol jeldlni kell a kerékparos,
babakocsis és kerekesszékes utvonalakat is. Az allomas megkdzelitésénél elsddlegesek a

kozosségi kozlekedés megallohelyei, utdna jon a B+R, K+R, taxi és végiil a P+R. Korszert,
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energiatudatos kialakitas az épiileteknél kap nagyobb hangsulyt. A program kiemelt eleme a
peronok utasbarat fejlesztése, akadalymentes megkozelithetosége, korszerli vizualis
utastajékoztatas, siillyesztett vilagitds és hangszordk, illetve ergonomikus és kényelmes
kivitelezés szélfogok, peronbutorok és automatak elhelyezésével. Fontos az utcabutorok
rogzitése kiiltéren és fedett kerékpartarolok épitése. Kiilon pontban irnak a perontetdkrol,
esObeallokrol és a peron berendezésérdl. Karakteriikknek egységesnek kell lennie. A peronon
alkalmazott vandalbiztos peronbatoroknak és berendezéseknek, illetve az Oranak a
perontetovel, vilagitassal és utastajékoztatd rendszerekkel 6sszhangban kell lenniiik. Tovabbi
megjelend elemek a peronokon a szélfogok, illetve utastdjékoztatd elemek, hirdetési feliiletek.
Az utasperonokon pontszerii vagy vonalas viznyel6kkel kell 6sszegytijteni a csapadékot (INT-

12).

4. A vizsgalt teriilet lehatarolasa

Az altalam vizsgalt vasutvonal Budapest-Keleti és G6dolld kozott helyezkedik el. Az S80-as
vonat kozlekedik a teljes szakaszon, érintve a kovetkezd allomasokat: Budapest-Keleti,
Kobanya felsd, Rékos, Akadémiaujtelep, Rakosliget, Rékoscsaba-thelep, Rékoscsaba, Pécel,
Isaszeg, Godollé-Allami telepek, Godolls (IV. melléklet).

A tovéabbiakban részletesen a péceli, isaszegi és godolloi vasutallomdsokat fogom vizsgalni.
dombsag kistajhoz tartoznak (DOVENYI, 2010). Pécel az elsé varos ezen a vonalszakaszon,
amely Budapest kozigazgatéasi hataran kiviil esik, utdna jon Isaszeg, majd G6dolls. Godollon
Osszesen harom vasutallomas talalhato, de csak a foéallomast vizsgalom a késdbbiekben. A
kivalasztott vasutallomasok része a felvételi épiilet és kornyezete, vaganyok, peronok, az
allomasi eldtér minden elemével €s berendezésével, zoldfeliiletek, parkolok, kerékpartarolok,

valamint a szomszédos teriletek, utak.

5. Torténeti attekintés

Az altalam kivalasztott vasutallomasok vizsgalata eldtt roviden leirom, hogyan alakult a vastt
torténete Magyarorszagon, majd részletesebben ismertetem a Budapest és Hatvan kozott

talalhato vasutvonal torténetét, ezzel is megalapozva a kovetkezo fejezeteket. Feltarom a
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5.1 Magyarorszag vasuttorténete (XIX. szdzad eleje-XX. szazad vége)

Magyarorszag vasuttorténete egészen a XIX. szazad elejéig vezethetd vissza. Ekkor a fobb
szempont az volt, hogy minél jévedelmezdbb legyen a vasutvonal, nem pedig minél révidebb
a menetidé (KOVACS, 2000). Ez mutatja, hogy nem a vasuttal kozlekedd személyek érdeke
volt az elsddleges szempont. Ma, a rohand vilagban minél rovidebb 1d6 alatt szeretnénk
eljutni a célallomasra.

Visszatérve a kezdetekhez, korszerli gondolatok sziilettek, viszont a gyakorlati megvalositas
elmaradt, amely akadalyozta az orszag gazdasagi fejlodését, a kereskedelmet és a termelést.
Eurépaban egyre boviilt a vasuthalozat. 1827-ben 4tadtdk Magyarorszagon az elsé
vasutvonalat, Pest és K6banya kozott, viszont a lebegévasit nem tlizemelt sokaig. Tobb év
kihagyéas utan, 1846-ban nyitottdk meg Pozsony és Nagyszombat kozott az elsd tartdsan
miikodo, sokaig lovontatasi kozforgalmu vasutvonalat. Ugyanebben az évben indult el az
elsé magyar géziizemii vasit Pestrél Vacra (KOVACS, 2000). A szabadsigharc utén, a
kiegyezésig az osztrdk allam vasuti rendszer, illetve magan vasuttarsasdgok épitettek
vonalakat. 1869-ben megalakult a MAV, a Magyar Kiralyi Allamvasutak. A kovetkezo
években intenziv vasutépités kezdédott (MAGYAR NAGYLEXIKON, 2004).

A XX. szazad elején foleg a meglévd halozat hianyossagait poétoltak, majd korszeriisitésekre
¢és biztositoberendezések telepitésére keriilt sor. Az 1. vildghdbort alatt hatalmas szallitasi
feladatok harultak a magyarorszagi vasttra. A haborts években a vasttépités szinte megsziint,
1924-ig jelentdsebb vonal nem épiilt. A trianoni békediktaitum kovetkeztében 38,5%-ara
csokkent Magyarorszag vasutjainak hossza. Kovetkez6 fontosabb esemény, hogy 1932-ben
villamositottdk a Budapest-Koméarom, harom évvel késébb Hegyeshalomig a févonalat.
Ebben az idészakban jelentek meg a gyors sinautobuszok és a motorvonatok is. A Il
vilaghabort hatalmas kéarokat okozott a vasuthaldozatban. A habort utan megkezdodott az
0ijjaépités és Gjra folytatddott a maganvasutak allamositasa (KOVACS, 2000).

A gépjarmii-kozlekedés gyors fejléddése és mas kozlekedési dgazatok fejlesztése miatt,
megsziintették a gyenge forgalml vasttvonalak tlizemeltetését, az 1968. évi kozlekedési
koncepcid alapjan (MAGYAR NAGYLEXIKON, 2004). Az 1970-es évektdl a MAV
személy- €s aruszallitasi teljesitménye lecsokkent. A korszak legjelentdsebb fejlesztései a

villamositott palyak hosszanak novelése és a palyakorszeriisitések voltak (KOVACS, 2000).



5.2 Budapest-Keleti — Hatvan vasutvonal torténete

Az altalam vizsgalt vasutvonal a Budapest-Keleti -Hatvan-Miskolc-Szerencs-Satoraljatjhely
févonal mentén talalhatdo (BGOK, 2017). A kovetkezOkben a vasttvonal fontosabb torténeti
eseményeit irom le a XX. szazad kozepéig.

A Szent Istvan KOszénbanya Részvénytarsasag altal létrehozott vasuttarsasag 1863-ban
kezdte el épiteni a Salgodtarjantdl Paszto-Hatvan-Aszod-Isaszegen at Pestig vezetd vasutat. A
Magyar Eszaki Vasuttarsasag folytatta az épitkezést (KOVACS, 2000), majd 1867-ben
tizembe helyezte a Pest-Hatvan vonalszakaszt, amelyet Go6dollén is atvezettek. Cél a
Salgoétarjan kornyéki érc- és szénbanyak elérése volt (BGOK, 2017).

Nagyobbrészt sik és dombvidéki vonalon csak par szakaszon végeztek nagyobb foldmunkat
(példaul Godolls és Aszod kozott). Pesti végallomasként a losonci (mai jozsefvarosi) allomas
szolgalt, amely tobbvaganyos fejpalyaudvarként iizemelt, nagy felvételi épiilettel, raktarral,
fiitéhazzal. Nagyobb allomasnak szdmitott Hatvan, Paszt6 és Salgotarjan (KOVACS, 2000).
Kritikus pénziigyi helyzet miatt, az allam megvaltotta a megépitett vasutvonalakat, majd
megalakult a MAV, amelynek ez az elsé vonalanak szamitott. 1873-ban megkezdték a pest-
hatvani vonalon a masodik vagany épitését. Az 1. és II. vildghdbori pusztitasai utan a

Budapest-Hatvan-Miskolc vasutvonalat tobbszor atépitették (KOVACS, 2000).

rrrrr

A XIX. szézad elején megindult vasuti kozlekedés a kovetkezd évtizedekben bekdvetkezett
tarsadalmi és gazdasagi valtozasok miatt 01j elvarasokat allitott a vasuttal szemben (VOROS,
2009). Az 1j igények kiszolgalasara folyamatosan alakultak az allomason talalhato funkciok,
ezzel egyiitt az arculat is. Néhany fontosabb elem, szolgaltatas mégis megmaradt a mai napig.
A vasutallomasok régi képét a XIX. szdzad utolsd éveiben elterjedt levelezdlapok Orzik,
amelyek mutatjak akkori jelentéségiiket (KUBINSZKY, 1986).

A XIX. szazadot tekintik a vasut évszazadadnak, mivel ekkor nyitottdk meg az elsd
vasutvonalakat, amelyek még csak egyes varosokat kotottek 0ssze, majd halozatta alakultak
(KUBINSZKY, 1986). A vasutak megjelenésével parhuzamosan megépiiltek a vasut
mitkodéséhez, az utasok kiszolgalasahoz és a vastti alkalmazottak elhelyezéséhez, illetve az
aruk szillitasdhoz sziikséges létesitmények (VOROS, 2009). Eleinte az aruforgalom volt
gazdasagilag jelentOsebb, kés6bb a személyforgalom is fellendiilt, mivel a vonat gyorsabb,
kényelmesebb ¢€s biztonsagosabb utazast biztositott, mint mas kozlekedési eszkdz. A vasut az

¢let egészére hatassal volt, késébb haborus célokra is hasznaltak (KUBINSZKY, 1986).
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Az allomasok utasforgalmi 1étesitményei a telepiilés kapujaként szolgalnak a vonattal érkezék
szamara, ennélfogva az utasterek mindsége nagyban befolyasolja az utasok elsé benyomasat,
majd utolsd élményét az adott telepiilésrél (VOROS, 2009). A vasutallomasok fdleg a
telepiilések szélén helyezkedtek el, ezért a kiilvaros, peremteriiletek arculatat formaltak, de
késobb a telepiilés koriilndtte, igy kozelebb keriiltek a belvaroshoz. Az ipartelepités
kovetkeztében sokszor sivar, elhanyagolt kornyezet jott 1étre. Késobb tipusterveket alkottak,
amelyek meghataroztak egy vasutvonal mentén az arculatot (KUBINSZKY, 1986).

A fejlodés kovetkeztében az alkalmazott épliletek szamos 1) fajtajat kellett 1étrehozni. Az 0j
¢épitmények a funkciok meghatarozasaval alakultak ki véglegesen, valamint képesek voltak a
személy- és aruszallitasi feladatokat elvégzésére. Az épitészet altalanos tulajdonsagai mellett
a vasuti épitészetnek is vannak sajatos és eltéré vonasai (ERDELYI, 1979). A vasit
folyamatosan formalodo épiiletei épitészet- és kulturtorténeti jelentdségliek, amelyek
rendeltetésiikben és a forgalom igényeihez mérten nagysagrendben is kiilonbozek. A felvételi
épiilet volt és még mindig a legkiemelkeddbb koziilik (KUBINSZKY, 1986).

Az éllomas eldétti tér kiilfoldon sok helyen keritéssel volt a kozuttol elkeritve, kapun keresztiil
lehetett megkdzeliteni, igy olyan volt, mint egy udvar. Az dtmend alloméasokon az utasoknak
a palyatesten kellett atkozlekedni. Késébb a megnovekedett forgalom, illetve az
akadalymentesség szempontjabol sem volt megfeleld, ezért meg kellett sziintetni. 1870-es
évekt6l kezdtek elterjedni a kozépperonok ¢és az aluljarok vagy feliiljarok hasznalata
Eurépaban. Az aluljar6 és a perontetd épitése egyiitt jart a szigetperonnal, amelyek a
korszeriisités fontos 1épései voltak. A videki allomas egy zart egységet képzett funkcionalisan
¢és esztétikailag az épiileteivel, keritésével, a kornyezetében taldlhato kozutakkal. A telepiilés
képéhez nagyban hozzéjarult az allomas eldtere is, amely altaldban nagyobb kdvezett tér volt.
Az étterem gyakran itt épiilt fel. A vasiti vendéglé-étterem az allomas élénk szinfoltjanak
szamitott a fehér teritokkel, hirdetésekkel és viragokkal. Nyaron a verandateraszra is kiterjedt.
A XIX. szazadban deszkapalank ¢és kerités hatdrolta az adllomasokat, a kovetkezd szdzadban
pedig attort betonkerités-elemek, amelyek még néhany vasttallomason ma is megjelennek.
Az allomas vilagitasat az eldtte allo kandelaberek, olajlampasok biztositottak, nevét pedig
ontottvasbol készilt felirat mutatta (KUBINSZKY, 1986).

A kisebb allomasok kopar latképét a tajba illeszkedd fasitas tette szebbé. Az allomas és a
varos Osszekotésére épitett 0j ut mentén is fakat iltettek. A felvételi épiilet mellett nyirt
sovény, sokszor kis kert is megjelent, amelyek kozelében padokat helyeztek el. Ezek
jelentették az allomas gondozottsagat (KUBINSZKY, 1986). A vasuti teriiletek fasitasara

utmutatot hoztak 1étre, amelyben leirtak az arra alkalmas diszes és hasznot hajto, illetve a
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keriilend6 fajokat. Meghatarozta azt is, hogy a felvételi épiilet és egyéb épitmények mellé
diszfakat, viragzé diszsovényeket kellett iiltetni a kellemes latvany kialakitdsa érdekében
(EPLENYI, 2006).

A haboruk a magyar vasutak fejlédését megtorték, ezzel sok korszeriisités elmaradt.
Legjelentésebben a vasuti technika fejlodése valtoztatta meg a vasutdllomas arculatat,
amellyel egyiitt az utas is atalakult. Fokozatosan csokkent az allomasok szinvonala, ennek
kovetkeztében egyre kevesebben utaztak vonattal. A MAV az ezredforduld idején a
jelentdsebb telepiiléseknél ¢€s vasuti csomoOpontoknal nagyobb hangstlyt fektetett az
urbanizacio varosképi kovetelményeire és a reprezentalasra (KUBINSZKY, 1986). Ma egyre

tobb vasttvonalat és allomast korszertisitenek, sok helyen alakul ki intermodalis csomoépont.

6. A vasutallomasok vizsgalata

A kovetkezokben az éltalam kivalasztott harom vasutallomast vizsgalom részletesen. El0szor
az allomas pontos helyét hatdrozom meg, illetve hogyan lehet megkoézeliteni, majd a
korszertsités el6tti és a mai allapotot irom le, amelyeket l1égifelvételek Gsszehasonlitasaval
allapitottam meg. Ezutan tovabbi szempontok szerint (épitett elemek, burkolat, névényzet,
szolgéltatasok, fenntarthatdsag), részletesen elemzem a megalldhelyeket, helyszinelések ¢és

internetes forrasok segitségével.

6.1 Pécel vasttallomas

Elhelyezkedés

A vasutallomas Pécel belteriiletén talalhato, a telepiilésk6zponthoz kézel. A vasttvonal két
részre 0Sztja a telepiilést. A varosnak nincs kimondottan fGtere, viszont a Varoshaza elotti
Kossuth Lajos tér kozponti szereppel rendelkezik, amely tobb jelentds intézménynek is helyet
ad (TAK) (INT-13). A vasutallomas 850 m-re helyezkedik el a tért6l, nagyjabol 12 perc
sétara. Egy kereskedelmi kozpont is talalhato a Raday Gedeon téren, 600 m-re az allomastol
(Google Maps térkép elemzése alapjan) (1. abra). Pécel allandé lakossaga 17 452 £6 (2023.
januar 1.) (INT-14), amely alapjan kozepes nagysagli varosnak mondhatd. Utasforgalmi
felmérések alapjan a vasttallomésnak egy hétkoznapi munkanapon a reggeli idészakban kozel
150 utas igényét kell egyszerre biztositani, délutin mar jobban megoszlik a le- és felszallok
szama (I. melléklet). A vasutallomds a beépitésre nem szant teriiletek, azon belill a
kotottpalyas kozlekedési teriiletek kozé tartozik. Délrdl vegyes, telepiiléskdzponti teriiletek,

¢északon nagyobbrészt falusias beépitésli lakoteriiletek hataroljak. Tole északra régészeti
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lel6hely hatéra talalhato, délre pedig felszini vizvédelmi teriilet. Koézelében halad az orszagos
kerékparat nyomvonala (TSZT) (INT-13).
Megkdzelithetdség

Jelmagyarazat

 Varoskdzpont 1km-es sugara —— 449-es busz

—xow S80 vasutvonal = BKK (Voldnbusz)

~ = =1 G80 vasttvonal ~—= 484 Volanbusz
Pécel helyi autdbusz kdzlekedési haldzata —— Rakos-patak

1. abra Pécel vasutallomas elhelyezkedése a telepiilésen beliil és egyéb kozlekedési utvonalak
Forras: sajat abra (felhasznalt honlap: BudapestGo Utazastervezo (https://go.bkk.hu/))

Gyalogosan tobb iranybol lehet megkozeliteni. Eszakon az Erzsébet sétanyrol, délrél pedig az
Allomas utcarol lehet kozvetleniil elérni. Az Erzsébet sétanyon csak a P+R parkolé felél van
kijelolt gyalogos-atkel6hely, amely a masik irdanyban is fontos lenne, mivel az Ut északi
oldaldn halad a jarda. A déli oldalon, az Allomas utcan sincs kijelolt atkeldhely a
gyalogosoknak. Kerékpartt nincs, viszont fedett kerékpartarolok talalhatok kozel az allomas
épiiletéhez, valamint a vasut tuloldalan, dsszesen 45 db kerékpartadmasz, ahol egy tdmaszhoz
ketté kerékpart lehet kikotni. Egyéb mikromobilitdsi eszkdz nincs a vasttallomason. P+R
parkolok biztositjak a parkolast az északi (56 db) és a déli oldalon is. A déli oldalon két 0j
kiépitett parkold (15+22 db) mellett, az Allomas utcara merélegesen is lehet parkolni. Az
Erzsébet sétany mentén alkalmanként az tttal parhuzamosan parkolnak gépkocsival. A
vasutallomas épiiletétdl keletre talalhatd egy autobusz-allomas, ahol a helyi buszjaratok (1,
1E, 2, 2i, 2E) és a 449-es szamu, Pécel és Csomor kozott kozlekedd autdbusz all meg. Tole

nyugatra, a felvételi éplilethez kozel, illetve az Utasellatd szomszédsagaban a BKV
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buszmegalloja talalhato (169E, 956) (1. abra). Gyalogos-aluljarobdl lehet elérni a peronokat,
ahol liftek biztositjak az akadalymentes feljutast. Az északi oldalon rampak segitik a
kerékparos és mozgaskorlatozott kozlekedést. Taktilis burkolat is talalhato a felvételi épiilet
kornyezetében (4. abra).

Korszertisités eldtti és mai allapot

Pécel fejlodését nagyban segitette a fovaros kozelsége, illetve a Budapest-Hatvan-Miskolc
vasutvonal megépitése 1867-ben. A  vasutdllomis 1894-ben ¢pilt (MAGYAR
NAGYLEXIKON, 2002).

A 2018 elott késziilt 1égifelvételeken lathatd, hogy a vastti sinek folott, egy gyalogos
feliiljaron lehetett kozlekedni a vaganyok egyik oldalarol a masikra. Tobb zoldfelilet és
kihaszndlatlan teriilet volt az allomds kornyezetében. A felvételi épiilettd] keletre helyezkedett
el egy kis méretii park és egyéb épitmények, valamint téle nyugatra is két épiilet allt. A park
helyén ma is zoldfeliilet talalhatd, de az épiileteket elbontottak. Féként a vasutallomas déli
oldalan, az Allomas utca mentén lehetett parkolni, merélegesen az Gtra. A vasutallomas
taloldaldn, északra egy nagyobb zoldfeliilet teriilt el, amelynek kis toredéke megmaradt,
viszont nagyobb részén P+R parkolot alakitottak ki. Tovabbi parkolokat épitettek az
allomasépiilettél nyugatra és keletre az elbontott épiiletek helyén (Google Earth Pro

RN ok = = ) .
3. abra Pécel vasutallomas a korszerusités utan

Forrds: sajat dbra (felhaszndlt térkép: Google Forras: sajat dbra (felhaszndlt térkép: Google
Satellite 2018 (Google Earth Pro)) Satellite 2022 (Google Earth Pro))
Epitett elemek

Az allomas felvételi épiilete jo allapott, nem rég ujitottdk fel. A tégla boritast épiiletben
talalhato jegypénztar, vardterem, mellékhelyiség, iroda. A felvételi épiilet varos fel6li oldalan
nincsen allomasi el6tér (V. melléklet). Az északi oldalon allo épitmény elhagyatott allapotu,
jelenleg nem tolt be semmilyen funkciot. A peronbutorok (padok, hulladékgyjték), reklam-
¢s informacids tablak, vilagitds, perontetd hasonld stilustiak, igy a peron arculata egységes.
Az utcabutorok anyaga fa és fém. Mas stilusu, régi padok és kukak is talalhatéak az allomas

teriiletén, tovabba egy nagyobb fedett hirdetétabla és utasvarok, amelyek szintén eliitnek a
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peronbutorok arculatitél. Osszesen 22 pad biztositja a kényelmes varakozast. Egy ivokut is
talalhaté az épiilet kozelében. A peronteték kellemes kornyezetet teremtenek, védve az
utasokat a kiilonboz6 id6jarasi koriilményekt6l, mint napsiités, esd, havazas. Egy kivételével,
két buszmegallo, illetve a kerékpartarolok fedettek. Szélfogd iiveg ,.tablak” csokkentik az
athalad6 vonatok menetszelét kisebb szakaszokon, illetve a lakoteriileteknél zajvédofal-
rendszerek csokkentik a zajszennyezést.

Burkolat

A vasutallomas épiilete koriili jardak, valamint a parkolohelyek burkolata kiselemes beton
térk6. A P+R parkolokndl aszfalt gyalogos jardak talalhatoak, beton szegéllyel. Néhany
helyen a gyep kitaposasa figyelheté meg, amelyet a burkolat nyomvonalanak attervezésével
lehet javitani. A burkolat lejtése a legszélsé peronndl ellentétes irdnyt a sinnel, illetve az
épiilettdl ellejt a térkd burkolat. Racsos folyokak vezetik el a vizet a mélyvonalban. A
kerékpartaroloknal kavicsos drénarok huzodik. A zajvédé falak mentén nyitott arkok vezetik
el a csapadékot (IX. melléklet).

Novényzet

A vasttallomason harom szintli novényzet talalhatd, gyep-, cserje- és lombkoronaszint. A
kiilonboz6 faju, biodiverz cserjefoltok mellett gyepes feliiletek talalhatdak. Sok 1j, fiatal fat
tiltettek a korszerUsités keretében. Az épitett P+R parkolokat is foként 0 fak zolditik, alattuk
cserjékkel. Vezérfajok a jajrozsa (Rosa spinosissima), torpe gyongyvessz6 (Spiraea japonica),
madarbirs (Cotoneaster salicifolius), levendula (Lavandula spp.), egybibés galagonya
(Crataegus monogyna), téli jazmin (Jasminum nudiflorum), talajtakaré rozsak, kecskeragod
(Euonymus spp.), vérszilva (Prunus cerasifera 'Nigra’), kinai diszkoérte (Pyrus calleryana
’Chanticleer’), alma (Malus spp.), koris (Fraxinus spp.), mezei juhar (Acer campestre),
oszlopos gyertyan (Carpinus betulus ’Fastigiata’), mézgas éger (Alnus glutinosa), korai juhar
(Acer platanoides). Az allomas kornyezetében 4 db id6sebb platan (Platanus x hispanica) és
egy erdei fenyd (Pinus sylvestris) taldlhatd. A platanfik 1dds koruak, ezért fontos értéket
képeznek. Osszességében az idésebb fak 4llapota jo, soknak viszont kissé sériilt a
gyOkérnyaka, sok tdsarj, illetve csonkolt dgak lathatéak a lombkorondban. Az északi részen
elhelyezkedd P+R parkold mellett keskeny ligetes rész hizodik az it mentén. A felvételi
épiilet sinek feloli homlokzata eldtti teriileten taldlhatd beton planténerekben kétnyari
novények, kerti arvacskak (Viola x wittrockiana) diszitenek tavasszal, nyaron kora 0szig
pedig egynyari viragdgyi novények szinesitik a megallot (VIL. melléklet). Az épiilet déli
homlokzata eldtt a virdgadgyak {iiresek, egy-két félcserje taldlhatd, mint a levendula és a

talajtakard rozsa. A cserjekiiiltetések elhanyagolt allapotiak €s nincs kiépitett automata
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ontdzérendszer. A fiatal fak koziil tobb elpusztult, illetve néhany agon kartevok lathatoak. Az
allomas tobb teriiletén gyomndvények néttek. A kaszalas hidnya miatt sok helyen elburjanzott
a ndvényzet, mint példaul a nyitott drokrendszerben és burkolatok mentén.

Szolgaltatasok

A vasutallomason egy jegyarusité automata biztositja az alland6 jegyvasarlas lehetoségét, de
az ¢épiiletben is van jegypénztar. A felvételi épiilet keleti oldalan helyezkedik el egy MPL
csomagautomata, illetve az Utasellato, egy kis méretii vendéglatoipari egység, amelynek
szerkezete nem illik bele a kornyezetbe (VI. melléklet). Az épiileten beliill utas WC-k
talalhatok, tovabba iires helyiségek bérleményre. Az informécios tablak mellett Gitbaigazito és
helymegjeldld tablak segitenek a vasttallomason, viszont a telepiilésen beliili tajékozodashoz
nem jarulnak hozza. Monitoros informacios rendszeren tal a peronokon elektronikus kijelz6k
tajékoztatjak az utasokat az érkez6 és induld vonatokrol.

Fenntarthatdsag

A vasutallomas teriiletén nincs szelektiv hulladékgytjtés. Klimaadaptiv a novénykitiltetés,

szarazsag ¢és varostlird ndovények talalhatoak a vastutallomas kdrnyezetében.

4. dbra Pécel helyszinrajza
Forras: sajat abra (felhasznalt térkép: Google Satellite 2022 (Google Earth Pro))
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Jogszabalyi hattér

Pécel Viros Onkormdnyzata KépviselS-testiiletének 12/2022. (VI. 30.) onkormanyzati
rendelete Pécel Varos helyi épitési szabalyzatarol

A vizsgélt vasutallomas beépitésre nem szant, azon beliil kotottpalyas kozlekedési tertilet,
amely a kozlekedési ovezetbe tartozik. ,,7. § (1) Kozlekedési dvezetbe tartoznak (...) orszdagos
és a helyi kozutak, kerékparutak, a gépjarmii varakozohelyek (parkolok) - a kozteriiletnek nem
minosiilo telkeken megvalosulok kivételével -, jardak és gyalogutak, kozforgalmu vasutak,
koztér, mindezek csomopontja, vizelvezetési rendszere és kornyezetvédelmi épitményei, a
kozut, a kozmii és a hirkozlés épitményei, valamint a hozzdjuk tartozo kozlekedésiizemi
letesitmények teriiletével és tartozékaival egyiitt.” Meghatarozzak, hogy a vastutvonal mellett
a sz¢ls6 vaganytol mindkét iranyba 50 m-re épitmény elhelyezése és épitési tevékenység csak
az illetekes kozlekedési szakhatésag hozzajarulasaval ¢és eldirdsai alapjan, eldzetes
lizembentartoi nyilatkozattal lehetséges. A zoldfeliiletekre vonatkozé altalanos eldirasaiban
meghatarozzak, hogy ,.elsésorban a tdjra jellemzé 6shonos, gyorsan novo és szennyezés tiiro,
ellenallo fa- és cserjefajok haszndlhatok”, illetve a beépitésre nem szant teriileteken
létesitendd 1) védelmi céltu zoldfeliileteknél is, kivéve a belteriileti kozlekedési és
kozmiiovezetek teriiletén. A csapadékviz-elvezetés érdekében a beépitésre nem szant
terlileteken legalabb nyilt arkos rendszert kell kiépiteni. A novekvd beépités és burkolat
kovetkeztében elvezetendd tobbletcsapadékviz visszatartasat telken beliil kell megoldani
ciszterna, milanyag tartdly, miianyagkazettds tarolorendszer vagy telek széli nyilt arok
segitségével. A 20 vagy anndl tobb gépkocsit befogadd parkolokat kiemelt szegéllyel kell
megépiteni, valamint vizzaré burkolattal kell ellatni. A feliiletén 6sszegytijtott csapadékviz
nem folyhat kozvetleniil a zoldfeliiletre, hanem csak hordalék és olajfogd miitargyon lehet
vezetni a csatornaba (INT-15).

A telepiilés Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja

A beruhazasi jellegli haldzatos projektcsomagok kozé tartozik a kozlekedés fejlesztése,
amelyben irnak a kozosségi kozlekedés fejlesztése projektrdl is, melynek egyik pontja a
vasuti kozlekedés korszeriisitése, ) megalld, atkel6k épitése, az allomas épiiletének
megujitasa. Ez azdta meg is valosult. A kerékparos kozlekedés fejlesztése projektben a
telepiilés alaphalozatanak kialakitasa volt az egyik szempont, amely még nem teljesiilt (INT-

16).
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6.2 Isaszeg vasutallomas

Elhelyezkedés

Isaszeg vasutallomas a telepiilés szélén helyezkedik el. Isaszeg kozpontja a G6dollo, Dany és
Pécel felé vezetd utak keresztez6désénél alakult ki, a kdrforgalomnal, ahol meghatarozé elem
a katolikus Szent Istvan templom, az iskola, az 1. vilaghdboruas hdsi emlékmii a szolgéltato és
tizleti tevékenységii foldszintes épiiletek kornyezetében (TAK) (INT-17). A vasatallomas
nagyjabol 1,4 km-re talalhato, 18 perc sétara innen (Google Maps térkép elemzése alapjan) (5.
abra). Isaszeg allando lakossaga 11 868 f6 (2023. januar 1.) (INT-14), amelyet kisebb
vasutallomas is ki tudna szolgédlni. Utasforgalmi felmérések alapjan a vasutallomasnak
délutan, egy hétkoznapi munkanapon egyszerre 94 utast kell kiszolgalni, mig reggel jobban
megoszlik a le- és felszallok aranya (II. melléklet). A vasutallomas a vasuti kozlekedési
ovezetbe tartozik. Eszakon és keleten Kisvarosias lakoteriilet és kereskedelmi, szolgaltato,
gazdasagi teriilet veszi koriil, délnyugatrol természetkozeli teriiletek 6vezete hatarolja, ahol ex
lege védett lap helyezkedik el. Kozelében régészeti érdeki teriilet, 6kologiai halozat dvezete
és vizbazis védbtavolsag hatara talalhatd (TSZT) (INT-17).

Megkozelithetdség

X &

oy

Felhasznalt térkeép: Google Satellite 2022 (Google Earth Pro)

Jelmagyarazat
| Varoskdzpont 1km-es sugara = 446, 447, 448 helykdzi autébuszvonal
== S80 vasutvonal = 484 Volanbusz

= =1 G80 vasutvonal Rakos-patak

5. abra Isaszeg vasutallomas elhelyezkedése a telepiilésen beliil és egyéb kozlekedési titvonalak
Forras: sajat abra (felhasznalt honlap: BudapestGo Utazastervezé (https://go.bkk.hu/))
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Nyugatrol a Dobo Istvan utca feldl, keletrél a Rozsa és Aulich utca feldl lehet megkozeliteni
gyalogosan és autdval. Kijelolt gyalogos-atkelohelyek nincsenek, de az autos forgalom nem
nagy. Kiépitett kerékparat nincs, viszont fedett kerékpartarolok taldlhatoak az allomason. A
kerékpartamaszok Osszesen 90 db kerékpar lerakasanak lehet6ségét biztositjak. A délre
talalhatd rampa korlatjat is sokszor kerékpartarolonak hasznaljak. Egyéb mikromobilitési
eszkoz nincs a vasutadllomason. Az allomas északi részén talalhato egy P+R parkolo, 56 db
parkolohellyel, illetve a Rozsa utca mentén is lehet parkolni egy kisebb szakaszon. A
helyszinelések soran feltart probléma a nem elegendd kerékpar és gépkocsi parkolohely. A
vasutallomas épiiletétdl délre helyezkedik el az Isaszeg, vasutallomas buszmegélld, ahol helyi
és tavolsagi autobuszok kozlekednek (446, 447, 448, 484) (5. abra). Gyalogos-aluljaron
keresztlil lehet a peronokat megkdzeliteni, ahol felvondk is segitik az akadalymentes
kozlekedést. Taktilis burkolat is talalhaté az 4llomas kdrnyezetében (8. ébra).

Korszertsités eldtti és mai allapot

Isaszeg életében meghatarozo volt az 1867-ben megnyitott pest-losonci vastatvonal. Sokaknak
adott munkat a vasut, illetve a budapesti munkahelyek is elérhetdvé valtak (INT-18).

A 2018 eldtt késziilt 1égifelvételeken, illetve utcaképeken a vasutallomas régebbi kialakitasa
lathato. Nincs kiépitett vastti atkeld, a Rozsa utca folytatasa nem burkolt. Jardak is rossz
allapotiiak voltak, vagy nem is voltak kiépitve az ut szélén. A mai felvételi épiilet és a
trafohdz mellett volt még egy épitmény, amit elbontottak. Parkoldsi lehetdség az ut szélén
volt, illetve a még kihasznalatlan teriileteken (7. abra). A zoldfeliilet aranya lecsdkkent, tobb
nagyobb fat kivagtak az épiiletek és a vasuti sinek tiloldalan is. Az északra 1évé iiresen allo,
burkolat nélkiili teriileteken alakitottak ki a P+R parkolot (Google Earth Pro l1égifelvételek és
utcaképek alapjan) (6. dbra).
s\ N\ ) ;

6. abra Isaszeg vasttallomas a korszer(isités el6tt 7. 4bra Isaszeg vasutallomas a korszertisités utan
Forras: sajat dabra (felhasznalt térkép: Google Forrds: sajat abra (felhasznalt térkép: Google
Satellite 2017 (Google Earth Pro)) Satellite 2022 (Google Earth Pro))
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Epitett elemek

Az allomas felvételi épiiletét teljesen felujitottak a korszeriisités soran. Az épiiletben talalhatod
a jegypénztar, varoterem, ahol a falon lathat6o egy emléktabla, utas WC, kihasznalatlan
helyiség, iroda. Az felvételi épiilett6l északra trafohaz helyezkedik el, koztiik pedig egy beton,
katonai objektum a foldbe mélyesztve (8. abra). A telepiilés fel6li oldalon a jarda
kiszélesedik, ahol az épiilet el6tt négy vérszilva talalhatd faveremracsban (XV. melléklet). Az
utcabutorok és a szabadon allo berendezések (padok, hulladékgy(ijték), informacios tablak,
vilagitas, perontetd egységes arculatiak, Pécel vasutillomds elemeivel megegyeznek. A
peronbutorok anyaga fa, illetve fém. Osszesen 26 pad és 17 szemeteskuka taldlhatd az
allomason. A varéteremben mas stilusu hulladékgyiijték, padok keriiltek elhelyezésre. A
felvételi épiilet Rozsa utcai homlokzata eldtti teresedésnél nincs kihelyezett koztéri butor,
viszont az utca tiloldalan talalhato egy informacids tabla, rajta a telepiilés térképével. Egy
ivokut helyezkedik el az allomasépiilet vasuti sinek fel6li bejaratanal. Perontetok biztositjak a
kényelmes varakozast az iddjarasi viszontagsagoktol védve. A kerékpartarolok fedettek,
illetve a buszmegallonal is taldlhatd egy esObedlld. Szélfogd iiveg ,,tablak™ csokkentik az
athalad6 vonatok altal okozott kellemetlen szelet kisebb szakaszokon, valamint zajvédéfal
csokkenti a zajszennyezést a lakoteriiletek mellett.

Burkolat

A vasutallomas épiilete koriili jardak, valamint a parkolohelyek burkolata kiselemes beton
térkd. A P+R parkoloknal aszfalt gyalogos jardak talalhatoak, beton szegéllyel. Néhol a gyep
kitaposasa tapasztalhat6, a legjelentdsebb a déli irdnyban lathat6. Racsos folydkak vezetik el a
csapadékvizet.

Novényzet

A vasutallomason harom szint{i a vegetacio, amely gyep-, cserje- és lombkoronaszintbél all,
mint Pécelen is. A cserjefoltok kevésbé biodiverzek, nem sok fajbol allnak. A korszerisitési
munkadk keretében sok uj, fiatal fat iiltettek tobb helyre, mint példdul a P+R parkolohoz és a
felvételi épiilet eldterére faveremracsba. Mivel ugyanazon a vasutvonalon helyezkedik el,
mint Pécel, ezért a hasznalt névények is hasonléak az azonos arculat kialakitasa érdekében.
Vezérfajok a jajrozsa (Rosa spinosissima), a som (Cornus spp.), a hobogyd (Symphoricarpos
spp.), a madarbirs (Cotoneaster salicifolius), talajtakard rozsak, vérszilva (Prunus cerasifera
'Nigra'), oszlopos gyertyan (Carpinus betulus ’Fastigiata’), korai juhar (Acer platanoides). Az
allomason harom idésebb platan (Platanus x hispanica) €s egy fehér nyar (Populus alba)
talalhat6. A platanok koruknal fogva fontos értéket képeznek az allomas teriiletén.

Osszességében az id8sebb fik allapota nem annyira egészséges, soknak kissé sériilt a
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gyokérnyaka, sok tdsarj, a torzson folyadék, torzssarjak, odvasodas is megfigyelhetd, illetve
erdsen csonkolt agak talalhatoak a lombkorondban. Ritka kaszalds miatt sokszor a ndvényzet
elburjanzik, néhol taldlhaté egy-két gyomnovény a burkolatban is. A ndvényagyak
elhanyagolt allapotiak, sok gyomndvény ndé a cserjék kozott, igy sokszor eltakarva a
kiiiltetést. Nincs kiépitett automata Ontozérendszer. A fiatal fak koziil tobb elpusztult. A
vaganyok nyugati oldalan természetkozeli, erdds, cserjés teriilet talalhatd (XIV. melléklet).
Szolgaltatasok

A vasutallomason 2 db jegyarusitd automata biztositja az alland6 jegyvasarlas lehetdségét, de
az épiiletben is van jegypénztar. A Rozsa utca keleti oldalan egy iizletsor talalhato, ahol
tobbféle szolgaltatd és kereskedelmi egység is helyet foglal. Az épiileten beliil utas WC-k
talalhatok, tovabba iires helyiségek bérleményre és egy konyvesszekrény, amely lehetdséget
ad a varakozasi 1d6 kulturalt eltdltésére. Informaciods, utbaigazitd és helymegjel6ld tablak
adnak informaciot a vasutallomason. Monitoros informacios rendszer €s elektronikus kijelzok
tajékoztatjak az utasokat az érkezo €s induld vonatokrol. A felvételi épiilettdl atkelve a Rozsa
utcan egy informacios tabla ad tajékoztatast a telepiilésrdl. Itt talalhatd egy mar nem tlizemeld

vendéglatohely is.

 Természetkozeli terUlet

Uzletsor

8. abra Isaszeg helyszinrajza
Forras: sajat abra (felhasznalt térkép: Google Satellite 2022 (Google Earth Pro))
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Fenntarthatdsag

Klimaadaptiv a novénykiiiltetés, szarazsag és varostiiré novények talalhatdak a vastutallomas
kornyezetében. Az allomas teriiletén nincs szelektiv hulladékgyijto.

Jogszabalyi hattér

Isaszeg Onkormanyzat Képvisel6-testiiletének 30/2004. (X1.8.) énkormanyzati rendelete helyi
épitesi szabalyzatrol

A vasutallomas a telepiilés beépitésre nem szant teriiletéhez, azon beliil a kozlekedési és
kozmii Ovezetbe tartozik, vasuti kozlekedési terilet. ,,43.§ (1) Az ovezetbe tartoznak a
meglévo vasuti teriiletek a hozzdjuk csatlakozo kozlekedésiizemi létesitmények teriiletével és
tartozékaival egyiitt.” A vasutak épitési szélességén beliil kozlekedési és kornyezetvédelmi
létesitmények, kozmiivek 1étesitményei és berendezései épithetdk, viszont az 6vezetben 500
m?-nél nagyobb brutto alapteriileti épitmény csak jovahagyéssal helyezhetd el. Az 4ltalanos
kozlekedési eloirasok alapjan a teriileten csak a kozlekedést kiszolgaldo kozlekedési
épitmények és azok vizelvezetési rendszere, kornyezetvédelmi létesitményei, kozmiivek és a
hirk6zlés 1étesitményei, berendezései, illetve utcabutorok, kiskereskedelmi épiiletek
helyezheték el. Tovabba intenziv fenntartast, park jellegli zdldteriilet, fasor, zoldsav
1étesithetd. A kdzhasznu parkolokat fasitassal egyiitt kell épiteni. A vasutvonal mentén az
OTEK elbirasainak megfelelé véddsavjaban csak a vonatkozd agazati jogszabalyokban
eldirtak szerint helyezhetd el épitmény. A kézmiivekre vonatkozé eldirasok tartalmazzik,
hogy 20 vagy annal tobb helyli parkolot kiemelt szegéllyel kell épiteni és a feliiletén
0sszegyljtott csapadékviz nem folyhat kdzvetleniil a zoldfeliiletre, csak hordalék és olajfogo
miitargyon keresztill vezethetd a csatornaba. Ez megegyezik a Pécel Helyi Epitési
Szabalyzatdban meghatarozott parkolé kialakitdsaval. Uj kozvilagitasi halézat kiépitésekor
vagy a meglevd rekonstrukcioja sordn csak energiatakarékos lampatesteknek elhelyezése
engedélyezett. A beépitésre nem szant teriileteken a villamosenergia ellatas és a vezetékes
tavkozlési haldzatainak fold feletti vezetése maradhat teriiletgazdalkodasi okokbol, illetve
utca fasitdsanak €s butorozasanak lehetdsége miatt. A zdldfeliiletekre vonatkozé eldirasok is
megegyeznek a Pécel HESZ-ben megfogalmazott eléirasokkal, tehat a tajra jellemzé Gshonos
fa- és cserjefajok hasznalhatok. A fakivagast belteriileten csak az Onkorményzat fakivagasrol
és potlasrol szold kiilon rendelete alapjan lehet végezni. Hirdetd-berendezéseket ¢és
reklamokat csak ugy lehet elhelyezni kozteriileten, hogy nem zavarhatjadk a koz- és
kozlekedésbiztonsagot. A telepiilésképi jelentdségii teriiletek kozé tartoznak azok a telkek és

épitési telkek is, amelyek kozvetleniil hatarosak a Budapest-Hatvan vasutvonallal. A vastthoz
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kapcsolodik védésav, amelyen beliil épitési és teriilethasznalati korlatozasok vannak (INT-
15).

Isaszeg Varos Onkormanyzat Gazdalkodasi program 2020-2024.

Kiilonb6z6 szintli fejlesztési és egyéb programok koziil az onkormdnyzat tobbek kozott a
belteriileti utak szildrd burkolattal vald ellatdsdban, gyalogosjarddk rehabilitacidjaban,
varoskozpont ¢és csapadékviz elvezetd rendszer tervezésében, majd épitésében kivan részt
venni. A turizmusra is nagy hangsulyt fektet, felhivva a figyelmet természeti, taji szépségekre
és a torténelmi nevezetességekre. Az infrastrukturalis és kozmii rendszerek fejlesztése és
fenntartasa 1ényeges Szempont. Az Eurovelo Budapest-Godollé-Zsambok kerékparat
megépitése is kiemelt feladat (INT-19).

6.3 G6dolld vasatallomas

Elhelyezkedés

A gbdolldi vasutallomas a telepiilés déli ,,bejaratanal” talalhatd. A varos foterétdl nagyjabol
1,2 km-re fekszik, amely 15 perc sétat jelent, akar az Alsoparkon keresztiil, egy kellemes
kornyezetben. Az allomashoz kozel helyezkedik el a Magyar Agrar- és Elettudomanyi
Egyetem, mindossze 230 m-re, illetve a felvételi épiilettl délre a Kirdlyi varo miiemléki
épiilet talalhatd (Google Maps térkép elemzése alapjan) (9. abra). Godollo allandé lakossaga
31513 6 (2023. januar 1.) (INT-14). Utasforgalmi felmérések alapjan a vasttallomasnak
reggel, egy hétkdznapi munkanapon egyszerre 165, délutan pedig 200 feletti szamt utas
igényét kell egyszerre biztositani (III. melléklet). A vasutallomas €s kornyezete beépitésre
nem szant teriilet, azon beliil kotottpalyas kozlekedési teriilet. Nyugatrol zoldtertilet, keletrdl
oktatasi, kutatasi és kiilonleges beépitésre nem szant teriiletek hataroljak. Tdle délnyugatra,
illetve délkeletre kertvarosias és kisvarosias lakoteriilet, valamint vegyes, telepiiléskdzpont,
intézményi teriilet, talaj- és kornyezetvédelmi teriilet és kerékparut talalhato (TSZT) (INT-
20).

Megkozelithetdség

A vasutallomast az Allomas 1trol és az Ady Endre sétanyrol lehet elérni. Gyalogosan az
Alséparkon keresztiil, valamint a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem fel6l
akadalymentesen rampan és 1épcson lehet megkozeliteni (XVI1. melléklet). Az Allomas ut és
Ady Endre sétany keresztezddésénél kozlekedési lampék irdnyitjak a forgalmat. Kerékparut
vezet GOdoll6 foterétdl, az Alsoparkon keresztiil, illetve az Ady Endre sétanyon is kétsavos
kerékparat halad. Délre, az Allomas Gt mentén tovabb folytatodik a kerékparat Valko felé.
Nagy kapacitastt B+R talalhato, 51 db kerékpartamasszal a Kiralyi varé mellett, valamint tobb
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kerékpartarolo és kerékpartamasz is biztositja a kerékpartarolast az allomas teriiletén (XXIV
melléklet). A felvételi épiilet elbtti utasforgalmi téren talalhatd 14 db kerékpartamasztol lehet
legrovidebb id6 alatt elérni a peronokat. A kerékpar mellett elektromos rollerek is novelik a
kornyék mikromobilitasat. P+R parkolé helyezkedik el az alloméashoz kozel, az Allomés ut
tuloldalan (28 db féréhely), tovabba a vasttallomastol délre (106 db féréhely) (XXIII.
melléklet). A vasutallomas elStt, az Alloméas Gt mentén taxiallomas, illetve a gyors Ki- és
beszallast szolgalé K+R parkolok talalhatoak. Az Allomas uton, a felvételi épiiletté] északra
talalhato a Godollé, vasutdlloméas buszmegallo, ahol éjszakai, helykozi és tavolsagi
autobuszok (440, 441, 442, 444, 1076, 1077, 1078) allnak meg, tovabba az Ady Endre
sétanyon a Godollo, vasutallomas autdbuszmegalld, ahol helykozi és helyi autobuszok (446,
447, 448, 466, 470) kozlekednek (9. abra). A G6dollsi Kiralyi Varoval szemben 1évé P+R
parkolénal két buszmegalld kapott helyet. A H8-as HEV végallomasa a vasutdllomason
talalhatd, kozvetlen atszallasi lehetéséggel a vonatra (XX. melléklet). Gyalogos-aluljaron

keresztlil lehet a peronokat megkdzeliteni, ahol felvondk is segitik az akadalymentes

kozlekedést. Taktilis burkolat is taldlhatd az allomas kdrnyezetében (12. dbra).
L Wiy o,
A 'I

il ’
“IR85 IR87,
s RN

Jelmagyarazat

e TRy, B Sy N
Felhasznalt térkeép: Google Satellite 2022 (Google Earth Pro)

Varoskozpont 1km-es sugara == 446, 447, 448 helykozi és 466, 470 helyi autdbuszvonal

xow S80 vasutvonal Helykozi autébuszvonal

== R85 és IR87 vasutvonal Rakos-patak
~——H8 HEV-vonal

9. abra Godoll6 vasutallomas elhelyezkedése a telepiilésen beliil és egyéb kozlekedési utvonalak
Forras: sajat abra (felhasznalt honlap: BudapestGo Utazastervezd (https://go.bkk.hu/))
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Korszertsités eldtti és mai allapot
A MAV G6dol16n, megalakulasa utan rogton megépitette az egyedi tervezésii allomést, amely
alkalmas volt a kirdlyi par fogaddsdra. Az els6é indohaz utasforgalmi helyiségei az épiilet
hosszf6falas, foldszintes k6zépsd részében voltak elhelyezve. Késébb a kis kiralyi pavilon
helyett reprezentativ épiiletet épitettek, illetve a felvételi épiiletet is atépitették. Az
utasfogado- és pénztarcsarnokot az uj felvételi épiilet kétszintes épiilettombjében helyezték el.
Tavolabb épitették meg a kirdlyi pavilont, de a felvételi épiilet eldtti perontetd mindkét épiilet
elott végigfutott. A pavilont az 1970-es években atépitették, amely sordn a kupolas
fedélszerkezetet teljesen atalakitottak, ezzel az épiilet tomegét megvaltoztatva. Uj
alloméasépiilet is épiilt, melynek foldszintes, lapos tetds épiilete mar nem kapott perontetét. A
kirdlyi varoban helyezték el a varotermeket, pénztarakat, valamint egy kocsmat,
fodrasziizletet és a mellékhelyiségeket. A felvételi épiilet vasbeton tetdlemezével nyari varot
alakitottak ki mellette. A MAV és Go6dolls Varos Onkorményzata, a MAV foépitészi
szervezetével egylitt megallapodast kotott a kiralyi pavilon helyreallitdsara és egy korszerii
intermodalis eldvarosi allomas terveinek az elkészitésére. A kiralyi var6 rekonstrukcidjdhoz
sziikséges forrasok kiegészitéséhez palyazat benyljtdsa utdn tdmogatast kaptak a Norvég
Alaptol. A miemlék teljes rekonstrukcidja mellett 0j funkcidkat kapott, valamint
visszaépitették a diszes perontetdt, felujitottak a kocsifelhajtokat, az eldtte 1évo teriiletet és a
két oldalan kordbban elhelyezkedd kerti agyasokat (VOROS, 2009).

" NP L : A 2018 eldtti légifelvételeken lathatoak a

korszertisitési munkak elotti  allapotok. A
vaganyok folott, gyalogos feliiljaron Iehetett
atmenni a vasuti sinek masik oldalara, az egyetem
felé. Az allomas eldtere kockakdvel volt burkolva
10. abra Go6dolld vasutillomas a korszeriisités €s autok is hasznalhattak. Két kor alaka viragagy

elott
Forrds: sajat dbra (felhaszndlt térkép: Google Szakitotta meg a burkolatot, a felvételi épiilet eldtt

Satellite 2017 (Google Earth Pro))
= 3 i J E o 2 )

pedig nagy, idés fak alltak (10. abra). A régi
téglaépiiletet lebontottak, helyére épitették a mai
felvételi épliletet. Az Ady Endre sétany és az
Allomas ut keresztez6désénél 1évé  Kisebb
épitményt is elbontottdk. P+R parkolok akkor is

biztositottdk a parkolasi lehetdséget, amelyek

11. abra Godollé vasutallomas a korszerisités , i
utén helye megmaradt, csak mas elrendezéssel. A

Forras: sajat dabra (felhasznalt terkép: Google
Satellite 2022 (Google Earth Pro))
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zoldfeliilet nem csokkent, csak atalakult. Tobb fat kivagtak, viszont sok j novényt iiltettek
(Google Earth Pro légifelvételek alapjan) (11. dbra).

Epitett elemek

Az allomas felvételi épiilete teljesen 1), amelyet a korszeriisités soran épitettek. Az épiiletben
talalhato a jegypénztar, vardterem, mellékhelyiség, kereskedelmi egység, iroda. A felvételi
éptlettél délre helyezkedik el a Go6dolléi Kiralyi Varé miemlék (XIX. melléklet), amely
mellett talalhatd a B+R kerékpartarolo épiilet (XXIV. melléklet). A peronbutorok (padok,
hulladékgyiijtok), informacios tablak, vilagitas, perontetd egységes arculatuak, megegyeznek
az isaszegi és a péceli vasutallomason talalhatokkal. Mas stilusu, egyedi utcabutorok,
berendezések is taldlhatoak az allomds teriiletén, amelyek a Kirdlyi Vard arculatdhoz
illeszkednek. Az eldtéren egyedi utcai vilagitas és a VPI altal tervezett, egyedi formavilaga
beton utcabutorok hatarozzdk meg az allomds varos feldli oldalat (XXV. melléklet). Egy
ivokut helyezkedik el a felvételi épiilet elott. Perontetdk biztositjak a kényelmes varakozast és
atszallast az id6jarasi viszontagsagoktol. A felvételi épiiletnél 1év6 tetézet a HEV allomas felé
folytatodik. Szélfogo iiveg ,tablak™ csokkentik az athaladd vonatok altal okozott erés szelet
Kisebb szakaszokon a peronokon, illetve a lakoteriileteknél zajvédofal-rendszer csokkenti a
zajszennyezest.

Burkolat

A peronokon beton térké burkolat talalhato. A B+R épiileténél a jarda, valamint az autont és a
délre 1évé P+R parkold burkolata is kockakd. Az allomas eldtere nagyobb méretii térkdvel
burkolt, amelyet a novénykiiiltetésektdl siillyesztett beton szegély, a sz€lsé zold savtol pedig
kiemelt nagykockakd szegély valasztja el. A 7 db favermet COR-TEN acél szegély hatarol és
a feliiletiiket viz- és légateresztd, szilard és takarithato TerraWay burkolattal fedték be (INT-
02). Az északi iranyban a gyep kitaposasa figyelheté meg, a buszmegallo fell. A legszélsd
peron burkolata a sinektdl ellentétes iranyba lejt. A mélyvonalban racsos folyoka vezeti el a
csapadékvizet, a Kiralyi Varo sinek feldli oldalan pedig résfolyoka segiti a vizelvezetést. Az
elétérnél is érzékelhetd, hogy a burkolat az épiilettdl ellentétes irdnyba lejt.

Novényzet

A vasutallomason tobbszintli ndvényzet talalhato. A gyepes feliileteket néhol kisebb
formakiiiltetések, cserjék szakitanak meg. Az allomas el6terén 6 db koros, formazott koronaja
platant (Platanus x hispanica) és 1db piros viraghi vadgesztenyét (Aesculus carnea) iiltettek
faverembe (XVIII. melléklet). Két kisebb ,,z0ld sziget” is megszakitja az el6tér burkolatat,
ahol 2 db viragos koéris (Fraxinus ornus) és 2 db judasfa (Cercis siliquastrum) ad arnyékot.

Alattuk cserjék, vérborbolya (Berberis thunbergii), 6rokzold mirtuszlonc (Lonicera nitida) és
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bordka (Juniperus spp.) zoldit. Az uttestet egy kdzépmagas cserjesav, torpe orgona (Syringa
meyeri 'Palibin’), redés levelii bangita (Viburnum plicatum 'Mariesii’), jajrozsa (Rosa
spinosissima) ¢s talajtakard cserjék, mirtuszlonc (Lonicera nitida), talajtakaré rdzsak
valasztjak el a diszkerités mellett, illetve egy kisebb gyepfeliilet, ahol 3 db piros viragu
vadgesztenye (Aesculus carnea) 4ll. Eszakabbra, a HEV sinek mellett pedig egy nagyobb
gyepfeliilet teriil el, amelyet a sinek fel6l egy alacsony, talajtakaré mirtuszlonc és egy
kozépmagas kinai viraglonc (Kolkwitzia amabilis) cserjesor, a jarda fel6l pedig oszlopos
gyertyan (Carpinus betulus ’Fastigiata’) fasor hatarol. A felvételi épiilet és a Kiralyi Varo
kozott egy dekoracios ndvénykiiiltetés talalhato, alacsony, valamint kozépmagas cserjékkel és
évelokkel. Az egyetem felé vezetd 1épcsdsor és rampak mellé gombkoriseket (Fraxinus ornus
'‘Mecsek’) és talajtakaro, illetve csoportképzé cserjéket, hobogyot (Symphoricarpos spp.),
madarbirseket (Cotoneaster spp.), téli jazmint (Jasminum nudiflorum), gyongyviragcserjét
(Deutzia spp.), vérborbolyat (Berberis thunbergii), tiiztovist (Pyracantha spp.) telepitettek. Az
Allomas 1t tiloldalan nagyobb zoldfeliilet, park talalhato, melynek a neve Alsopark. Az Ady
Endre sétanyon atkelve, a P+R parkol6 iranyaba cserje- és éveldfoltok zolditik a kdrnyezetet.
A keresztezddésnél 1€vo cserje- és évelOkiiiltetésnél egy iddsebb és két fiatalabb harsfa (Tilia
spp.), valamint pafranyfeny6k (Ginkgo biloba) allnak (XXI. melléklet). Tobb
cserjekitiltetésnél megjelenik a tiszafa (Taxus spp.), mint kozéppontot kijelold elem. A
biodiverz novénykiiiltetéseknél, illetve a gyepes feliileteknél automata 6ntdzérendszer épiilt,
tovabba a kiiiltetések alatt, a talaj mulccsal fedett, amely csokkenti a névények kiszaradasat és
az agyasok gyomosodasat. A harom allomas koziil a g6dolloi allomas novényhaszndlata a
legsokszinlibb.

Szolgéltatasok

A felvételi épiiletben talalhato jegypénztar mellett, 2 db jegyautomatabdl is lehet jegyet venni.
A HEV allomasnél pedig egy BKK jegyautomata all. A jegypénztar melletti helyiségben a
Fornetti forgalmazza pékaruit, tovabba olvasassal is lehet eltolteni kulturdltan a varakozasi
id6t, amelyet egy ingyenes konyvespolc tesz lehetévé. Az épiilet masik oldalan utas WC-k
talalhatoak. A B+R mellett helyezkedik el egy MPL csomagautomata. Informacios tablak,
illetve ttbaigazitdé ¢és helymegjel6ld tablak nyuUjtanak informdaciét a vasttallomason.
Monitoros informacids rendszer, valamint a peronokon elektronikus kijelzok tajékoztatjak az

utasokat az érkez6 és induld vonatokrol.
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Fenntarthat6sag

Klimaadaptiv a novénykiiiltetés, szarazsag és varostlird novények talalhatéak a vasutallomas

kornyezetében. A felvételi épiileten beliil szelektiv hulladékgytijtok vannak.

t
et

P

12. abra Go6doll helyszinrajza )
Forrds: sajat dbra (felhaszndlt forrdsok: Hajnal Epitész lroda dltal készitett terv
(http://hajnalkft.hu/munka/godollo-vasutallomas-komplex-rekonstrukcioja/) és Google Satellite 2022 (Google
Earth Pro))

Jogszabalyi hattér

G6dollé Varos Onkormdnyzata Képviselé-testiiletének 30/2018 (XI1.14.) onkormdnyzati
rendelete Godollo varos helyi épitési szabalyzatdrol

G0Odollo vasutallomas a beépitésre nem szant teriiletek, azon belill a kozlekedési és
koézmiiteriiletek kozé tartozik. ,,41.§ (3) A KOk-01 jelii (kotottpalyds kozlekedési teriilet)
ovezet teriiletén a kétottpalyas kozlekedés biztositasahoz, biztonsdagos megvalositasahoz és
kiszolgdlasahoz sziikséges épitmények épithetok.” A kozlekedésre nem hasznalt feliileteket
zoldfeliiletként vagy szilard burkolattal kell kialakitani. A zoldfeliiletekre vonatkozo eldirasok
tartalmazzak, hogy azok szolgaljdk a széls6séges elemeket mutatd varosi klima
kiegyensulyozéasat, a kozlekedésbol, gazdasagi, szabadidds tevékenységbdl jovo zaj- €s
rezgésterhelés, tovabba a levegdben 1évd szalld por és szennyezdanyagok mennyiségének

csOkkentését. Valamint megakadalyozzak a szél ¢és vizer6zid kialakulasat. Elsésorban
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Oshonos fajokat kell telepiteni, a ,,vattazd termési” fajok keriilésével. Az épitési telken
gondoskodni kell az értékes fas novényzet megOrzésérdl. A 10-nél tobb gépjarmi
befogadoképességli parkoldt fasitani kell a kovetkezO szempontok szerint: minden
megkezdett 4 db parkolohely utan 1 db, nagy lombkoronat neveld, kornyezettiird, tulkoros,
allergén pollent nem termeld fat kell iiltetni. A kozteriiletre, kozteriileti csapadékviz-elvezetd
rendszerbe a lehullott csapadék nem vezethetd az lizemeltetd elézetes engedélye nélkiil.
Csapadékviztarolo tartaly helyett vagy mellett csapadékviz-szikkasztd kut épitheté bizonyos
kikotések mellett. Az épiiletek, teriiletek rendeltetésszerii hasznalatdhoz sziikséges, jogszabaly
altal eldirt szamu gépjarmii-parkoldkat és kerékpartarolokat a beruhazassal érintett telken kell
kialakitani, ha egyéb eldiras nincs. Helyiséget magaban foglald melléképitmény nem
létesithetd ezen a teriileten. A kozteriileten elhelyezhetd épitmények lehetnek kozteriilet
rendeltetésszerli hasznalatahoz sziikségesek, amelyek kozé tartozik a parkolassal,
kerékpartarolassal Osszefiiggd épitmények, szerkezetek és berendezések. Tovabbi elemek
lehetnek példaul koztargyak, tavkozlés, telekommunikdcid ¢€s informatika vezetékei,
vizgazdalkodas épitményei, nyilvanos illemhelyek, hulladékgyiijtok, terepszint alatti
épitmény, kozteriileti terasz, reklamhordozok, mind a helyi Onkormanyzati rendelet
el6irasainak megfeleléen (INT-15).

G06dollo Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja

valamint az orszagos kozlekedési halozatok egy része is érinti teriiletét, mint a 80-as szamu
orszagos torzshaldzati vasttvonal. Az Egyetem tervezett fejlesztéseinek egyik pontja a P+R,
B+R parkolok létesitése a vasutallomas mellett, az egyetemi oldalon, mivel ott most nincs
ilyen lehetdség. Célok kozott szerepel egy kompakt véaros létrehozésa, amely eredményeként
¢és a Korszer(i, fenntarthatd mobilitasfejlesztéssel, illetve a megfelelé munka- és rekreacios
lehetdségek biztositasaval l1étrejonne a ,,15 perces varos”. Ez azt jelenti, hogy az élet és a napi
rutin tevékenységek helyszinei negyedoras séta- illetve kerékparos tavolsagra vannak
egymastol. A program keretében fejlesztett alkozponti funkciok a kovetkezdek: B+R,
csomagpont, mikromobilitasi és mobil szolgaltatasi pont. Emberi 1éptékii kisvaros projekt
célja az épitett és természeti kornyezet harmonidja, mindségi kozterek és alacsony

kornyezetterhelés (INT-21).
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Pécel

Isaszeg

Elhelyezkedés

Godollé

Varoskozponttol vald tdvolsag

1km

1,4km

1,3km

Teriileti elhelyezkedése

Telepiilés kozpontja

Lakotertlet szélén

Telepiilés déli részén

Kapcsolodo, szomszédos teriiletek

Lakotertilet veszi koriil

Lako- és beépitésre nem
szant teriilet

Lako-, oktatasi-, intézményi-,
z0ldteriilet

Megkozelithet6ség, intermodalis csomopont

Gyalog Tobb iranybol is Tobb iranybol is Tobb iranybdl is
megkdzelithetd megkdzelithetd megkozelithetd

Kerékpar Nincs kerékpartt Nincs kerékparut Van kerékparut

Autd Van P+R parkold Van P+R parkolé Van P+R, K+R parkold

Autdbusz 3 db buszmegalld 2 db buszmegalld 4 db buszmegalld

Egyéb kozlekedési, mikromobilitasi
eszkoz

HEV, taxi, elektromos roller

jegypénztar, utas WC

jegypénztar, utas WC

Akadalymentesség Gyalogos-aluljard, rAmpak Gyalogos-aluljaro Gyalogos-aluljaro, rampak
Epitett elemekek
Felvételi épiilet Felujitott, varoterem, Felujitott, varoterem, Uj, varéterem, jegypénztar,

utas WC

Pad, hulladékgyijt6

Egységes peron arculat

Egységes peron arculat

Egységes peron arculat,
milemléki kdrnyezet, egyedi
tervezési

Utastajékoztato rendszerek

Fém szerkezeti informacios tablak, monitoros informacio rendszer, elektronikus kijelzok,
allomasnév-, Gtbaigazitd és helymegjelolo tablak, vaganyszam, allomasi 6ra

Vilagitas

Utcai lampak

Utcai lampak

Egyedi utcai lampak

Es6beallok, perontet6k

Van

Van

Van

Egy¢éb épitmény

Kihasznélatlan épiilet, régi
hirdetétabla

Katonai épitmény, régi
informacios tabla

Kiralyi Vard, hirdetéoszlop

Burkolat
Anyaga Beton térko, aszfalt Beton térko, aszfalt Beton trékd, aszfalt,
kockakd, vizatereszto
Vizelvezetés Récsos folyoka Récsos folyoka Récsos- €s résfolyoka
Novényzet
Biodiverzitas Kozepes Alacsony Nagy
Novényi szintek 3 szint 3 szint 3 szint
Fék éllapota Sok uj iiltetésti fa, néhany Sok uj iiltetésti fa, néhany Sok vj iiltetésii fa
elpusztult vagy beteg elpusztult vagy beteg
1d6s fak Van (4 db id6s platan) Van (3 db id6s platan) Van
Cserjekililtetés allapota Elhanyagolt Elhanyagolt Gondozott
Evelokiiiltetés - - Van
Planténeres, edényes kiiiltetés Van (egynyari, kétnyari
viragokkal) j j
Automata ontdzérendszer - - Van
Szolgaltatasok
Felvételi épiileten beliil Jegypénztar, utas WC Jegypénztar, utas WC, Jegypénztar, utas WC,
konyvespolc Fornetti, kdnyvespolc

Felvételi épiileten kiviil

Jegyarusit6 automata,
Utasellato biifé, ivokat

Jegyarusitd automata, ivokat,
tavolabb iizletek, vendéglato
egységek

Jegyarusitd automata, ivokit

Fenntarthatésag

Megujuld energiaforras hasznalata

Szelektiv hulladékgytijtés

Van

Klimaadaptiv névényalkalmazas

Szérazsagtlird novények

Szarazsagtiird novények

Szarazsagtiird novények, sok
faj hasznalata vegyesen

13. abra Pécel, Isaszeg és Godollo vasutallomas vizsgalatanak Osszegzése

Forrds: sajat szerkesztés
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7. Nemzetkozi példak

Ebben a fejezetben kiilfoldi vasttallomasokat vizsgalok, amelyek korszeriick, egyedi
arculataak, illetve j6 mintaként szolgalhatnak egy allomas tervezésénél. A fenntarthatosag, az

intermodalitas, valamint az el6terek kialakitasa volt a f6bb tényezé a példak kivalasztasanal.

7.1 Padova vasutallomas

A Padua Railway Station Squares and Pavilions projektet a CZstudio associati tajépitész
iroda tervezte, 2007 és 2013 kozott késziilt, mérete 29 500 m? és 3370 000 eurd volt a
koltsége (INT-22).

A vasutallomas el6tt talalhatd tér tervezése a Padova vasut fejlesztési projekt részeként
valosult meg. A szempontok kozott szerepelt a tomegkozlekedés népszertiségének ndvelése
is. Egy intermodalis csomopontot alakitottak ki, ahol tobb kozlekedési lehet6ség koziil lehet
valasztani, mint a vonat, az autobusz és a villamos. A projekt célja volt egy egységes varosi
tér kialakitasa, magas mindséggel és alacsony koltségvetéssel, amely konnyen elérheté és
hasznalhato a varoslakoknak és mashonnan érkezett utasoknak. A koltségeket jrahasznositott
anyagokkal és eszkozokkel csokkentették. Atalakitottdk a tér meglévd geometridjat a
konnyebb kozlekedés €s hasznalat érdekében. A kényelem és a biztonsag alapvetd szempont
volt a koztér kialakitasanal. Redukaltak a kozutak teriiletét, igy novelve a teret, tovabba
létrehozva egy 1) parkoldt a kerékparosoknak és egy toltéallomast az elektromos autoknak,
ezzel tamogatva a fenntarthato és kozosségi mobilitast. K+R parkolok segitik az utasok gyors
aramlésat. Mivel a vasatidllomas kornyezete allanddan valtozik, ezért egy ideiglenes
kerékpartarolot épitettek, amely konnyen szétszerelhet6 (INT-22).

A kiilonbozd kozlekedeési eszkozok altal hasznalt platformok mas szinnel vannak jelolve,
ezzel jol elkiiloniilnek egymastol. A burkolat lejtése elvezeti a lehullott csapadékot a racsos
folyokakba, megoldva a tér kordbbi vizelvezetési problémdjat. A fadk kornyezetében
vizatereszt6, fekete zGzottk6 burkolatot alakitottak ki. A koltségeket gy csokkentették, hogy
a meglévo burkolat anyagat Gjra felhasznaltak. (INT-22).

A tér harom, karakteriikk és hasznalatuk szerint kiilonb6zé teriiletre oszthatd, amelyek
kialakitasuknak koszonhetden képesek alkalmazkodni a valtozdsokhoz. Nyugaton a fak
biztositanak arnyékos helyet, a kdzponti rész nagyobb, az intermodalitas szinhelye, keleten
pedig még hatarozatlan funkcioju elemek talalhatoak, illetve ideiglenes acél épitmények, mint
a ,.bicipark”. A téren talalhaté fak biztositjak a kiegyensulyozott klimat és csokkentik a

hésziget hatast. A vegetacié lombhullaté fakbol all, amelyek télen beengedik a napfényt,

31



felmelegitve a teret, nyaron pedig arnyékot adnak. A novénykiiiltetés a meglévé zold
infrastrukturahoz kapcsolodik, természetes élohelyet teremtve a madaraknak. Atmenetet
képez a természet és a varos kozott (INT-22).

Az tjragondolt tér végtelennek érzékelhetd, nincsenek akadalyok. Léptéke megvaltozott az 0j
fasorok ¢és objektumok hasznalataval, amelyek specialis funkcidkkal rendelkeznek (busz-,
buszjegyarusitd-, rendor- €és taxi irodaknak helyet addé harom iiveg €s corten pavilon). A tér
biztonsagosabba valt, vonzva 0j szolgaltatdsokat €s 0sztondzve az embereket maradasra,
id6toltésre a téren (INT-22).

Véleményem szerint Padova vasttillomés és kornyezete egy jO példa az intermodalis
csomopontra, ahol tobb kozlekedési eszkdz talalkozik. A vasutdllomds elott talalhatd tér
biztositja az akadalymentes, id6jarastol védett atszallast, a fak kellemes kornyezetet nyujtanak
a varakozasra. A gyalogosatkelGhelyeket, kerékparutat jol lathatéan jelolték és oszlopokkal
valasztottak el a gépjarmii forgalomtol, novelve a hasznalok biztonsagat. A teriilet
vizgazdalkodasat segitik a kialakitott folyokak és vizateresztd burkolatok. A felhasznalt
anyagok ujrahasznosithatok, példaul a régi burkolatot is felhasznaltak, amely lényeges
fenntarthatosagi szempontbol. A noévényzet varostlird, szarazsagtiiré fajokbol all, illetve
arnyéktiird kiiszondvények zolditik a teriiletet. Ultetett ndvények: borostyanok (Hedera helix,
Hedera canariensis), csillagjazmin (Trachelospermum jasminoides), akac (Robinia
pseudoacacia ’Bessoniana’), déli ostorfa (Celtis australis), kislevelti hars (Tilia cordata),
japanakac (Sophora japonica 'Regent’) (INT-01). Magas és alacsony lampatestek biztositjak a
kozvilagitast és tobb hulladékgyijto is talalhatd. A terv flexibilitasat is érdemes kiemelni,
mivel folyamatosan valtoznak az igények. Gyengesége lehet a projektnek, hogy az el6téren

nincs lilésre alkalmas koztéributor, ezzel f6leg az athalado forgalmat tamogatva.

1. kép Padova vasttallomas el6tt talalhato tér, a 2. kép Padova vasutallomas helyszinrajza

Piazzale della Stazione (Forras: https://landezine.com/padua-railway-
(Forrds: https://landezine.com/padua-railway- station-squares-and-pavilions-by-czstudio-associati/)
station-squares-and-pavilions-by-czstudio-

associati/)
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7.2 Driebergen-Zeist vasttallomas

A Driebergen-Zeist vasutallomast az Arcadis Landscape architecture & Urbanism tervezte
2010-t61 2020-ig. A kivitelezési munkak 2017-t61 2020-ig folytak Driebergen-Rijsenburg
telepiilésen, Hollandiaban (INT-23).

A vasutallomas torténete 1844-ig vezethet6 vissza, akkor nyitottak meg. Ma emberek ezrei
hasznaljak a kozlekedési csomopontot minden nap. Ez okozta a fokozatosan elavult allomas
talterheltségét. A forgalmi dugd a vasuti atkeldnél, a talzstufolt kerékpartarolok €s peronok, a
parkolohelyek hianya nemcsak kellemetlenséget okozott, hanem veszélyes helyezeteket is
sziilt. Ezek voltak a fo6bb okok, amelyek kovetkeztében az allomast fel kellett Gjitani (INT-
23).

A vasttallomas felgjitasat a ProRail kezdeményezte 2015-ben, hogy a varhato utasforgalom
novekedést kezelni tudja. Ez a fejlesztés nemcsak uj allomast kinalt, hanem az egész
vasutallomas teriiletének teljes korii korszertsitését. A feladat az G technoldgia, a meglévd
kozlekedési eszk6zok és a vonzd kornyezet Kapcsolatanak megteremtése volt. A
fenntarthatosag fontos, kozOs szemponttd valt a tervezés minden szintjének. Az
anyaghasznalatot és a tervezési megoldasokat a ,,Cradle to Cradle” szemléletmdd ihlette. A
vilagitas és a berendezések innovativak és energiatakarékosak. Az 11j allomas kiegésziilt egy
buszpalyaudvarral és egy parkolohazzal is, amely mintegy 600 parkolohelyet biztosit (INT-
23).

Az egész vasutallomas teriilete atmenetet képez az épitett kdrnyezet a természet kozott. Ennek
megvalositasahoz 6t épitdelemet hasznaltak, amelyek kozé tartoztak a facsoportok,
domborzat, viz és folyok vonala. Az utak és az allomas kornyezetének kialakitasaban kiemelt
szerepet toltott be a gyalogosok, kerékparosok, illetve az autoval vagy tomegkozlekedési
eszkozzel kozlekedok altal észlelt tajkép (INT-23).

Az infrastruktira észrevehetové ¢€s lathatova teszi a fenntarthatd megoldasokat, ezzel
népszeriisitve ezt a szemléletmodot. Az autdut egy aluljarén keresztiil halad at a vasut alatt,
a kerékparosok szarazon ¢és biztonsagosan tarolhatjak kerékparjukat. Emellett ©6nallo
kerékparos utvonalakat épitettek, amelyek biztonsagosabba teszik az athaladast az allomas
teriiletén. Ahol lehetséges, a csapadékvizet az utak mentén elvezetik, visszatartjadk vagy
elszivarogtatjak a kornyezo teriiletre. A nagy vizszintes feliiletek, mint a tetdk és a vasuti
viadukt, extenziv, zold Sedum Kkitiltetéssel rendelkeznek, amely noveli a zoldfeliilet aranyat,

lassitja a vizelvezetést és nagy természetes feliiletet hoz 1étre (INT-23).
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A szintbeli keresztezddések megsziintetésével és a két vagany kiépitésével megnétt a vasuti
biztonsag, és jelentdsen javult a forgalom Driebergen és Zeist kozott. Az allomas logikus
utvonalakkal, vildgos informdaciodszolgaltatassal, valamint jo és kényelmes felszereltséggel
rendelkezik, ezzel megkonnyitve az utasok tajékozodasat és kellemessé téve a varakozast. Az
Utrechtse Heuvelrug peremén taldlhatd, egyediilalld elhelyezkedésii allomas teriiletén
athalado személy figyelme a taj latvanyara 6sszpontosul. A hasznaldé benyomasa meghatarozo
egy allomas kialakitasanal. Tovabbi fontos szempontok voltak a tervezésnél, hogy legyen
hozzaférhet6, emberi, ismerds és egyedi (INT-23).

A Driebergen-Zeist vasutallomas a fenntarthaté mobilitas példajaként szolgal Hollandiaban,
amely a forgalom, a kozlekedés és az utasforgalom integracidja mellett nagy hangsulyt
fektetett a teriilet kologiai, taji és kultirtorténeti értékeinek megérzésére is. Osszegezve a
forgalmas, zstfolt, tulterhelt allomas és kornyéke atalakult egy kompakt, biztonsagos és
fenntarthatd tomegkozlekedési csomopontta, amely javitotta a kornyezéd cégek
megkozelithetOségét is. Az egyediilallo vasutallomas értékké valt és a kornyezo tajkép része

lett (INT-23).

3. kép DriebergenZiSt vasutallomés elétere: 4. kép Driebergen-Zeist vasutallomas

ahol lathat6 a magasitott novényagy, amely helyszinrajza
egyszerre hatarolo szerepet tolt be és (Forrdas https://landezine.com/station-square-
iléfeliiletként is szolgal station-area-by-arcadis/)

(Forras https://landezine.com/station-square-
station-area-by-arcadis/)

Meglatasom szerint ez a vasutallomas egy jo példa egy mai, korszeri, fenntarthaté allomas
kialakitasara. Az 4allomas eldtt kialakitott tér megfeleld az wutasok kozlekedésére,
varakozasara, egy¢b i1dotoltésére. Az itt taldlhatd vendéglatoipari egység is akar ki tud
terjeszkedni a térre. A hullamz6 formavildg, vonalak feloldjak a vasut linearis, szabalyos
vonalat. A kiemelt novényagy, az iiltetett fak, a vizarchitektira, a hosszabb fa anyagu
iilofeliiletek és a meleg szinii téglaburkolat kellemes kornyezetet teremt a vasutallomast
hasznalok szamara. A kerékparat jol elkiiloniil a gyalogos kozlekedéstdl, illetve zart
kerékpartarold nagyobb biztonsadgot nyujt a kerékparjukat ott lerakd utasoknak. A tér eldtt
talalhato egy K+R parkolo, kicsivel arrébb egy parkolohaz, valamint kzel helyezkedik el a
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buszallomas is, ahol fedett megallohelyek biztositjdk a kényelmes varakozast. Sok jo
megoldast, szempontot tartalmaz ez a projekt, amely fontos lehet egy vasatallomas

kialakitasanal.
7.3 Templeuve vasutallomas

A Templeuve telepiilésen, Franciaorszagban taldlhatdo vasutadllomast Agence Canopée
tajépitész iroda tervezte 2010-t61 2011-ig. A munkalatok 2012 és 2013 kozott zajlottak a
26 000 m? teriileten és a koltsége 5 000 000 eurd volt (INT-24).

Egy hatalmas kommunikaciés halozat kozpontjaban taldlhatd a vasutdllomas. Atszallasi
ponttd valt, amely jelentés infrastrukturalis eleme az észak-franciaorszagi Lille varosanak.
Egyre tobben hasznaljdk az allomast, ezért fontos volt, hogy a jobb megkozelithetdség és
integraltsag 0j lendiiletet adjon a helynek. Mikdzben az univerzalis tervezési elv alapjan
mindenkinek hozzaférést biztosit, a projekt f6 célja a vasut koré szervezni a kiilonb6zo varosi
kozlekedési modokat, integralva a ,soft traffic”-ot és az elektromos kozlekedést,
figyelembevéve az egyéni- ¢és tomegkozlekedést is. Kiindulopont volt, hogy kellemes
kornyezetet kinaljon a vonattal utazok részére és 1ij, innovativ vallalkozasokat vonzzon. A
vasuti hangulat altal inspirdlt helyszin hdrom egységre oszlik, az éallomés eldterére, az
atszallasi csomopontra és a parkolora. Az eldtér jellemzodi egy koztérével megegyezdek,
amelynek zart kertjét egy pad tagolja. A csomopontot a kozlekedés intermodalitasa és a
hasznalat hatdrozza meg. A parkold 250 féréhelyes, és a varosi t4j folytatasaként van
kialakitva. A projekt sulypontja az utas és a vasut vilaga kozotti kapcsolat. A novénykKitiltetés
szintkiilonbségei a peront 1dézik, a 42 m-es hosszu pad pedig a vonatok ¢€s az iilések hosszat a
multbol. A burkolatok linearitasa és az agyasok szervezése a sebességet tiikrozik. Az egész
projekt kozéppontjaban olyan jellegzetes elemek allnak, mint a talajon futd6 fém savok,
amelyek a sinekre utalnak és a vilagitas formavilaga, amely a felsdvezetéket tartd oszlopok
rajzolatara emlékeztet (INT-24).

A projekt egy fenntarthato fejlodéssel kapcsolatos kezdeményezés része volt, ahol tobbek
kozott a csatornazasi munkak alternativ technikait alkalmaztdk és energiatakarékos vilagitast
hasznaltak, illetve a zoldfeliletek fenntartasi tervét is megtervezték. A szolgaltatasok
fejlesztése is egy lényeges pont az ilyen jellegii projektekben. Ehhez kapcsolodva, a térségben
itt jelent meg az els6 ingyenes telepiiléskozi jarat, valamint egy uj kerékpartt egy biztonsagos
kerékpartaroloval (INT-24).
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A vasutallomas funkcionalis és esztétikai értékekkel is rendelkezik. Az elétér kapcsolatot
teremt a varosi szovet és az allomas kozott, ahol a novénykiiiltetések, a hosszu pad, a lampak
formavilaga, valamint az anyaghasznalat, burkolat, mind utal a vasat egy-egy jellemzdjére.
Ugy gondolom, hogy az egyedi kialakitasu tér kellemes kornyezetet biztosit az utasoknak,
helyet adva az athaladasra, varakozasra. A felvételi épiilet kozelében talalhatd a parkold és a

buszmegallok is. A kisebb Iéptékii projekt j6 minta egy alacsony utasforgalmu vasutallomas

kialakitasara, mert minden fontos elem megtalalhato kézvetleniil az allomas épiilete koriil.

5. kép Templeuve vasutallomas el6tere 6. kép Templeuve vasutallomas helyszinrajza
(Forras https://landezine.com/templeuve-by- (Forras https://landezine.com/templeuve-by-agence-
agence-canopee/) canopee/)

8. Altalanos tervezési szempontok egy vasttalloméasnal

A kiilfoldi példdk és Olmosi Katalin megosztott tapasztalatai alapjan oOsszeirtam egy
vasutallomas tervezésénél a Iényeges pontokat. A vasutallomas utasforgalmi terének
tervezésénél f6 szempont az akadalymentesség, a fenntarthatosig, a MAV iizemének
akadalytalan miikodésének biztositasa, tovabba a parkolok lehetd legkozelebbi kialakitasa. Az
allomasok arculatat fleg az ipari kornyezet hatdrozza meg, mivel sok esetben a telepiilés
szélén épiilt. A varos feldl a Helyi Epitési Szabalyzat, a tobbi teriileten a MAV eldirasai
meghatarozoak.

Intermodalitas szempontjabol hangstlyos a mas tomegkozlekedési eszkozokre valo atszallasi
lehetéség kialakitasa. Altalanos elv, hogy a tomegkozlekedés helyezkedjen el a legkozelebb a
peronok elérésének utvonalahoz, utana jon mas kozlekedési eszkoz parkolasi lehetosége, mint
a kerékparos, taxi, K+R, majd a gépkocsi, valamint buszforduld. Egyéb mikromobilitasi
eszk6zok hasznalata is egyre jelentdésebb egy intermodalis csomopont kialakitasanal. Az
utasaramlasi irdnyok nagy hatdssal vannak a kiilonb6zd kozlekedési platformok, terek
tervezésénél. Az akadalymentesség fontos szempont a vastitallomas kialakitasanal, ezért liftek
épitése sziikséges a gyalogos aluljaroknal, illetve dupla korlatok felszerelése a 1épcséknél. A

legsz€lsd peron lejtésének ellentétes irdnyunak kell lennie a vadganytol a baleset elkeriilése
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érdekében. A vizelvezetd rendszer racsozatandl is figyelembe kell venni a nyilasok méretét,
az akadalytalan kozlekedés miatt.

A felvételi épiiletben mindig van olyan helyiség, amelyet nem hasznalnak. Ez a bérlemény
lehet mellékhelyiség, iizlethelyiség is, valamint alkalmas lehet vendéglatoipari egység
épiileten beliili elhelyezésére. Egy vonalszakaszon érdemes ugyanazokat a koztéri butorokat
hasznalni, mivel az alapbutorok, ha meghibasodnak, akkor kénnyebben lehet potolni, mert a
raktarban van bel6liik tartalék. Tovabba az azonos peronbutorok €s berendezések egységes
arculatot hoznak létre egy vasutvonalon, igy dsszekapcsolva az dllomasokat. Uvegfeliilet és
fal el6tt tamlas butort kell elhelyezni. Szelektiv hulladékgytijtok alkalmazasa fontos
kornyezetvédelmi szempontbél. Az ivokut alapkovetelmény a MAV allomasokon. Tébb
megoldas is 1étezik kerékpartarolasra. Lehet kerékpartdmasz, amelyhez egyszerre két kerékpar
is kothetd, oszlop, illetve zart box, amely nagyobb biztonsagot nyujt. Azok a kerékpartarolok,
amelyeknek van fedése B+R parkolonak szamitanak. A tetére lehullott csapadékot a mogotte
talalhato zoldfeliilet szikkasztja el. Vilagitas szabadon megtervezheté az el6térnél, viszont a
peronon a MAV hatarozza meg, mint a korlat és a kerités kialakitasat is. Napelem nem jo
megoldas a lampdak energiaellatasara, mert nem allando erdforrds. Jelentds Szempont a
felilletek graffiti mentessége, valamint a butorok és szabadon 4allo eszkdzok vandalbiztos
tulajdonsaga. Szélfogd iivegfal, hosszu teték épitése biztositja a kellemes varakozast a
kornyezeti viszontagsagoktol védve. A vasutillomas tervezésével egylitt jarhat utfejlesztés,
szintbeli keresztez6dések vagy feliiljarok kialakitdsa is. A kornyezetvédelmi elvek
figyelembevétele Iényeges a tervezésnél.

A burkolat alapozéasat befolyasolja annak jovObeli hasznalata. Erdsebb, merev alapozas kell,
ha nagyobb jarmiivek is kozlekednek rajta, illetve egyéb ideiglenes hasznélat miatt, mint
példaul a jegypénztiros autd vagy biifé. Nem jok a tal vilagos burkolatok, mert hamar
elpiszkolédnak. A gyongykavics is keriilend6 vagy stabilizalva alkalmazhat6. Fenntarthato
megoldasként az elbontand6 burkolatot Gjra fel lehet hasznalni az aljzatban.

A névényzet telepitésénél alapvetd szempont a fenntarthatdsag és a biodiverzitas. Erdemes
automata OntozOrendszer kiépitése €s a talaj takarésa, illetve varostiird novények liltetése. Az
ontdzés modjat befolyasolja az elektromossag is. Fak telepitésénél a biztonsagi tavolsagokat
kell figyelembe venni a vezetékektdl, oszlopoktol. A vasuti peronon viragkasp6 elhelyezése
lehetséges, de fakat nem szabad iiltetni, mert takarhatja az utast.

Jegypénztar automatékat egyre tobb helyen az allomas atalakitasaval besiillyesztik a felvételi

épiilet falaba. Manapsag nélkiilozhetetlen az ingyenes internet (WIFI) elérési pont, esetleg

37



toltési lehetOség biztositdsa az eldtéren. Ezt a kettd szolgaltatidst egyben biztosithatja egy
okospad elhelyezése.
Fontos szempont lehet még a korszerii csapadékvizkezelés, a lapos tetok zolditése, illetve a

terv flexibilitasa a folyamatosan valtozé igényekhez torténé alkalmazkodas miatt.

9. Javaslatok

Javaslatot teszek két altalam vizsgalt vasutallomas és kornyezetének fejlesztésére, amely
lehetové teszi egy haszndlhatobb, zoldebb megalld 1étrejottét, ahol kellemesebb a vérakozas,
illetve 1létrehoz egy szabadteret is, amely az allomas -ecl6tereként funkcional. Az
alapkdvetelmények mellett fontos szempont a fenntarthatosdg is. A két kivalasztott
vasutallomas a péceli és az isaszegi, amelynél tobb hianyossagot tapasztaltam. A vizsgalatok
soran a godolléi vasutallomas megfelelének mindsiilt, korszer(i, egyedi kialakitassal,

biodiverz vegetacidval.

9.1 Altalanos javaslatok a vasutallomasok fejlesztésére

Javaslat novényalkalmazasra

A vasutallomas eldterén klimaadaptiv ndvényalkalmazast javaslok, elsdsorban az adott tajra
jellemzd novényekkel, valamint olyan cserjék, félcserjék iiltetését, amelyek szarazsag- és
varostiirdek. Javasolt cserje a talajtakard rézsa, orokzold lonc (Lonicera pileata), Kerti
madarbirs (Cotoneaster horizontalis), téli jazmin (Jasminum nudiflorum), nehézszagu boroka
(Juniperus sabina), hobogyd (Symphoricarpos spp.), kékszakall (Caryopteris clandonensis),
gyongyvessz0 (Spiraea spp.), bangita (Viburnum spp.), bangitalevelii holyagvesszd
(Physocarpus opulifolius), torpe orgona (Syringa meyeri), egybibés galagonya (Crataegus
monogyna), homoktovis (Hippophae rhamnoides), fehér som (Cornus alba), cserszomorce
(Cotinus coggygria). Kiemelt agyasok kialakitasaval lehet zolditeni és tagolni a teret,
amelyek tlofeliiletek elhelyezését is lehetévé teszi. A felvételi épiilet homlokzata elé, illetve a
peronokra mozgathat6 planténerekben dekorativ viragagyi éveldndvények iiltetését javaslom.
A peronok zolditése fontos és nehéz feladat egyben, az ottani eldirasok, koriilmények miatt.
Automata ontézérendszer tervezése alapvetd a novénykiiiltetéseknél. Laza lombkorondju fak
telepitése is lényeges az eldtéren, akar faveremracsba vagy egy nagyobb, Osszefiiggd ,,z0ld
szigetbe”, amelyek arnyékot adnak nyaron. Ajanlott fa fajok a mezei juhar (Acer campestre),
viragos koris (Fraxinus ornus), vadkorte (Pyrus spp.), eziist hars (Tilia tomentosa), illetve
tovabbi varostlird, laza lombkorondju fajok a kdzonséges judasfa (Cercis siliquastrum) és a

lepényfa (Gleditsia triacanthos) (INT-25) (INT-26) (INT-27) (INT-28).
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A kerékpartarolok tetejére extenziv zoldtetd kialakitasat javaslom, amely javitja a kdrnyezet
mikroklimajat, noveli a zoldfeliiletet. Az alkalmazott névények foképp varjahaj fajok (Sedum
spp.). Az allomasépiileteknél z6ldhomlokzat, illetve a buszmegalloknal zoldfal épitése
kellemesebb érzetet kelt vertikalis elemként, tovabba takaro, hatarold funkciot is betolt.
Ezeknél kuszondvényekkel befuttatott huzalos rendszer épitése sziikséges. A zajvédbfalakra is
lehet novényeket felfuttatni, amely szebb latvanyt nyujt az utazokozonségnek és a lakoknak
egyarant.

Javaslat csapadékvizgazdalkodasra

A vasutallomas el6terén vizateresztd burkolatot javaslok nagyobb teriileten, amely elvezeti a
vizet, tovabba egy esOkert kialakitasat, amely lassan elszikkasztja a lehullott csapadékot. A
peronok lejtésének ellentétes iranytinak kell lennie a vaganyoktdl, majd a mélyvonalban
racsos folyoka vagy pontszeri viznyeld vezeti el a vizet. Egy fold alatti vizgyijt6 tartaly
telepitése segitené a novények Ontozését, a tetdkrdl ¢és burkolatrol Osszegyljtott
csapadékvizzel. A parkolokrol Osszegylijtott csapadék csak sziirérendszeren keresztiil
vezethetd el.

Javaslat gyalogos kozlekedésre alkalmas burkolat kialakitasara

A gyalogos kozlekedésre alkalmas jarddk utvonalanal alapvetd tervezési szempont az
utasaramlési iranyok. Fontos, hogy a megtervezett utvonal jol, akaddlymentesen kapcsolddjon
a telepiilésen meglévo halozathoz.

Javaslat koztéri butorok elhelyezésére

A MAV altal meghatarozott, egységes arculati peronbutorok mellett ajanlom az egyedi
tervezésti padok, egyéb koztéri berendezés elhelyezését a telepiilés fel6li oldalon, amely
kapcsolatot teremt a varos és a vasut vilaga kozott. Az egyedi koztéri butorok az adott
telepiilés képébe illeszkeddnek kell lennie. Okospadok elhelyezése noveli a vasutallomas
szolgaltatasait, mivel FREE WIFI-t, telefontoltési lehetdséget is biztosit. A varos feldli
oldalon jatszotéri elemek telepitése kellemes varakozasi id6ét kinalnanak a kiskoru utasok
vagy az éppen arra jarok szamara. Térkép, informacios és utbaigazitd tablak elhelyezése
segitik a telepiilésen valo tajékozodast.

Javaslat vasutallomas eldterének kialakitasara

A vasutallomas el6tere hasonlo egy koztérhez, viszont figyelembe kell venni az utasaramlasi
iranyokat, szokasokat. Az utasforgalmi adatok altal meghatarozott nagysagu burkolt feliilet
kialakitdsa javasolt az wutasok allando 4athaladé kozlekedése miatt, megszakitva
vizarchitektaraval, vegetacioval, koztéri butorokkal, amelyek akar maradasra hivjdk az

athalado gyalogost, valamint minden korosztaly szamara kellemes id6toltést nyajtanak. A tér
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kozelében biztositani kell atszallasi lehetdséget mas tomegkdzlekedési eszkozokre. A felvételi
épiilet egy bejaratdhoz minél kozelebb optimalis egy buszpalyaudvar kialakitdsa. Tovabba a
tér szélére K+R parkold és taxidllomas kialakitasat javaslom. Az alloméson talalhatd
vendéglatoipari egység kitelepedésének lehet6ségét is biztositsa. A tervek megvalositasahoz
elkertilhetetlen az egyes elemek bontésa.

Javaslat mikromobilitasi halozat kiépitésére

A kerékparut halozat vasutallomassal vald kapcsolatanak kialakitasa mellett, kdlcsonozhetd
kerékparok, elektromos rollerek elhelyezését javaslom az allomas kornyezetében, ezzel
novelve a mikromobilitast.

Javaslat megtjuld energiaforrasok hasznélatara

A megujuld energiaforrasok hasznalatat foleg az épiiletek miikodésében lehetne alkalmazni.
Példaul napelemek felszerelése a tetdre, szélenergiat hasznositd erémii elhelyezése az allomas

teriiletén.

9.2 Részletes javaslat Pécel és Isaszeg allomasanak fejlesztésére

Pécel vasutallomas
Pécel vasutallomas tervezésénél a f6 javaslat egy olyan allomasi el6tér kialakitasa, amely
megfelel minden utas igényének, segiti az utasforgalom aramlasat, valamint intermodalis

csomoépont létrehozasa, a kopar teriiletek zolditése ¢s esokertek épitése.

A | cmonan Pécel vasutallomas részletes
e, i MEGLEVS Fa | wretevoeenieT

< " @ wmeen | wmwses  Vizsgdlata alapjan bontasi munkak is
= L U S — sziikségesek. Javaslom az Erzsébet
= e sétany mentén talalhat6 elhagyatott,
- illetve leromlott 4allapota épiilet
> i ———— — bontésat. Tovabbi bontando

— - ) épitmények a felvételi épiilettol

keletre elhelyezkedd biifé és utasvaro.

Mind a kettd rontja az allomas képét,

14. abra Pécel vasutallomas bontasi terve
Forras: sajat dbra
nagy helyet foglal el. Az es6ébealld mogott talalhatd fak kivagandok, mivel invazios fajok is

valamint a vendéglatoipari egység

vannak koztiikk, mint a nyugati ostorfa (Celtis occidentalis) és a borostyan szinte teljesen
bendtte a fakat. A fak slrli elhelyezkedésiik miatt sem megfeleléek. Az el6z6 okbdl
kifolyolag a szélén allo erdei feny6 (Pinus sylvestris) allapota sem jo. Az allomasépiilet el6tti

tér kialakitasdhoz a meglévo térko és aszfalt burkolat bontasa sziikséges.
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Mivel az allomas felvételi épiilete elott nincs tér, csak egy keskeny jarda valasztja el a
gépkocsik altal hasznalt uttdl, ezért annak kialakitasa fontos szempont. Az elébb emlitett ok
miatt a nagyobb teresedésre a

felvételi épiilet nyugati oldalan van
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15. abra Pécel jelenlegi és tervezett funkciésémaja és egység, ezzel megsziintetve a
kozlekedési iranyai
Forras: sajat abra
mellette. Az épiilet elétt Ggy lehet megndvelni a teriiletet, hogy az Gt kisebb ivben

konnytiszerkezetes épitményt

elkanyarodik, ezzel a kozlekedést is lassitva. A megsziint parkolohelyeket K+R parkolok
kialakitasaval lehet helyettesiteni az épiilet kozelében. A kisebb téren padok, viragagyak,
oszlopos fak teszik kellemesebbé a kornyezetet kerékpartamaszokkal egyfitt.

Intermodalis csomopont kialakitdsa érdekében javaslom a buszmegéllok kozeli elhelyezését a
felvételi épiilethez, a K+R parkolok mellett taxiallomas 1étesitését, tovabba a mikromobilitas
novelését. Az utobbi a kerékparhalozat kialakitdsaval lehetséges a telepiilésen, kerékparutak
épitésével vagy a kisebb forgalmu utakon kerékparnyomvonal felfestésével, illetve
elektromos roller kdlcsonzési pontok elhelyezésével. Az allomés északi oldalan sokan a
rampa korlatjdhoz kototték ki kerékparjukat, ennek megsziintetése érdekében a most

elhagyatott épiilet helyén egy kerékpartarolo épitését ajanlom.
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A vasutallomas zolditésére planténerek elhelyezését javaslom a kopar peronokon, valamint a
kerékpartarolok tetején extenziv zoldtetd kialakitasat, a zajvédd falak, illetve az utasvarok
novénnyel befuttatasat, a nyilt arkokban esOkert épitését, amely segiti a csapadékviz
szikkasztasat a teriileten, egyben diszit is.

Az tervezett elemek formavilaga a vasut kanyargés vonalat idézi, illetve a telepiilésen is
keresztiilfolyd Rakos-patak is ihlette a hullamos vonalvezetést. A hosszi padok, az
egyensulyozo jatszotéri eszkozok, az utcai lampak mind utalnak anyagukban vagy

formajukban a vasut vildgara.
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16. abra Pécel vasutallomas tervjavaslata
Forras: sajat abra
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Isaszeg vasutallomas

Isaszeg vasutallomas fejlesztési javaslatdnak f6 célja egy olyan intermodalis csomoépont

kialakitasa, amely az Osszes utas igényét teljesiti, akadalymentes, biztonsagos atszallast

biztosit, kényelmes varakozast nyujt egy zoldebb kornyezetben.
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17. abra Isaszeg vasttallomas bontasi terve
Forras: sajat dbra

Isaszeg vasutdllomasnal kevesebb
bontasi munka sziikséges a javaslatok
alapjan, mint Pécelnél. A felvételi
épiilettol délre javaslom a
buszmegalléban taldlhaté esdébeallo,

illetve a RoOzsa és Aulich utca

keresztez6dés ~ kornyezetében — a
burkolat bontasat. Az utobbi a
biztonsagos gyalogos kozlekedés

kialakitasahoz sziikséges intézkedés.

Az intermodalitas szempontjabol fontos, hogy mas kozlekedési eszkdzre at lehessen szallni

gyorsan, kdnnyen és biztonsagosan. A felvételi épiilettdl délre talalhatd két buszmegélld, ahol
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18. abra Isaszeg jelenlegi €s tervezett funkcidsémaja és
kozlekedési iranyai
Forras: sajat abra

43

utasvarok  elhelyezését javaslom,
illetve az esotdl valo védelem mellett
fontos szempont a kényelem is,
amelyet az ott elhelyezett padok
teremtenek meg. A helyszinelések
soran tapasztaltam, hogy kevés a
parkolohely, sokszor parkoltak nem
kijelolt helyeken is, ezért az északra
1évé P+R parkolo bovitését, illetve a
nyugati oldalon, a Dob¢ Istvan utca
mentén  parkoldhelyek  kijelolését
javaslom. Mikromobilitas novelése
érdekében célszerli a kerékparhalozat
kialakitdsa a telepiilésen, amely érinti
a vasutallomast, valamint elektromos
rolleres rendszer bevezetése is. A

felvételi épiilettdl délre, a kitaposas



nyomvonaldn burkolat kialakitdsa javasolt, illetve egy kerékpartarold, mivel sokszor a rampa
korlatjahoz kotik ki a kerékpart.

Az éllomas felvételi épiilete eldtt egy kisebb teresedés talalhatd, amely eldtérként funkcional.
A koncepci6 szerint itt helyezkednek el hosszi vonalil padok a meglévd fak tovében, harom
kerékpartdmasz, egy informacids tabla és egy iranyjelzé oszlop. Mivel elég kozel halad az
autout, ezért forgalomterelé oszlopok kihelyezése is célszerli. A biztonsagos kozlekedést
egészitik ki a kijelolt gyalogos-atkeldhelyek. Mivel az 4llomason nem taldlhatok szelektiv
hulladékgytijtok, ezért azok elhelyezése is sziikséges.

A vasutallomas zolditése érdekében javaslom a kerékpartarolok tetején az extenziv zoldtetd
kialakitasat, novények felfuttatasat a zajvédd falakra, planténerek elhelyezését a sivar
peronokon, illetve az el6téren, zoldfalak telepitését a gépészeti épitmények koriil, valamint a

felvételi épiilet északi oldalanal.
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19. abra Isaszeg vasttallomas tervjavaslata
Forrds: sajat abra
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10. Osszefoglalas

A szakdolgozatomban a Budapest-Keleti és Go6dollé  kozotti  vasutvonal — felyjitott
allomésainak megoldésait tanulmanyoztam, féleg t4jépitészeti szempontok alapjan. A
vasutallomas tervezés egy komplex feladat, ahol tobb tényezét kell figyelembe venni. A
kovetkezOkben szakdolgozatom eredményeit mutatom be.

A vizsgalati munkarészben eldszor utdnanéztem a magyar vasuti halozat kialakuldsanak,
valamint az allomasok utasforgalmi terének elemeinek valtozasat kutattam. A kutatas
eredményeként megallapitottam, hogy a vasutallomas eldterének kiemelkedd szerepe van,
illetve tervezése az egyik legfontosabb tajépitészeti feladat. A felvételi épiilet elott talalhato
tér koztérként funkcional és egyben kapcsolatot teremt a vasut és a telepiilés kozott.
Vizsgaltam a péceli, isaszegi és godolloi vasutallomast egy meghatarozott szempontrendszer
alapjan, a helyszinelések felméréseit pedig helyszinrajzokon abrazoltam. Eldszor a helyiiket
hataroztam meg a telepiilésen beliil, milyen szomszédos teriiletek veszik koriil, hiszen nagy
hatassal vannak a vasut kdrnyezetére.

A kovetkez6 vizsgalati pont a megkozelithetdsége volt. Lényeges az intermodalitas kapcsan,
hogy milyen mas kozlekedési eszkdzokre lehet atszallni, illetve ezek az atszallasi pontok
minél kozelebb helyezkedjenek el egyméshoz, tovabba mindenki szamdra, akadalymentesen
elérhetéek legyenek. Utana Osszehasonlitottam az allomasok korszerGsités elotti és mai
kialakitasat.

Az épitett elemek értékelésénél az épiiletek allapotat és az utasforgalmi terek elemeit
elemeztem, amelyek nagyban befolyasoljak az utasok varakozasat és a vasutallomas arculatat.
Vizsgaltam a burkolatot is, amely fontos az arculat és a csapadékvizgazdalkodas
szempontjabol.

A legfontosabb vizsgalati elem a vegetaci6, amely jobb kornyezetet teremt egy sivar
allomason. A ndvényzet javitja a mikroklimat, por- és zajfogd funkcidt is betdlthet a
dekoracids, hatarold szerep mellett. Kiemelkedd szempont a ndvényalkalmazasnal a
biodiverzitas, klimaadaptivitas, fenntarthatosag.

Utana az allomason megjelend szolgaltatasokat irtam 6ssze, amelyek az utasokat szolgaljak.
Az allomasokat fenntarthatdé szemszogbdl is vizsgaltam, mivel az utasok, illetve lakosok
igényeinek kielégitése mellett elengedhetetlen a kornyezeti és természeti elemek védelme is.
A vizsgalat eredményeit egy tablazatban foglaltam Ossze.

Harom kiilfoldi telepiilés, Padova, Driebergen-Rijsenburg és Templeuve vasutallomasat

ismertettem, amelyek intermodalis csomopontként mitkddnek, kozeli buszpalyaudvarral, nagy
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befogadoképességii P+R és B+R parkoloval, illetve rendelkeznek egy el6térrel, amelynek
kialakitasa az wutasok kényelmét szolgalja, egyben esztétikus megjelenésti. Nem
elhanyagolhaté a megujulo energiaforrasok és a fenntarthaté megoldasok hasznélata sem.

A kiilfoldi példak és Olmosi Katalinnal valo beszélgetés alapjan Osszegylijtottem a fobb
tervezési elveket egy vasutdllomasnal, amelyek kozil a leghangsulyosabb az
akadalymentesség, a fenntarthatésag, a MAV iizemének akadalytalan miikodésének
biztositasa, illetve a parkolasi lehetdség legkozelebbi kialakitasa.

A kutatasok, vizsgalatok alapjan éaltalanos javaslatot tettem a ndvényalkalmazasra,
csapadékvizgazdalkodasra, koztéri butorok elhelyezésére, az allomas eldterének kialakitasara,
mikromobilitds novelésére és megljuld energiaforras hasznalatanak elényben részesitésére.
A vizsgalatok alapjdn a g6dolléi vastutallomast megfelelonek taldltam, ellenben a péceli és
isaszegi vasutdllomasnal hianyossdgokat tapasztaltam. Az wutdbbi kettd fejlesztésére
javaslatokat tettem elemzO abrak és az Osszegy(jtott tapasztalatok segitségével. Mind a
kettonél kulcsfontossagt egy tér kialakitasa, amely koz- és allomasi eldtérként is funkcional.
Ma még sok vasutallomas allapota elhanyagolt, lepusztult, ezért azok fejlesztése sziikséges. A
szakdolgozatom célja, hogy a péceli és az isaszegi vasutallomasra tett javaslatok mas

allomasok tervezésénél is felhasznalhatok legyenek.

Koszonetnyilvanitas

Szakdolgozatom készitésében rengeteget segitett, illetve inspiralt konzulensem, Bakay Eszter,
akinek nagy halaval tartozom. K6sz6nom Olmosi Katalinnak is azt a sok hasznos informéciot,

amely nagyban hozzajarult a szakdolgozatom témajahoz. Altala jobban megismerhettem egy

vasutallomas tervezésének folyamatat.
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IV. melléklet Budapest-Keleti és Godollo kozotti vasutvonal, kiemelve a péceli, az isaszegi és a godolldi allomas
Forras: sajat szerkesztés a Google Satellite 2022 térkeép felhasznalasaval

V. melléklet Pécel vasutallomas felvételi épiilete a VI. melléklet Pécelen talalhaté Utasellatd biifé

telepiilés fel6l Forras: sajat fénykép (2023.07.10.)

Forras: sajat fenykép (2023.07.10.)

s

VII. melléklet Pécel allomasan talalhaté edényes VIII. melléklet B+R parkold Pécelen

novények Forras: sajat fénykép (2023.07.10.)

Forras: sajat fénykép (2023.07.10.)
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épiilet elott
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tarsulas az allomas kozelében
Forrds: sajat fénykép (2023.07.10.)
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XVII. melléklet Godollé vasutallomas
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XXI. melléklet Az Allomés at taloldalén talalhato
kitiltetés
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XVIII. melléklet Godolls Vaéﬁféllomés elétere a
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Forras: sajat fenykep (2023.07.10.)

Forras: sajat fénykép (2023.07.10.)

XXII. melléklet G6dol16i elétér a formazott
koronaju platanfakkal
Forras: sajat fénykép (2023.07.10.)

XXIV. melléklet Zart B+R parkolé G6dollén
Forrds: sajdt fénykép (2023.04.28.)
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XXV. melléklet G6do116 vasutallomas eléterének XXVI. melléklet Fedett tér a gédéiléi

egyedi arculata vasutallomason
Forras: sajat fénykép (2023.04.28.) Forras: sajat fénykép (2023.04.28.)

XXVII. melléklet Pécel vasutallomas latvanytervei az allomasi eldtér kialakitasarol
Forras: sajat abra

XXVIIIL melléklet Isaszeg vasutallomas latvanytervei az allomasi el6térrél, valamint a felvételi épiilet és a
trafohaz kozotti teriilet kialakitasarol
Forrds: sajat abra
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NYILATKOZAT

a szakdolgozat nyilvanos hozzaférésérdl és eredetiségérol

A hallgaté neve: Zambo Dorottya
A Hallgaté Neptun kddja: K600K9

A dolgozat cime: Godoll6 és Budapest kozotti vasutvonal dllomasainak tajépitészeti
vizsgalata

A megjelenés éve: 2023

A konzulens intézetének neve: Tajépitészeti, Teleplléstervezési és Diszkertészeti Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Kert- és Szabadtértervezési Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jelleg(i, sajat szellemi
alkotdsom. Azon részeket, melyeket mds szerz6k munkajabdl vettem at, egyértelm(ien
megjeloltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valdtlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zardévizsga-bizottsag a
zardvizsgabdl kizar és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomdsul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas
felhasznaldsara, hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabdlyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomadsul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoltésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomdsul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetben

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatél szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhetd és keresheté lesz az Egyetem kdnyvari repozitori rendszerében.

Kelt: 2023.11.11.

ola ) of(utca o

Hallgaté aldirasa



NYILATKOZAT

Zambd Dorottya (Neptun azonositdja: K600K9) konzulenseként nyilatkozom arrél, hogy a
szakdolgozatot attekintettem, a hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tdjékoztattam.

A szakdolgozatot a zardvizsgan torténd védésre javaslom / nem javaslom?.

A dolgozat dllam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: igen nem*?

Kelt: 2023.11.11.

belsé konzulens

1 A megfelel8 aldhuzandd.
2 A megfeleld aldhtzandé.



