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Absztrakt:

A kozuti vasutak a varosok egyik legfenntarthatobb, leghatékonyabb ¢és
legkornyezetkimélobb kozlekedési eszkozei, amiket harom részre lehet felosztani: vaganyokra,
megallokra €s vonalmenti elemekre. Dolgozatomban ezt a struktarat kovettem mind a
forraskutatas, a vizsgalati és a javaslattételi részeknél a szegedi 4-es villamosvonalra
vonatkoztatva.

A szegedi 4-es villamosvonal 6,4 km hosszan, a telepiilés egyik fontos kozlekedési
utvonalaként szeli at a ,,napfény” varosat Kecskés- és Tarjan végallomasok kozott, mikozben
15 megallot érint. A vonalat harom szakaszra lehet felosztani jellemzd tulajdonsagaik és
karakteriik alapjan: alsovarosi-, belvarosi- és felsdvarosi szakaszokra. A vizsgélat soran
egyértelmiien latszodott, hogy az alsovarosi szakasz a masik két részhez képest fejletlenebb és
elhanyagoltabb. Ez tobbek kozott a 2005-ben tortént felujitds miatt van igy, ami csak a
belvarosi- €s felsdvarosi szakaszokat érintette. A felujitas révén a korabbi egyvagany, kitéros
rendszer helyett két vagany lett kiépitve az emlitett részeken, illetve a megallok is egységes
megjelenést €s fejlettebb peronberendezéseket kaptak.

A jelenlegi allapotok szerint a vonal 77%-a nyitott palyaszerkezettel rendelkezik, mig a
maradék részeken aszfalt burkolat taldlhat6é a sinek kozott. EIObbi esetben Vignoles tipust,
utobbiban pedig Phoenix tipusi sineket helyeztek el a felépitménybe. Benapozottsag
szempontjabol a téli és a nyari vizsgalat hasonldt mutat, annyi kiilonbséggel, hogy nyéaron
mélyebb arnyékok tapasztalhatdak a fak lombjai miatt. A sinek allapota a feltjitott szakaszokon
megfeleld, az alsovarosi szakaszon felujitasra szorul. A burkolattal nem rendelkez6
vaganyokkal kapcsolatban, a félarnyékos ¢és arnyékos részeken vaganyfiivesitést, a napos
részeken pedig a sinkozok Sedum fajokkal torténd beiiltetését javasoltam. Ezekkel a
fejlesztésekkel nagy mennyiségii sziirke tertiletet lehet a varosi zoldinfrastruktara részévé tenni.
A burkolt szakasz valtoztatasat a tomegkozlekedés és a megkiilonboztetd jelzésli jarmiivek
igényei miatt nem tartottam célszeritinek.

A megallok esetében is jol tapasztalhatd a szakaszok kozotti eltérés. A belvarosi- és
felsdvarosi szakaszokon a peronok és az azon talalhatdo berendezések egységes megjelenést
mutatnak. Minden megalloban talalhato esObedllo, szemetes, iildalkalmatossag €és informacios
tabla. Utobbi tobb helyen is elektronikus kijelzdvel rendelkezik. Sziikséges helyeken a korlatok
is megjelennek. A peronberendezések szine minden esetben sotétzold. Az alsovarosi szakaszon
viszont sok hianyossag mutatkozik a megallok szempontjabol. Vannak peronok, ahol az

esObedlld vagy az iiléfeliilet hidnyzik, illetve a legtobb megalloban a régi arculat berendezései



szolgaljak ki a varakozokat. A megallok novényzete szempontjabdl viszont mindharom
szakaszon megfeleld mennyiségli fadllomany talalhaté a peronteriileteken szétosztva, illetve a
homoksarga szinii burkolatban is egységes képet mutatott az egész vonal. Javaslatomban egy
idedltervet alkottam, ami a feltjitott szakaszok, illetve a varos tobbi vonalan talalhaté megallok
alapjan késziilt. Ebben meghataroztam, hogy minden megalléban legyen es6beallo, legalabb
ketté pad, elektronikus kijelzd, illetve szemetes. Mindezek a felgjitott szakasz arculatanak
megfelelden. Ezeken feliil pedig a meglévo fadllomany apolésat, a hianyzo egyedek potlasat és
a torzsek kortli teriilet betliltetését tartottam fontosnak. Az akadalymentesitést és a taktilis
elemek hianytalan kiépitését is belevettem a javaslatba.

A vonalmenti elemek terén nem csak Magyarorszagon, de Eurdépdban is j6 ardnyokkal
rendelkezik a szegedi 4-es villamosvonal. Osszesen 4,1 km hosszu szakaszon talalhatunk fasort,
amelyeknek jellemzd fajai a Tilia tomentosa, Robinia pseudoacacia, Quercus robur, Acer
platanoides, Fraxinus ornus, illetve a Platanus hispanica. A fasorok mellett a felsdvarosi
szakaszon Berberi thunbergii cserjesor fut végig a sinek mellett. Vonalmenti elemnek vettem
ezeken kiviil a belvarosi szakaszon talalhaté gombsiivegsort, a korforgalmakat és a
forgalomiranyitd berendezéseket is. Az itt tett javaslataimban fenntartds szempontjabol a
fadllomany apolasat, kezelését és a cserjesorok potlasat tartottam fontosnak. Ezek mellett pedig
Kecskés és Vam tér megallok kozott 1 cserjesor 1étesitését, a Dedk Ferenc Gimnazium és a
Budapesti korat kozotti szakaszon pedig kisérleti jelleggel dkologikus biodiverz éveldagy
elhelyezését javasoltam.

Osszességében a szegedi 4-es villamosvonalrél elmondhaté, hogy a vonalmenti
fadllomanyanak, illetve a megalléban taldlhatdé novényzetének aranya kiemelkedd Eurdpai
viszonylatban is, de ezek mellett sok teriilete korszerisitésre szorul. Azonban ezen teriiletek
fejlesztése  potencialis lehetéség arra, hogy a vonal hozzdjaruljon Szeged

z6ldinfrastrukturdjanak novekedéséhez.



