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1. Bevezetés

Székesfehérvar egy olyan telepiilés, amelyet a szuburbanizacios folyamatok egyre jobban
érintenek és egyre szemléletesebb modon jelennek meg ezek a véros életében. Allitasom
szerint ez a szakdolgozat kiinduld hipotézise, amelyre, ha valaszt nem is, de a kész
munkat elolvasva tisztabb képet kaphatunk rola.

A témam  Székesfehérvarat és kornyezetét érintd folyamatok vizsgalata, okainak
feltarasa. Célom, hogy feltarjam a varos ¢és kornyezete jelenét kiilonbozd témak
bontdsdban. Tovabba ezeket lattassam kiillonb6z¢d grafikai abrdkon, diagrammokon
bemutassam azokat. Kiindulasként ismertetem a multban lezajlott varosfejlodési
folyamatokat, melyek hatasara alakult ki a ma is ismeretes varosi szerkezet A dolgozatban
varakozasaim szerint megismerhetjiik az agglomeral6das okait és hatasait. A kiértékelés
végére alatdmasztani, illetve ellenkezd esetben képesek lehetiink megcafolni az allitast a
kapott eredmények fényében. A dokumentum olvasdsa kozben megismerhetjiik
Székesfehérvar kialakuldsanak €s a varos fejlodésének a torténetét is.

Szuburbanizacié hallatan, a legels6 dolog, ami az esziinkbe juthat, azt valamiféle
varosiasodasként lehetne leirni, ami a valdsagban nincs is olyan messze az valosagtol.
Tulajdonképpen igaz, ugyanis a varos terjed, igy az addig teljesen mas jellegli vidék
elkezdi hordozni a varosi élet jellegét. A lakossag novekszik, ndvekednek az épiilet
szintszamok, boviil a szolgaltatasok kore, a lakossagot koveti az infrastruktura stb. Attol
fliggden, milyen mértékii ez a folyamat lesziink képesek beszélni az agglomeralodésrol,
majd pedig az agglomeraciordl. Sokrétii kapcsolatrendszerrel rendelkezik a véros és
agglomeracioja. Ez lehet a vonalas infrastruktaralis és ingazasi stb. Tobb stadiuma is van
mieldtt elérné egy térség ezt a fajta telepiilési l1étet, egészen pontosan harom KSH nyoman,
melyek a kovetkezOk: Agglomeracid, Agglomeralodo térség és Telepiilésegylittes
(Nagyvarosi telepiilésegyiittes). Ezekrdl olvashatunk részletesebben a késdbbiekben.

Osszességében a dokumentum ismertetni kivanja a teriilet adottsagait,
tulajdonsagait, végig vezeti az olvasot kiillonbozé témakon keresztiil. Tesz egy kiilfoldi
kitekintést. Megprobalja bemutatni melyek lehetnek azok a tényezdk, amik okozhatjak és
hozzajarulhatnak a folyamathoz. Megismerhetjiik milyen Székesfehérvar helyzete
mindezek fényében, hol helyezkedik el ezen a szuburbanizacios kategorizalasban, illetve,
hogy valoban zajlik-e agglomeralodas egyaltalan? A legvégén pedig a konfliktus feltarast
talaljuk és az azokat feloldani kivané javaslatokat. Osszegzést kdvetéen a lehetséges

folytatasi iranyokat jeloltem ki.
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2. Az agglomeraciot eldsegitd elemek, tényezOk ¢és folyamatok

Ahhoz, hogy megértsiik és fel tudjuk tarni azokat a faktorokat, tényezoket és elemeket
melyek képesek és hozza is tudnak jarulni az agglomeracids, avagy szuburbanizicios
folyamatok elinduldsdhoz ¢és melyek volndnak azok a hatasok, amelyek ezeket a
folyamatokat flitik, fontos rogziteniink, hogy mi is valdjaban egy agglomeracio? Hogyan
lehet megfogalmazni? Mit jelent az, hogy szuburbanizacié? Ezek megismerése utin
tudunk kovetkeztetni, melyek is valdjaban ezek az 6sztonzo, elésegitd faktorok.
Pér fogalom, ami a témahoz kapcsolddik:

Az Urbanizmus, olyan tudomany teriilet, ami varosi teriiletekkel foglalkozik. Téargya
példaul a varosokkal kapcsolatos vizsgalatok, hogy a varosok lakossaga miképpen 1ép
kolcsonhatasba az épitett kornyezettel, ergo az épiiletekkel, az infrastruktaraval és a
kozterekkel. Az wurbanizmus tobbek kozott foglalkozik a vérosok tervezésével,

fejlesztésével, illetve az emberi életmindség javitasaval a varosi kdrnyezetben (1. INT).

A szuburbia korabban teljesen mast jelentett, mint amit ma értiink alatta. A kozépkortol
a 19. szazadig a szuburbia olyan teriileteket jelentett, amelyek a varos kozelében, alatt
vagy falon kiviil helyezkedtek el. Ezek alacsony statuszl, szennyezett, veszélyes,
teriiletek voltak. Irodalmi miivekben és torténelmi forrasokban negativ kontextusban
szerepeltek, kivéve a varosok koriili kertségek. A szuburbanizicido legkorabbi
megfogalmazasai szerint azokat az eldvarosi teriileteket értették, amelyek a véros
kozigazgatasi hataran kiviil, de nem jelentds tavolsagra talalhatok, és ahol a lako funkcio
¢s az ott ¢l6k napi ingdzasa a varosba jellemz6 (Mcmanus & Ethington, 2007, old.: 34. 2.

pp- 317-337.), (Jackson, 1985).

A népességnek ilyen modu €s iranyu dramlasa a kiils6bb részek felé eldirdnyozza a varos
dekoncentralodasat is (Vasarus , 2018). Tehat, amig régen ezek a szuburbia teriiletek
egyértelmiien negativ kontextusban jelentek meg, gy ma sokkal jobb szinben tiinnek fel.
Ambar fontos kiemelni, hogy napjainkban is sok probléma jelentkezhet az
agglomeracioba vagyok életében.

Ratérve a 6 kérdéskorére ennek a fejezetnek, vagyis az agglomeracio kialakulasat
elosegito tényezékre elmondhato, hogy példaul ipari vagy egyéb agazati tevékenységek

esetén a cégeknek az egy helyre valo fizikai koncentralodasa koltséghatékony megoldést




jelent, mivel kisebbek a szallitasi koltségek és idot tudnak megsporolni. Mivel fizikailag
is kozel helyezkednek el egymastol (2. INT) és amikor az ipardgak tombdsodnek,
stirisodnek, akkor a cégek produktivitisa megndvekszik tovabb novelve a
termelékenységet (Kathleen & Jim, 2020). Igy kialakul egy vonzo kozeg, egy jol fejlett
infrastruktura, ami vonzza a munkaer6t. ,,A pénz pénzt termel”, vagyis az j beruhdzasok

tobb beruhazast 6sztondzhetnek (3. INT).

2.3. Agglomeraciok kiilfoldi példai

Az agglomeracioknak tobb formadja is van attol fiiggden, hogy foldrajzilag merre jarunk.
Példaul Amerikaban azon beliil is az USA-ban, a klasszikus szuburbia a varostol tavol
szinte csak gépjarmiivel megkozelithetd, nagy teriiletet lefedd, igen alacsony stirtiséggel
rendelkez6 lakoovezet. Ebbdl fakaddan hihetetleniil nagy a gépjarmii dependencia,
vagyis a gépkocsifiiggdség. Az amerikai varosokban a medianjovedelem mérfoldenként
kortilbeliil 8 szazalékkal emelkedik, minél messzebb keriiliink az iizleti negyedtdl. Ez
szembetlinden nagy eltérést jelent a tobbi orszaggal szemben a vildgon.

Tovabba, a francia sz6 a kiilvarosra: banlieue, mely szegénységet és tarsadalmi
elszigeteltséget jelent, mivel az anyagi deprivacioban ¢lok és bevandorloknak otthont ado
hely. Ekdzben az anyagilag fiiggetlen, tehetdsebb csaladok, emberek varoskdzpontban
¢lik mindennapjaikat. Dél-Afrikaban a belsd varosrészeket a fehér elit osztalya lakja, mig
a fekete allampolgarok egy oras utat tesznek meg, hogy eljussanak a munkéba. Kenneth
Jackson Amsterdamrol irja, hogy: "a gazdagsag jellemzi az O6reg kdézpontot, de a
munkdsosztaly egyre inkdbb kényszeriil kifelé a kiilvarosokba”, aztin folytatja:
"Braziliaban a nyomornegyedek kizarasa a varoskdzpontokbol olyan mélyen gydkeredzik
a kultaraban, hogy a portugdl szo, amelyet rajuk haszndlnak, az marginais, €és a szo,
amelyet az érkezésiikh6z hasznalnak, az invasad.", vagyis marginalis €és invazid. A sajat
otthonnal rendelkezdk aranya alacsonyabb a vilag legtobb orszagaban is, mint az USA-
ban, de még a fejlett, hasonlod joléti orszagokban is. Az amerikai csalddok kétharmadanak
sajat tulajdondban van az otthona. Kézben Svédorszagban, egy gazdag orszadgban, csak
egyharmaduk rendelkezik sajat lakéssal, és ez az arany valtozatlan maradt az 1945 6ta
tapasztalt példatlan jolét iddszakaban is. Az amerikai arany is dupla annak, mint
Németorszagban, Svajcban, Franciaorszagban, Nagy-Britannidban ¢és Norvégidban
(Devon, 2017). Az amerikai tipust szuburbia tobb szempontbdl is kedvezétlen (pl: egy

fajta teriilethasznalat miatt messze 1év0 szolgaltatasok, funkciok, gépjarmi fliiggdség,




értékes teriiletek beépitése: szant6foldek, emberek elszigetelddése), lasd 1. abra (Brody,

2013). Ezzel szemben europai verzidja ennek a folyamatnak nem ennyire kisarkitott, de

egyértelmiien megtalalhatoak benne kozos elemek (pl: autofliggdség).

1. dbra Eszak-Amerikdban elterjedt klasszikus szuburbia lakédvezet, forrds: (Devon, 2017)

2.4. Az urbanizécio fajtai

Mivel mar szoba keriilt a szuburbanizacio, célszerli lehet kitérni mas fajtaira is, mint
példaul a re-urbaniziciora és az ellen-urbanizdciora is. Megtudhattuk, hogy a
szuburbanizacio az a folyamat, ahol az emberek a varoskdzpontokbol az ijonnan fejlodo
kiilvarosokba koltdznek, ezzel szemben az ellen-urbanizacié (counter-urbanisation)
nevébdl megfejtheté modon pont az ellenkez6jét jelenti, vagyis itt az emberek a varosbol
visszakoltoznek a vidékre. Azonban Iényegesen messzebb a varostdl a klasszikus faluba,
akar tanyara. Re-urbanizaciorol beszélhetiink abban az esetben, amikor az emberek a
vidékrol koltoznek vissza a varosba. Ezek a folyamatok szamos elénnyel és hatrannyal
jarhatnak és rendkiviil sok tényez0 jarulhat hozza a kialakulasukhoz. A szuburbanizaciét
gerjeszté faktorok lehetnek: a kozpont thlzsufoltsdga, rossz kozbiztonsag, élhetetlen
koriilmények, alacsony zoldinfrastruktira, magas ingatlan arak, életmod valtas iranti
vagy stb. Ezek jarulhatnak hozza a kikoltozéshez. Alacsonyabb népsiiriiség, csaladok
szamara kedvezobb életkoriilmények, tomegkozlekedés magas szinvonala, olcsdbb
bérleti dijak és lakasarak pedig kedveznek a kiilsobb részekre vald koltozésnek.

Ellen-urbanizaciot gerjeszto tényezok lehetnek: torlodas és parkolas okozta problémak,
a kozbiztonsag okozta gondok stb. Példanak okaért a fold értéke magasabb és halkabb

egy faluban élni, tovabba biztonsdgosabb is. Napjainkban internet elérhetdséggel




barhonnan tudunk dolgozni, amennyiben a munkakdoriink 6sszeegyeztetheto az ilyesfajta
tevékenységgel. A COVID jarvany okozta életmodvaltasi kényszer sziilte a ,,home
officet”, mely munkarend a munkanak, mint 0j formaja sziiletett meg. Elénye, hogy szinte
barhonnan lehet dolgozni. Ezen feliil szamos tovabbi eldnnyel is jar természetesen, mind
a munkaltatok, mind pedig a munkavallalok szaméra. A munkavallaléonak rugalmasabb
munkarendet kinal, illetve az otthona kényelmét. A munkaltatonak, pedig elonyt jelent,
hogy nincs sziiksége irodara, ami koltségmegtakaritassal jar adott esetben.

A Re-urbanizaciét kialakulasahoz a munkahelyek ¢és szolgéltatasok hianya is
hozzajarulhat. Az urbanizacionak a korabbi fajtaja pedig lakasar emelkedést okozott. A
didkok és egyetemistak kapcsolata a varossal megerdsodik amig tanulmanyaikat végzik

az adott varosban ¢s a késdbbiekben ugyanott képzelik el a jovojliket is.

2.5. Az agglomeracio6 fogalma

Mindebbdl kiindulva, agglomerdciok, olyan telepiilésstruktirdk, ahol
népességgyarapodas, jelentds vagy jelentdsebb lakdsépitési tevékenység figyelhetd meg.
Az 1990-es években végbement folyamatokbdl jol latszik, hogy a népességszam
novekedése és a lakdsallomany boviilése nem a varos kdzponti részén torténik, hanem az
azt koriilvevo teriileteken figyelhetdé meg. Egy a centrumbol kifelé mutatdé népesség
aramlés torténik a kiilsébb részekre, valamint telepiilésekre, illetve a mas teriiletekrdl
torténd idetelepiilés sem a kozponti varosrészre jellemzd, hanem a perifériara.
Mindazonaltal a munkavégzés helye (foként), tovabbra is a varos kozpontibb részein
helyezkedik el. Ennek a folyamatnak koszonhetéen egy sokoldalu kapcsolatrendszer
alakul ki (vallalkozési-gazdasagi, munkahely-lakohely stb.), amit az infrastruktura is
kovetni fog (idedlis esetben), igy a kiilonbozo telepiilések Osszendnek fizikailag és
egybefiiggo telepiiléstestek, beépitések jonnek 1étre. Ez képes megteremteni a lehetoségét
annak, hogy ezek a telepiiléstestek nem csak fizikailag, hanem jogilag is egy egységet
alkothasson (Gyorgy, 2014, old.: 54(2), 178-194.). Egy kicsit mas megfogalmazas szerint
az agglomeracio olyan telepiiléscsoport, amelyen beliil a kozpont és a kozelében fekvo
telepiilések kozott sokrétli és szoros kulturalis, gazdasagi, kommunalis és szolgaltatasi
kapcsolatok jonnek Iétre. Itt is megjelennek a kapcsolatrendszerek, vagyis ezek egészen
biztosan kritikus elemei az agglomeracioknak. A kérdéskor fontossagat jelzi, hogy
ezekben a telepiilés képzédményekben ¢l a magyar népesség mintegy kétharmada és

tovabbra is a belsd atrendezddések mellett is migracios céltérségek. Minden lényeges




ismérv, mindséget is reprezentald mutatd alapjan ezek Magyarorszag fejlesztési gocai,
innovacios kozpontjai, a legfejlettebb termelderdk allokacios terei (Toth , Frinyak, &

Kokai, 2012, old.: pp. 299-318.).

2.6. Agglomeraciok kategoriai

Harom kiilonb6z6 kategoriat lehet jol elkiiloniteni, attol fliggden, hogy hol tart a

folyamat a vizsgalt telepiilésen.

Elso ilyen kategdria az agglomerdcio, ahol mar lezajlottak olyan folyamatok,
melyeknek a hatdsara kiterjedt a telepiiléstest. Ilyen folyamat példaul a szuburbanizacio,
amelynek kovetkeztében kialakult egy egybefliggd beépités, aminek hatisara a varos
fizikai kiterjedése, de facto megndvekedett. Ilyen tobbek kozott Gyor, Budapest, de
Miskolc és Pécs is ebbe a kategdridba sorolhatd. Lathaté modon a nagy lakossagszamu
teleptilések esetében jelenik meg ez a kategoria, igy Debrecennek kellene rendelkeznie
kovetden mégsem beszélhetiink az esetében agglomeraciordl, mivel ehhez a folyamathoz
mas tényezOk is hozzajarulnak. Lehet emliteni a telepiilés és/vagy térség fejlodés

torténetét is akar, de a telepiilés foldrajznak is kiemelkedd szerepe van ebben.

Masodik Kkategéria az agglomerdlodo térség. Ennél a Kkategorianal
megfigyelhetjiik azoknak az elemeknek a megjelenését vagy bdviilését (vonalas
infrastruktura, beépitések Osszeérése stb.) amelyeket a mar agglomeralodott térségeknél
lathattunk. Ebbdl is kovetkezik, hogy még nem befejezddott folyamatrdl beszélhetiink.
Itt is megjelennek azok az ismérvek, amit az agglomeracio esetében lathatunk, vagyis a
kozpontot leszamitva ndvekvd népességet, ennek hatasara felerdsodo lakasépitési szam
adatokat. Itt azonban még hianyos az a szintli 6sszefonddas a telepiiléstestek kozott,
valamint azok intenzitdsa, ami egy agglomeralddott térségnél megfigyelhetd. Azonban
ezen az uton haladvan a folyamat végkifejlete egyértelmiien az agglomeracio kialakulasa
lesz. Felgyorsul az imént emlitett folyamatok mellett a szant6foldek beépitése z6ldmezos,
vagy lakd és kereskedelmi létesitményekkel. Ebben a kategdridban emlithetjiik

Szombathely, Eger és Zalaegerszeg varosat.

I!



Harmadik kategéria a telepiilésegyiittesi 1ét. A legnagyobb kiilonbség az
eddigiektdl eltérden, hogy ennél a kategorianal nem felismerhetd vagy rendkiviil hianyos
az ajellegii fizikai 6sszefonddas, a beépiiltségnek az a kiterjedése, ami egy telepiiléstestté
tenné az egész vizsgalt teriiletet. A telepiilésegylittesek fejlodését a természet-foldrajzi
adottsagok a kdzponttal kialakitott kapcsolatok stb. hatarozzak meg. Ennél a struktiiranal
nem olyan szoros a kapcsolat fizikailag, beépitettségileg, mint az el6z6kénél, ugyanakkor
itt is jelentds szerepet vallal a kdzponti telepiilés, elsdsorban az azt koriilvevo telepiilések
¢letében. Ebbe a kategoriaba sorolhatd Székesfehérvar, Veszprém, Debrecen és minden

mas nem emlitett hazai nagyvarosunk (Dr. Téth, 2014, old.: 54(3), 289-300.) .

2.7. Székesfehérvar esete

A fentiekbdl leolvashatjuk, hogy Székesfehérvar nagyvarosi telepiilésegylittes
kategoriaba tartozik. Tehat nem nevezhetd agglomeralodott térségnek. Ebbdl kovetkezik,
hogy nincsenek meg azok a fizikai kapcsolatok, melyek -elkiilonithetetleniil az
agglomeraciok ismertetd jegyei. Azt is megéllapithatjuk, hogy a Fehérvaron és térségében
jelenleg is zajlo folyamatok szuburbanizaciés jelleglick, aminek az aldtdmasztasaul
szolgal egy KSH altal kozolt adatforras (1. Melléklet), ami kimutatja a kdrnyezo
teleptilések népességének a nodvekedését és a kozponti varosrész népességének
csOkkenését. Tovabba sajat vizsgalatom is ezt tdmasztja ald. A varos kialakuldséban eltér
mas varosokétol (pl: Dunatjvarostol, Veszprémtol), mivel nem egy tdmbben épiilt,
terjeszkedett, hanem csaposan megnyult az utak mentén. Jelenleg is terjeszkedik a
délkeleti oldalan huz6d6 M7-es autopalya felé (Lenner & Csapo, 2015).

A népesség kikoltdozésének az oka a szuburbidba tobbek kozott dsszekapcsolhatd a
kiilvarosban felépiild hazakat, lakdsokat érintd kozlekedési és kommunikécios
fejlesztésekkel is, ezaltal vonzova valhat sokak szdmara. A belvarosba vezetd utak
fejlesztése hozzéjarul az autds kozlekedés szinvonalanak az emelkedéséhez, igy valds
alternativat képez az ingazas. A foldalatti vasutak, villamosvonalak fejlesztése, mind-
mind azt 0sztonzi, hogy a lakossag ingdzasa konnyebbé és kényelmesebbé valjon és
ezaltal a kikoltozés egy vonzo alternativa legyen (esetlinkben nincs jelen foldalatti vasut,
illetve jelenlegi villamosvonal fejlesztés). Masik hatalmas tényez6 ebben a kérdéskorben,
amelynek a jelendsége az utdbbi évtizedben nyert nagyobb teret az a ’home office”
elterjedése. Ennek koszonhetden egy internet el6fizetéssel szinte barhonnan tud az ember

dolgozni, mint ahogy az elédzéekben emlitettem. A magas lakasarak a varoskozpontokban
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lehetnek kényszerito erdvel a kikoltozésre (4. INT). Hasonldan kézenfekvd megallapitas
az is, hogy tobbet ér az egyén keresete, ha ott kolti el, ahol alacsonyabbak az arak. Az
autdval rendelkezd haztartasok szdma megnovekedett, éppen ezért valt opciova az

ingézas, akar olyan helyekre is, ahol a kdzosségi kozlekedés egyaltalan nem, vagy csak

hidnyosan tudja kiszolgalni a laké kozonséget (5. INT). Ezt timasztja ald a fent lathato

Fejér varmegye
Szazalékos valtozas (%): 2001 Es 2021 kézétt
Adatgazda: Kézponti Statisztikai Hivatal (KSH)

2023 Lechner Nonprofit Kit. Készlit a TEIR-rel,

Benzin:

ol2ji

G szemeélygépkocsik

Egyéb izemi személygépkocsik
(db): 84,43%

zemi személygépkocsik (db) 25,72 M Gazolajuzemi szeméivaéplocsik (ab) 463,23 M Eavéb uzemi személvoépkocsik (db) 2 652,29

2. abra Fejér megye gépjarmiiveinek megoszlasanak a valtozdsa, forras: TelR
abra is (2. 4bra), mely jol szemlélteti a benzin, gazolaj, illetve az egyéb meghajtast

személygépjarmiivek aranyanak valtozasat.

Egybdl szembedtlik az, hogy a vizsgalt iddszakban nem a gazolaj, illetve a benzines
gépjarmiivek szama ndvekedett a legjobban, hanem az egyebeké, ami most annyibol lehet
szamunkra lényeges, hogy ezek az egyéb meghajtasu gépjarmiivek kevésbé kornyezet
szennyezOek, mint a hagyomdnyos meghajtasuak. Ez eldre vetithet egy kedvezd
tendenciat az élhetdség tekintetében. A masik adbran (3. 4bra), lathatjuk, hogy 2011-ben
az aranyuk elenyész6 volt a mixbdl. (2011-es vizsgalt iddszakban, ez napjainkra nagyobb
eltéréseket is mutathat).

Fejér varmegye
2011
Adatgazda: Kézponti Statisztikal Hivatal (KSH)

(€) 2023 Lechner Nenprafit Kfe. Készult & TEIR-rel.

E£gyeb Uzemi személygepkocsik
(db): 0,42%

Gazolajizemil személygépkocsik
(db): 21,55%

Benzinazem{ személygépkocsik
(db): 78,01

Benzinuzem(i személygépkocsik (db) 100 817 Gézolajuzemi személygépkocsik (db) 27 844 [ Egyéb zemi személygépkocsik (db) 575

3. abra Fejér megye gépjarmiiveinek megoszlasa hajtas szerint, forras: TelR




Székesfehérvar esetében, mint azt megtudhattuk, az utak mentén nyult/nyulik a véaros,
tehat a belvarosba vezetd j6 mindségii utak rendelkezésre allnak. Ennek kdszonhetéen
1étrejott egy jelentds napi ingazd tomeg egyrészt a kiilsé varosrészekbe érkezok
formajaban (Feketehegy, Maroshegy, Oreghegy), masrészt pedig létezik egy tavolibb

ingazas, amit nevezhetiink a szuburbanizécios ingdzasnak.
Ha megvizsgaljuk a térség lakoingatlan arait akkor szembeotlik, hogy az egész térség

négyzetméter arai magasnak mondhatoak orszagos szinten. Jol megfigyelhetd Budapest-

Balaton, avagy az M7-es autopalya tengelye az ingatlan négyzetméter araknal. A déli

Fejér megye ingatlanok statisztikdja
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4. abra Dunantul és kozép Magyarorszag ingatlandrai, forras: OSM

teriiletek itt is eltérést mutatnak, ugyanis ott sokkal kedvez6bb aron juthatunk ingatlanhoz.

(4. abra)




Ha az ember rendelkezik minimalis teriilet ismeretekkel vagy ennek hidnyaban a térképet
olvasva egybdl feltlinhet, hogy a varost koriilvevd kozvetlen telepiilések minddssze 2-6
km-re taldlhatéak a varos legkiilsébb épitett elemeitél. A fentiekben betekintést
kaphattunk a varos fejlédésébe €¢s megismerhettiik annak formajat is (csapos megnyulés),
ami lényegében napjainkban is tart és amennyiben fennmarad ez a folyamat ez a tendencia,
ugy minden esélye megvan a térségnek arra, hogy a telepiilésegyiittesi 1étet meghaladja.
Amennyiben ez megtorténne, akkor az *’agglomeralddo térség’’ csoport varosai kozé
keriilne vélhetéen és 1j dimenzioi jelennének meg a fejlddésnek. Ez persze csak egy
feltevés, mivel ez nem egy jaték, ahol szintet 1ép a karakteriink, azonban a dolgozat végére
elképzelhetd, hogy egy kicsit kozelebb keriiliink az igazsdghoz ebben a témakorben. Az
is jol megfigyelhetd, hogy az észak-nyugati részétdl az északi részén at egészen az észak-
keleti részekig a megyeszékhely kozvetlen kornyezetében 1évo telepiilések tavolsdga
meglehetdsen alacsonyabb, mint a déli rész felé elterild telepiiléseké. Ez természetesen
a foldrajzi adottsagoknak kdszonhetden alakult ki, ugyanis délen a Mez6f6ld talalhato,
ami lényegében az Alfoldhoz kifejezetten hasonld vidék, annak nyualvanya. (5. dbra)
Ezzel szemben az északi irdnyban a Bakony vonulatai és a Vértes htizodik. Ebbdl mar
lehet kovetkeztetni a telepiilés szerkezetének a kialakuldsara, nézziikk csak meg a
hegyvidéki, magasabb domborzati szinten 1évé telepiiléseket. Altalanossagban

elmondhat6, hogy nem egy tombben jottek 1étre azok sem. (6. abra)

5. abra Bacsalmas mithold kép, tipikus Alfoldi telepiilés, forras: Google Map




6. abra Eger mitholdképp, hegyvideki telepiilési beépités, forras: Google Maps

Ezutan a nagyobb kitérdt kdvetden talan mar lathatjuk, hogy mi az oka a népesség mozgas
iranyanak. Az ¢északi teleplilések egymastol valod tavolsaga jellemzéen 2-6 km,
mez0foldieké mar 10 km-t is elérheti. Ebbdl is adodhat a megye déli részeinek leszakadd
habitusa, ugyanis egy olyan teriiletrdl beszéliink, ahol nincsen a kdzelben egy jelentdsebb
kozpont. Ez a Szekszard-Székesfehérvar, Dunatjvaros-Sidfok kozotti rész. Ebbol
kifolyolag sokaig érezteti hatasat a vizsgalt varos. A déli irdnyaba igy egy felszivo hatasa
keletkezett Székesfehérvarnak, elsdsorban a gazdasagi szitualtsdga miatt a kedvezdobb
munkaerd piaci tényezdk kovetkeztében (magasabb bérezés, allaslehetdségek stb.). Délen
Kaloz magassagaig rendkiviili az ingdzas mértéke, de a Sarbogérd alatti telepiilésen is
sok ingazoé ¢l, mint ahogy ezt a kovetkezd fejezetekben lathatjuk szemlélteté abrakon
keresztiil. Megtehetjiik azt a merész kijelentést ezek fényében, hogy déli iranyban nem
varhatd nagyobb telepiilés fejlodése, a nagy foldrajzi tavolsagoknak kdszonhetden, illetve
erre lényegesen kisebb esély van. Maximum Fehérvar terjeszkedése képzelhetd el a déli
iranyba, vagyis az el6bb targyalt irdnyokban, ahol a telepiilések tavolsaga kedvez az
Osszeépiilésnek, foként ott varhatd a varos terjeszkedése. Azonban a tervezett M8-as
autopalya megépiilésével, elképzelhetd, hogy feler6sddik a szuburbanizacio a déli
iranyba, de akar azt is jelentheti, hogy Kecskemét varosa 1ép be ebbe a térségbe. Ezekhez
kapcsolodva alatamasztasul szolgal szamunkra egy dokumentum, ami elérheté a varos

honlapjan és aminek az egyik, nekiink érdekes abraja lathato (1. Melléklet). Ezen az dbran
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az 1990-2011 kozotti idoszakban vizsgalt természetes szaporodas/fogyas adatokkal jelolt
térképet lathatjuk. Mint ahogy azt ezeldtt irtam, ez is abba az irdnyba mutat, hogy a mar
emlitett iranyainkba (észak-nyugat, észak, észak-kelet) torténik a varoslakok mozgasa,
vagyis a varos novekedési potencidlja ebbe az irdnyba erélyesebb.

Tovabb erdsiti ezt a tézist az infrastruktira, ugyanis a déli részen hianyok jelentkeznek a
kozlekedési infrastruktiran. Ez persze nem azt jelenti, hogy a teriilet mas részein
nincsenek hidnyok, de itt kritikusabb a helyzet. Itt foként a hianyzo kapcsolatokra

gondolhatunk példaul az M8-as autdpalya hianya, vasut alacsony szinvonala stb.

3.  Lehatarolas metodikéja

Fejér megye Osszteriilete 4358 km? és ebbdl a tobb forrasban is fellelhetd székesfehérvari
nagyvarosi telepiilésegyiittes teriilete 1360 km? -t tesz ki, tehat 31%-a az 6ssz teriiletnek.
(2. Mell¢klet)

Ebben a lehatarolasban pontosan 35 telepiilés talalhaté meg. A telepiiléskomplexumot
167 908 6 alkotta, a megye lakossaganak kozel 40%-a. (2013-as adatok alapjan). A
lehatdrolds rendkiviil széles foldrajzi teriileteket érint. Legdélibb része a Sarréten, a
Velencei-hegységen, a Velencei Tovidéken és a Mezfoldre is rateriil. Legészakibb része
pedig a Vértes déli elohegységéig huzodik, illetve észak-nyugati oldalan mar a Bakony is
megjelenik (KSH). Ez a tipusu lehatéarolas tobb forrasban is fellelhetd, ennek ellenére egy
tavolabbi fokuszban is megvizsgaltam a teriiletet, hogy jobban lefedjem a vizsgélatot. A
vizsgalat alapjaul egy a Lechner tudaskozpont altal biztositott interaktiv térképes keresd
szolgalt, melyben minden harmadik foglalkoztatott ingdzonak a cél telepiiléseit tudjuk
lekérdezni (22. INT). Ez alapjan allitottam Ossze egy, az ezt szemléltetd adatokat
bemutatd abrat, (3. Melléklet), ahol harom lehatarolassal taldlkozhatunk. Egy sajat,
sokkal inkabb csak ingazast vizsgald teriilet inkabb, mint lehatarolas, egy KSH
lehatarolds és a két térkép eredményeként létrejott lehataroldas, ami megegyezik a
Funkcionalis Varosi Térség teriiletével. Kovetkezd dbran az imént emlitett ingazas
szemléltetését lathatjuk 6t kategoridban, attol fiiggéen mekkora volt az ingdzas volumene
(4. Melléklet). Mig az els6 kategoriaba keriiltek azok a telepiilések, melyek szamottevd
mértékl ingazast rogzitettek, ezek elsdésorban a kozvetlen kornyezetben 1€vo és jo
megkdzelithetdségli telepiilések (példaul féutak mentén 1évo telepiilések: Csor,
Séarkeresztes, Patka stb.), addig az 6todik kategoridba azok keriiltek, melyek ugyan a

vizsgalat targyat képezték, de nem vagy irrelevans mértékli ingdzast tudtak csak




felmutatni. Ennek megfelelen a kettd kozotti rész, pedig az elsé kategoriatol az 6todik
kategoriaig csokken, az ingazas mértékének megfeleléen. Tobb sziiron keresztiil lett
megvizsgalva a bovitett helyszin, mint példdul ingdzok szdma szerint, az adott telepiilésen
a szazalékos aranyuk az ingdzok koziil. Tovabba megvizsgaltam a varos kozuton torténd
elérését az adott telepiilésrol, tehat hogy mekkora tavolsagra helyezkedik el kdzuton stb.
(5. Mell¢klet), (6. Melléklet). Nem volt meghatarozva egy konkrét sugar, hanem addig
vizsgaltam a teriiletet, ameddig még mérhetd volt az ingdzas mértéke, igy jott ki az 6todik
kategoriaban talalhato telepiilések csoportja.

Amit érdemesnek gondoltam a tanulmanyba beemelni, az az ingazok szézalékos ardnya,
akik naponta elingdznak a megyeszékhelyre. (7. Melléklet)

E mentén haladva kapunk egy 0jfajta lehatarolast, ami nagyobb dimenzidiban, mint a
fehérvari nagyvarosi telepiilésegylittesé, viszont kisebb, mint a vizsgalatban lefedett
telepiilés komplexum. A kapott ujfajta lehatarolasunk Iényegiekben megegyezik a
fehérvari funkcionalis varosi térséggel, igy ezentil ezt hasznalva és erre hivatkozva
fogom kezelni az adatokat. E10sz0r is mit is takar az a kifejezés, hogy Funkcionalis varosi
térség? A Funkcionalis vérosi térségek vagy roviden FVT-k alapja a népstiirliségen és az

integracio folytonossagan nyugszik (Ivancsics & Filipné Kovacs, 2020), (8. Melléklet)

Az is megfigyelhetd, hogy nem teljesen egyenld mértékben né a menetidé minden
iranyban. Balaton-Budapest kozott ugyanis alacsonyabb értékeket latunk. Ez az M7-es
nek tudhatd be foként, mivel az adatok a kozuton torténd megkdzelitést mutatjak. A
meglévd és a sajat lehatarolasok Osszevetésébdl, sok minden kideriil. Megtudhatjuk
beldle, hogy néhany helyen atfedés talalhatd a sajat, illetve a KSH dokumentumaban
felleheté lehatérolas kozott. Példanak okaért Eszakon Gantnal vagy a Nyugati- Dél-
nyugati oldalan Néadasdladany magassagéaban.

Azonban, az is szembeotl0 az abra vizsgalata soran, hogy az esetek tobbségében, mas
hatdrok meghuzasa lenne indokolt ezen adatok birtokdban. Ez foként a Déli irdnyt érinti
ugyanis errefelé haladva nagy tdvolsagok megtétele is lehetséges, ugy, hogy a
megyeszékhely jelenléte nem tlinik el teljesen.

Osszességében tehat a rendelkezésre 4llo lehatarolas felett eljart mar az id8, ugyanis
2013-as adatokat tartalmaz, ami jelenleg 10 éves adatokat jelent a szakdolgozat készitése

idején, 2023-ban. Igy azok mar korrekciora szorulnak.




4.  Vizsgalt teriilet torténelmi hattere

A 19. szazadban megindul6 varostorténeti kutatdsok eredményeképpen Székesfehérvar
gazdag helytorténeti irodalommal rendelkezik. A kozépkori véros topografidjanak
bemutatd anyagait a régészeti asatdsok ¢és levéltari adatok segitségével lehetett
Osszeallitani. Az adatok tanulmanyozéasa segitségével képet kaphattunk a torok
hodoltsagkori telepiilés lakossaganak szdmarol és Osszetételérél. A 18-19. szézadtol
kezdve egyre tobb térkép, metszet €s publikacio segiti a varostér fejlddésének megértését.
Székesfehérvar az egyik legrégebbi varosunk. Alapitdsa Taksony és Géza
nagyfejedelem korara tehetd. A kozpont eltéré modon tobb mas hazai varostol nem a
Gorsiumra, hanem az attol, a természetes utak talalkozasi pontjatol északra jott 1étre. A
telepitd tényezok kozvetlen elemei a Bakony és a Vértes tombje, illetve a kozottiik
athuzodo Mori arok és annak az eldtere volt. Telepitd tényezd volt még a kiterjedt
mocsarviladg adta kivaléan védhetd foldrajzi pozicid. A korai telepiilés tehat a mocsar és
vizi vilag altal volt védett a kiilsd tényezoktdl. Tobbszor is sikeresnek bizonyult a
természetes védelem, még a torokoknek is meggytilt vele a bajuk. A 10-11. szazadi
teleptiléshalmaz azonban még nem tekinthetd varosnak semmilyen modon, sem
varosképileg, sem jogilag, sem pedig tarsadalmi 6sszetételében stb. (Kralovanszky, 1967,
old.: pp. 35A47.). A varos kézpontja a 10. szdzad végén épiilt var és az eldbtte elteriild
vasartér volt, amelyet kiilvarosi részek vettek koriil (9. Melléklet). Jo1 szemlélteti az abra,
hogy mennyire mas volt a varos szerkezete a ma megfigyelhetéhez képest, ugyanis sokkal
szelldsebb, volt az egykori Nagyboldogasszony Bazilika/ Korondzo bazilika el6tt elteriild
tér, ahol a piacokat is tartottak, ami egy id6 utdn megsziint és igy a térre valo sziikség is.
A vasartérre érkeztek a Gyor, Esztergom ¢és Pest feldl vezetd utak, amelyek Varpalota-
Veszprém, Siofok €s Pécs felé indultak tovabb.
E kozponti magot a 12. szdzadtol kiilvarosi részek vették koriil. A legrégibb kiilvaros
¢szakon jott 1étre, amit késébb Budai kiilvarosnak neveztek. Vele egyidds a délnyugatra
fekvd Sziget, amit johannita lovagok alapitottak. A 12. szdzad mésodik felében alakult ki

a harmadik kiilvérosi rész, az egyetlen utcabol all6 déli Ujfalu (Granasztoi, 1980).

Székesfehérvar a magyar torténelemben fontos szerepet jatszo varos, st a kezdeti
idékben a magyar allamnak az egyik legfontosabb varosa volt, Esztergommal vetekedve.
Itt koronaztak és temették szamtalan kirdlyunkat az akkor még nyugat Eurdpaban is

rendkiviilinek szamitd6 Koronazo, avagy Kirdlyi bazilikdban, ami azonban sajnalatos




modon a torténelem vihardban elpusztult. Az elsé szdzadokban megszerzett jogai és
kivaltsagai mintaul szolgaltak késdbbi varosaink szamara is, a korabeli
telepiiléshalozatbol Esztergommal egyiitt emelkedett ki. Ugyanakkor latnunk kell azt,
hogy a nyugat eurdpai varosokhoz képest mintegy hdrom évszézados késéssel valodi
varosokka formalodo telepiiléseink kozott a kivételezett helyzetét éppen az allami életben
betoltott szakralis funkcidinak koszonhette (koronazovaros, kiralyaink temetkezési helye,
az 1. Istvan kiraly altal bevezetett Gn. torvénylatd napok) és nem a piackdzponti
szerepkorének (Molnar, 2004), (21. INT).

A varos helyzete romlott, ugyanis a kiilforgalomba nem kapcsolodhatott be, a belsd
kereskedelemben pedig Budanak a 13. szdzad kozepét6l meger6s6dé monopolhelyzete
miatt valt masodrangt kozpontta.

1543-t61 kezdve 145 éven at, torok uralom alatt allt. Véara fontos eréditménynek szamitott:
Esztergommal egylitt Buda nélkiilozhetetlen eldbastydja volt, a Budai vilajet
szandzsakkodzpontja. A magyarok mellett betelepiilt racok és torokok laktdk, mintegy
7700-an. A harom kiilvarosa koziil Budai kiilvaros és Ujfalu elpusztultak, a Sziget északi
része viszont tovabb élt, st siirlin lakott telepiiléssé fejlodott (Kovacs, 1988). A térok
1d6k utani varost német polgarokkal telepitették be, 6k honositottdk meg a varos
kézmiives iparat és megteremtették a céhes ipart. Székesfehérvar tehat kozépkorias
formdjaban ¢ledt ujja.

A 20. szazad kozepéig igy miiemlékekben gazdag egyhézi és iskolavaros, adminisztrativ
kozpont maradt. A vasitépitések kovetkeztében a forgalmi csomopontta vald véros
gazdasaga jelentds mértékben megerdsodott.

A varos természetes védelmi rendszere a 19. szazad végére elavult és gatjava valt a varos
terjeszkedésének, igy a mocsarakat lecsapoltdk. Az egykori vizi vildgra ma mar csak a
Sos-t6 természetvédelmi teriilete emlékeztet. Az intézkedések révén a varos ndvekedése
északi, keleti és déli irdnyban indult meg, mig a nyugati iranyt terjeszkedést a Sarrét
ingovanyai tovabbra is erdsen akadalyoztak (Farkas, 2009). A Belvarostdl nyugatra
talalhatd Palotavaros a nevét a Varpalotara vezetd utrdl kapta. A nyugati sziget és a
kornyez6 teriiletekbdl még a kozépkorban 6nallésodd varosrész falusias képet mutatott.
Széle a piaccal érintkezett, ezért arculatat a kisbirtokos, kisbérlé foldmiiveseken kiviil a
vasarokhoz kotddo kisiparos, kiskereskedd réteg is formalta. A Vizivarost a magyarok a
Maria Terézia idején betelepiilt német telepesekkel egyiitt alakitottak ki a keleti mocsar
lecsapolasaval. A Palotavéaros kivételével minden varosrésszel, tovabba a vasuthoz

tartozd Burteleppel, a laktanyakkal és a szélohegyhez kapcsolodd Almassyteleppel is




érintkezett. A hid szerepét betoltd varosrészben a mocsar lecsapolasa utan béven adodott
teriilet vasarterek, ligetek 1étesitésére, gyarak épitésére.

Ez volt a legiparosodottabb vérosrész. Felsdvaros a varfalak lebontdsa utdn az északi
sziget és a szomszédos teriiletek Osszendvésébdl alakult ki. Viszonylag nagy telekkel
rendelkezd belsdségei miatt egy nagy falura hasonlitott. Libalegelds széles utcain a
telkek végében hazkert-szerli, pajta és kocsiszin sorakozott. Felsdvaros és Vizivaros
varosfalakhoz kozeli részei ugyanakkor mar modernebb arculatot mutattak. A
Vordsmarty téren, a Zichy ligetben, a Piactér nyugati oldaldn az allamigazgatés épiiletei
mellett megjelentek az emeletes bérhdzak is. A Felsdvaros mellett a Tovaros lakoi éltek
hagyomanyos paraszti tarsadalomban. Tovaros a déli szigetbdl és kornyékébdl jott 1étre.
A legfiatalabb varosrésznek még nem volt sajatos egyéni arculata, benne a modern ¢€s
hagyomanyos beépités keveredett egymassal (Taborosi, 2005).

A II. vilaghabort utani erdteljes iparositas kovetkeztében nagymértékben megndvekedett
a varos lakossaga és a ’80-as évekre elérte a 100 ezer fét. A varosmag koriili hatalmas
lakételepek sorra épiiltek, a beépités vertikalis tagozodasa pedig nott. A felduzzadt
népesség letelepitésére hatalmas, de anndl inkdbb atgondolatlan lakoételepépitések
indultak meg, melyek csak fokoztak a haboru okozta torzulasokat a telepiilésszerkezetben.
Ennek lett a kovetkezménye, hogy a Belvarost nem hagyomanyos beépitésii lakoteriiletek,
hanem Palotavaros, Vizivaros és a Szedreskert lakotelepei hataroljak. Hagyomanyos
beépitésti negyedek az északi és északkeleti oldalon (Felsévaros, Almasi telep), valamint
a délkeleti €s a keleti irdnyban (Vasut és kornyéke, Rachegy) talalhatok. Az északnyugati
Feketehegy ¢és a déli, délnyugati Maroshegy — Alsovaros falusias jelleglieck. A véros
kertvarosi része az északkeleti oldalon elhelyezkedd Oreghegy, mely a varos tobbi
részEt0l magasabb tengerszint feletti magassagaval és 1j épitésii csaladi hazaival kiiloniil
el 6nallo varosréssze.

A rendszervaltds utan a gazdasagi novekedés nem allt meg, az allami lakasépitést
felvaltottadk a magan beruhazasok. A kiilvarosi teriiletek, pedig stirisodtek. Azonban a
varos beépitése kevéssé varosias, mert alacsony az emeletes lakohazak aranya a hazai és
a dunantali varosokhoz mérten, azonban a meglévo ilyen tipusu épiiletek szintjeinek a
szdma atlagosan magasabb.

Székesfehérvar kedvezo természeti és kozlekedésfoldrajzi fekvése, valamint torténelmi
fejlodése miatt szamos erds vonzassal rendelkez6 kozponti funkcidja van.

A varos szerkezete eltér a tombben elteriilé varosoktol, példaul Dunaujvaros vagy

Veszprém szerkezetétdl, mivel a varostest megnyult csdposan a kivezetd foutak mentén
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(10. Melléklet). A torténelmi varosmag aszimmetrikusan helyezkedik el a varostesten
beliil, annak a nyugati pereméhez kozel. A lako- és nem lakoteriiletek aranya pedig
hozzavetdlegesen 50-50% (Csapd, 2005/b).

Székesfehérvar funkcionalis szerkezetének sajatossaga a nagyméretii ipari-gazdasagi 6v
¢s az ezeknek a nagy aranya. (11. Melléklet). A nagyvarosi telepiilésegyiittest vizsgalva,
pedig 2001-es lehataroldsa alapjan, 12 telepiilésbdl tevodott Ossze, azonban 10 év
elteltével ujabb 23 telepiilésen lehetett kimutatni a megyeszékhellyel valdé szoros

kapcsolatok meglétét. (KSH), (12. Melléklet)

Osszefoglalva tehat:

Székesfehérvar a magyar kozépkor évszazadaiban volt az orszag egyik székvarosa és a
magyar kiralyok koronazé- és temetkezési helye. Az Arpad-hazi kiralyok id8szaka
mellett, az 1700-as évek masodik felében, az 1800-as évek elején, és a két vilaghaboru
kozotti idészak volt a varos viragzo fejlédési korszaka. A varos telepiilésstruktarajat a
helyi és vizrajzi viszonyok mellett a tobb évszdzados torténelmi fejlédés is meghatarozta.
A varosvezetok tudatos telepiilésalakitd politikaja révén a legurbanusabb viszonyok a
varosmagban alakultak ki.

Székesfehérvar a’’gyorsan nétt” varosok jellemzdit hordozza, arculata a belsé lakéovben
varosias, mig a kiils6 lakoovben kertvarosias, esetenként falusias. A beépitési szerkezet
vertikalis tagozddasa ¢és horizontdlis zartsaga eltér a torténelmi szabad kirdlyi
varosokéitol. A varos funkciondlis szerkezete hasonld hazai nagyvarosainkhoz, ipari
gazdasagi szerepkOre miatt az ipari teriiletek jelentds mértékben kiterjedtek. A
varoskdzpont mar tilndtte a térténelmi varosmag teriiletét.

Fehérvar kulturalis és turisztikai kindlata is nagyon gazdag, tobb torténelmi és miivészeti
miemlékkel rendelkezik és kiillonb6z6 kulturalis eseményeknek is helyszine (Lenner &
Csapo, 2015).

A varosszerkezet fejlodés abran, kisebb vizsgdlodds utdn szembetiinhet, hogy a véros
ugymond’ ’csaposodasa’’ a II. vilaghaborut kdvetden kezdddhetett és a 70-es években
mar el kezdett korvonalazodni a modern Fehérvarnak az alakja. (Fekete-hegy, Maros-
hegy stb. varosrészek fejlodése). Az Oreg-hegyi varos rész mar nagyon koran megjelenik
az L. katonai felmérésen is lathatunk ott emberi tevékenységet, ugyan ekkor tajt ez még
teljesen mas funkciodval (sz6l6hegy), mint ma, de aztan *70-re 0ssze épiilt a varos tobbi

részével.
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A torténeti iratokbol megtudhatjuk, hogy a masodik vilagégés utan hatalmas panelhazas
¢épitkezések indultak, mivel a hadboru eldtti 50 ezer f6 megfelezodott és a lakasallomany
nagymértékben elpusztult. Valamint a késdbbi id6k sordn sokan koltdztek a vérosba,
illetve volt nép szaporulat is ebbdl kifolyolag kezdtek bele a panelhdz épitésekbe, ami
tovabb torzitotta a varos szerkezetét latképét is. Fontos megjegyezni minderre pont a 70-

es évekre keriilt sor, ekkorra érte el a varos a 100 ezer f6s lakossag szamot.

5. A varos jelene
A kovetkezdkben lathatjuk (7. abra) a megyeszékhely alakuldasdnak folyamatat azon beliil

is a mesterséges feliiletek alakuldsat 1990-tdl 2018-ig bezarolag ().
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7. abra A varos beépitésének valtozasa 1990-2018, forras sajat szerkesztés

Az abrardl leolvashatd, hogy 6sszességében nétt a mesterséges teriiletek nagysaga az elsé
allapothoz képest és ez a trend lesz jellemz6 a 2018-as iddszak utan is. 1990 és 2000
kozott kiépiilt az Oreghegyi része a varosnak. Ez Buda fele taldlhato (keleti irAnyban)
helyezkedik el, ami kezdetben sz616hegy volt, de méara mar szinte teljesen beépiilt csaladi
hazas lako 6vezet, ahol egyre csak szaporodnak a lako parkok is.

Ekkora Iéptékii teriiletvaltozas nem tortént viszont mashol sokkal moderaltabb volt a

varos terjeszkedése az idok soran. Az is jol lathatd a folyamatabrarol leolvasva, hogy




tovabbra is csak nyulik a varos. Mint, ahogy azt mar fentebb idéztem, azonban mar
elindult egy olyan folyamat, aminek kovetkeztében a 1étrejott nicheeket, a létrejott
hézagokat a varos, (mint példaul a déli oldalan 1év0) igyekszik bevonni a vérkeringésébe
hosszutavon megvaltoztatva ezzel a varos szerkezetét. Amikor azt emlitem, hogy hézagok,
illetve tatongo6 lyukak vannak azt a beépitett teriiletek fényében értelmezhetjiik, vagyis
jelenleg itt (déli rész) €s az ehhez hasonl¢ teriileteken mez6gazdasagi tevékenység zajlik
legfébbképpen. Ez mondhatni belevag a varosi szdvetbe, de valdjdban nem a
mezdgazdasagi részek vagnak bele, hanem az urbanusok az extenzivek, &mbar ez mar
csak részletkérdés. A varost vizsgdlva szembeotlik tehdt ez a hézagossag a varos
kialakulasanak kovetkezményeként, ami legfbbképpen két teriiletet érint, ugymond két
fokuszteriiletiink van ezzel kapcsolatban, vagyis a varos déli, illetve a nyugati része. Ezek
a teriiletek egyre jobban felértékelddnek az id6 eldre haladtaval. Ezeken a teriileteken
nyilhat lehetdsége a varosnak a tovabbi fejlodésre. Az erre irdnyuld fejlesztések
megvalosulas alatt vannak: déli 6sszekotd t, zoldteriilet beruhdzas stb. Székesfehérvar
teriilethasznalata a rendszervaltast kovetden jelentds valtozdson ment keresztiil. Az
atalakuldsok a varos szamos teriiletét érintették, beleértve az ipari, kereskedelmi, lako- és
kozlekedési teriileteket is. Ennek kovetkeztében ma lényegesen mas képet mutat a varos,
ha madartavlatbol ratekintenénk. Osszességében a varos mérete megndvekedett, ennek
okairdl, torténelmi hatterérdl, illetve folyamatair6l a dokumentum elején mar

olvashattunk bovebben.

6.  Osszevetés mas hazai vidéki nagyvarosokkal

Osszevetéshez, hasonld magyarorszagi vidéki nagyvarosokat kerestem, mint
Székesfehérvar és ezekkel vetettem Ossze Fejér megye székhelyét.

Kivalasztasndl a fOszempont a népesség volt, vagyis probaltam hasonld népességii
teleptiléseket keresni. Ezek alapjan valasztottam ki Kecskemétet és Nyiregyhazat.
Nyiregyhéaza népessége 116 814 f6 volt Kecskemété pedig 110 373 f6 a rendelkezésre
allo adatok alapjan. Székesfehérvar népessége 96 529 6 volt, igy, ha sorrendet allitunk a
hazai nagyvarosok listdjaban népesség alapjan, akkor kijon, hogy egymas utani helyeket
foglaljak el 9.- 8.- 7. (6. INT).

Logikus volna tehat ezt a 3 varost vizsgalni, mivel a 10. helyen mar Szombathely a 11.
helyen pedig Erd all. Erd specialis helyzetben van mivel az lényegében Budapest

fiiggeléke, Szombathely esetében a népesség mar jelentésebb mértékben marad el




Fehérvartol, igy az sem a legszerencsésebb, tehat esetiinkben a leglogikusabb opcid

Kecskemét, illetéleg Nyiregyhaza.

Ha megnézziik a Funkcionalis vérosi térségek ¢és azok adat tablazatat az Urban Audit
2020-as adatgytijtése mentén, akkor lathatjuk, hogy Szfvar FVT-je mind kiterjedésében,
mind pedig népességében kiemelkeddnek szamit orszagos szinten. Olyannyira, hogy
Budapest és Debrecent kovetden a 3. helyet foglalja el utobbi tekintetében. 271 671 {6 €t
Fejér megye megyeszékhelyének az FVT-jén 2020-ban. A masik két telepiilés népesség
szdma ugyan ezen adathalmaz alapjan Nyiregyhéaza esetén: 233 623 6 volt, Kecskemét
esetén, pedig: 186 872 6. Felvetddhet a kérdés ezek alapjan, hogy nem lenne-e célszerti
az imént emlitett telepililések helyén inkabb Szegeddel (242 326 f0), Debrecennel
(325 714 16), avagy Gyorrel (259 424 £6) dsszehasonlitani?
Fontos kiemelni azonban, hogy elsére ezek a szamok nagyon magasnak tiinhetnek, ami
tény és vald azonban ez az embertdomeg nagy terilileten oszlik el, nem kimondottan
koncentralodott, leszamitva természetesen a megyeszékhelyet és kornyezetét. Ebbol
kifolyolag a nagy teriileti kiterjedésen elvész ez a szam, nincsen olyan szoros kapcsolat a
tavolabb esO telepiilésekkel (vonalas, infrastrukturdlis stb.), mint a kozvetlen
kornyezetben 1évokkel van. Debrecen esetét figyelve, ahol még magasabb szamadatokat
lathatunk népesség tekintetében, azonban kisebb foldrajzi kiterjedésen, vagyis
koncentraltan helyezkednek el, nagyobb népsiiriiség figyelhetd meg.
Ez természetesen nem is csoda annak a fényében, hogy a keleti megy¢k lélekszama
atlagosan magasabb, mint a nyugatiaké.
Visszatérve az Osszehasonlitand6 teriiletek kérdéséhez elmondhato, tehat hogy olyan
varossal, FVT-vel lenne kivanatos az 6sszehasonlitast elvégezni, ami mind kiterjedésében,
mind pedig lélekszamaban hasonl6 dimenzidkat képvisel. Emiatt tehat nem Budapesttel
¢s nem is Debrecennel kell végezni a vizsgalatot.
A CORINE felszinboritasi adatbazist hivtam segitségiil ismételten és a mesterséges
feliiletek kiterjedésének valtozasat vizsgaltam ezen 3 telepiilésen elsé korben. A beépités
valtozasat, a mesterséges feliiletek valtozasat vizsgaltam és ezen valtozasok alapjan
vizsgaltam a tovabbiakban a telepiilésegyiitteseket. (13. Melléklet), (14. Melléklet), (15.
Melléklet)

Osszességében mint, az el6z6 részben is emlitettem ndttek a mesterséges feliiletek

aranya mindenhol, azonban az &abrakrol jol leolvashatd, hogy e 3 véros koziil




Nyiregyhazan tortént talan a legtobb valtozas a kiinduld allapothoz képest (1990-hez
képest).

Ivancsics Vera: Nagyvarosi telepiilési tér novekedésének vizsgalata, doktori
munkdjaban a magyarorszagi FVT-kel foglalkozott, ahol &sszehasonlitotta ezen
tertileteket tobb szempont alapjan, mint példaul a mesterséges feliiletek 1étrejottének a
kiterjedése ¢és iddszaka stb.

Egyik kategoria volt a beépités szerinti kategorizalas, ahol megkiilonboztetett:

1. Kitolto jellegli
2. Tengely menti
3.Vegyes

= 3. a. Kitolto és tengely menti

= 3.b. Kitoltd, elszigetelt

= 3.c. Tengely menti, elszigetelt
Ezek alapjan a Fehérvari FVT Vegyes beépitésii és azon beliil is tengely menti, elszigetelt
csoportba sorolta. Nyiregyhdza szintén vegyes csoportba keriilt, Kecskemét keriilt masik
csoportba a harom koziil, mégpedig a kitolto jellegii beépitéssel az 1. csoportba. Fehérvar
esetében az ipari teriiletek tengely mentén terjednek, a lako tertiletek, pedig elszigetelten

jonnek létre.

Masik kategorizalds szerint mind harom varos (Székesfehérvar, Nyiregyhdza,
Kecskemét) az erdsen csokkend kompaktsagu varosok kozé kertilt, mégpedig azért mivel
a varosok teriilete ilyen vagy olyan mddon jelentésebb 1éptékben boviilt. Kecskemét
esetében a Mercedes gyarnak tudhatd be ez a valtozas, Fehérvar esetében gazdasagi,
illetve vegyes teriiletek 1étrejottével magyarazhatdo mindez, Nyiregyhdzan, pedig egyfajta
Osszendvés miatt kovetkezett be ez a béviilés. Altaldnossagban elmondhaté, hogy azonos
folyamatok jatszodtak le az orszagban, csupan az iddbeliség a kiilonbség, ugyanis a
nyugati részeken el6bb alltak be a valtozdsok, mint a keleti megyékben, tehat

megfigyelhetd egyfajta idobeli eltolodas (Ivancsics, 2022).

7.  Budapest kozelsége - Bolygovarosi lét artikulalodasa
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Amikor a esapagyvaroskrol beszéliink, akkor azokat a telepiiléseket értjiik alatta, melyek
Budapestet koriilolelve helyezkednek el, hozzavetdlegesen 50-60 km-re. Ilyen varosok
tobbek kozott: Székesfehérvar, Kecskemét, Tatabanya vagy éppen Hatvan. A
csapagyvaros fogalmat a 2014. évi Orszagos Fejlesztési és Tertiletfejlesztési Koncepcid
(Nemzeti Fejlesztés 2020) alkalmazza. Ez tovabba azt tartalmazza, hogy a févaros és a
csapagyvarosok kozott egy egylttmiikodés kezd kibontakozni, ami csatorndzott
teriiletfejlesztési politikdval még sikeresebbé valhat (Matolcsy, 2007), azonban
kialakuloban van egy masodik gyiiri is, ami mar 100-120 km-re helyezkedik el vagyis
Eger és Veszprém magassagaba. Végiil pedig vannak azok a telepiilések, amelyeknek
valés esélye van, hogy Budapest mellett 6nallo térségi kozpontokka valjanak, ilyen
példaul: Gyér, Pécs, Debrecen stb. Ezek alkotjak a kiilsé varosi gyiiriit, ezen fajta
telepiiléseknek hataron atnyuld ambicidi is lehetnek (7. INT). Székesfehérvar helyzetét
igen kedvezének lehetne mindsiteni, mivel Budapesthez és a Balatonhoz is kozel
helyezkedik el. Budapest érthet6 okokbol fontos (az orszadg févarosa, GDP hotspot,
kulttra €s a turizmus egyik fellegvara stb.), a Balaton és annak térsége, pedig szintén egy
kiemelten fontos térsége az orszdgnak, ami az elmult iddszakban tovabb erdsodott,
legf6képpen turisztikai hangsullyal. Azonban jovében még nagyobb hangsulyt kaphat ez
a teriilet. Ebbdl kifolyodlag jelentds fontossagu ez a térség is (Matolcsy, 2007).

2022-ben a teriiletfejlesztési miniszter eldadasan, melyet Székesfehérvarral kapcsolatban
tartott a miniszter Ur szavaival élve: ,,Budapest barmelyik percben itt lehet, ha egyaltalan
még nincs itt. Ezért el kell dontenie Fehérvarnak, hogy milyen szerepet szeretne betdlteni
a jovoben. Betagozodik Budapest ala, avagy egy regionalis kdozponti szerepet tolt be.”’
Erre a regiondlis kdzponti szerep poziciora legjobb esélyei Kecskemétnek, illetve

Székesfehérvarnak vannak, a méretiikbol fakadoan.

Azonban a kecskeméti Varoshdza felyjitasa atadasan beszédet mondoé épitési €s
beruhazasi miniszter elmondasa szerint (8. INT), Kecskemétet nem csak térségi kozpontta,
hanem Magyarorszagi jelentdségli kozpontta szeretnék tenni, amihez eddig is rengeteg
tamogatast biztositottak és ezutan is szeretnék ezt fenntartani. Tovabba korabban
elhangzott beszédében az is elhangzott, hogy Gyodr-Székesfehérvar-Budapest
erdcentrumok példajara egy Nyiregyhdza-Debrecen-Miskolc tengelyli erdcentrum

kialakitasat tiztek ki célul. Vagyis feltehetdleg, Kecskemét és Nyiregyhdza a jovoben




nagyobb volumeni és szélesebb korti kormanyzati tdmogatasban, priorizalasban fog
részesiilni, mint Székesfehérvar.

Budapest és Kozép-Magyarorszag térségében tobb mint 3 millié 6 ¢€l, ami
novekedo tendenciat mutat. Egyesek mar metropolisz régiokat Almodtak meg Budapestre,
azonban ez sulyos tovabbi torzulast jelentene a hazai telepiilés haldozatban. Magyarorszag
egyet jelentene Budapesttel, amennyiben ez megvaldsulna, de sok tekintetben ma is igy

van ez (9. INT).

A nagyvarosi térségek gazdasagi helyzete eltér6 Magyarorszagon. Az egyes térségek
kozott vannak olyanok, ahol a fejlodés egymas elonyOs hatasain alapszik, de ez ritka. A
legtobb esetben valamelyik, vagy mindkét rész allapota gatolja az egészséges fejlodést.
A nagyvdrosi térségek nagy térszerkezeti egységek részei, szignifikdnsan csak kevés
esetben kiiloniilnek el a kortilottiik 1évo teriiletektdl (Dr. Téth & Dr. Nagy, 2011)

A jovedelemi viszonyok, pedig indikatorai lehetnek a népesség mobilitds iranyainak.
Ugyan Székesfehérvar lakossaga nem ndvekszik, de a telepiilésegyiittes lakossaga
novekszik, ami egyfelél betudhaté a varosbol valo kivandorldsnak a kornyezd
telepiilésekre. Ezen perem telepiilések 1¢lekszdma ugyanis novekszik. Budapest hatasa
két féle modon jelenik meg a teriiletiinkon. Létezik egy jotékony hatasa Budapestnek,
ilyen hatéas példaul a felsé oktatasi intézményekhez vald konnyt hozzaférés a foldrajzi
kozelségbdl fakaddan, a nemzetkdzi hatdsok kivetiilése Székesfehérvarra (példaul:
nemzetkdzi toke bearamlasa a varosba) stb.

Azonban van egy arnyoldala is ennek a kozelségnek, ugyanis brain-drain hatdsa is van a
fovarosnak, mivel sokan jobb lehetdségek miatt inkabb valasztjdk a nagyobbik varost,
kedvezdbb bérezés magasabb szintli €s korli szolgaltatasokat. Mi sem szemlélteti jobban
ezt, mint az FVT lehatarolasok, melyek azt mutatjdk, hogy Budapest béven belenyulik

Fejér megyébe is.

7.1. FVT teriiletek

Szuburbanizacios folyamatok hatasi kozé tartozik, a varoskdzpontokban a kivandorlas,
mig a vonzaskorzetekben pedig a bevandorlds. Azt a telepiilésegyiittest tudjuk
funkcionalis varostérségnek nevezni, ahol a kdzponti varosrész szoros kapcsolatokat
alakitott ki a kortilotte elteriild kisebb telepiilésekkel és ahol a dolgozok minimum 15%-

a kozponti varosban végzi a munkajat. (KSH TER-KEP, 2021, 28. oldal).




Tekintsiik végig az ingdzas fogalmat is: Ingdzasnak mindsiil az a munkaba jaras, amely
telepiiléshatar atlépésével jar. Két fajtaja van: a lakohelyiik és a munkahelyiik kozott
naponta utazok a napi ingdzok, a hetente, kéthetente vagy anndl ritkdbban utazok a
tavolsagi ingdzok (Harcsa, datum nélk.).

Tehat ennek a két fogalomnak a tisztaba tételével arra tudunk kovetkeztetni, hogy a
kialakult ¢és kialakuloban 1évé Funkciondlis Varositérségekrdl —altalanossagban
elmondhat6, hogy a kozponti, magteriiletrél kivandorléas jellemzé a peremteriiletekre,
vagyis egy szuburbanizicids folyamat zajlik. Amibdl, pedig kovetkezik, hogy a
kivandorolt népesség - mivel a munkavégzés céljabol tovabbra is a megyeszékhelyre, a
centrumba jar be dolgozni - megnovekedett forgalmat von maga utan, ami sok problémat
vetit elére. Példaul, gépjarmiivek okozta konfliktust, ami alatt a megndvekedett
karosanyagkibocsajtast kell érteni. Rdadasul mar manapsdg az sem ritka, ha egy
haztartasnak egy két vagy akdr harom gépjarmii is rendelkezésére all. Ennek
kovetkeztében még nagyobb forgalmat és még tobb karosanyag kibocsajtast okoznak az
emberek, ami hossztavon léguti betegségek kialakulasahoz vezethet a lakossag korében.
Ett6] csokkenhet a varhato élettartam stb. stb. és ez csak egy aspektusa az egész képnek,
mert itt emlithettem volna a hatasat az ingatlanarakra, vagy az infrastrukttra Iépés nem
tartasi képességével. A szakdolgozat elején mar foglalkoztam a szuburbanizacidval és
hatdsaval, igy itt mar erre nem térek ki.

Ez pedig tovébbi feladatokat, terheket helyez az 6nkormanyzatokra, mint példaul a helyi
¢s tavolsagi tomegkozlekedés fejlesztésének feladatat. Ez természetesen plusz koltséget
jelent, de fontos, hogy alternativat allitson a varos a kozlekedésben, hogy a fent
emlitetteket el lehessen kertilni.

Ennek ellenére a jol lathatdo a népmozgalom ezeken a FVT-n beliil és jol latszik, a mi
esetiinkben Budapest és Székesfehérvar kozotti szakaszdnak a sotét pirosas léte (1.
Melléklet). Ez azt jelenti, hogy a népesség ide aramlasa zajlik. Gardony, Velence, Sukord,
Nadap telepiiléseken legintenzivebb ez az odavandorlasi folyamat, ahogy lathatjuk. Jol

megfigyelhetd, hogy dinamikusan ndvekedd népességgel rendelkeznek ezen telepiilések.




Sukoré
Lakénépesség (dec. 31.) (f6)

8. abra Sukoro népességenek alakulasa Forras: TelR

Mindegyik telepiilésen jol lathaté, hogy folyamatosan boviild lakokozosséggel
biliszkélkedhetnek ezek a telepiilések. Magyarorszag népessége a ’80-as évekig
emelkedett, majd lassu csokkenésnek indult (10. INT), itt azonban ezen a teriileten ezt a
trendet nem kovette a lakossdg ndvekedés valtozasa. Az itteni lakossagi adatok hatterében
tobb tényezo6 all. Egy ilyen példaul Budapest elérhetdségébdl fakadod ingazasi lehetdség.

Allandé népesség (dec. 31.) (f6)
Szazalékos valtozas (%): 2011 Es 2021 kdzétt
Adatgazda: K&zponti Statisztikai Hivatal (KSH)

) 2023 Lachna -

" Nonprofit kit Készil

10

s

9. dbra Allandé népesség szdzalékos valtozdsa Székesfehérvar ér kozvetlen kirnyezetében, Forrds: TelR

Elmondhato, hogy az orszag ezen részének a demografiai adatai igen kedvezdek sét, ha
megnézzilk példaul Velencét, akkor lathatjuk, hogy az egyik legjobb sziiletésszamokkal
rendelkezik lakossdg aranyosan az orszagon beliil. A Velencei-to adta turisztikai
lehetdségek és a jol szitualtsdga miatt (Budapest és Székesfehérvar kozelsége) sok az
idetelepiil6 ember is. Mi sem mutatja ezt jobban, mint az a tény, hogy 2015-ben 5552 6
volt a lakosok szama, 2021-ben, 6 év alatt pedig 7144 fore duzzadt, ami 1592 f0s
novekedést jelent. Nyilvanvaléan nem mindenhol ekkora iitemli a novekedés, de

meglehetdsen sok teriileten, kdzségben, faluban névekszik a népesség. Elmondhato, hogy




a kozponti telepiiléseken ¢l6 emberek 20 szdzalékkal magasabb jovedelemmel
rendelkeznek, mint a vonzaskorzet telepiiléseinek lakosai, tovabba a nagy varosokban,
metropoliszokban altaldban sokkal nagyobbak a jovedelmi kiilonbségek, nagyobbak a
bérszakadékok, mint mas részein az orszadgnak (11. INT). Magyarorszag esetében nem
beszélhetiink metropolisz régiokrol, mint mondjuk az USA-ban, de az itt is elmondhato,
hogy Budapesten ¢€s a varosokban kedvezdbb jovedelmi viszonyokkal szdmolhatnak a
munkavallalok. Igy tehat, mint emlitettem is Budapest hatasa belenytlik sok maés
varmegyébe is, igy Fejér varmegyébe is és egyre jobban *’szippantja’’ el Fehérvartol a
teleptiléseket, mint példaul az eddig targyalt Velencét is. Természetesen nem fekete-fehér
szituacié ez sem, mivel ez nem az emberek kizardlagos mozgasi irdnyat jelenti, tehat
vannak, akik Fehérvarat és vannak, akik Budapestet valasztjak. Mindkét valasztas mellett

feltudunk sorolni érveket és ellen érveket.

8.  Vizsgélatok

A varos ¢és térség demografidja hasonld az orszagos atlaghoz, igy tehat a természetes
fogyas ¢€s az oregedési index novekedése jellemzi. Az orszagban egyediil Pest és Gyor-
Moson-Sopron megyékben volt tapasztalhaté népesség ndovekedés a tobbiben csokkenést
figyelhetlink meg, vagyis Fejér megyében is, azonban a csokkenések aranya orszdgosan
eltéré mértéket olt. Mig a keleti megyékrdl altalanossagban elmondhatd, hogy jobban
sulytottak az ilyen jellegli problémékkal, addig az orszag nyugatibb részén kedvezobben
szitualtak a telepiilések. Azonban a keleti orszagrész megyéiben atlagosan magasabb a
lakossagszam, igy arnyékolhatnd a képet ez, azonban a magas elvandorlds miatt a
lakossag fogyéasa nagyobb iitemii. A mi esetiinkben kedvezobb a helyzet ugyanis Fejér
megye lakossdga stagnalt, mivel a csokkenés mértéke elenyészd volt a 2022-es

népszamlalés adatai alapjan (12. INT).
8.1 Népesseg

Az FVT népességével kapcsolatban elmondhat6 allitasok a kovetkezdk: két-harom, de
minimum két részre oszthaté az FVT lehatarolas. Egy déli részre, mely demografiailag
kedvezdtlenebb, nagyobb az elvandorlas mértéke, magasabb a hatranyos helyzetiiek

szama, aranya. Egyes telepiilései eloregeddek (magas a 65 év felettiek ardnya). [zolaltabb
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tertilet, mert gyorsforgalmi és egyéb kapcsolatok hidnyossagatol szenved. Aprobb
telepiilések tertilnek el. Gazdasagi sulya kisebb.

Mig a kozEépso €s északibb teriileteket a kedvezd hatasok altal érintett teriiletként lehet
emliteni, ugyanis népesség lencsén vizsgalva kedvezdbb a lakossdg kor Osszetétele,
vagyis 0-14 évesek aranya magasabb és a 65 ¢év felettick aranya alacsonyabb (16.
Melléklet), (17. Melléklet). A kodzépsé részen zajlik lényegében az idevandorlas a
varosbol és egyéb teriiletekrdl. Az északi részen Gant esetében taldlkozhatunk
leszakadéssal, ami kifejezetten érdekfeszitd, 1évén kornyezetében egyediiliként tartozik
ebbe a csoportba. Itt rendkiviil specialis eset allhat fent, aminek indoklasa nem témaja a
szakdolgozatnak ebben a fejezetben, igy erre nem térnék most ki.

A természetes szaporodas tekintetében is az északi vidék a jobban szitualtabb, ambar az
0sszkép nem mondhat6 idedlisnak, mivel a legtobb helyen negativ értékekkel kell
szamitani a természetes szaporodas esetében (18. Melléklet). Tovabbra is elmondhat6
mindazonaltal, hogy ez szintén nem egy egyedi probléma, hanem egy egész
Magyarorszagot sujtdo gond. SOt még messzebb menve egész Eurdpat sujtja az alacsony

szliletés szam, de természetesen vannak kivételek is. (Csehorszag, Szlovakia).

8.2 Népmozgalom

A belfoldi véandorldsi egyenleg is aldtdmasztja a szuburbanizacids hatasokat. A
megyeszékhelyet koriil vevd telepiilések rendre magas szamadatokkal rendelkeznek,
ambar ezen beliil is a déli irany kevésbé bizonyul népszeriinek, itt kisebb az ide vandorlok
szama. Ismételten a 2022-es népszamlalasi adatokat elemezve a kovetkezd allithato:
Székesfehérvartol délre, illetve dél-keletre elhelyezkedd vidék telepiilésein a
lakossagszam negativ valtozdsokon ment keresztiil 2011-hez képest (Aba, Seregélyes,
Sarbogard). Ezzel egyiitt az is elmondhatd, hogy a legnépszeriibb irany az a varostol
észak-nyugatra, nyugatra és természetesen a Velencei t6 irdnyaban talalhaté. Igy ezen
iranyokban fekvd telepiilések lakossdga tudott érdemben novekedni a legutobbi

népszamlalas adatai alapjan (Csakvar, Iszkaszentgyorgy, Gardony).
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9.  Oktatas

Székesfehérvari iskola intézmények kapacitdsa nagyobb, mint az igény rajuk,
illetve térbeli eltérésekkel igaz ez az allitds. Ezt demografiai folyamatok
kovetkezményeivel lehet magyarazni, igy viszont sok a specializalt tanterem kialakitas.

Elmondhat6 a 2002-2016 kozotti idoszakrol a kézépfoku oktatdsban, hogy a
tanulok szama csokkent, eltéré modon csdkkent a gimnaziumok, szakkdzépiskoldk stb.
esetében.

Tovabba a mas telepililésekrdl bejard tanulok aranya rendkiviili mértékben
megnovekedett. Ezzel aldtdmaszthatdé a szuburbanizicids folyamat megléte. A
gimnazistak ardnya elmarad az orszagos atlagtol nagyjabol 5% ponttal. 1960 és *70-ben
jelent meg a varos életében a fels6foku oktatasi forma, kezdetben felfutd, majd
fokozatosan leépiilé tendenciakat lehetett megfigyelni az évek folyaman. Budapest
elszivo hatdsa miatt sem tudott megerdsddni a helyi felsd oktatds. 2014-t61 kezdédden
struktura valtas indult el. Ez tobbek kozott azt jelenti, hogy felséfokt dudlis képzések
indultak, Budapesti Corvinus Egyetem Székesfehérvari Campusanak elindulésa, helyi
miiszaki felsGoktatas integraldsa az Obudai Egyetem keretei kozott, stb... (Edit, 2018)
A Mellékletek kozott lathato az Egyetemek, illetve az Altalanos Iskolék elhelyezkedése
a(z) FVT teriiletén beliili 4bra (19. Mell¢klet).

Egyetem Székesfehérvaron kiviil nem taldlhatdé mashol a(z) FVT teriiletén beliil.
Legkozelebb a kornyezd megyeszékhelyeken, illetve természetesen Budapesten talalhato
Fels6oktatasi intézmény. Székesfehérvaron a Kodolanyi Janos Egyetem mellett az
Obudai Egyetem talalhaté emellett a Corvinus Egyetemnek van kihelyezett képzése. Az
egyetemi oktatds a varosok fejléddésének gerincei, az innovacidé alapkovei és
elengedhetetlen, hogy egy modern tudas alapt gazdasadgot hozzunk létre segitségiikkel.
Tovabba a helyi cégek felvevdi a képzett, diplomas munkaerdnek, ami pozitiv dolog

mivel segitik a helyben valé boldogulast és csokkentik az elvandorlas esélyeit.

10. Gazdasag

A varos mindig is fontos szerepet toltott be a térségében, legféképpen a
kommunizmusban meginduld kényszeritett iparositds kovetkeztében nyerte el a

mai “iparvaros” képét. A rendszervaltast kdvetden, pedig a betelepiil6 multinacionalis




cégek tudtak friss vizet Onteni a varos poharaba, mivel az addigi gyarak a rendszervaltast
kovetden a verseny piacon nem tudtdk megéllni a helyliket maradéktalanul, igy sok
csOdbe ment. Ezek helyére érkeztek az 0j szereplok. Ezen feliil az orszag legértékesebb
magyar tulajdont cége is itt talalhato (Videoton Holding Zrt.), tovabba lehet emliteni az
Ikarus Székesfehérvarott miikodo egységét is. A varos nagy erénye, hogy nem alakult ki,
illetve nem alakitottak ki monopol fliggést egy-két cégre vagyis nincs rd utalva egy darab
magancégre a varos, mint példaul Gyodr esetében az Audira.

Az FVT sikon pedig tovéabbra is jol latszodik a térség tobb fokozatlisaga ha csak
a nett6 jovedelem terén vizsgaljuk a varost és kornyezetét. Tovabba a Velencei to
kornyékénél szembesiilhetiink magasabb értékekkel. (20. Melléklet). Ez a jovedelmi érték
itt Budapest hatdsaval is magyarazhato, legfobbképpen a té6 déli partjan elteriild
telepiilések esetében (Géardony, Velence), mivel orszdgos szinten jo vasuti
infrastrukturaval rendelkezik és sokan is ingaznak fel a fovarosba munkavégzés céljabol.
Mivel az egész vizsgalt folyamat (szuburbanizacio, agglomeralodas) ebben az északabbi
savban torténik, (a varos koril) ezen telepililések fognak rendelkezni kedvezObb
értekekkel. SZJA fizetOk esetében is a varos koriili térségben figyelheté meg hogy 100
lakosra nagyobb értékek szerepelnek, ez pedig annak koszonhetd, hogy a kikolt6zo
emberek altalanossagban véve fiatal parok, illetve kis gyermekes csaladok, akik tehat az
aktiv korti népesség részét képzik, adot fizetnek, ingaznak, fogyasztanak stb. (21.

Melléklet).

10.1. GDP

Székesfehérvar egy toke erds telepiilésként irhatd le. Ezt aldtdmasztjdk az ipartizési
adobevételek is. Az alabbi dbran Kecskeméttel és Nyiregyhazaval valdo Osszevetést

lathatjuk 2011-t61 kezdédden 2019-ig (8. abra).

Helyi 6nkormanyzat ipariizési ado bevétele, egy lakosra (1000 Ft)

Adatgaz R mutaték
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10. abra Helyi onkormanyzat ipariizési adobevétele, Forras: TelR




Magyarorszag egyik legiparosodottabb varosa a Fejér varmegye székhelye. Az
exportorientalt gazdasag kovetkeztében a 2008-as vilagvalsag is jobban érintette a varost
¢és igy kornyezetét. 2016-os adatok alapjan az egy fore jut6 GDP 4,2%-kal haladta meg
az orszagos atlagot. A régioét, pedig 9,9%-kal. (Edit, 2018)

Ennek kodszonhetden sokaknak vonzd lehet a térségben, foként a leszakado teriiletekrol
érkezOknek. Elmondhaté tovabbra is, hogy a varos napjainkban is iparaval tud
kiemelkedni a tobbi varos koziil. 2012-ben a régioban eldallitott GDP 43%-at Fejér
megyében termelték. (27. INT)

10.2. Munkaerdpiaci adatok

Az eddigi, illetve az ezt kovetdekben is szoba keriild észak-déli eltérést erdsitik  a
munkaerdpiaci adatok, melyekben jol lathatd, hogy délen nagyobb aranyu és tartdsabb a
munkanélkiiliség, ezzel szemben pedig a megyeszékhely kozelében szinte mas dimenzioi

vannak pozitiv értelemben a munkanélkiiliségnek (22. Melléklet).

Orszagos szinten kedvezd az eltartotti arany, a fovarost kovetden a masodik helyet
foglalja el 23,1%-4val. A munkanélkiiliség mértékérdl megallapithato, hogy alacsonyabb
az orszagos atlagnal, de a hazai folyamatokat koveti. (Edit, 2018)

11. Kozlekedési Infrastruktara

A teriilet jo foldrajzi fekvésiinek mondhatd, mivel fontos korridor teriileten Budapest-
Balaton tengelyén fekszik. Itt halad el a varos mellett az M7-es autopalya, ami nagyfoku
mobilitast tesz lehetdvé az itt €16k és az ide érkezOk szamara. Hozzavetdlegesen 60 perc
alatt lehet elérni a févarost autdval a Balatont, pedig minddssze 30 perc alatt tudjuk
birtokba venni. Vonattal Budapest megkdzelithetésége még kedvezdbb, csupan 40 perc
menetidovel kell szamolni, ha a leggyorsabb utat nézziik. A Balatont, pedig 37 perc alatt
lehet elérni vasuton.

Azt is latjuk, azonban, hogy a déli teriiletek kissé periférikus helyzetben vannak, mivel
az M7 és az M6°°k6z¢’’szorult’’ a teriilet. A megoldast itt majd az M8-as autdpalyanak
az elkésziilte jelentheti, majd, ami gyorsforgalmi kapcsolatok elérésének a menetidejét

fogja lecsOkkenteni €s jobban bevonni a teriiletet a gazdasag vérkeringésébe. Ugyanis




ezek a déli teriiletek (a lehatarolasnak) leszakado félben 1évonek mondhatoak, mint ahogy
arra mar korabban kitértem. Erre iranyul6 fejlesztési javaslatok lettek megfogalmazva a
2021-2027 kozotti megyei Teriiletfejlesztési Programban is (Csite, Nagy, & et. al., 2021-
2027).

Amiben tehat szerepel 4. prioritasként: periférikus és vidéki térségek felzarkoztatasa
néven Dél-Fejér felzarkoztatasi programja. Ebben olvashatunk, olyan jellegii javaslatokat,
mint példaul: innovécio orientalt beruhdzasok 1étesitése, a 13.,81. és a 63. szamu fout 2x2
sdvosra torténd kibdvitése, tovabba helyi termékek eldallitdsa, helyi gazdasagok ujra
¢lesztésével torténd gazdasag €lénkités is szerepel a fejlesztd javaslatok kozott csak, hogy

parat emlitsek.

11.1 Kozlekedési Heat Map

A dokumentum végén lathatdé mellékletekben szemléltetve lathatjuk azokat a
csomopontokat, illetdleg utakat, ahol jelentds torloddsok alakulnak ki a vizsgalt
idészakokban (reggel 8 és délutan 16:00-kor) (23. Melléklet), (24. Mell¢klet). Ezeken
kiviil a varos koOzpontibb részein napkdozben mérsékelt a forgalom. A vizsgalt
id6szakokon kiviil, amennyiben egyéb esemény nem indokolja nem kell szamolni
forgalmi fennakadasokra, torloddsokra. Az abrakbol is latszik, hogy a véros jelenében is
vannak kozlekedési problémak, azonban tovabbi ingdzas novekedés mellett ezeknek a
szama tovabb fog novekedni és egyre élhetetlenebbé valhat a varos, ami pedig a
késdbbiekben tovabbi varos elhagyasokhoz tud hozzé jarulni. A vérosban legnagyobb
forgalmi fennakadést, problémat okoz6 csomoépontok a Szarazréti és az Auchan
korforgalomnal talalhato. utobbi esetében az autopalyara kilogo sor kialakulasa sem példa

nélkiili, ez rendkiviili veszélyt jelet.

12. Kiilfoldi példak

Amsterdam MRA  (Metropoolregio Amsterdam) tobbkozpontusdg kialakulasa
(policentrikussag) uthdlozat hozzajarultsaga
Amsterdam esetében a strukturalis jovoképben olyan elérendd célokat fogalmaztak meg,
mint:

»  Sirliség novelése — 70 000 uj lakas tudjon megépiilni 2040-ig.

= Monofunkcios teriiletek atalakitasa tobb funkciossa
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» Gyalogos és kerékparos kozlekedés elényben részesitése

= Stb.
Hérom kiemelt tervezési teriiletet kiillonboztet meg az MRA-n beliil: stratégiai tervezés,
gazdasag, kozlekedés. Megalkot rovid, kozép ¢és hosszatavi tervezési sikot az
agglomeracio esetében. 250 000 1j lakasépitést iranyoz elé a metropolisz teriiletén (The
governance of land use in the Netherlands: The case of Amsterdam, OECD Publishing,
Paris, 2017).
Hollandia - Randstad, hasonld helyzet a Dunénttllal, policentrikus varos struktdra
(Rotterdam, Amsterdam, Haga, Utrecht — Tatabanya, Tata, Veszprém, Székesfehérvar)
eltérd 1éptek.
Mint, ahogy a K6zép-Dunantalnak sincsen egy dedikalt kozpontja, ugy a Randstad régio

is a vilag egyik legpolicentrikusabb térsége.

Graz esetét vizsgalva az osztrak varos Amsterdamhoz hasonléan a stiritésben latja a
megoldas egy részét, azonban mérsékelt formajaban. Dinamikusan fejlodé — novekvo
népességgel rendelkezik mind a véros, mind pedig kornyezte. El6térbe helyezddik a
tomegkozlekedési eszkdzok hasznalata. ElOvarosi vasut haldzat is része ennek az
okoszisztémanak, ahol pedig ez nincsen, ott a busz héalozat szolgalja ki az ingdzdkat
(Saxon State Ministry of the Interior, 2012-2014).

A fejlesztés a vérost a konnyen elérhetdség jegyében tervezi, hogy az gyalogosan,
kerékpar haton konnyen bejarhatd legyen. 5 perces varos legyen ezekkel a kozlekedési

forméakkal is.

Szingaptirnak 1959-ben rengeteg ujonnan érkezd ember szamdra kellett biztositani
lakhatast. 1960-ban sziiletett meg a Housing Development Board (HDB), ami azt kapta
feladataul, hogy elérhetd lakasokat biztositson a szegények szamara is. Ez a projekt
sikerrel jart és manapsag mar a lakossag, mintegy 82% az allam altal épitett lakdsokban
¢li mindennapjait. Egyfajta pdrhuzam is megfigyelhet6 a kelet-eurdpai panel épitésekkel,
aminek a célja egyezett és mindségi valtast jelentett sokak életében mindkét projekt
megvalosulasa altal. A szingapuri ingatlanpiac sikere, azonban arra vezethetd vissza,
hogy ezeket a lakdsokat, amiket kezdetben bérbe adtak elkezdték magan tulajdonba

juttatni.




Mara mar 1 000 000 HDB lakas épiilt és a szinvonaluk egyre magasabb lett az idék soran,
aminek kdszonhetden elérhetd aron biztositott a lakhatds a szingapuriak szdmara (13.
INT). Ez lényegesen nagyobb konnyedséget jelent a fiatalok szamdra, amikor az
¢letkezdésiik eldtt allnak, illetve joforman mindenki érdekét szolgalja a program

sikeressége, ugyanis a lakhatas egy az emberi sziikségleteknek.

13. Konfliktus feltaras

Amennyiben beépiilésre keriilnek a kijelolt lakoteriiletek, ugy varhatéan 13 ezer
¢s 30 ezer 10 kozé tehetd az elsd telepiilési gyliri ndvekménye Fehérvar koriil, attol
fliggden, hogy milyen telekmérettel szamolunk. A telepiilések honlapjain, illetve
kiilonbozé  forrasokban fellelhetd telepiilési TSZT-k és HESZ-eket felhasznalva
vektorizaltam a potencialis lakoteriileti beépitéseket, ezt kovetden OSM lakotertiletek
elmetszésével létrejott egy teriileti adat. 800, 1300 és 1800 m’-es telek opcidkkal
szamolva 3 kifutas jott ki 6sszességében telek alakitastol fliggden. A harom négyzetméter
ar kivalasztasanal egy OTP altal 2012-2013-ben készitett lakoingatlani értéktérkép volt
az alap, amiben a minimum 800 m?-es telek Miskolcon volt, a maximum 1800m?>-es telek
Székesfehérvaron volt és a ketté kozotti 1300m? az orszagosan eladott atlag telek nagysag
volt. A lakossag szdmitasahoz 2,5-tel felszorozva megkapjuk a lakosdg varhato
novekedését. Nem minden telepiilés esetében volt sikeres az adatgytijtés, mivel vagy nem
1étezett az oldala, vagy valamilyen oknal fogva titkositott volt az. Ez 1-1 telepiilés esetén
allt fent gytlirlinkként, igy feltételezhetden a kapott adatok a realitdshoz kozel allnak. (25.
Melléklet), (26. Melléklet).

A Fejér megye teriiletfejlesztési koncepcio 2021 — 2027 51.oldalan olvashatjuk,
hogy Dunaujvaros és Székesfehérvar esetében tovabbra is intenziv az agglomeralodas és
tovabbi nagy ipari teriiletek kialakuldsara lehet szamitani. Ebbdl kifolyolag ezekre a
jovobeni kihivasokra fel kell késziilni, vagyis a megyei fejlesztési dokumentum eldjegyzi
e két megyei jogu varos agglomeralodasat, ebbdl fakadoan szadmitanak ezzel a folyamattal
a jovoben is. Tovabba Székesfehérvar FVS és TVP dokumentumaéban deklaralja, hogy
megtartd varos kivan lenni és kiemelkedd/magas kockazatként kezeli, hogy a varos
népessége az orszagos atlagot meghaladdéan csokken. A varos FVS 2021-2027 II.
kotetében az agglomeraciot tényként kezelve emliti, mint erdteljes képzédményt és

tudatos arculat épitésre torekszik a kdrnyez0 telepiilések bevonasaval. A varos TK és ITS




dokumentumaban az agglomeraciora leselkedd veszélyeket ismertetik, tobbek kozott:
mas telepiilések kozelségébdl adddo elszivo hatast az agglomeracios telepiilések alvo
teleptilésévé valasat és ugyan ezen telepiilések lakoinak a varoshoz viszonyul6 egysiku
kapcsolatat. A centrumon kiviili telepiilések lakossaga, tehat novekszik, azonban ez nem
jelenti ezzel egylitt azt is, hogy ezen telepiilések gazdagodnanak, ily modon. Sok esetben
fennall a veszélye annak, hogy alvo falvakka-varosokka valnak ezek az egységek.
Alvofalunak nevezziik azokat a telepiiléseket, ahol tulnyomo részben lako funkciot
talalunk és melynek lakossaga ingazik valamely kozpontba vagy olyan telepiilésre, ahol
tobb lehetdség van munkadra, szérakozasra, vasarlasra stb... (14. INT). Amennyiben nem
kivanatosnak tartjuk ezt a létet ugy, biztositaniuk kell kiilonféle szolgaltatasokat legyen

az egészségligyi ellatas kereskedelmi tlizletek stb....

Osszességében elmondhato, hogy a véaros és a megye szamit ra és tudomasul veszi
azt a tényt, hogy létezik egy ilyesfajta telepiilés struktira és megfogalmaz ra horizontalis
célokat is, azonban ezen kiviil, ennél a szintnél konkrétabbat nem talalunk. A varos és
megye lakossaga stagnal ettdl eltérnek az agglomerécios telepiilések, ahol népesség
novekedéssel taldlkozhatunk.

Ezzel egyiitt elmondhato, hogy a centrum lakossaga csokken (27. Melléklet).
A fentiek alapjan, illetve kutatdé munkédm tapasztalataibol a konfliktus feltarast harom

sikon vazoltam fel:

Elsé sikon egy varos 1éptékil, azt érintdé konfliktust hatdroztam meg. Itt emlithetd a
kihasznalatlan vasuti lehetdségek a varosban és kornyékén (Szfvar-Szarazrét, Szfvar-
Repiil6tér, egykori belsé vonalak), ugyanis tobb vonal is taldlhat6 a varosban, ami a
kozigazgatasi hataron beliil taldlhato kiilsé varosrészekben és elhanyagolt, nem kell6en
kihasznalt helyzetben van. Itt hatalmas’ ’arany’’ tartaléka van a varosnak, ilyen
fejlesztések formajaban. Egy ilyen irdnyu fejlesztés a varos policentrikussagiiva
valasdhoz jarulna hozza, ami elényds aspektusokkal volna a varos fejlédésére. Miért
indokolt a vastt fejlesztése? Székesfehérvaron 2006-ban 36 965 darab személy
gépjarmiivet tartottak nyilvan 2020-ra ezt a szamot 45 000 re becsiilték, igy kijelenthetd,
hogy a gépkocsik szamanak nagy amplitiddoju novekménye ramutat a kozathalozat véges
kapacitasaira és azok ebbdl fakado konfliktusaira is (15. INT). Amennyiben a vasut

magas szinten fejlesztett, a szolgaltatdsok mindsége magas, a vonatok pontosak és jol




kiépitett infrastruktura van raflizve az egészre, ugy valds alternativat jelenthet az emberek

szamara a napi ingazasok soran (16. INT).

Kovetkezd sik térségi konfliktusok sikja itt a legégetobb konfliktust az FVT déli
leszakadd részei jelentik. Mint, ahogy az szerepel a Fejér Varmegye Integralt Tertileti
Program 2021-2027 (ITS) Mez6fold Program keretei kozott is. (Dél-Fejér, 22 telepiilést
emlitenek meg, melyeknek lakossaga 33 439 f6). Azon beliil is a kapcsolatok hidnya,
infrastruktura hidnya, tovabba, hogy nincs egy nagyobb kozpont a térségben, ami maga
koré tudna szervezni ezeket a telepiiléseket a legkdzelebbi nagyvarosok, pedig tavol
helyezkednek el. Ez azt eredményezi, hogy itt 1évé kisebb telepiilések izolalédnak
gazdasagilag, ami pedig demografiailag is megmutatkozik hosszatavon, vagyis a
klasszikus modell: fiatal korcsoport elvandorol jobb kilatasok utan kutatva és igy
korosodnak el ezek a vidékek. Ez persze nem egy egyedi probléma, de éppen ezért igaz
itt is.

Magyarorszag autopalyait vizsgalva elmondhat6, hogy azok is Budapest iranyaba
mutatnak, mint példdul a vastti vonalak is, ebbdl fakaddéan hidnyos kapcsolatok
talalhatoak. Ez érezteti hatdsat a kiilonbozd régiok fejletségbeli kiillonbségében is. Sok
diskurzus van azzal kapcsolatban, hogy az autdpalya épités valoban eldsegiti-e a gazdasag
fejlodését vagy sem, de az bizonyos, hogy van kapcsolat a fejlettség €s az autopalya
halozat stirlisége kozott egyes esetekben, mint példaul Hollandia-Belgium- Velence
tengelyt nézve, ami az Eurdpai Unié gazdasdgi magjanak tekinthetd. (17. INT)
Amennyiben elfogadjuk, hogy kapcsolat all fenn a kettdé kozt, ugy emlithetjiik
konfliktusként hidnyat.

Tovabbi varost és kornyezetét érintd konfliktus, demografiai hatteri. A véaros
lakossaga, mint sok mas magyarorszagi telepiiléshez hasonléan csokken a ’90-es évek
ota. A lakossagvesztés, viszont a kornyezd telepiiléseknél jelenik meg demografiai
boviilés forméjaban. Ebbdl fakadd konfliktus, hogy ezek az emberek a varosban élnek
tovabbra is és a szomszéd telepiiléseken telepednek le, igy nap mint nap ingdznak. A
tomegkozlekedés fejlesztésének az elmaradasaval az autds ingdzas ndvekedésével a
kornyezet (zaj, por, stb..) terhelés ndvekedése is varhatd. Nem utols6 szempont az sem,
hogy alvételepiilések jonnek 1étre a varos kortil.

A kettd kozotti atmenetben, pedig egy masik sikot lehet megkiilonboztetni, ami egyarant
érinti az FVT terlilet megyeszékhelyét és térségét is. Ezt nevezhetjiik a szuburbanizacids

konfliktus siknak. Itt olyan konfliktusokat lehet emliteni, mint amit a szakdolgozat targyal,




vagyis az urban sprawl konfliktus korét. A varos szétfolyasa jelentette kihivas egyarant
érinti a varost ¢és kozvetlen kornyezetét is, ugyanis a szuburbanizacios hatasokkal érintett
teleptilésekrdl az ingazas megndvekszik a varosba, ami a varost ilyen mddon terheli és az
ott ¢lok ¢életszinvonalat csokkenti, akik akar ennek kovetkezményeként szintén
kikoltozhetnek és igy elinditva egy domind effektust.

Szintén atmeneti jellegli konfliktus, hogy hianyzik egy komplex stratégia, akcio terv,
valamilyen egységes tervezési dokumentacio, ami ezeket a probléma koroket tudomasul
veszi, szamol vele és reagal ra. Ugyan Ggy, mint a vastt esetében, itt is egy varos-térség
komplex stratégiat kell kidolgozni, ami tartalmazza tobbek kozott: a megyeszékhely
betolteni kivant helyét ebben az alakul6 rendszerben, milyen viszonyt szeretne fenntartani
a kornyezetével és a févarossal. Betagozodik Budapest ala és egyfajta “Erd szindromas”
allapotba keriil, avagy kiilon utakon jarna inkabb? Ezekre a kérdésekre sziikséges valaszt

adnia a dokumentumnak ¢s az eredmények fényében végezni a tervezé munkalatokat.
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11. abra Vizsgalt teriilet konfliktus térkepe
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14. Javaslattétel

A fenti konfliktusokat figyelembe véve azok feloldasara kivanok javaslatot tenni,
annak érdekében, hogy az érintett térségben a javaslatokat hipotetikusan felhasznalva egy
¢lhetébb, prosperalobb kornyezet alakulhasson ki.

Az agglomeralddas és az ugynevezett ,urban sprawl’’ probléméjanak az
orvoslasara tobbféle képpen lehet valaszt adni. Az elézéekben a rovid kiilfoldi
meritkezéseink soran betekintést nyerhettiink, hogy Graz-Amsterdam-Randstad régidoban
miképpen reagalnak a kihivasokra az ottani szakemberek.

A vérosi sikhoz vehetjiik a Graz esetében latott példakat és azokat implementalhatjuk,
vagyis javallott volna a tovabbi varos szétfolyasat gerjesztd folyamatok feliilvizsgélata és
minden ilyen folyamatot sziild dontések elkeriilése. Ehhez a varoson beliili siirliség
novelésével, szocialis otthon teremtéssel, bérlakasépitések megvalositdsaval tudna
hozzajarulni az Onkormdnyzat véleményem szerint. Magyarorszagon 2015-2016-t6l
kezdddden indult el a csaldd tdmogatas és ehhez kapcsoléddan az otthon teremtési
segitség nyujtas is. Ennek lényege, hogy harom vagy tobb gyermek vallaldsa esetén
anyagi tamogatdsban mindsiilnek az érintettek. Ezzel szandékoznak segiteni a lakhatés
megoldasat tovabba a kedvezOtlen demografiai helyzet megoldasat remélik tdle.
Véleményem szerint ez nem jelent konfliktusunkra megoldast, sét gerjeszté hatassal is
van a kikoltozésre. Tehat sulyosbitja a meglévd helyzetet, noveli az ingatlan arakat,
melyek még elérhetetlenebbé valnak ezaltal. Ezzel szemben én azt javaslom, hogy
elérhet6 lakhatast biztositsunk mindenki szamara. Rengeteg kikoltozés kapcsolhato
direkt modon a lakés és telek arak magas koltségéhez €s ezért sokan, foként csaladosok a
kornyezd telepiiléseken néznek lehetOségek irant, ahol kezdetben kedvezObbek az

ingatlan arak.

A varos szétteriilése nagy terhet r6 a kornyezetre (burkolt felilletek novekedése —
hohéztartas felboruldsa, beszivargas csokkenése stb.). Egy jol szervezett, sokréti
tomegkdzlekedési halozattal a megtett utak tipusa valtozhatna meg és egyre inkabb
tolddhatna el a tomegkdzlekedés iranyaba. A varoson beliili tomegkdzlekedés fejlesztése
is novelheti a varos vonzerejét. [lyen lehetdség az egykoron hasznalt vasiti nyomvonalak
felélesztése, fejlesztése, akar villamos {lizemii tomegkdzlekedésként varosrészek
konnektivitdsdnak a ndvelése érdekében. Akar a késdbbiekben egy eldvarosi vasiti

rendszer formajaban. Erdemes lehet megvizsgalni a Szeged-Hodmezdvasarhely kozott
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megépiilt Tram-Train vasutvillamost. Ehhez hasonld rendszer hatasvizsgalatanak
elkészitését eldiranyozni. Ez egy olyan konstrukcid, ami telepiilésen beliil villamosként,
azon kiviil pedig személyszallitd vonatként funkciondl ezzel kotve Ossze a varos-
varosokat és kornyezetiiket. Ez is képes volna hozza jarulni az alternativa nyujtashoz az
autos kozlekedéssel szemben.

Nyugati szomszédunkban, Ausztria févarosaban egy 10j varosrészt hoztak-hoznak létre

egy hosszutava projekt keretei kozott, aminek a gerince a varosrészben talalhatdo U-Bahn

metr6 U2 es vonalanak a végallomasa.

12. abra Seestadt U-Bahn athalado része az vyj varosrészben, forrds: Google Maps

Ezen kiviil még nyolc autdbusz és két villamos vonal is integralva van a varosrészbe. Ez
a példa ramutat a hosszutavu tervezés fontossagara és kiemelt szerepére. Ugyanis enélkiil
a kozlekedési beruhazas nélkiil nem tudna Ggy funkciondlni a létrehozott varosrész,
ahogyan azt elgondoltak. Tovabba annak, koszonhetdéen, hogy a varost tudatosan
tervezték és egy 15 perces varos megalkotasaban gondolkodtak, minden kerékparhaton
vagy egy kellemes séta erejével elérhetd, ennek koszonhetden kimagasloan kevés
gépjarmi jut ezer lakosra. (18. INT) Ezer lakosra 255 aut6 jut. 2015-6s adatok alapjan
Székesfehérvaron ez a szam 388. Az azota eltelt id6 alapjan 2022-ben Fejér varmegyében
188 010 darab gépjarmiivet szamoltak. 2015-ben ez a szam 140 592 volt (19. INT), (20.
INT). Természetesen az Osszevetés méreteiben nem egyenértékii, de a mdogotte allo

varosfejlesztés és szemlélet az, amit fontosnak tartok. Kotottpalyas kozlekedés témajat
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folytatva nem ritka nem csak Nyugat-Eurépaban, de még Kozép-Eurdpaban sem, a
villamos megléte egy kozepes, de egyes esetekben még kisvarosoknal sem. Ilyen kis €s
kozepes varosok, ahol iizemel villamos: Gmunden - Ausztria,13 000 lakos, Liberec -
Csehorszag, 107 000 lakos, Litvinov - Csehorszdg, 22 300 lakos. Aubagne —
Franciaorszag, 46 200 lakos. Ezen telepiiléseken mind iizemelnek villamos vonalak, tehat
nem egy foldtl elrugaszkodott gondolat a varoson beliili kotottpalyas kozlekedés
létrehozasa, fejlesztése. Magyarorszagon Budapesten kiviili telepiilések koziil
Debrecenben Szegeden és Miskolcon taldlhatd jelenleg is mitkdddé villamos vonal
legaldbb egy darab. Mindegyikben kozos, hogy a vasuti palyaudvart koti 6ssze a varossal.
Fehérvar esetében egy villamosvonal telepitése erésen korlatozott nyomvonal opcidkat
tesz lehetévé, mivel nem mindenhol taldlhato alkalmas szélességli tér. A varos
szerkezetébdl kifolyodlag, pedig egy darab vonalra nem is lehetne szervezni a varost
anélkiil, hogy ne legyenek feltaratlan részei annak. Tovabba ilyen rendszerek kiépitése
igen koltséges, ambar egy jol telepitett villamosvonal nagyobb hatékonysagu, kornyezet
kimélobb, mint példaul egy diesel tizemii busz (21. INT). A villamos vonal rentabilitasa
fligg a varos szerkezetétdl és szovetétdl is. Egy ilyen beruhazasra kiilsé forrds bevondssal
volna csak lehetdség (allami, Europai Unids), ugyanis ezt a beruhazast varosi onerdvel
megvalodsitani nem lenne reélis.

Nulladik 1épésként a varos észak-nyugati részében (Feketehegy), a dél-nyugati részében
(Radiotelep - Sosto-Ujtelep), illetve a keleti részén (Kisfalud) lehetne a kiindulé pontja

az eldvarosi vasuti kozlekedés megteremtésének
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Szérazréti vasutallomas fejlesztés
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13. abra Vasutallomasok pozicidja a varosban, forrds: Sajat szerkesztés

megteremtésében (10. 4&bra). Eleinte jaratsiiritéssel, kisebb kényelmi funkcid
fejlesztésével, alapvetd infrastruktira telepitéssel és ehhez hasonld beavatkozasokkal
szinte azonnal lehetne a 1épéseket eszk6zdlni. Az id6 eldre haladtaval, pedig a lehetdség
nyilna a drasztikusabb beavatkozasok eldkészitésére, majd azok megvalositasara. A
javaslatomban szerepelnek miikodd vagy részlegesen miikodd vastti vonalak, melyek
megléte hatalmas konnyedséget jelent a fejlesztés soran, ugyanis mar adott a nyomvonal,
adott a hozza kapcsolodo infrastruktira stb. Tovabba a varoson beliil taladlhatoak régi
ipartelepekre bevezetd vastti nyomvonalak, de ezek mar hasznélaton kiviil vannak és sok
helyen el is tlintek. Tovabba a nyomtavuk feltételezhetéen mar nem felelne meg a mai
modern szabvany viszonyoknak sem. Azt javaslom ebben a kérdéskorben, hogy a
kotottpalyas kozlekedés kiemelt figyelmet kapjon, mind a varos — mind, pedig annak
kornyezetében. Annak érdekében, hogy olyan alkdzpontok alakulhassanak ki a varoson
beliil is, melyek szervezik az adott varosrészt. Olyan csomdpontok, ahova a kozlekedni
kivan6 emberek konnyedén el tudnak jutni és ahonnan a véros tobbi részére is konnyedén
el tudnak jutni. Ezeknek a helyszineit lathatjuk a fenti 4bran (10. 4bra).

Ezzel szemben fontosnak tartom, hogy ne csak a varos és kornyezete kozott fejlessziik a
kapcsolatokat, hanem a kornyez6 telepiilések kozott is. Itt gondolok példaul a telepiilési

egylittmiikdésre tervezés soran. Human infrastruktira megosztasra stb... Kiemelt
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szerepet kapnanak azok a telepiilések, ahol egymastol viszonyitott tdvolsaguk egyébként
is elenyészd, mivel igy minden folyamat gyorsabban lefolytathato.

Mint korabbi fejezetben irtam a varos délnyugati oldalan a Balaton felé haladva szamos
kisebb telepiilés teriil el, amelyek azonban egymastol csekély tavolsagra helyezkednek el
(11. &bra). Helyenként mar megjelenik az Osszeérés, Osszeépiilés is. Erre jo példa
Szabadbattyan ¢s Székesfehérvar kozott taldlhato Emmardza lakokert/diild. Ez
Osszekapcsolja mar a két telepiilést épitett kornyezet szinten. Hasonl6 helyzet van mas
helyeken is mint példaul Pdkozd esetében. Ezeken a teriileteken érezhetd is a varosi 1ét
térnyerése. Ezen telepiiléseknél a Telepiilésszerkezeti dokumentumok bongészésébdl is
lathaté, hogy mar megjelenik a kisvarosias lakoé kategéria. Tobb helyen is lako
tarsashazak éptilnek stb.

A telepiilési egyiittmiikodés fokozdsdnak az egyik modja véleményem szerint, ha
alkdzpontokat hozunk létre. Ugyan Ugy, mint a varoson beliil a varoson kiviili
problémakra is valaszul adhat6 ez a felvetés a véleményem szerint. Ezek az alkozpontok
rendelkeznének szelesebbkorii szolgaltatasokkal (egészségiigy, oktatds, kultara stb.),
tovabba infrastrukturalisan magasabb szinvonalat képviselnének, mint a kdrnyezetiik. Ez
képes volna hozzd jarulni a helyi kozosségek megmaradasahoz ¢és tUjaknak a
kialakulasdhoz. Tehermentesitené¢ az ellatasrendszert, mivel kozpontositottabb lenne
ezaltal a helyi egészségiigy, iskola stb... Olyan szervezd eréként tudna megjelenni, ami

képes volna becsatornidzni az embereket a gazdasag vérkeringésébe.
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14. abra Szabadbattyan esete, forras: Google Earth

Tovabb 1épve az eddigi témakon, a 2023 majusaban atadott déli Gsszekotd Ut
feltarja az als6 varosrészben 1évo beckelddo teriiletet (22. INT), (23. INT). Azonban a
varos TSZT dokumentumat szemrevételezve lathatd, hogy jelentds zoldfeliiletii
kiilonleges teriilet (K-Z), Természetkozeli (Tk), illetve védelmi erdd (Ev) kategoriak
fedik le (28. Melléklet). Ennek a résznek a beépitése tovabbi terhelést jelentene a
varosnak, ami nem kivanatos. Ebbdl kifolydlag elénydsebb volna a varosban talalhato
barnamezds teriileteknek a lakhatasi célra torténd fejlesztése. Ilyen teriilet tobbek kozott
a Gazgyari kémény kornyezete vagy a Balatoni ut-Hosszusétatér-Horvath Istvan utca-
Jancsar koz altal kozrefogott egykori lizemi teriilet. Ezen helyszinek tobb szempontbdl is
elénydsebb valasztast jelentenek, mint a déli varosrész. A Géz utcai fiitéerOmii esetén
lathatjuk: a belvaros szomszédsdgaban nem is lehetne jobb helyen és pontosan ebbdl
fakadoan kiemelt szerepet is jatszik. 2018-as Eurdpa Kulturalis Fovarosa palyazat kiemelt
helyszineként lett megjeldlve. Tehat varosvezetési szandék is mutatkozik a megujitasara.
A tobbi ’barnamezds’’ teriiletként megjelolt helyszinrél elmondhatd, hogy a varos szélén
talalhato. A legnagyobb ilyen alulhasznositott vidék az a borgondi repiil6tér és az itt 1évo

vasuti megallo. Itt az ITS és TK dokumentumok mentén ezen teriiletek fejlesztése a
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replilétér gazdasagi célu fejlesztéshez, beruhazashoz kotott. A méar meglévo kivett tertilet
helyén a telek Ujra hasznositasaval egyszerre két problémat sikeriilne megoldani. A varos
stirités implementalasanak a lehetdsége rejlik a barnamezds beruhazasokban (Edit, 2018).
Utalva a fentebb emlitett 15 perces varos koncepcid megvalositasara, egy megvalosult
példa mar létezik a varosban, ahol pontosan az elébb leirt folyamat ment, illetve megy
végbe. Adott volt egy régodta parlagon all6 teriilet a varos egyik kiemelt pontjan. A Huszar
utca — Lovolde utca — Zrinyi utca sarkan egy alulhasznositott teriilet allt, amelynek a
sorsarol tobbszor sziiletett dontés, de a vilaggazdasagi események tobbszor is keresztiil
huztak ezeket a szamitasokat. Azonban, az azota megvaldsult beruhdzasnak
koszonhetden 1) életre kelt ezen teriilet, mely jol frekventalt elhelyezkedési, a
belvaroshoz és a vasttallomashoz is kozel talalhato. Ugy gondolom a varos tobb helyén
megvalosuld hasonlo jellegii fejlesztésekkel - melyekre rakapcsolodnak a fentebb emlitett
kozlekedési fejlesztések is - el lehet segiteni a varos tobb kdzpontl fejlodését. Tovabba
bdviteni lehet a szolgaltatasok korét €s novelni lehet a lakasok szamat. Egyetlen kitétel
viszont a finanszirozas volna, ugyanis, mint ahogyan azt én megfogalmaztam az
eddigiekben, dnkormanyzati hatterli beruhdzasként valosulna meg ez a program, de
realisabb egy allami finanszirozassal gondolkodni. Az el6bb emlitett projekt is magan
beruhazasként valosult meg, mint a legtobb ilyen épitkezés. Annak érdekében, hogy a
szuburbanizacids hatds csokkenjék a lakhatést kell elérhetdbbé tenni lehetséges egyik
megoldas keretében.

Azonban, ha magan beruhazasként valésulnak meg ezek a fejlesztések, akkor piaci alapon
az ar nem lesz mindenki szamara elérhetd, igy az nem fog alternativaként megoldast
jelenteni. Amennyiben csak szocialis alapon hoznénk 1étre, akkor pedig egyaltalan nem
rentabilis és fennall a veszélye a gettosodasnak. Igy lehetséges megoldas, olyan
Oonkormanyzati bérlakasok megalkotdsa, ami 6tvozi a két format és vegyesen kinal piaci
alapokon ¢és szocidlis alapokon értékesitett lakasokat. Ezzel novelve a rentabilitasat a
programnak. Lehetdséget teremtve az alacsonyabb jovedelmiiek felzarkozasédhoz,
fiatalok élet kezdéséhez stb.

Azonban, ha semmiféleképpen nincs lehetdség ilyen és hasonld program megvaldsitasara,
akkor olyan tamogatési rendszert kell felépiteni, ami Gsztdnzi a piaci szereploket a

lakasépitésre, annak érdekében, hogy a kinalat névekedni tudjon.
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15. abra Campus sétany eldtte-utana allapot, forras: Google Earth, sajat szerkesztés
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16. abra Székesfehérvaron talalhaté barnamezés teriiletek / alulhasznositott teriiletek elhelyezkedése,

forras: Sajat dbra
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Az ¢lhetdség tekintetében az e-mobilitas kiillonbozd formai képesek kiemelt
szerepet vallalni, igy tamogatasukat javaslom. Az ¢lhetdség, pedig kihatassal van a
varosnak ¢s ezaltal a vidéknek a népességmegtartd erejére. A kerékparos kozlekedés
elotérbe helyezése, infrastruktaralis fejlesztése, fenntartasa és felgjitdsa, mind-mind
annak érdekében, hogy alternativat nyljtson a véros az autds kozlekedéssel szemben.
Képes volna tovabbi 0sztonz6 erOként megjelenni a kerékparos munkaba jaras, ha az ezt
a kozlekedési modot valasztok szdmara az onkormanyzat extra juttatasokat biztositana.
Legyen az meglévd rendszerbeli juttatisok, de akér 0j juttatdsi intézmény rendszer
létrehozdsa is. Palyazati lehetdségek kindlata, tdmogatdsok biztositdsa kerékpar
vasarlasara, azt népszerlisitd programok, akcidtervek készitése, mind a felnétt, mind a
fiatalok, kisgyermekek korében, edukacio. A parkold dijak emelése €s az abbol befolyo
Osszeget kerékparos és zold beruhdzasokra forditani. Ahol indokolt ott a gyalogosoknak
visszaadni a varost a kocsiktol. Tovabba a jovObeli varostervezésnél,
szabadtértervezésnél kiemelt szempontként szerepeltetni a kerékparos kozlekedést és

ennek megfelelden végezni a tervezd munkat.

Térségi jelentdségii javaslatom az M8-as autdpalya megépitése. Amennyiben létrejonne
egy ilyen szintli kapcsolati rendszer, az képes volna bekapcsolni az érintett telepiiléseket
a régio ¢és az orszag gazdasagi vérkeringésébe. Ezzel lehetdséget teremtve a fejlodési
palyara 1épésre. A beruhazas annyibdl eltérd, hogy ennek a megvaldsuldsdnak a
valoszinlisége magas. Az emlitett gyorsforgalmi utnak mar van megépiilt szakasza, amit
a késébbiekben, pedig véllaltan is tovabb épitenck. Ertelemszertien a kozpont hianyanak
orvoslasara napjainkban nincsen oly médon lehetdség, mint a rendszervaltast megelézden
tortént nagy varosépitések idején, igy véleményem szerint az Osszekottetések a
konnektivitds ndvelése tud a megoldas lenni ezen sikon.

Végiil, pedig a fent leirtakat magaba foglalé Agglomeracios/Szuburbanizacios
stratégia kidolgozasa. Ezt lehetne nevezni a végsd célnak ebben a témakorben. Egy
komplex stratégia, mely magéaba foglal, olyan javaslatokat, mint amilyeneket én is tettem
az elézéekben. Egy olyan dokumentum, mely eldsegiti a térségi tervezést, szervezést,
parbeszédet és telepiiléseket feloleld tervezést iranyoz eld. Egy dokumentum, ami
Megfogalmaz rovid, kozép és hosszil tdvi programokat. Mely beleépiti az érintett

telepiilések érdekeit és nézeteit, annak érdekében, hogy a jovoben egy olyan struktira




alakulhasson ki, amely mindenki szamara elényokkel jar egy prosperalé térség sziiletése

érdekében.

15. Osszefoglalas

Osszességében elmondhatjuk, hogy a varos a torténelem sordn mindig is kiemelt

fontossaggal birt, fontos kereskedelmi utak talalkozasi pontja volt és ebbdl fakaddan korai
idékben prosperalt. A torténelem vihara megtépazta és veszitett jelentdségébdl.
A kommunizmus idején nyerte el mai karakterét az erds iparositasok és lakotelep
épitéseknek kdszonhetéen. Népessége megduzzadt, majd a rendszervaltast kovetden
csokken napjainkig. Ez a lakossag csokkenés a kornyezd telepiilések novekedéseként
jelentkezik a jelenkorban, tehat szuburbanizéacids folyamat zajlik, amit alatimasztanak a
demografiai adatok is. Kategorizalas szerint nagyvarosi telepiilésegyiittesbe tartozik és
csak helyenként figyelhetdé meg az épitett kornyezet Osszeépiilése (Szabadbattyén,
Pakozd).

Budapest kozelsége Székesfehérvarnak is kérdéseket vet fel, csakiigy, mint egyes
Csapagyvarosoknak. Milyen szerepet szeretne, kell €s nem utols6 sorban tud betdlteni a
varos Budapest arnyékaban? A varos foldrajzi kozelségének kdszonhetden egyszerre
aldas és 4tok a févaros kozelsége. Osszehasonlitisok soran Kecskemét példajat nézve egy
térségi kozponti szerepet szannak neki a varos kormanyzéi és illetékes szervei.
Nyiregyhéza esetében, pedig Debrecen és Miskolc kozelsége adhatja meg a tovabbi varos
¢s térségfejlesztési terveket (policentrikus régio fejlesztés).

A varos gazdasaga tobb labon all, viszont exportorientalt. Magas az egyfore jutd
jovedelem orszagos Osszehasonlitisban nézve, ami a lakossdg vasarlo ereje
szempontjabol eldnyds a helyi gazdasagnak. Erds ipari szektorral rendelkezik, ami
lehetdséget jelent a térségnek és a varosnak egyarant.

Lathattuk kiilfoldon, hogy milyen megoldasokkal probalkoznak téliink
nyugatabbra (Amszterdam, Graz) ¢és keletebbre (Szingapur) egyarant. A konfliktusok
feltarasat kovetéen, ami magadba foglalja tobbek kozott a térségi ¢és telepiilési
konfliktusokat és az atmeneti jelleglicket egyarant, javaslatokat tettem, illetve allast
foglaltam a megallapitott konfliktusok személy szerinti felolddsdnak modjaira is.
Javaslatomban tobb mddon kozelitettem meg a problémak feloldasanak lehetdségét.
Tobbek kozott kitértem a kozlekedési fejlesztések lehetdségeire. A lakhatasi problémak

megoldasara bérlakas fejlesztés altal az alulhasznositott teriileteken stb....Kdzlekedés
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cimén a régi vasuti megallok személyszallitasi kapacitas ndvelését javasoltam, hogy egy
eldvarosi vasuti rendszerbe beépiiljon, mint varoson beliili, varosrészeket 0sszekotod
kozlekedési mod és segitse a policentrikus fejlddést a varosban. Allami, esetleg
Onkormanyzati bérlakas programot tettem javaslatul, ami alatt lakasépitéseket értek,
annak érdekében, hogy csokkenjék a kikoltozés és novekedjék a kinalat. Fontosnak
tartottam a javaslatoknal tovabba, hogy ne csak a varos és kornyezete, hanem a tobbi
kornyezd telepiilés kozott is 1étrejojjon egy kapcsolat, egy fejlesztés, legyen az
kommunikécios vagy infrastrukturalis.

Ugy gondolom ezen javaslatok tudnak hozza jarulni érdemben, ahhoz, hogy
csokkenjen a varosra és vonzdsiara nehezedd szuburbanizicids nyomds és pozitiv
valtozasok kovetkezzenek be a varos €s ezaltal a vonzaskorzetének €letében. Olyan varos
¢s térségi szovet alakulhasson ki, ami eldsegiti az itt €16k mindennapjait, ahol nem alakul
ki aut6 dependencia stb.

A témanak a lehetséges folyatdsi irdnyai véleményem szerint a komplex
agglomeracios stratégiat megalapozo6 vizsgalatok elvégzése volna, illetve azok végeztével
magéanak a komplex dokumentumnak a megalkotasa, mely véleményem szerint

meghaladja a szakdolgozat kereteit.
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Internetes forrasok:
1. INT: Letoltés datuma: 2023.05.04. forras: https://www.ierek.com/news/urbanism-

meaning-and-benefits/

2. INT: Letoltés datuma: 2023.06.26. forras:

https://www.incontext.indiana.edu/2020/mar-apr/articlel.asp

3. INT: Letoltés datuma: 2023.05.04. forras:
https://hbkportal.co.uk/index.php/geography/urbanfuturess/
4. INT: Letoltés datuma: 2023.05.30. forras:

https://www.coolgeography.co.uk/advanced/Suburbanisation.php

5. INT: Letoltés datuma: 2023.05.04. forras: https://getrevising.co.uk/grids/causes-and-

effects-of-suburbanisation

6. INT: Letoltés datuma: 2023.07.10. forras:

https://www .ksh.hu/teruletiatlasz urban audit

7. INT: Letoltés datuma: 2023.06.27. forras: https://kormany.hu/hirek/mas-profilu-

teruletfejlesztesre-van-szukseg

8. INT: Letoltés datuma: 2023.06.27. forras: https://hiros.hu/lazar-janos-a-kecskemeti-

varoshaza-a-magvar-gyarapodas-szimboluma/

9. INT: Letoltés datuma: 2023.06.27. forras: https:/novekedes.hu/elemzesek/igazi-

meglepetes-oriasit-nott-kozep-magyarorszag-lakossaga

10. INT: Letoltés datuma: 2022.03.19. forras: https://www.worldometers.info/world-

population/hungary-population/

11. INT: Letoltés datuma: 2023.05.07. forras: https://www.brookings.edu/research/city-

and-metropolitan-inequality-on-the-rise-driven-by-declining-incomes/
12. INT: Letoltés datuma: 2023.10.05. forras: https://nepszamlalas2022.ksh.hu/
13. INT: Letoltés datuma: 2023.10.02. forras:

https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-07-08/behind-the-design-of-singapore-

s-low-cost-housing

14. INT: Letoltés datuma: 2023.10.09. forras:

https://geogo.elte.hu/segedanyagok/szakmodszertani-felkeszueles-

segedanvyagai/foldrajzi-fogalomtar/17-nepesseg-es-telepules

15. INT: Letoltés datuma: 2023.10.17. forras: https:/fmc.hu/2021/03/21/kozelit-az-

otvenezerhez-a-fehervarra-bejegyzett-autok-szama

16. INT: Letoltés datuma: 2023.09.24. forras: https://budapestvasut2040.hu/
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17. INT: Letoltés datuma: 2023.10.02. forras: https://qubit.hu/2022/09/26/hogyan-

viszonyul-egy-orszag-gazdasagi-fejlettsege-ahhoz-hogy-mennyi-autopalyaja-van

18. INT: Letoltés datuma: 2023.11.01. forras: https://player.hu/eletmod/becsi-okosvaros-

seestadt

19. INT: Letoltés datuma: 2023.11.01. forras: https:/fmc.hu/2017/01/02/a-magyar-

nagyvarosok-kozul-aranyosan-fehervaron-van-a-legtobb-auto

20. INT: Letolteés datuma: 2023.11.01. forras:
https://www .ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0040.html

21. INT: Letoltés datuma: 2023.10.19. forras: https://reasonstobecheerful.world/europe-

tram-systems-revival/

22.INT: Letoltés datuma: 2023.10.19. forras: https://www.szekesfehervar.hu/ezekben-a-

percekben-nyilt-meg-az-autosok-szamara-is-a-deli-osszekoto-ut

23. INT: Letoltés datuma: 2023.10.19. forras: https://fmc.hu/2020/12/08/uj-varosresz-

szuletik-szekesfehervaron-ha-elkeszul-a-deli-osszekoto

24. INT: Letolteés datuma: 2023.05.04. forras:
https://mek.oszk.hu/02100/02185/html/217.html

25. INT: Letoltés datuma: 2022.03.19. forras: https://lechnerkozpont.hu/

26. INT: Letoltés datuma: 2022.03.09. forras: https://land.copernicus.eu/news/sealed-

surface-dashboard-now-available

27. INT: Letoltés datuma: 2023.11.02. forras: https://www.aiz.hu/szekesfehervar-

adottsagai
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1. Melléklet Funkcionalis térségi kihatas foglalkoztatasi célii ingazdsi és vandorlasi kiilonbozet adatokra

alapozva Forrds: SZMJV ITS 2014-2020 1. kotet Megalapozo dokumentum
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3. Melléklet Minden harmadik foglalkoztatott ingazo ardanya a telepiilés lakossag szazalékaban. forras:

sajat szerkesztés




Fehérvarra ingazok az ingazdk aranyaban

...l |. kateg6ria -Rendkivili ingazas

I 11 kategdria - KiemelkedG ingézés

3 111, katergodria - Mérhetd ingazas

[ IV. kategdria - Nem szémottevs ingézas
- [JV. kategdria - Nincs ingazas

4. Melléklet Ingazas vizsgadlata a teljes vizsgalt teriileten, forrds: sajat szerkesztés




Megyeszékhely elérése kdzaton, leggyorsabb uton

[Jo-21

I 21-27.5
Il 27.5-36
Il 36 - 46
Il 46 - 68
= F\/T Térség

5. Melléklet Sajat megyeszékhely elérése kozuton percben kifejezve (2019), forras: sajat szerkesztés

(Mas megyeszékben az adott megyeszékhelyhez viszonyitunk)

M



Székesfehérvér elérése auto aton (km

N 82 - 102
61 -82
B 41 -61
20 - 41
0-20 .

Fehervarra ingdzdk (%)
——J0

7. Melléklet Fehérvarra ingazok aranya (%), forras: sajat szerkesztés

-
)



[ sajat FVT lehatérolas

8. Melléklet Székesfehérvari Funkciondlis Varosi Térség teriilet (FVT), forrds: sajat szerkesztés
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111 e ar Aririaifmnoer SAa inlaft

9. Melléklet Székesfehérvar varosmagja az Arpdadok kordban, forrds: Google




D |. Katonai felmérés (1783)
D Il. Katonai felmérés (1847)

D 11l. Katonai felmérés (1882)

I Topografiai térkép (1970)

I Satelit felvétel (2022)

0 10 km
]
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10. Melléklet Székesfehérvar telepiilésfejlédésének folyamatabrdja kiilonbozo iddszakok alapjan Forrads:

Sajat szerkesztés

D Magyarorszag Katonai felmérése (1941
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11. Melléklet Székesfehérvar TSZT, forras. telepiilési honlap
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A VAROSI TERSEGEK FOBB JELLEMZOI

1. tdbla A 2003. évi, illetve a 2014. évi lehatdrolds kizotti fobb killinbségek a vidéki

agglomerdcidkban*
2003. évi lehatdralis 2014, &vi lehataralis
s Tepiles g LK TeEe L Lk
sTim népessdy  szm népesség
AGGLOMERACIOK

Gydri 29 783 183 067 68 1607 17T
Miskolci 13 460 218490 36 982 256713
Pécsi 21 430 179 567 41 671 183 406

AGGLOMERALODO TERSEGEK
Egri 10 M4 751417 482 77861

Szombathelyi il 561 1200995 52 817 117 815
ZLalaegerszepi 29 349 77 561 51 601 87 852
NAGYVAROSI TELEPULESEGYUTTESEK
Békéscsabai 10 1 044 157 264 9 926 135779

Debreceni 9 805 237 504 13 1082 267 949
Dunaujvirosi - - - 3 163 59 438
Kaposvari 14 300 B2 833 23 476 84 230
Kecskeméti 9 240 139 316 B 666 133 434
Magykanizsai - - - 4 412 62 290
Myiregyhdzi 5 405 133371 10 554 148 416
Salgdtarjni 9 235 55 884 10 256 30975
Soproni 6 243 65 693 12 344 75313
Szegedi 12 713 200 687 15 804 204 301
Székesfehérviri 13 543 125 372 35 1 360 167 Q08
Szekszardi 5 359 55437 10 415 45112
Szolnoki 6 i 96 820 12 Gal 101 996
Tatabdmyai 12 436 134 434 11 314 86151
Veszprémi 10 327 77325 18 539 83 708
{sszesen 253 9548 1417214 480 14163 2661380

* 4 2007, & lehatioldndl 2007, & adwek, a0 2004 Swisharimiisnd! 20737, é adstok serpelvel.

12. Melléklet Magyarorszagi telepiilésegyiittesek lehataroldsaiba tartozo telepiilések lakossagszama.

Forras: KSH
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13. Melléklet Székesfeh
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14. Meliéklet Kecskemét FVT térsé béépl'tés \;dltozds, forras: sajat abra, CORINE felszinboritas alapjan
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15. Melléklet Nyiregyhdza FVT térség beépités valtozas, forras: sajat abra, CORINE felszinboritds

alapjan




0 - 14 évesek aranya (%)
I 16,5 - 27,5

[ 15-16,5

[ 114-15

[J]10-13

s F\/T Térség

16. Melléeklet Székesfehérvari Funkcionalis Varosi térség 0-14 évesek aranya (%), forras: sajat

szerkesztés

M



65+ évesek aranya (%)
B 20 - 25

[ 18-20
[116-18

[ 114-16

[ 18-14

m FVT Térség

17. Melléklet Székesfehérvari Funkcionalis Varosi térség 65 év felettiek aranya (%), forrds: sajdt

szerkesztés

P
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19. Melléklet Oktatdsi intézmények, forrds: sajat szerkesztés




Egy lakosra juté nettd belféldi jovedelem (F

I 2 000 000 - 2 500 000 Ft
[ 1 500 000 - 2 000 000 Ft
7 1 000 000 - 1 500 000 Ft
[_1 500 000 - 1 000 000 Ft
(10 -500 000 Ft

m FVT Térség

20. Melléklet Egy lakosra juto netto belfoldi jovedelem forintban kifejezett értéke, forras: sajat

szerkesztés




SZIA Adofizetd 100 lakosra (fo)
Bl 54 61

B 52 - 54

[ 48 - 52

[ 145-48

[] 24-45

m FVT Térség

21. Melléklet SZJA Addfizet 100 lakosra (f0), forras: sajat szerkesztés
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180 napnalhosszabb ideje
nyilvantartott allaskeresok aranya (%)

Bl 62,64 - 100
[ 55,88 - 62,64
[ 48,33 - 55,88
[ 141,67 -48,33
[ ]11,11-41,67
== F\T Térség

22. Melléklet 180 napndl hosszabb ideje dllast keresék aranya, forras: sajat szerkesztés
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24. Melléklet Torlodasok kialakuldasanak helye délutan 16:00 kor Forras: Google Maps Heat Map
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25. Melléklet Székesfehérvari FVT telepiilési gyiiriiinek varhato népesség novekménye

Teriilet (NEV) | Teriilet Telek Potencialis ember szam {Ossz:

Székesfehérvar 4645 047,00 m2 2580,58 db 6451,45 & 1800 m2-es telket feltételezve
I.LRING 9 875 378,00 m2 5486,32 db 13 715,80  f&

I.RING 137333100 m2 762,96  db 1907,40 | f&

IIL.LRING 6 840 930,00 m2 3800,54 db 9501,36 o

IV.RING 2 287 915,00 m2 1271,06 db 3177,66 o

V.RING 1153 549,00 m2 640,86  db 1602,15  f& 36 355,83

Teriilet (NEV) | Teriilet Telek Potencialis ember szam Ossz:

Székesfehérvar 4 645 047,00 m2 3573,11 db 8932,78 fo 1300 m2-es telket feltételezve
I.RING 9 875 378,00 m2 7 596,44  db 18991,11 &

1I.RING 1373 331,00 m2 1056,41 db 2641,02 {6

I1I.RING 6 840 980,00 m2 5262,29 db 13 155,73 {6

IV.RING 2 287 915,00 m2 1759,93 db 4399,84  fd&

V.RING 1153 549,00 m2 887,35 db 2218,36 o 50 338,85

Teriilet (NEV) | Teriilet Telek Potencialis ember szam Ossz:

Székesfehérvar 4 645 047,00 m2 5806,31 db 14 515,77 800 m2-es telket feltételezve
I.RING 9 875 378,00 m2 12 344,22  db 30 860,56

1I.RING 1373 331,00 m2 1716,66 db 4 291,66

I1I.RING 6 840 980,00 m2 8551,23 db 21 378,06

IV.RING 2 287 915,00 m2 2 859,89 db 7 149,73

V.RING 1153 549,00 m2 1441,94  db 3 604,84 81 800,63

26. Melléklet Elterd telek szcenarios kalkulacio
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MATE Szervezeti és Miikodési Szabdalyzat

lll. Hallgatoi Kévetelményrendszer

ll.1. Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zarédolgozat / portfélio készitési utmutatoja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/ portfélié nyilvanos

,,,,,,,

NYILATKOZAT

spr £ £ ol 2

eredetiségérol

A hallgaté neve: MDLLER PLLTEE N”(L(\)j

A Hallgaté Neptun kédja: QB& Hﬁ"

A dolgozat cime: SZE\V\ES FEH!‘ERVA‘Q AGGLO HER AlL(S DA‘\S\A
A megjelenés éve: QOQB

A konzulens intézetének neve: TK}EF}TESZETLTHEWLESTHQVEE(S l £ ﬁ(f?ufﬂi‘«'ﬂﬁ' VT E‘ZfT
A konzulens tanszékének a neve: TElEPGLE(fEIPiTEYZEW ES TEL/SWLElSI Zé@WFR,YWUMTUR‘ W‘ﬂ}k

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott
za’rc’:doIgozat/szakdoIgozat/dipIomadolgozat/portfc')lié2 egyéni, eredeti jellegl, sajat szellemi
alkotdsom. Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkdjabdl vettem at, egyértelmlien
megjeléltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudoméasul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsag a
zarévizsgabdl kizér és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudoméasul veszem, hogy az dltalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotds
felhasznaldsara, hasznositdsira a Magyar Agrar- és Elettudoményi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabalyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomdsul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata felt6ltésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem kdnyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kdvetSen

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatdl szamitott 5 év eltelte utan
nyilvdnosan elérheté és kereshetd lesz az Egyetem kényvari repozitori rendszerében.

Kelt: Q023  &v A4 ho 04‘ nap

/th—

" Hallgaté aliirasa

! A megfelel§ dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlends.
2 A megfeleld dolgozattipus meghagyéasa mellett a tobbi tipus térlendd.



NYILATKOZAT

Miuller Péter (hallgaté Neptun azonositdja: QBSMA7) nyilatkozom arrdél, hogy a
zérédolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portfoliét! attekintettem, a hallgatét az
irodalmi forrasok korrekt kezelésének kovetelményeirdl, jogi és etikai szabdlyairdl
tdjékoztattam.

A zarddolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portfdlidt a zardvizsgan torténd
védésre javaslom / nem javaslom?.

A dolgozat dllam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: igen nem*3

Kelt: 2023 év 11 hé 04 nap
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1 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendé.
2 A megfelel8 aldhuzandd.
3 A megfelel aldhtzandé.



	1.  Bevezetés
	2.  Az agglomerációt elősegítő elemek, tényezők és folyamatok
	2.3. Agglomerációk külföldi példái
	2.4. Az urbanizáció fajtái
	2.5. Az agglomeráció fogalma
	2.6. Agglomerációk kategóriái
	2.7. Székesfehérvár esete

	3.  Lehatárolás metodikája
	4.  Vizsgált terület történelmi háttere
	5. A város jelene
	6. Összevetés más hazai vidéki nagyvárosokkal
	7. Budapest közelsége - Bolygóvárosi lét artikulálódása
	7.1. FVT területek

	8. Vizsgálatok
	8.1 Népesség
	8.2 Népmozgalom

	9. Oktatás
	10. Gazdaság
	10.1. GDP
	10.2. Munkaerőpiaci adatok

	11. Közlekedési Infrastruktúra
	11.1 Közlekedési Heat Map

	12. Külföldi példák
	13. Konfliktus feltárás
	14. Javaslattétel
	15. Összefoglalás
	Internetes források:
	Irodalom jegyzék
	Ábrajegyzék:
	Mellékletek:


{"type":"Form","isBackSide":false,"languages":["en-us"],"usedOnDeviceOCR":true}

