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Bevezetés

Napjainkban az emberiség egyik f6 kérdése és kihivasa a kornyezetvédelem. A globalis
felmelegedés 4ltal okozott éghajlatvaltozashoz meg kell tanulnunk alkalmazkodni és
megallitani annak tovabbi valtozasat, hiszen mar most is sulyos kovetkezményekkel kell

szembenéznink.

Alkalmazkodni kell az eldallt helyzethez, amit az emberiség okozott maganak, hiszen a
klimavaltozas oka az emberi tevékenységek, az tiveghazhatasu gdzok kibocsatasa okozza a Fold
hémérsékletének emelkedését. Ezen gazok legnagyobb kibocsatoi a  kiilonb6zd
nemzetgazdasagi agak, mint az energiaipar, az ipar és nagyipari mezdgazdasag, az allattartas és

nem utolso sorban a kozlekedés.

A globalis felmelegedés kovetkezményeivel nap, mint nap szembe kell nézniink. Az
egyensuly, amelyhez hozzészoktunk felborulni latszik €s ez a vildgunk Osszes térségét érinti. A
sarki jégtakarok olvadasa miatt a nap kisebb feliileten tiikr6zddik vissza, igy a hét a Fold nyeli
el, mely tovabb noveli a hdmérsékletet. Emelkedik a tengerszint, aminek kovetkezményeképp
a part menti és az alacsonyan fekvd teriiltetek aradas és erdzidé miatt viz ala keriilnek.
A szélsdséges iddjaras kovetkeztében a Fold bizonyos teriiletein a megszokottdl egyre tobb
csapadék hull, amely eldidézheti a vizmindség romlasat és veszélyezteti a vizkészletet is. A
heves es6zések, pedig aradasokat idéznek eld. Ezt tapasztalhattuk 2019 6szén Europaban, mikor

Velence viz ala kerilt.

Brit tuddsok 4ltal végzett kutatasok azt allapitottak meg, hogy ugyancsak az emberek altal
okozott klimavaltozds ndveli a gyakorisdgdt az tUgynevezett tliziddjards tobbszori
eléfordulasanak és sulyossadganak. Ez az a jelenség, amikor a magas hdmérséklet és az alacsony
paratartalom, valamint kevés esé esik és gyakoriak az erds szelek. Ilyen katasztrofakat is
atélhettlink az utobbi években, amikor az amazoniai esderdd pusztulasaval vagy a nemsokkal

késdbbi ausztraliai bozot tiizekkel kellett megvivnunk a harcunkat.

Nemcsak kornyezetiinkre, de az emberek egészségét is kockara teszi ez a folytonos valtozas.
Az ANTSZ kutatisa szerint a viz felmelegedése lehetévé teszi a sziinyogok gyorsabb
szaporodasat, melyek tobb betegséget, példaul a maldriat is terjesztik. Az enyhe telek a

ragcsalok, valamint kiilonb6zé rovarok talélését is megkonnyitik, amik fert6zéséket



terjesztenek, ilyen a kullancsok altal terjesztett virusos agyhartyagyulladas vagy Lyme kor. A
szarazsag, de az arvizek is novelik a gyomor- és bélmegbetegedések kockazatat. Az 6zonréteg
csOkkenése tobbféle egészségkarositd hatast eredményez. Nemcsak borbetegségeket, de

szemiinkre is karosan hatnak az erdsebbé valt UV sugarak, valamint az immunrendszeriinket is

gyengiti.

A Fold allatvilagat is fenyegeti a pusztulas. Az él6helyeik pusztuldsa és az éghajlati 6vek
valtozasa egyarant veszélyeztetik a fajok talélésének esélyét. Csakugy, mint a szemetelés és

levegdszennyezés, ami megbetegiti és megmérgezi a koriilottiink €16 allatokat.

Az ipari forradalom oOta kornyezetliink egyre nagyobb terhelésnek van kitéve, melyet
gazdasagi tevékenységeink befolydsolnak. A kozlekedés alapvetd szerepet jatszik, mind
tarsadalmi, mind gazdasagi szempontbol. Az Eurdépai Unidban a kozlekedés a

kornyezetterhelés egyik o forrésa.

1. Cél
Dolgozatom célja, hogy bemutassam az Eurdpai Unid kozlekedéspolitikdjat, hogy milyen
tényezOk befolyasoljak az ipardg mitkodését és annak fejlodését. Felkutatni az EU hogyan teszi

lehetévé és mivel 0sztonzik a kornyezettudatos kdzlekedést és fuvarozast.

2. Cél
Célom, hogy a fuvarozasi agak példain keresztiil mutassam be, hogy a kozlekedés hogyan
befolyasolja a kornyezetszennyezést, illetve, hogy ezeknek milyen tovabbi kombindacioit teszik

lehetévé a nemzetk6zi kdzlekedéspolitika.

3. Cé
Tovabba az EU megfontolasainak feltérképezése a nemzetkozi kozlekedésben és annak

tovabbi lehetdségei. Illetve a valtoztatasok hatasossaganak elemzése.



1. Eurodpai Unio kozlekedéspolitikaja

1.1 Az Europai Unio

Az Eurdpai Unid egy olyan egyediilallo gazdasagi egyesiilés, amelyet jelenleg (2022) 27
orszag alkot. Az EU elddje a masodik vilaghaborat kdvetden alakult meg. Az integracionak
elsdsorban a gazdasagi egyiittmiikodés megerdsitését szorgalmazta, hogy az egymadssal
kereskedelmet folytatd orszagok kozotti gazdasagi egymasrautaltsag csokkenti a késébbiekben
kialakulhaté konfliktusok valosziniiségét. Mara ez az egyesiilés mar az éghajlat-politikatol, a
kornyezetvédelemtol és az egészségiigytdl kezdve a kiilkapcsolatokon és a biztonsagpolitikan
at az igazsagligyi ¢és a migracidos politikdig szdmos szakpolitikai teriiletet ativel.

(https://europa.cu/european-union/about-eu/eu-in-brief hu 2020.09.30 18:23)

1. abra: Az Eurdpai Uni6 orszagainak lakossagi megoszlasa
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1.1.1 Eurdpai Unioé céljai

Az Eurdpai Uni6 a kdvetkezd pontokat tiizte ki céljaiul:

elémozditja a békét, az altala vallott értékeket és polgarai jolétét

a szabadsagon, a biztonsadgon ¢és a jog érvényesiilésén alapulo, belsd hatarok nélkiili
térséget biztosit

fenntarthatd fejlédésre torekszik, melynek alapja a kiegyensulyozott gazdasagi
novekedés, az darstabilitds, a kornyezetvédelem, valamint egy rendkiviili
versenyképes, teljes foglalkoztatottsaggal és tarsadalmi haladassal jellemezhetd
szocidlis piacgazdasag

kiizd a tarsadalmi kirekesztés és megkiilonboztetés ellen

elémozditja a tudoméanyos-technikai haladast

fokozza a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti kohézidt és szolidaritast a tagallamok
kozott

tiszteletben tartja sajat kulturalis és nyelvi sokszinliségét

gazdasagi és monetaris uniot hoz létre, amelynek pénzneme az eur6

1.1.2 Kozlekedés

A gordiilékeny személy- és aruszallitas elengedhetetlen az unids allampolgaroknak és

vallalkozasoknak egyarant. Az EU célja a kozlekedésben, hogy egész Eurdpaban eldsegitse a

biztonsagos, hatékony, tiszta és hatékony személy és drufuvarozast.

(https://europa.eu/european-union/about-eu/figures/economy_hu, 2020.11.12, 18:12)

A kovetkez6 abrakon 2019-es statisztikai adatokat lathatunk a kozlekedésre vonatkozoan.

Az els abra az Eurdpai Unids orszagok szarazfoldi kozlekedései eszkozeinek
részesedését mutatja.
A masodik 4bra a 1égi személyszallitast mutatja az utasok szamat dsszesitve.

A harmadik abra a tengeri személyszallitast mutatja az utasok szamat dsszesitve.



2. abra: Szarazfoldi kozlekedés
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A szérazfoldi személyszallitasnal lathatjuk, hogy mig a vasuti kozlekedés maximum 10%
koriili értéket mutat, az autdbusz is csupan 10-15%-ot ér el az egyes Eurdpai Unids
orszagokban. Mindegyik orszagra elmondhatd, hogy a személygépkocsi a {6 kozlekedési
eszkoz.

A 1égi is a tengeri személyszallitasnal 1athat6 a kovetkezd abrakon, hogy 4-5 orszagnal

kiugré a szam, de altalanosan nem jelentds ez a személyszallitasi forma.
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1.2 Kozlekedési politika

1.2.1 Kézos kozlekedési politika jelentdsége és céljai

Az EU kozlekedéspolitikdja gondoskodik az infrastruktira héalézat kiépitésérdl, amely
biztonsagosabba ¢és gyorsabba teszi a személy- és aruszallitast, valamint folyamatosan fejleszti
¢s fenntarthatobba teszi azt.  (https://europa.eu/european-union/topics/transport hu,

2020.11.12, 19:42)

A szektor jelentdségét szamos kozgazdasagi sajatossag hatdrozza meg.

minden tagallam nemzeti gazdasagpolitikajanak egyik eszkoze a kozlekedési politika

- a szektorhoz kapcsolodo szolgéltatasok nélkiilozhetetlen kiegészitd tevékenységei
mas iparagaknak

- akozati, vasuti, hajozasi és 1égi kozlekedés egymassal is versenyeznek

- kozgyartoi szerepet is betdltenek a kiillonb6z6 szallitasi és kozlekedési szolgaltatok

- lényegénél fogva a kozlekedés nem korlatozhatdé nemzeti hatarokkal. Ezen
tevékenységek unids szabalyozasat kozlekedési politika cim alatt foglaljuk Ossze.
(Kende T., 2019)

A kozlekedési politika célja, a kozlekedési, szallitasi, fuvarozasi szolgaltatasok egységes
belsd piacanak megteremtése. Elsddleges cél, hogy a kozlekedési piacon nyujtott szolgaltatasok
szabalyozasa. A célrendszer magaba foglalja a kozlekedési agazatok szabalyozasat, az allami
¢és kozszolgaltatasi feladatok kereteit, a kdzlekedési szolgaltatast végzok kotelezettségeit, az
azokat igénybe vevOk jogait, valamint a kozlekedési szolgaltatasok tarsadalmi, pénziigyi,

miiszaki, kornyezetvédelmi €s infrastrukturalis feltételeit. (Kende T., 2019)

1.2.2 Torténelmi attekintés

A koz0s piac 1étrehozasakor, mar a Romai Szerzddésben is kinyilvanitottak, hogy az Eurdpai
Kozosség egyik célkitiizése: ,,kdzos politika elfogadasa a kozlekedés tertiletén.”

A Romai Szerzddés rendelkezéseit a kozos kozlekedési politikat illetden figyelmen kiviil
hagyva a kozlekedési politika meghatarozasa tilnyomoan a tagallamok kompetencidjan beliil
maradt. 1983-ban az Eur6pai Parlament fellépése kovetkeztében az Eurdpai Birdsag felé,
miszerint a Tandcs a kozlekedéspolitika kapcsan elmulasztotta kotelezettségeinek teljesitését.
Emellett azt is allitotta, hogy megsértette az EKSZ-t, miszerint nem hatarozott a Bizottsag a

kozlekedéssel kapcsolatos eldterjesztéseirdl. A Birdsag megerdsitette, hogy azt meghatarozni
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milyen intézkedések valdsulnak meg a liberalizacid érdekében és megitélni a prioritdsokat a
Tandcs feladata. Ez4ltal a Tanacsnak folytatnia kell a k6zos kozlekedési politika kidolgozésat.
Az 1983-ig torténd intézkedések feliilvizsgalatat és az 1985-0s Fehér Konyv elfogadéasa utan,
azaz a belsd piac 1étrehozasdnak befejezését kdvetden valosultak meg az elsd igazan fontos
intézkedések. A Fehér Konyvben meghatarozasra keriilt, hogy az olyan tagallami
szabalyzasokat, amelyek nem a belfoldi szallitok szolgaltatasait korlatozza el kell tordlni,
hiszen ezzel gatoljak a belsé piac kiterjedését. Tovabba olyan intézkedések javaslatai alltak
benne, melyek biztosithatnak a Kozdsségen beliili kozlekedési szolgaltatasok szabadsagat. Ezt
kovetden a szallitasi piacok fokozatos megnyitasa érdekében kiilonb6zd jogalkotasi folyamatok
kezdddtek és elkezdddott az egységes szallitasi piac alapfeltételeinek megteremtése.

Az elsddleges jogalapokat az Eurdpai Parlament és a Tanécs jogalkotasi eljaras keretében a
Gazdasagi ¢és Szocidlis Bizottsaggal, valamint a Régidok Bizottsagaval a kovetkezdket
hataroztdk meg:

e valamely tagallam teriiletére iranyuldé vagy onnan kiindulo, illetve egy vagy tobb
tagallam

e teriiletén athaladé nemzetkdzi kozlekedésre alkalmazando k6zos szabalyokat;

e azokat a feltételeket, amelyek mellett valamely tagallamban egy ott nem honos
fuvarozo kozlekedési szolgaltatasokat végezhet;

o akozlekedés biztonsagat javitd intézkedéseket;

o azegyéb megfeleld rendelkezéseket. (Kengyel A.,2016)

1.2.3 Kézuti fuvarozdsa

A rémai szerz6dés alapjan az EGK teriiletén mindenkinek biztositani kellett volna a
szabadpiacra jutdst. Azonban az 1980-as évek végéig a nemzetkdzi arufuvarozés
szabalyozasaban volt kvotdk haszndlata, amelyekkel az arufuvarozasi engedélyek szamat
korlatoztak. Ez a rendszer 1993-ban sziint meg. Ezutdn vezették be a kozosségi fuvarozoi
engedélyt, amivel a nemzetkdzi arufuvarozas liberalizacioja valosult meg.

1974-ben mar meghataroztdk a szakmahoz jutas feltételeit. A mai napig harom feltételnek
kell eleget tenni:

1. Jo hirnév
2. Megfelel6 pénziigyi teljesitOképesség

3. Szakmai hozzaértés

12



Pénziigyi szabélyozasok tekintetében a gépjarmiiaddé minimumat a 93/98/EGK iranyelv
hatdrozza meg, aminek kiszabasi és beszédi modja nemzeti kompetencia maradt. Az
infrastruktura-hasznalati dij a teriileti elv szerinti fizetést szorgalmazza, miszerint a fuvarozok
ott fizetnek az uthasznalatért, ahol kozlekednek, valamint, hogy egyszerre csak egyik tipusu
infrastruktura haszndlatért szedhetd dij. Tehat vagy az Utdijért, amely az adott szakasz
igénybevételét tartalmazza, vagy a hasznélati dijért, amely az adott iddszak igénybevételét
tartalmazza. A dijaknak aranyban kell lennilik az infrastruktura épitési és fenntartési
koltségeivel.

A 3820/85/EGK rendelet az egyenld versenyfeltételek biztositasarél szol, a
kozlekedésbiztonsag és a munkakoriilmények javitasa céljabol meghatarozza és ellendrzi a napi
vezetéssel és az egyben levezethetd id6 maximumat, valamint a kotelezd napi és heti
pihendiddt. A 76/914/EGK iranyelv eldirja a gépjarmiivezetok képzéséhez és vizsgaztatasdhoz
szlikséges minimalis kovetelményeket.

A biztonsagosabb kozlekedés érdekében tovabbi iranyelvek keriiltek elfogadasra a
gumiabroncs futédfeliileti bordazatanak mélységérdl, a biztonsagi 6v haszndlatrdl, valamit a

miiszaki vizsgak tartalmarol is. (Kengyel A., 2016)

1.2.4 Vastti fuvarozds

A vasuti infrastruktura fejlesztése allami feladat, a vasuttarsasagok legtobb esetben allami
irdnyitas alatt allnak. Az 1960-as, 1970-es években a kozosségi szabalyozasok a tagallami
vasuttarsasagok egylittmiikddését tiizték ki célként. A Bizottsdg 1989-es javaslata szerint a
szolgéltatast végzo (vallalkozoi) vasutat és az infrastruktirafenntartast szét kellene valasztani.
Ezaltal megsziinne a két tevékenység kozotti keresztfinanszirozas, javulna a pénziigyek
atlathatosaga, csokkenne az allami finanszirozdsnak valo kiszolgéltatottsag és szabadabb lenne
a hozzajutés a vasuti infrastruktirahoz.

A Tandcs a Bizottsdg javaslata alapjan 1991-ben megalkotta a Kozdsség vasutjainak
jelentds valtozasok. 1998-ban az un. elsd vasuti csomag tervezet alapjan 2001-ben harom, a
Kozosség vasuti  kozlekedését 1j alapokra helyezd irdnyelv sziiletett. Boviilt az
infrastrukturdhoz jutds lehetdsége. Eldiras lett a hozzaférés biztositdsa a nemzetkozi
teherfuvarozo tarsasagok szdmara. Tovabba, hogy az infrastruktira kezelésének alapfunkcioit
a vasuttarsasagoktol fliggetlen intézménynek kell ellatnia, valamint, hogy a teherszallitas a

személyszallitas konyvvitelét szét kell valasztani.
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A bizottsag 2002-es javaslata alapjan, 2004-ben sziiletett dontést a masodik csomagrol, amely

szerint:

A vasuti bizonyitvanyok kiadasahoz egy egységes ¢és attekinthetd rendszer sziikséges
Az interoperabilitds javitasa, valamint a hatarokon atnyulé szolgaltatasok tdmogatdsa
Eurdpai Vastti Ugyndkség felallitasa, melynek feladata a vasati hatosdgok kozotti
kozvetités

A nemzetkdzi vasiti teherszallitas terén teljes piacnyitas (Kengyel A., 2016)

1.2.5 Belvizi hajozads

Az Eurodpai Uni6 belvizi hajozasanak legjelentdsebb része a Rajnan zajlik, melyet elészor az

1868-as mannheimi egyezmény szabalyozott, majd 1963-ban feliilvizsgaltak. A Tanacs 1985-

ben emelte egy rendelettel a kozdsségi jogrendbe az egyezményben foglalt szabalyokat.

A piacra jutéas szabalyozasa érdekében késziilt rendelet megengedi a belvizi kabotazst az adott

orszag koriilményeinek teljesitése esetén. A szolgaltatdsok szabadsdganak megteremtése

céljaul, a tagallamok ¢és a tagallami teriileten folytatott tranzitszallitas feltételeit is rendelet

szabalyozza.

A 1999-re megvaldsult belvizi piaci liberalizaci6 fontos Iépése a szerzddéskotés

szabadsaganak kimondasa, valamint a nemzeti és nemzetkdzi hajozasban résztvevo fuvarozok

szakmahoz jutisinak szabadsiga és a hajozasi oklevelek kolcsonos elismerése. (Kengyel A.,

2016)

1.2.6 Tengerhajozds

A romai szerz0dés a tengerhajozast kivonta a kdzlekedésre vonatkoz6 rendelkezések alol, de

megadta a jogot a Tandcsnak, hogy specidlis eljarassal a kozossége szabalyozast erre az

agazatra is kiterjessze.

El6szor nemzetkozi szerz6désekkel valosult meg a szabalyozas. A K6zdsség politikai céljai
az alabbiak:

vilag hajozési piacaira torténd kijutas védelme,
tisztességes verseny megvaldsitasa a vilag hajozasi piacan,
EU-flotta versenyképességének fejlesztése,

a hajozok szocialis koriilményeinek javitasa,

kozlekedésbiztonsagi és kdrnyezetvédelmi megfontolasok eldtérbe helyezése.
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A kozosségi jogalkotas hdrom nagy teriiletre Osszpontosit: a harmadik orszagok tengeri
szallitasaval kapcsolatos konzulticid ¢és informaciogyiijtés; a tagalliamok nemzetkozi
egyezményekhez vald csatlakozasat eldsegitd intézkedések; a biztonsag javitdsa és a

kornyezetszennyezés elkeriilése. (Kengyel A., 2016)

1.2.7 Légi kézlekedés

A légi kozlekedésre az EK-n beliil is a nemzetkdzi 1944-es chicagdi egyezmény szabalyait
alkalmaztak.

Az éallamok kozotti egyezmények mindent szabalyoztak; Gitvonalakat, kapacitasok elosztasat,
jératok gyakorisagat és a tarifdkat. Az 1984-ben a Bizottsag altal nyilvanossagra hozott A
Kozosség l1égi kozlekedési politikdjanak kialakitasa felé c. dokumentum volt az els6 1épés a
piac liberalizalasa felé. Harom Iépcsds légikdzlekedés-politikai csomagokkal keriilt sor a
liberalizaci6 megvalositasara. Az els6 csomag a menetrend szerinti nemzetkdzi 1égi
személyszallitasi szolgaltatdsokra vonatkozott, a masodik csomag 1990-t61 nagyobb piacnyitast
engedélyezett. A harmadik csomag, 1993-t61 hatalyos, a belsd piac teljes liberalizalasat tizte ki
célul.

2004-ben a hozott szabalyok alapjan miikodd Kozos Europai Egbolt a légiforgalom-iranyito
jérna a légtér és a repiildterek zsufoltsaga, valamint a kornyezetszennyezés mérséklése terén.

(Kengyel A., 2016)

1.3 Kornyezetpolitika

A vilag egyik legszigorubb kornyezetvédelmi eldirdsai az Eurdpai Unidhoz kothetdk. Az EU
a tagallami kormanyokkal vilagos célokat tlizott ki 2020-ra, a kdvetkezd iddszakra pedig olyan
jovoképet vazolt fel, amely meghatarozza hova kell eljutni 2050-ig. A cél, hogy:
e védelmezziik, megdrizziik és noveljiik az Eurdpai Unid természeti tokéjét;
e az EU-t er6forras-hatékony, kornyezetbardt és versenyképes karbonszegény
gazdasagga alakitsuk;
e megdvjuk az unids polgarokat a kornyezeti terheléstdl, valamit az egészségiiket és

jollétiilet veszélyeztetd kockazatoktol. https://europa.eu/european-

union/topics/environment_hu, 2020.10.25, 15:45)
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Az Eurdpai Gazdasagi Kozosség politikdi kozé sorolasardl a kornyezeti politikdnak a
tagallamok az 1972-es parizsi csucskonferencian dontdttek. E nyilatkozat 6ta a K6zosség az
integracioban kdzponti és kiteljesedett kornyezeti politikat és atfogd kornyezeti jogot alkotott.
1973-ban fogalmaztak meg az elsé kdrnyezeti cselekvési programot, amely az EK kornyezeti
politikajanak prioritasait és céljait meghatdroz6 dokumentum. 2002-ben adtak ki az utolso, a
hatodik cselekvési programot.

A Bizottsag az 1990-es évek elejétél az autok levegdszennyezés csokkentésére az
ugynevezett auté/kdolaj programmal tett 1épéseket. A program az autdk szennyezdanyag-
kibocsatésra, az lizemanyag Gsszetételére és mindségere, tovabba a kibocsatas szabalyozasanak
Uj technologiai megoldéasara helyezte a hangstlyt. A klimavaltozasért leginkabb feleldsnek
tartott szén-dioxid-kibocsatast a Bizottsag és az Eurdpai Gépjarmiigyartok Szovetsége kozott
1étrejott 1998-as megallapodas szabalyozza az ijonnan eladott autok CO» kibocsatast. (Dr.
Kengyel A. 2016)

A kovetkezd dbra szemlélte, hogy az Eurdpai Unids orszdgokban hogyan csokkent évrél-évre
az 1j személyautok karosanyagkibocsatasa. Egyediil 2018-ban lathatunk egy kisebb emelkedést

az évek kozott.

5. abra: Atlagos CO; az uj személyautoknak az EU-ban
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sajat szerkesztés (Forras: eurostat.com)

A hajokra és a repiilégépekre vonatkozoan nincsenek kibocsatasi hatarértékek, ezeket

elsésorba nemzetkozi szervezetek keretében szabalyozzak. (Kengyel A. 2016)
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1.4 Transzeuropai kozlekedési halozatok

Mind kereskedelmi, mind egyéni okokbdl kifolyolag fontos a kozlekedési infrastruktira
fejlesztése. Ezt egy Osszehangolt kozlekedési haldzat kialakitdsaval lehet megvaldsitani. A
transzeuropai kozlekedési haldzatok (TEN) 1étrehozéasa biztositja az egyes tagorszagok, régiok
kozotti gyors 0sszekottetést.

A Maastrichti Szerzddés hatalybalépését kovetden elkezdddhetett a nagysebességli vasutak
¢s kombinalt szallitdsi modok kiépitésére, utépitések €s a vizi utak fejlesztésére, a vasutak
korszeriisitésére ¢és a tengeri kikotOk infrastrukturdjanak fejlesztésére iranyuld tervek
elkészitése. Tehat a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésének 1) kozlekedési struktura
létrehozasaval, a meglévd infrastrukturdk felujitdsdval és korszerisitésével, valamint az
infrastruktura erdforras-hatékony hasznalatat eldmozdité intézkedések bevezetésével kell
megvalosulnia. (Kengyel A., 2020)

Az Eurdpai Bizottsag sajtokozleménye szerint a kozlekedési miniszterek 2010. marcius 22-
én Briisszelben elfogadtak a Bizottsdg kdvetkez6 javaslatait:

1. Az Eurdpai Unio 0j kozlekedési torzshalozata

E pont szerint 2030-ra el kell késziilnie az EU kozlekedési torzshalozata, amely az
egységes piac megerdsitésére szolgal. Az atfogd kozlekedési halozat befejezése 2050-re
varhato.

2. A torzshaldzat magas szintli miiszaki szabvanyai

A halozaton beliili Osszekottetések atjarhatosdga érdekében az Eurdpai Bizottsag
meghatarozza a TEN technikai eldirasait, kovetelményeit.

3. A tiz kozlekedési folyoso

Tiz végrehajtasi folyosot hatdroznak meg a tdrzshalozaton, amely kapcsolatot teremt a

tagallamok kozott, valamint az egyéb érdekelt felek kozott.

(https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/IP_12 301, 2021.01.11)
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2. Kornyezetszennyezés a kozlekedésben

2.1 Kozlekedés

A kozlekedési rendszerekkel a tdrsadalom, a gazdasag, a természeti kdrnyezet szinte minden
tagja valamilyen kapcsolatban all, melyek szerepe az id6 €s a mobilizacié elérehaladtaval egyre
csak novekvo.

A kozlekedés szerves része tarsadalmunknak és gazdasdgunknak. A kozlekedés

o miikodOképesség teszi az ipart, a mezdgazdasagot, a kereskedelmet,

e Osszekapesolja a kontinenseket, a nemzeteket, a régiokat, telepiiléseket,

o esélyt ad sajat lehetdségeinket meghalado tevékenységekre

e javitja a mobilitast €s a gazdasagi versenyképességet

e Osztondzi a miikodd toke megjelenését,

e hozzajarul a teriileti egyenldtlenségek csokkentéséhez és a foglalkozas bovitéséhez,

o lechetové teszi a lakossag jobb életkoriilményinek megvalositasat. (Potoczki, 2016)

A kozlekedés a pozitiv hatdsai mellett a kedvezdtlen hatasai is jelentések a
kornyezetszennyezés terén. A nemzetgazdasagi agakat tekintve a szallitds és raktdrozas,
valamint a kereskedelem 4ll a harmadik helyen a karos anyag kibocsatast tekintve az

energiaipart és a feldolgozoipart kdvetden.

6. abra: Karos anyag kibocsatas megoszlasa iparaganként
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m Kozigazgatas, védelem; kotelezd tarsadalombiztositas

m Egyéb szolgéltatas

sajat szerkesztés (Forras:ksh.hu)
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2.2 Fehér konyv 2011

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott 2011-es Fehér Konyv az tiveghdzhatasu gazkibocsatasanak

jelentds csokkentésére szolit fel, annak érdekében, hogy az éghajlatvaltozas ne haladhassa meg

a 2 °C-ot. Ennek elérés¢hes 2050-ig 60%-kal kell az Eurdpai Uniodnak csokkenteni a

kibocsatasait az 1990. évi allapothoz képest, 2030-ig pedig mintegy 20%-kal kell a kdzlekedés

iiveghazhatasu gazkibocsatasat az 2008. évi szint ala csokkenteni. Elmult két évtizedben

jelentdsen megnétt a kozlekedésbdl szarmazo kibocsatds, még igy is 8%-kal meghaladna a

1990. évi szintet.

Tiz célt fogalmaztak meg a kozlekedési rendszer versenyképessé és erdsforras-hatékonnya

tételéhez: a teljesitménymutatok a 60%-os UHG-kibocsatascsokkentés célkitiizésének

eléréshez:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

A vérosi kozlekedésben a hagyomanyos tiizeldanyaggal miikodd gépjarmiivek
hasznalatat 2030-ig felére kell csokkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiiszobolni;
a jelentdsebb varoskozpontok logisztikajat alapvetden szén-dioxid-mentesiteni kell
2030-ra.

A légi kozlekedésben az alacsony szén-dioxid-kibocsatassal jaro, fenntarthatd
tiizel6anyagoknak 40%-os részesedést kell elérnilik 2050-re; szintén 2050-re 40%-kal
kell csokkenteni a tengeri kozlekedésben alkalmazott bunkerolajbdl szdrmazd
kibocsatasokat.

2030-ra a 300 km-nél hosszabb tavolsadgu kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig
50%-4at mas kozlekedési modoknak, példaul a vasuti vagy a vizi kdzlekedésnek kell
atvallalnia, hatékony zold &rufuvarozasi folyosdknak is koszonhetéen. E cél
eléréséhez megfeleld infrastruktura kifejlesztésére is sziikség lesz.

2050-re eurdpai nagy sebességii vasuthaldzatot kell 1étrehozni. 2030-ig a jelenlegihez
képest haromszorosara kell novelni a nagysebességii vastuthaldzat hosszat, a minden
tagallamban stri vasuthalozatot kell fenntartani. 2050-re a kdzepes tavolsagu
személyszallitast tobbségében vasuton kell lebonyolitani.

2030-ra teljesen tizemképes, az egész Eurdpai Uniora kiterjedd TEN-t torzshaldzatot
kell 1étrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségii és nagy kapacitast halozatot kell
kiépiteni, a kapcsolddo informacids szolgaltatasokkal egyiitt.

2050-re a torzshaldzat valamennyi repiiléterét be kell kapcsolni a vasuti — lehetdleg

nagy sebességli — haldzatba; gondoskodni kell valamennyi jelentdsebb tengeri kikotd
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megfeleld Osszekottetésérdl a vasuti arufuvarozasi rendszerrel és a belvizi utak
rendszerével.

7) 2020-ra Eurépaban ki kell ¢épiteni a korszerlsitett 1égiforgalom-irdnyitasi
infrastrukturat és be kell fejezni az Eurdpai K6zos Légtér megvaldsitasat. Ki kell
épiteni az ennek megfeleld szarazfoldi és vizi forgalomiranyitési rendszereket is. Ki
kell épiteni az europai globalis navigaciés mitholdrendszert.

8) 2020-ra ki kell alakitani egy eurdpai multimodalis kozlekedési informacids,
forgalomiranyitési és viteldij-fizetési rendszer keretét.

9) A kozuti baleseti haladlozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal
Osszhangban az Europai Uni6 arra torekszik, hogy 2020-ra felére csokkenje a kozuti
sériilések szdma. Gondoskodni kell arrdél, hogy az Eurépai Unid a
kozlekedésbiztonsdgban és védelemben vildgelsé legyen valamennyi kozlekedési
mad tekintetében.

10) A ,.felhaszndlo fizet” és a ,,szennyez6 fizet” elvének teljes korli alkalmazésara és a
maganszféra bevonasara kell torekedni a piactorzitdsok kikiiszobolésre, a
bevételteremtés és a jovobeli kozlekedési beruhdzasok finanszirozasdnak biztositasa

érdekében. (Eurdpai Parlement: Fehér Konyv, 2011)

A kovetkezd fejezetekben a kozlekedési agak példdjan szeretném bemutatni, hogy valtoztak
az egyes agak volumenei, illetve, hogy azok milyen hatdssal voltak a kornyezetre. Lehetdség
szerint Osszegyljteni milyen intézkedéssekkel és kedvezményekkel szabédlyozza az EU a

nemzetkozi kozeledés zoldebbé tételét.

Az Eurdpai Unidban a széllitmanyozasi formak koziil a kdzati fuvarozas az a forma, amely
a legtobb liveghathatastigdz kibocsatasaért felelds. A tengeri, valamint a vasuti szallitmanyozas
csupan 0,5-0,5%-kal jarul hozza a karosanyag kibocsatashoz a kozlekedésben. A tengeri,
valamint a repiil6gépes szallitas mar 13-14%-kal jobban megoszlatja az 7. abrat. A legnagyobb
hanyad mégis a kozuti fuvarozast mutatja, vagyis 71%-ban ez az az 4g, amely leginkéabb terheli

kornyezetiinket.
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7. abra: Az liveghdzhatasu gazok kibocsatasanak megoszlasa az EU-ban fuvarozasi

aganként
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sajat szerkesztés (Forras:eee.europa.eu)

2.3 Kozuti fuvarozas

A kozuti fuvarozason beliili megoszlast mutatja a kdvetkezd abra. Mig a motorbiciklik alig

”

1%-kal jarulnak hozzd az Osszkibocsatashoz, addig a konnyl tehergépjarmiivek 8,7%-ot
tesznek ki. A nehézgépjarmiivek tovabbi 19,2%-ot tesznek ki. Jelentds viszont az autok
karosanyag kibocsatasa, amely a maradék 60%-kal jarul hozzd a kozuti fuvarozas

levegbdszennyezéséhez.
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8. abra: Az iiveghazhatasi gazok kibocsatasanak megoszlasa az EU-ban a kozati

kozlekedésben
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sajat szerkesztés (forras:eea.europa.eu)

A 9. abran a kozati személyszallitdsra vonatkoz6 adatokat lathatjuk az Eurdpai Unids
orszagokat Osszefoglaléan 1995-bdl, 2000-bdl és 2005-t61 egészen 2017-ig. 2017-ben a
személyautok altal megtett kilométerek szama 10%-kal emelkedett 1995-6s képest. A 2011-es
Fehér Konyv kiadasa utan némileg csokkent ez a szam, am 2014 6ta ez a szam folyamatosan

novekszik.
Az autdbuszos személyszallitds kevésbé ingadozd a személyautokhoz képest. 2017-ben

azonban csokkent ennek a fajta szallitdsi modszernek a szama 1995-h6z képest az Eurodpai

Unios orszagokban.
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9. abra: Kozuti személyszallitas (milliard utas kilométer)
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sajat szerkesztés (Forras: eea.europe.cu)

Az Europai Parlament ¢és Tanécs 443/2009/EK rendelete dsszefoglalja az 1j személyautok
szén-dioxid kibocsatasi célkitlizéseit az ) személyautok terén. A rendelet értelmében 2020-t61
kezdddden alkalmazando célérték a 95 g/km atlagos CO; kibocsatas. Erre a célra vald torekvést
szemlélteti a 10. dbra. Mind a benzines, mint a diesellel miikodd személyautdk esetében lathatd
a folyamatos csokkenés a kitlizott cél felé. Ezt az Europai Parlement és a Tanacs 2009/33/EK
iranyelve a tiszta és energiahatékony kozuti jarmiivek hasznéalatdnak elémozditasarol is
eldsegiteni, mely azt irja eld, hogy a tagallamok, hogy a piaci szereplok figyelembe vegyék 1j
jarmivek beszerzésekor tobbek kozott a szén-dioxid-kibocsatast, €s a jarmi varhatd

¢élettartamat.
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10. dbra: Személyautok CO2 kibocsatasa (g CO2/km)
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sajat szerkesztés (Forras: eea.europe.eu)

A kozuti arufuvarozas volumene, ahogy az alabbi abran is lathato, folyamatosan névekvo

volt 1995-t6l egészen a 2008-as vilagvalsagig, ahol tobb, mint 10%-kal csokkent ezen ag

jelenléte. Ezenkiviil még 2012-ben volt egy visszaesés, de azota Gjra folyamatos novekedés

lathat6 a kozati fuvarozas mennyiségében.

11. abra: Kozuti szallitmanyozas
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A kozuti szallitmanyozas novekedése TEN létrehozasat kovetden indult ismét novekedésnek.
Az infrastruktura fejlesztésével és a kiilonb6z6 koz- és vasutak, repterek, valamint belvizi utak
Osszekapcsolasaval tobb lehetdség nyilik az Eurdpai Unidban, illetve az érdekelt felek kozott a
személy ¢és aruszallitasra. Az kovetkezd képen is lathatd a torzshaldzat kiépitettsége a piros
folytonos vonallal, valamint a tervezett, illetve még be nem fejezett utak a szaggatott piros

vonallal.

Az Europai Unid a fenntarthatosag jegyében probalja 6sztondzni a tagallamokat, hogy a
versenyképesség ¢és az energiaellatds biztonsdganak hatékonyabb eréforras és
energiafelhasznéldsa javuljon, valamint ahogy a 2011-es Fehér Konyv is megfogalmazza a
koolajfiiggdség csokkenjen. A 2009/28/EK irdnyelv egyik célkitlizése, hogy 10% legyen a
megujuld energiaforrasok kozlekedésben beliili részardnya. Hogy mindez elérhetévé valjon az
Eurépai Parlament és a Tanacs kiadta a 2014/94/EU iranyelvét az alternativ lizemanyagok
infrastrukturdjanak kiépitésérdl. Ez az irdnyelv hatarozza meg, hogy a tagallamoknak, hogy a
kiilonbozo, példaul elektromos, hidrogéniizemii vagy foldgazos toltdallomasokat, hogyan,

milyen mennyiségben kell biztositani.

A kovetkez0 abra az alternativ iizemanyaggal miikddd személyautok, buszok, illetve konnyii
tehergépjarmiivek a flotta teljes aranyaban. Buszok tekintetében 2011-t61 2013-ig volt tortént
egy kisebb csokkenés, mig a konnyii tehergépjarmiiveknél 2019-ben. Az autok tekintetében is

szinte folyamatos emelkedést mutat az 12. abra
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12. ébra: Alternativ lizemanyaggal miikodo jarmiivek a flotta teljes aranyaban
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e Személyautok Buszok Kénny( tehergépjarm(ivek

sajat szerkesztés (Forras:eea.europa.eu)

Az alternativ iizemanyaggal miikodd autok esetében az LPG, azaz a gaziizemi autok
esetében lathato kiugré emelkedés 2006-t61 az 01j autod regisztraciok esetében. Ez a szam viszont
2009 utan jelentdsen visszaesett

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2014/94/EU iranyelve az alternativ {izemanyagok
infrastrukturdjanak kiépitését szorgalmazza a kdolajfiiggéség minimalisra csokkentésének és a
kornyezetre  gyakorolt kéaros hatdsok csokkentése érdekében. Ez az iranyelv
minimumkovetelményeket allapit meg a tagorszdgoknak az alternativ {lizemanyagok
infrastrukturdjanak kiépitésérdl és toltéallomasok létrehozasardl. Ennek hatasait is mutatja a
14. 4bra, miszerint az LGP tipusu jarmiivek utan elkezdett novekedni az Gjonnan regisztralt

elektromos, az NG ¢és Plug-in hibrid modellek szdma az Eurdpai Uni6 piacan.
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14. abra: Alternativ iizemanyaggal miikodd autok 1j regisztracidja (ezer db)
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sajat szerkesztés (Forras:eea.europa.eu)

2.4 Vasuti fuvarozas

Ahogy mar egy kordbbi fejezetben bemutattam a vasuti fuvarozas az egyik legkevésbé
kornyezetszennyezd szallitasi modszer. A kozlekedési eszkozok iiveghdzhatasti gazok

kibocsatasanak csupan 1%-at teszi ki a vasuti fuvarozas.

A korabbi iranyelvek feliilvizsgalatat kovetden az Eurdpai Parlament és Tanacs kozzétette a
2012/34/EU iranyelvet, amely az egységes eurdpai vasuti térség 1étrehozasardl szol. Az vasuti
halézat az Eurdpai Uniodi fenntarthaté mobilitas felé¢ haladd kozlekedési agazat. Hogy a piac
versenyképes maradhasson a vasuti halézatot hatékonysagat elengedhetetlen ndvelni. Az
iranyelv magéba foglalja, hogy a versenyképesség és a hatékonysag fenntarthatdosaga érdekében
a tagallamoknak biztositani kell a vasuti tarsasagok fiiggetlen szolgaltatoként mitkddjenek. A
kérelmezéknek elérhetd az infrastruktara hasznalataval, rendelkezésre bocsatasaval és
fejlesztésérol szolo informaciok és a vallalkozok egységes €s hatranyos megkiilonboztetés
mentesen lehessen hozzaférési joguk. Az iranyelvnek megfeleld dijképzési rendszert hoznak

1étre a tagallamok, vagy atruhazzéak azt a palyahalozat miikodtetdjére.
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Az 15. abran egy a TEN altal kozétett térkép lathatd, ahol zolddel vonallal a vasuti rendszerek

lathatok, zold szaggatott vonallal pedig azok az Utvonalak, amely felujitas alatt, vagy tervben

allnak. Lilla folytonos vonal jelzi a nagysebességii vonatok vasutvonalat, valamit lila szaggatott

a felujitas alatt vagy tervezett vasutvonalakat.

A térképen is jol 1athato, hogy a vasutvonalak mentén, szinte mindenhol, reptér is talalhato,

illetve a tervezett utvonalak kozott is, akar tagallamon beliil, akar tagéllamok kdzott nézziik. A

transzeuropai kozlekedési halozat kialakitasaval és az infrastruktira fejlesztésével a vastti

személy- és arufuvarozas remek alternativat nyujt a kdrnyezetszennyezébb fuvarozasi médok

helyettesitésére, mint példaul a repiilégépes fuvarozas.
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15. abra: TEN vasuti rendszerek
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Forras: https://ec.europa.eu/transbort/infrastructure/tentec/tentec-portal
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2.5 Tengeri és belvizi fuvarozas

Az Eurdpai Parlament és Tandcs 1382/2003/EK rendelete az arufuvarozési rendszer
kornyezeti teljesitményjavitdsanak kozdsségi pénziigyi tdmogatisarol szold6 Marco Polo
programot megujitva kiadtak a 1692/2006/EK rendeletet a Marco Polo II programot 1étrehozva,
amelynek célja a nemzetkozi kozutak talterheltségének csokkentése és az arufuvarozasi
rendszer kornyezetvédelmi teljesitményjavitdsa. A program tdmogatja a vallalkozasokat és
segiti a kozati fuvarozast minimalizalni és eldtérbe helyezni a vasuti, a belvizi vagy tengeri
fuvarozast, illetve ezek kombin4ciodjat. A program 2013-ig tartott, melynek 435 millié eurd volt

a biidzséje.

Az Eurodpai Parlament és Tanacs 2016/802 iranyelve az Unidban hasznalt nehéz- fiitdolaj,
tengeri hajozasban haszndlatos gazolaj és tengeri hajozasban hasznalatos dizelolaj megengedett
maximalis kéntartalmat szabalyozza, hiszen a hajozéaskor torténd tlizeldanyagok égetéskor az
emisszid is hozzdjarul a levegdszennyezéshez. Kiilondsen tapasztalhatdo a kikotOvarosok

levegdmindségének romlasa.

A kovetkezd képen Eurdpa tengeri, illetve belvizi kikotdi lathatok. A kék pontok jelzik a
kikotoket, a kék vonalak a belvizi utakat a szaggatott vonalak pedig a felgjitasra varo, illetve
tervezett vizititvonalakat jelzi. igy kombinalt vasuti fuvarozassal tobb orszagban is megoldhato

a kozuti, illetve a 1égi szallitas elkeriilése.

29



16. abra: TEN kikotok
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Forras: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/site/maps_upload/AnnexI 2017web.pdf

Az 17. ébra az Eurdpai Unios belvizi aruforgalmanak mennyiségét mutatja. A 2010-es
évek elején a kezdeti felivelés utdn ingadozast lathatunk a mennyiségeket illetéen. 2018-ban
lathat6 egy jelentOs visszaesés, amikor 10%-kal csdkkent az druforgalom az eldz6 évhez képest.

Ezzel ellentétben a tengeri szallitmanyozas az EUROSTAT adatai alapjan folyamatos

emelkedés mutat egy a 2010-r61 2011-re torténd kiugrast kovetden.
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17. abra: EU belvizi aruszallitisa (ezer tonna)
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sajat szerkesztés (Forras: ec.europa.cu/eurostat)

2.6 Légi kozlekedés

A fuvarozasi 4agak kozil a légi kozlekedés jelentésen kiveszi a részét a
kornyezetszennyezésbol. Csaknem 14%-at teszi ki a fuvarozasi dgak iiveghazhatasu gazok

Osszkibocsatasanak.

Az Eurdpai Uni6 lakossagat tekintve a személyszallitas terén lathaté az 18. dbrén is, hogy a
legtobb kilométert személyautokkal teszik meg. Ez a szdm a 2008-as vilagvalsag visszaesése
utan is folyamatosan novekszik. A mésodik leggyakoribb kozlekedési eszkoz a repiilégép. Ezen
eszkozzel megtett kilométerek szama 1995-t6l szinte minden évben nd, 2017-ben az EU-ban
776,9 milliard utaskilométer volt, mig az egyéb tomegkozlekedési eszkdzoké a vonatok és a

buszok altal megtett kilométerek szama 6sszesen volt 980 utaskilométer.
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18. dbra: Az EU lakossagéanak személyszallitds megoszlasa (milliard kilométer)
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Az EU-n beliilli aruszéllitdas f6 formaja szintén a kozati szallitds, ami az Osszes
mennyiség felét teszi ki. Ezt koveti a tengeri szallitds, a belvizi és a vasuti. A repiildgépes

aruszallitas elenyész6 a tobbi széllitasi formahoz képest. Ez az dsszes megtett EU-n beliili

aruszallitassal kapcsolatos kilométereknek csupan a 2%-at teszi.
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3. Valtozasok a nemzetkozi kozlekedésben

»~Az Europai Bizottsag altal kiadott 2011-es Fehér Konyv az iiveghdzhatasu
gazkibocsatasanak jelentds csokkentésére szolit fel, annak érdekében, hogy az éghajlatvaltozas
ne haladhassa meg a 2 °C-ot. Ennek eléréséhes 2050-ig 60%-kal kell az Eurdpai Unidonak
csokkenteni a kibocsatasait az 1990. évi allapothoz képest, 2030-ig pedig mintegy 20%-kal kell
a kozlekedés liveghdzhatast gazkibocsatasat az 2008. évi szint ald csokkenteni. Elmult két
évtizedben jelentésen megnétt a kozlekedésbdl szarmazd kibocsatds, még igy is 8%-kal
meghaladna a 1990. évi szintet.” (Fehér konyv, 2011)

Az EU megalkotta az ,Irdny az 55%” intézkedéscsomagjat 2021 jaliusdban, amelyben
feliilvizsgalja az éghajlat-, energia és kozlekedéspolitikai jogszabalyait, hogy azokat a 2030-ra
¢és 2050-re kitlizott célokkal dsszhangba tudja hozni. Az intézkedéscsomag a feliilvizsgalaton
tul aktualizalja az unids jogszabalyokat, és célzo javaslatokat tesz, hogy a Tandcs és Eurdpai
Parlament altal elfogadott éghajlat-politikai célokkal 6sszhangba keriiljenek.

A csomag célja, hogy biztositsa a EU célkitiizéseit az éghajlat-politika terén, amely:

e méltanyos ¢és tarsadalmilag igazsagos atallast biztosit

e fenntartja és megerdsiti az innovaciot és az unios ipar versenyképességét, ugy egyenld
versenyfeltételeket teremt a harmadik orszagok gazdasagi szerepldivel szemben

e tamogatja az EU vezetd szerepét az éghajlatvaltozas elleni globalis kiizdelemben.

Hogy elérjék az 55%-0s nettd csokkenést az tiveghdzhatast gazok kibocsatasa terén 2030-ra

a kovetkez0 jogalkotasi javaslatokat és szakpolitikai kezdeményeseket tették meg a csomagban:
e Az EU kibocsataskereskedelmi rendszere
e Rendelet a kozos kotelezettségvallalasrol
e Foldhasznalat és erd6gazdalkodas (LULUCF)
e Alternativ lizemanyagok infrastruktiraja
e Az importaruk és karbonintezitasat ellenstilyozé mechanizmus
e Szocidlis Klimaalap
o REfuel légi kozlekedés és FuelEU tengerészet
o A személygépkocsik és kisteherautol CO, — kibocsatasi eldirasai
e Energiaadoztatés
e Megjuld energia
e Energiahatékonysag

(Forras:  https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-green-transition/.

2022.09.15, 18:54)
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19. abra: Uveghdazhatast gazok kibocsatasa a kozlekedésbdl (CO2/km)
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sajat szerkesztés (Forras:eea.europa.eu)

Az Eurépai Koérnyezetvédelmi Ugyndkség mutatoja alapjan a cél még a kiegészitd
intézkedésekkel sem fog teljesiilni. Az 19. abra a kozlekedésbdl szarmazd szén-dioxid
kibocsatas mutatja 1990-t61 2050-ig eldre tekintve. 2020-ban lathato egy jelentds visszaesés a
kordbbi mutatokhoz képest, amikor 13%-ot esett a kérosanyagkibocsatds. Ez sokban
koszonheto lehet a Covid-19 okozta valtozasoknak, a lezarasoknak és az emelkedd otthoni
munkavégzésnek. A narancssarga gorbe mutatja, hogy a jelenleg intézkedésekkel kozel sem
érik el a kitlizott célt 2050-re, csupan 18%-kal csokkenne a karosanyagkibocsatas. A sziirke
gorbe a kiegészitdintézkedésekkel egyiitt mutatja a varhatd csokkenést, mely szerint a 1990.
évhez képest 46%-ra csokkene a kibocsatds. Ezzel mar majdnem elérve a Fehér Konyvben

kitlizott célt.
A kovetkezd fejezetben a 2011-es Fehér Konyvben kiadott pontok jelenlegi helyzetét

vizsgalom, hogy hogyan teljesiilnek az eddig meghatarozott pontok, illetve, hogy az EU milyen

tovabba intézkedéseket vezetett be a teljesiilésiik érdekében.
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3.1 A Fehér Konyv céljainak megvalositasa

1) A varosi kozlekedésben a hagyomanyos tiizeldanyaggal miikddé gépjarmiivek
hasznalatat 2030-ig felére kell csokkenteni, 2050-re pedig teljesen ki kell kiisz6bolni; a
jelentdsebb varoskdzpontok logisztikéajat alapvetden szén-dioxid-mentesiteni kell 2030-

ra.

Az ,lrany az 55%” intézkedéscsomag egyik pontja az alternativ ilizemanyagok
infrastrukturdjanak kiépitésérdl szol, hogy Uni6 szerte felhasznalobarat toltéallomasok
épiiljenek barhol, ahol sziikséges. Ezen rendeletet (AFIR) a Tanacs is elfogadta 2022.

juniusaban, ezzel lehetdvé téve az alternativ tliizeldanyagu jarmiivek hasznalatat.

20. abra: Alternativ tolt6alloméasok
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Forras: https://ec.europa.eu/transport/ mfrastructure/tentec/tentec—portal/map/maps.html#&ul-state—dlalog

35



Az 20. abran az eurdpai alternativ tlizeldanyagu jarmiivek toltéallomasait jeloli. Zold
jelzi a CNG és LNG tipusu, fekete a hidrogén tipusu és kék az elektromos toltdallomasokat.
Ko6zép- és Nyugat-Europaban az infrastruktura siirtin ki van épitve, am Kelet-Eurdpaban

inkabb csak az elektromos toltdallomasok a jellemzdek.

Az EU kiildetései koz¢é tartozik az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodés és a varosok
z6ldebbé tétele. A Klimasemleges €s intelligens varosok kiildetési testiilete azt a kiildetést
hatdrozta meg, hogy 2030-ig 100 varos klimasemlegessé¢ kell tenni. Az ugynevezett
Missziot Platform biztositja a technikai és pénziigyi segitséget a varosoknak, a Horizont
Eurdpa pedig dsszesen 360 millio eurdt fektet be a kutatasi és innovaciot tevékenységekbe
2022-2023-as években. Magyarorszagi varosok is kivalasztasra keriiltek a programba. Ezek
Budapest, Miskolc és Pécs. Osszesen 377 varos jelezte csatlakozasi szandékat, ezért a
Bizottsag dolgozik, hogy szamukra is tamogatidst tudjon nyujtani. (Forras:
https://hungary.representation.ec.europa.eu/bizottsag-megnevezte-azt-100-varost-amely-

reszt-vesz-klimasemleges-es-intelligens-varosok-2022-04-28 hu, 2023.03.11. 11:52)

Mara mar tobb eurdpai nagyvarosban bevezették az igynevezett Alacsony Kibocsatési
Ovezeteket. Ez egy hatékony intézkedés a virosok levegdszennyezettségének javitasa
érdekében, azaz csokkentik a részecskék, a nitrogén-dioxid és az 6zon kibocsatasat, amely
harom a legfontosabb 1égszennyezd anyag. A jarmiivek kibocsatasat az Euro-szabvanyok
hatarozzak meg, illetve bizonyos dizel részecskeszlir6k lehetévé teszik az autdk behajtasat
ezekbe a zonakba. Léteznek nulla emisszids zondk is, ahol a szallitdé jarmiiveknek nulla
kibocsatasunak kell lennitlik. (Forras: https://hu.urbanaccessregulations.eu/low-emission-

zones-main, 2022.12.13. 21:45)

2) A légi kozlekedésben az alacsony szén-dioxid-kibocsatassal jard, fenntarthatd
tiizeldanyagoknak 40%-os részesedést kell elérniiik 2050-re; szintén 2050-re 40%-kal
kell csokkenteni a tengeri kozlekedésben alkalmazott bunkerolajbdl szarmazod

kibocsatasokat.
Az Irany az 55%” intézkedéscsomag kitér fenntarthat6 a 1€gi kozlekedés megteremtésére,

illetve a tengeri hajozasban a megujuld és alacsonykibocsatast tiizel6anyagokkal valod

hasznalat elmozditasaroél.
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A ReFuelEU Aviation kezdemény célja az egyenld versenyfeltételekkel megteremteni a

fenntarthatd 1égikozlekedést. A klimacélok elérése érdekében a fenntarthatd 1égijarmii-

lizemanyagok novelésére tett javaslatot a Bizottsdg. Az Eurdpai Tanacs is elfogadta a

Bizottsag javaslatat a kovetkezd elemeket kiemelve:

2025-t61 a légijarmiliiizemanyag-forgalmazoknak biztositaniuk kell, hogy a
reptereken elérhetd lizemanyagok minimalis részaranya fenntarthaté legyen, 2030-
tol pedig a szintetikus lizemanyagok minimalis részaranyat is el6irjak, melyeket
2050-ig fokozatosan emelni fognak

egy atmeneti iddszak bevezetésre keriil, amikor az iizemanyag-forgalmazok
teljesithetik a keverési kotelezettséget

az lizemanyag-tartalyozas elkeriilése érdekében a légijarmii-iizembentartok az EU-
a reptereken biztositjdk az éves sziikséges mennyiség 90%-at

a fenntarthatdo {lizemanyagokkal kapcsolatban beszamolasi kotelezettséggel
rendelkeznek az iizemanyag-forgalmazok és a 1égijarmii-lizembentartok

a sikeres végrehajtas érdekében meghatarozott szabalyok vonatkoznak a tagallamok

altal kijelolt illetékes hatosadgokra és pénzbirsagokra.

A tengeri hajozas tekintetében, a bunkerolajbdl szarmazd kibocsatasok csokkentése

érdekében a Tandcs elfogadta a FuelEU Maritime javaslatot. A javaslat szorgalmazza a kereslet

novekedést a megujulod és alacsony kibocsatasu tiizeldanyagok irdnt.

A Tandcs a Bizottsag altal benyujtott javaslat alapelemeit megtartja a klimacélok teljesiilése

érdekében kiemelve a kovetkezOket:

hatély: az érintett hajok mérete és a foldrajzi hataly

tiveghazhatasti gazok intenzitasanak csokkentésére iranyadd célérték a hajok
fedélzetén felhasznalt energia terén

tiizeldanyagok tanusitasa

iranyitasi keret az 0j kotelezettségekkel kapcsolatban

3) 2030-ra a 300 km-nél hosszabb tavolsagu kozuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig

50%-4t mas kozlekedési modoknak, példaul a vastti vagy a vizi kozlekedésnek kell
atvallalnia, hatékony zold arufuvarozasi folyosoknak is koszonhetden. E cél eléréséhez

megfeleld infrastruktara kifejlesztésére is sziikség lesz.
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A célkitiizéssel ellentétben a kozti fuvarozas aranya ndt az elmult években. A belvizi
arufuvarozas aranya 2012-t61 folyamatosan csokkend tendenciat mutat. A vasuti arufuvarozas
megtett kilométereinek szdma folyamatosan emelkedett a 2020-as pandémidig, am kdzel sem
olyan jelentds mértékben, hogy atvegye a kozati fuvarozas kitiintetett szerepét. A Covid-19
vilagjarvany okozta visszaesés 2021-re mar nem volt érzékelhetd, am ugyaniigy a kozuti

fuvarozas jatszotta a fészerepet.

21. dbra: Arufuvarozas alakulasa (millio-tonna kilométer)

14500000

14000000

13500000

13000000

12500000

12000000

11500000
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

W K6zat mBelviz m Vasut

sajat szerkesztés (Forras:ec.europa.eu)

4) 2050-re eurdpai nagy sebességii vasuthaldzatot kell 1étrehozni. 2030-ig a jelenlegihez
képest haromszorosara kell ndvelni a nagysebességli vastuthalozat hosszat, a minden
tagallamban slrli vasuthaldzatot kell fenntartani. 2050-re a kozepes tavolsagu

személyszallitast tobbségében vastton kell lebonyolitani.

Az Eurdpai Szamvevokszeék 2018-ban kiadott 19/2018. szdmu kiilonjelentése szerint
,»aZ unids halézat hidnya rosszul miikodé mozaikot eredményez”. A nagysebességli
vasuthalozat fejlesztésében az Eurdpai Unid 2000 6ta, tobb mint 23,7 millidrd eurdt ruhazott
be, azonban Eurdpai Bizottsdgnak nincsenek jogi eszkozei, sem hataskore, hogy a
tagallamok a TEN-T-ben meghatirozott torzsfolyosoi kiépitésre keriilhessenek, ezaltal

mozaikot képeznek a tagallamok altal kiilon tervezett és épitett vastitvonalak.
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A Szamvevokszék kiilonjelentésében megkérddjelezi a projekt koltséghatékonysagat
¢s beruhdzas eredményességét is. Az infrastruktira kiépitése és fenntartasa folyamatosan
dragul és a nagysebességli vonalak ott is kiépitésre keriiltek, ahol joval alacsonyabb

atlagsebességgel kozlekednek a vonatok €s sehol nem éri el a 250km/h-4s sebességet.

22. dbra: Személyszallitasra alkalmas vasuti haldzatok

Forras: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-

portal/map/maps.html
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A 22. ébra az EU jelenlegi vasuti halozatdt mutatja. A lilaval jelzett utvonalak a
nagysebességli vasutvonalakat jelzi, mig a z6ld az altalanos vasutvonalakat. Szaggatott

vonal jeloli az épités alatt/tervezett vonalakat.

23. abra: Nagy sebességili vasutvonalak az EU-ban
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sajat szerkesztés (Forras: EU Statistical Pocketbook 2022)

Az elsé nagysebességili vasutvonalak 1981-ben keriiltek kiépitésre Franciaorszdgban
(TGV) és Olaszorszagban (TAV), melyek hosszat novelték az évek alatt. Késobb 1988-ban
Németorszagban, majd 1990-ben Ausztridban kezdték meg az infrastruktura megvalositasat.
2020-ra az EU 12 orszagéaban 6sszesen 11 526 kilométernyi nagysebességli vastuthalozat jott
1étre.

Jelenleg is folynak a munkalatok a halozat bovitésére. Az 1. tdblazatban a tervezett hossz és
az épités kezdetét mutatja az Gtvonalanként. A listdban 0j orszag nem szerepel, a mar miikodo
utvonalak  bovitését tervezik Németorszagban, Spanyolorszagban, Olaszorszagban,
Ausztridban ¢és Svédorszagban. Ezzel 2030-ra 6sszesen 13 470 kilométernyi infrastruktara jon
létre, igy a Fehér Konyven kitlizott cél nem valosul meg, miszerint 2011-hez szinthez képest,
amikor 8 702 kilométernyi vasuthalézat volt Eurdpaban, haromszorosara kell ndvelni a

halozatot. A kitlizott céllal ellentétben a duplajat sem fogjak elérni.
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1. tablazat: Epités alatt nagy sebességii vastitvonalak

Epités

Orszdg | Vonal Hossz km | kezdete
DE Wendlingen-Ulm 60 2022
DE Stuttgart-Wendlingen 25 2024
DE Karlsruhe-Raststatt (Basel) 17 2024
DE Buggingen -Katzenbergtunnel (Basel) 32 2025
DE (Karlsruhe) Katzenbergtunnel — Basel 13 2025
ES Venta de Banos - Burgos 91 2021
ES Ledn-Pola de Lena (Pajares New Pass) 76 2021
ES Navalmoral-Plasencia/Badajos 246 2021
ES Pedralba - Orense 113 2021
ES Vitoria Gasteiz-Bilbao-San Sebastian 175 2028
ES Monforte del Cid - Murcia 64 2021
ES Murcia-Almeria 188 |-

ES Castejon-Pamplona 75 -

ES La Encina - Valencia 107 | -

IT Genova-Milano (Tortona) 53 2022
IT Brescia - Verona 45 | -

IT Napoli - Bari 150 | -

IT Verona - Padova 79 -

AT Wien Stadlau -Staatsgrenze (AT/SK) 38 2022
AT Wien Inzersdorf Ort — Wr. Neustadt 47 2023
AT Graz-Klagenfurt 122 2025
AT Gloggnitz — Miirzzuschlag 28 2026

Volders-Baumkirchen / Innsbruck -Staatsgrenze

AT AT/IT 46 2027
SE Umed - Davé 12 2024
SE Lund - Arlov 11 2024
SE Varberg - Hamra (Varbergtunnel) 7 2025
SE Angelholm - Maria 24 2025
SE Jérna - Linkoping 160 2035

sajat szerkesztés (Forras: Forras: EU Statistical Pocketbook 2022)

5) 2030-ra teljesen lizemképes, az egész Eurdpai Uniora kiterjedd TEN-t torzshalozatot
kell 1étrehozni, 2050-re pedig szinvonalas mindségli €s nagy kapacitasu haldzatot kell

kiépiteni, a kapcsoldodé informécios szolgaltatasokkal egyfitt.

A TEN-T halozat egy torzshaldzatbol és egy atfogd halozatbol all. 2030-ig a torzshalozat,
majd 2050-ig az atfogd halozat kialakitasa a cél. Az Eurdpai Uni6 Tanacsa 2018-ban kiadott
iranyelvet, 2018/0138 (COD), amely a transzeurdpai kozlekedési halozat megvalositasanak
elémozditasat célzo egyszerisitési intézkedéseket foglalja Gssze. A varhatd elénydk a

kovetkezbek:
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e iddmegtakaritas, az engedélyezési eljarasok legfeljebb 3 évig tarthatnak

o felhasznaloi koltségmegtakaritas

e ateljes beruhdzas 84%-a 2025-ig megvaldsul

o kozlekedés kiilsé hatasainak csokkentése (CO2 kibocsatas, zajcsokkentés, stb)

e adminisztrativ koltségek megtakaritasa

Az Eurodpai Szamvevoszék 2020-ban kiadott kiilonjelentésében vizsgalja a torzshalozat

alakulasat. Az allapotfelmérés szerint a kiépités jol halad féként a nyugati és balti

orszagokban.
2. tablazat: Torzshalozati folyosok megvalositasi aranya
Folyos6 Teljes hossz Megvaldsitas szintje
(km)
Balti—adriai 3600 84,00%
Eszaki- 4092 70,00%
tengeri—balti
Mediterran 5500 98,00%
Keleti—kelet- 5400 88,20%
mediterran
Atlanti 4535 99,80%
Rajna—Duna 4 488 78,00%
Rajna—Alpok 1721 Nagyrészt megfelel az eldirasoknak
Skandinav— 6 300 99,00%
mediterran
Eszaki- 4538 Megfelel, minddssze néhany
tengeri—mediterran kilométernyi 6sszekottetés hianyzik

Forras: https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/core-road-network-9-2020/hu/

Az units atlag 2016-ban a készenléti allapotot tekintve 77%-os volt. Magyarorszag
akkor az unids atlag felett teljesitett a TEN-T torzshalozat kialakitasara vonatkozo tervezetet,
kozel 80%-o0s készenléti allapottal. Néhany keleti és kisebb orszag viszont joval kisebb,

kevesebb 55%-on all, mint példaul Csehorszag, Szlovakia vagy Romania.
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6) 2050-re a torzshaldzat valamennyi repiil6terét be kell kapcsolni a vasuti — lehetdleg
nagy sebességli — haldzatba; gondoskodni kell valamennyi jelentésebb tengeri kikotd
megfeleld Osszekottetésérdl a vasati arufuvarozéasi rendszerrel és a belvizi utak

rendszerével.

Az 24. abra szemlélteti, hogy a vasuti haldézatok mentén jelentds mértékben talalhatok
repterek. A piros pontok jelzik a nemzetkozi repiildtereket, &m ezek sajnos kapcsolddnak
Ossze a vasuti halozatokkal. A kék pontokkal jelzett repiildterek kapcsolédnak a vasuti

halézathoz, am csak a lilaval jelzett Gitvonalak a nagy sebességiiek.

24. 4bra: Vasuti halozattal 6sszekotott repterek

London
Bruxelles/Br

Forras: https://ec.europa.eu/transport/infrastmcture/tentec/tentec-portal/map/maps.html#&ui-state=dialog
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Az 25. dbrén ugyantigy a kék pontok jelzik azokat a kikotdket, ahol mar megvalosult a
vasuti 0sszekottetés, mind a belvizi, mind a tengeri kiko6tok tekintetében.

25. abra: Vasuti halozattal 6sszekotott kikotok

London 2
Bruxelles/B&@

5N

© European Co%@% - D&m

Forras: https://ec.europa.cu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html#&ui-state=dialog&ui-
state=dialog

7) 2020-ra Europaban ki kell épiteni a korszertsitett 1égiforgalom-iranyitasi infrastrukttrat
¢s be kell fejezni az Eurdpai K6zos Légtér megvalositasat. Ki kell épiteni az ennek
megfeleld szarazfoldi és vizi forgalomiranyitasi rendszereket is. Ki kell épiteni az

europai globalis navigacids mitholdrendszert.

Az egységes eurOpai égbolt kezdeményezést, 549/2004/EK rendeletet, 1999-ben
inditottdk a légforgalmi és légnavigacids szolgaltatdsok javitasa érdekében. A projekt

keretin beliil megharomszorozodik 2030-35-re a légikapacitas a 2004-es szinthez képest,
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felére csokkenek a légforgalmi szolgaltatasok koltségei, tizezerszeresére noveli a
1égtérbiztonsagot és 10%-kal mérsékli a repiilés karos hatasait a kdrnyezetre. A Bizottsag
2013-ban nyujtott be javaslatot a feliilvizsgalatra, &m a targyaldsok 2015-ben elakadtak,
majd 2019-ben 1j javaslatokat terjesztettek eld.

2021-ben megalakult a SESAR 3, amelynek szerepe a légiforgalmi szolgéltatdsok
korszertisitése. A vallalkozas célja a zold, klimasemleges és digitalis Eurdpara valo atallas
felgyorsitasa, valamint az eurdpai ipar ellenallobba és versenyképessé tétele.

(Forras:https://european-union.europa.eu/institutions-law-budget/institutions-and-

bodies/institutions-and-bodies-profiles/sesar-3_hu, 2023.01.23. 11:23)

Az Eurépai Kozos Légtér létrehozasarol (L 429/2021) 2021.12.01-¢én adtdk ki a
megallapodds az Europai Unioi tagallamai és az 1996-ban kotdtt partnerségi és
egyiittmiikddési megallapodas értelmében, az Ormény Koztarsasag kozott. A megallapodds
célja egy olyan légtér létrehozédsa, amelynek alapja a fokozatos piacnyitds és a
légitarsasagok tulajdonlasanak és ellendrzésének liberalizacidja, a tisztesség és egyenld
versenyfeltételek biztositasa, a megkiilonboztetésmentesség és a biztonsag, a védelem, a
légiforgalmi szolgaltatds, szocialis €s kornyezetvédelmi kozos szabalyok kialakitdsa. A
megallapodasban a kdvetkezd pontokra térnek ki:

e Forgalmi jogok nyujtasa

o Uzemeltetési engedély és miiszaki jovahagyds

e Az lizemeltetési engedély és a miiszaki jovahagyds elutasitdsa, visszavonasa,
felfliggesztése vagy korlatozasa

o Légitarsasagokba iranyulo befektetések

e A jogszabalyok és egyéb rendelkezéseknek valo megfelelés

o Tisztességes verseny

o Kereskedelmi lehetdségek

e Vamok és adozas

e Hasznalati dijak

o Légi viteldijak és fuvardijak

e Statisztikak

e Repiilésbiztonsag

o A légi kozlekedés védelme

e Légiforgalmi szolgaltatas
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e Kornyezet

o [ égtasasagok feleldssége

e Fogyasztévédelem

e Szamitogépes helyfoglalasi rendszerek

e Szocialis szempontok

e Ertelmezés és végrehajtas

e Vegyes bizottsag

e Vitarendezési eljaras és valasztottbiraskodas

e Védintézkedések

A szérazfoldi kozlekedést illetéen az ERTMS (Egységes Vasuti Kozlekedésiranyitasi
Rendszer) kialakitdsanak munkélatai mar 1989-ben megkezddtek, annak érdekében, hogy
az 0nallo vasuttarsasagai onalldan fejlesztett kozlekedés tamogatd rendszereit ne 6nalldan
fejlesszék. A rendszert nemcsak az EU-n beliil, de vilagszerte hasznaljak. A 26. dbran

lathat6, hogy felszerelt jarmiivek kdzel megharomszorozodtak.

26. abra: ERTSM rendszerrel felszerelt jarmtivek
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sajat szerkesztés (Forras: https://www.ertms.net/facts-figures/deployment-statistics/)
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Az Uni6 mitholdas navigécios rendszere a Galileo 2016 decemberében indult el, kezdeti
szolgélasokkal, mint helymeghatarozas, navigacids és idémeghatarozasi jelek. Mara mar
kutatasi-mentési szolgatast is ny0jt, valamint a kdzigazgatasi rendszerket is tamogatja.

(https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/IP_19 5529, 2022.10.23 10:51)

8) 2020-ra ki kell alakitani egy eurdpai multimodalis kozlekedési informéacios,

forgalomiranyitési és viteldij-fizetési rendszer keretét.

A Multimodalis Kézlekedési Informacids Rendszer a 2017/1926-0s rendelet alapjan, amely
2017. majusaban Iépett érvénybe, kialakitasra keriilt. A rendelet meghatarozza az EU egészére
kiterjed6 multimodalis utazési informacidk szolgaltatdsok pontossagat az ITS felhasznalok
szamara a hatarokon keresztiil vald elérhetdségét biztositd kovetelményeket. A rendelet az
Eurdépai Unio teljes kozlekedési halozatara vonatkozik. Tovabba meghatdrozza, hogy minden
tagallamnak 1étre kell hozni egy nemzeti hozzaférési pontot, ahol a felhasznalok hozzaférhetnek
az utazasi ¢és forgalmi adatokhoz, valamint a kordbbi adatok is elérhetéek a kozlekedési
hatdsagok, fuvarozok, az infrastruktara-mitkodtetok és a szallitasi szolgaltatast nyajtok kozt.

A 27. dbra jelzi, hogy vannak a C-ITS kapcsolddasi pontjai.

31. abra: A C-ITS (intelligens kozlekedési rendszerek)
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Forras: https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/map/maps.html#&ui-state=dialog
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9) A kozuti baleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal
Osszhangban az Eurdpai Unid arra torekszik, hogy 2020-ra felére csokkenje a kozuti
sériilések szama. Gondoskodni kell arr6l, hogy az Eurdépai Unido a
kozlekedésbiztonsagban és védelemben vilagelsd legyen valamennyi kozlekedési mod

tekintetében.

Az EU torekvései, hogy a kozlekedési balesetet szenveddk szama 2020-ra a félére
csokkenjen az 1990. évi szinthez teljesiiltek. Az 28. abran is jol lathaté a folyamatos a
csokkenés, mig 1999-ben 54 680 volt, addig 2020-ra kozel 65%-kal csokkenve mar 18 786
a halalesetek szama. Szintén jol kivehetd a 2008-as soran mutatkozé jelentds csokkenés,
amikor tobb mint 3000-rel, de ugyanigy 2020-ban a pandémia alatt is jol 1athatd, hogy kdzel

4000-rel csokkent a balesetek szdma az évi atlagos 1500-zal szemben.

32
28. abra: Halalos kozuti baleset az EU-ban
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sajat szerkesztés (Forras: eurostat.hu)

A kozlekedésbiztonsag ¢és védelem érdekében az EU 2019-ben hagyott jova egy a

Bizottsag altal elinditott ,,Eurdpa mozgéasban” elnevezésii csomag részeként egy rendeletet
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(2018/0145(COD)), mely a tiszta, biztonsagos mobilitasi rendszerre valé gordiilékeny
atallast segiti. Ez a rendelet a 2009-ben elfogadott, altalanos biztonsagi rendeletet
(661/2009/EK), a gyalogosok biztonsagarol szolot rendeletet (78/2009/EK) és a
hidrogénbiztonsagi rendeletet (79/2009/EK) aktualizalja.

Az Gjonnan meghatarozott szabalyok szerint minden gépjarmiivet fel kell szerelni:
e intelligens sebességszabalyozo rendszerrel
e inditasgatlo alkoholszondaval
e a vezetd faradékonysaganak ¢és figyelmének nyomon kovetésére szolgélo
rendszerrel
e avezetd figyelmetlenségét érzékeld rendszerrel
o vészfékkel
e tolatoradarral
e cseményadat-rogzitdvel
e abroncsnyomas ellenérzével
A személygépjarmiivekre és a kisteherautokra tovabbi biztonsagi intézkedéseket is
meghatéaroztak:
o fejlett vészfékezo rendszerek
e savtartd rendszerek
o frontdlis védelmi zona, amely az iitkdz¢és sordn mérsékeli a sériiléseket.
A tehergépjarmiivek és buszok esetében olyan rendszerek irtak eld, amely segiti a
gyalogosok ¢s kerékparosok felismerését a kdzelben, tehat csokkenti a jarmi holtterét.
A Bizottsag az automatizalt és hidrogéniizemili jarmiivekre is uj, egyedi szabalyokat
vezethet be, valamit a miiszaki és technikai fejlédés figyelembevételével tudja aktualizélni a

rendeletet.

10) A ,.felhasznalo fizet” és a ,,szennyezd fizet” elvének teljes korii alkalmazéasara és a
maganszféra bevondsara kell torekedni a piactorzitdsok kikiiszobolésre, a
bevételteremtés és a jovobeli kozlekedési beruhdzasok finanszirozdsanak biztositasa

érdekében.

Az euromatrica-iranyelv (1999/52/EK) mar 1999. jinius 17-én keriilt elfogadasra, amely

alapjaul szolgalt késobb 2008-ban a Bizottsag altal eldterjesztett kornyezetkiméld
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kezdeményezéscsomagjara. Ez az iranyelv a kozuti infrastruktira hasznalati dijdnak a
kozlekedési vallalatok altali megfizettetését célzd dijrendszer alapjan képezi. Az iranyelvet
2006-ban és 2011-ben is modositotta az EU. Az iranyelv célja, hogy a nehéz tehergépjarmiivek
infrastruktura-hasznalati koltségeit tiikrozzék a dijak, tehat a ,,szennyezd fizet” elvén

miikodjon.

A Bizottsag 2017-ben az ,,Eurdpa mozgasban™ kdzuti mobilitas csomagja két uj javaslatot
tartalmaz az ,,euromatrica-iranyelvrél”: a nehéz tehergépjdrmiivekre egyes infrastruktirdk
haszndlati dijainak modositasardl és a nehéz tehergépjarmiivek gépjarmiiaddztatasrol szol,

melyet 2018-ban elfogadott az Eurdpai Parlament.
A magénszféra bevonasa érdekében egyre tobb varos tesz forgalomkorlatozo intézkedéseket,

ugy, mint behajtasi dij, dugodij vagy kdrnyezetvédelmi besorolas alapjan. Tehat a szennyezd

vagy kizérasra kertil a varosi kdzlekedésbdl, vagy fizetnie kell az okozott szennyezésért.
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3.2 Eredmények

3.2.1 Koérnyezetszennyezés a kozlekedésben

A dolgozat irdsa sordn a kdzlekedés okozta kornyezetszennyezést, annak hatasait és EU
megfontolasait vizsgaltam.

A vizsgalat kezdetekor lathatova valt szamomra, hogy a kozlekedés jelentés mértékben
hozzajarul a kdrnyezetszennyezéshez, azon beliil is leginkabb a kozuti- és a légifuvarozas a

legnagyobb szazalékban. A legelenyészbb, minddssze 1%-kal pedig a vasuti fuvarozas.

A kornyezetszennyezés megfékezése ¢és az egységes Eurdpa érdekében az Eurodpai
Tanacs és Bizottsag kiilonféle rendeletekkel igyekszik szabalyozni az egyes kozlekedési agakat.
Ennek érdekében eldirtdk a TEN-T, azaz a Transzeurdpai Kozlekedési Halozat kialakitasarol
sz0l6 rendeletet, miszerint 2050-ig egy egységes és miikodoképes kozlekedési halozatot kell
kialakitani az EU-s orszagok kozott. Ennek nehézsége, hogy az egyes orszdgok mar
rendelkeznek sajat, onalldan kialakitott rendszerekkel, melyet egységesiteni az EU altal

meghatdrozott médon.

A masodik fejezetben az egyes fuvarozasi agak példéjan mutattam be, hogy azok milyen
hatassal vannak a kornyezetre.

A kozati  kozlekedésben, a személyszallitdisban a személygépjarmiivek a
legjelentdsebbek. Ezeket egyre hatékonyabbd téve kevesebb karosanyagkibocsatassal
szabalyozza az EU, illetve alternativ tipusok bevezetéssel csokkenti a kornyezetszennyezést.

A vasiti kozlekedés egységesitésével és a halézatok megtjitasaval, valamint
nagysebességii vonalak kialakitasaval probalja szorgalmazni az EU ezen fuvardg fellenditését.
Mind a személyszéllitdsban, mind az &ruszallitisban jobb alternativat nydjt a kozati
fuvarozéssal szemben.

A belvizi és tengeri fuvarozas fellenditése is az EU érdekeit szolgalja, a kozati
fuvarozast minimalizalasa érdekében. Azonban ezeknél az dgakndl fontos lenne szabalyozni a
karosanyag kibocsatas, hiszen a dizelalapt jarmiivek esetében magas az emisszios érték, amely

rossz hatassal van a kornyezetiinkre, és rank emberekre is.
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Az egyik legszennyezdbb fuvarozasi ag a 1égi, csaknem 14%-kal jarul hozzd a
karosanyagkibocsatashoz. A személy — és aruszallitasban is jelentdsen jelen van a piacon.

Az utolso fejezetben az Eurdpai bizottsag altal 2011-ben kiadott Fehér konyv — Utiterv
az egységes eurépai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé cimli konyvet elemeztem. A Bizottsag 10 célt
hatarozott meg az egységes Europahoz és kornyezetszennyezés csokkentése érdekében. Ezeket

a dolgozatomban pont-pontdl vizsgaltam a rendelkezésre all6 adatok szerint.

3.2.2 Fehér Konyv hatasa a kornyezetben

Az els6 pont szerint a hagyomdanyos tiizelésti gépjarmiivek hasznalatat 2030-ig a felére
kell csokkenteni, 2050-ig pedig megsziintetni a hasznalatukat. Ahhoz, hogy ez a pont
megvalosulhasson az elséként az infrastruktura kiépitésére koncentral az EU. Nyugat-Eurdpat
jol kiépitett infrastruktira jellemzi, mig Kelet-Eurdpaban mig leginkdbb csak elektromos
toltéallomasok jellemzik.

A személygépjarmiivel allomanya 2021-ben 253 305 631 volt az EU 27 tagorszagaban,
az Eurostat adatai szerint. A benzines személygépjarmiivek atlagosan 134,4 gCO2/km bocsanak
ki, a dizeles autok 144,4 gCO»/km-t, a LGP meghajtast autok 121,1 gCO>/km-t, a hibrid
meghajtasu autok benzin/elektromos és a dizel/elektromos auték 40 gCO»/km koriil a tisztan
elektromos autoknak pedig nincsen kdrosanyag kibocsatdsa. Az egyéb ilizemanyagokat is
figyelembevéve az atlagos kibocsatas 117 gCOz/km koriil alakul, mely nem éri el az EU éltal
kitizott 2020-as célt 95 gCO»/km-t.

Az éves atlagos megtett kilométerek szama 2 342 472 milli6 utaskilométer az EU-ban
az Eurostat adatai alapjan 2021-ben. Ez az jelenti, hogy 2021-ben atlagosan 274 069 224 milli6
gramm szén-dioxid kertilt a levegd csak a személygépjarmiiveknek koszonhetéen. Ha ezek a
megtett utaskilométerek hibrid hajtdsu autdval tették volna meg a kibocsatatott CO; érték
csupan 0,093 Gt lenne, a tisztan elektromos autdk esetében pedig karbonsemleges lenne a
kozlekedés.

A kéros anyag kibocsatas csokkentése érdekében szintén hatasos intézkedés az eurdpai
nagyvarosok altal bevezetett Alacsony Kibocsatasi Ovezet, ahova csak az Euro-szabvanyoknak
megfeleld autok hajthatnak be, ezzel is csokkentve a régi hagyomanyos tlizelésti gépjarmiivek

hasznalatat és megkozelitve a karbonsemlegességet.

A masodik pont a légi — és tengeri kozlekedés altal 1étrejovd karosanyagkibocsatas

csOkkentését szorgalmazza. Az irany az 55% intézkedéscsomag ¢és a ReFuelEU Aviation
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kezdemény célja, hogy a 1égikdzlekedésben is megujulo és alacsony kibocsatasu tiizeldanyagok
keriiljenek felhasznalasra.

A repiilogépek atlagos CO» kibocsatasa 115 gCOx/km. Az Eurdpai Unidban megtett
utaskilométerek szdma 2021-ben 341 745 milli6 utaskilométer volt. Az atlagos CO- kibocsatas
tehat 39 300 675 milli6 gramm. 1990-ben az atlagos CO- kibocsatas 150 gCO»/km volt. 40%-
kal csokkentve a kibocsatast 90 gCO>/km az atlagos kibocsatas, mely a jelenlegi 36Gt éves
kibocsatas kis toredékét adna azonos megtett kilométer esetén.

Ugyanigy a tengeri kozlekedésben a FuelEU Maritime javaslat tartalmazza a
bunkerolajat felvaltdé megtjuld ¢és alacsony kibocsatast tiizeldanyagok haszndlatanak
szorgalmazasat.

A tengeri fuvarozas atlagos szén-dioxid kibocsatasa 135 900 millié gCO2/km volt 2020-
ban. Ez az 1990-ben 122 800 milli6 gCO2/km volt. A bunkerolajbol szarmazoé kibocsatas 40%-
os csokkentése utan 73 680 milli6 gCO»/km lenne.

A harmadik pont a kozuti fuvarozés visszaszoritasat irja eld a vasuti és belvizi fuvarozas
javara a 300 kilométernél hosszabb szakaszokra. Az eddig rendelkezésre allo adatok szerint
ugyanugy a kozati fuvarozas az elsd a valasztott fuvarozasi modszerek kozott. Az EU egyéb
intézkedést nem hozott, ennek a kitlizott célnak elérése érdekében.

Az Eurépai Kéryezetvédelmi Ugynokség adatai alapjan a teherautok CO» kibocsatasi
értéke teszi ki a kozlekedésbdl szarmazo tiveghazhatast gazok 25%-4t. A teherautdok atlagosan
307 gCOy/t-km bocsatanak ki. Ezzel ellentétben a vasuti fuvarozas atlagos kibocsatasi értéke
14 gCO2/km. 2020-ban a Magyarorszagon kozuton szallitott aruk 32,2 millidrd drutonna volt,
de a vastton torténo szallitas is elérte a 11,6 milliard arutonnat. A kozati fuvarozaskor tehat
9 885 milliard gramm szén-dioxid kertilt a levegébe. Ellenben, ha ez vasuton tortént volna a
kibocsatott érték 450,8 millidrd gramm lenne, az eredeti érték 5%-a.

A KSH adatai szerint a vizi fuvarozas 2020-ban Magyarorszagon 2 milliard tonna aru-

kilométer. A magyarorszagi vizi utak hossza 1 484 kilométer.

A negyedik pont a nagysebességli vasuti halozatok kiépités szorgalmazza. Az Eurdpai
Szamvevokszeék jelentése szerint nagymennyiségli eurdpai pénziigyi forrast hasznalnak fel a
tagallamok a vasuthaldzatok bovitésére és fejlesztésére, am nincs egységes rendszer, ami ezeket

az egységeket dsszefoglalnd igy mozaikot képeznek az egyes orszagok a sajat rendszereikkel.
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A nagysebességli vasuti rendszerek kiépitése fOként a nyugat-europai orszdgokban
valosult meg, am a kitlizott céllal ellentétben, miszerint meg kell haromszorozni a vonalak
hosszat, alig a jelenlegi halozat dupldjat fogjak elérni a tervek szerint.

Az Eurépai Szamvevdszeék 2018-as kiilonjelentése szerint a vasuti vonalak épitési
koltségei koriilbeliil 16-20 millio eurd/kilométer. A Magyarorszagra tervezett tobb
nagysebességli vasut, példaul Hegyeshalom-Gydr-Budapest beruhazési koltsége koriilbeliil
2448-3060 millio eur6 vagy Budapest-Cegléd-Szeged-Arad 3632-4540 millié eurd koriil
alakulna. Hegyeshalom-Gydr-Budapest vonalon az atlagos menetidd 2,5 6ra, a nagysebességii

vastttal, 200 km/h-4s sebességgel ez 45 percre csokkenhetd.

Az 6tds pont alapjan az egész Eurdpai Uniora kiterjedd TEN-t torzshalozatot kell
létrehozni 2030-ig. A halozat bdvités a jelenlegi forrasok szerint foként a nyugat-eurdpai
orszagokban valdsult meg nagy szazalékban, a kozép-eurodpai és balti orszagok az atlagos kozel
teljesitették az eldirasokat, mig a kelet-eurdpai orszagok 55% alatt teljesitettek 2016-os adatok
szerint. Az Eurdpai Uni6é Tanacsa 2018-ban adott ki egyiranyelvet a transzeuropai kozlekedési

halozat tovabbi eldémozditasa érdekében.

A hatodik pont repiilSterek €s a kikotdk vasuti 0sszekottetését szorgalmazza 2050-ig. A
75 eurdpai repiil6térbdl kevesebb mint a felénél, 32 repiilétérnek van csak vasuti 6sszekottetése.
A 131 europai kikotoknél joval magasabb szazalékban kdzel 90%-ban van vasuti dsszekottetés.

Magyarorszag repiildtere sem all kozvetlen Osszekottetésben vasuti héalozattal. A
személyszallitast tekintve egy megoldas lehet az M3 metré meghosszabbitasa Ferihegyig. Az
M4-es metrd 7,34 km hosszl szakaszanak megépitése 2006-2014-ig 452,5 milliard forint volt.
A M3 metrét koriilbeliil 12 kilométerrel kell meghosszabbitani Ferihegy kettig. Az M4 metrd
kilométerenkenti koltsége 61,64 milliard forint volt, az inflacié 2014 6ta 20%-kal nétt (2022).
A M3 metrd 12 kilométeres hosszabbitasa esetén 61,64*1,20 = 73,98 milliard eurodra lenne

sziikség kilométerenként, azaz 887,73 milliard az 6sszkoltség.

A hetedik pont szerint 2020-ra létre kell egy hozni egy légiforgalom-iranyitési
infrastrukturat és be kell fejezni az Europai K6zos Légtér megvalositasat. Ez nem valosult meg,
am 2021 végén létrehoztak egy wjabb megallapodast, amely eldsegiti a tagallamok kozti
egyseget.

A SESAR 3 program tobb forrasbol dsszesen 1800 millié eurods biidzsével rendelkezik,

igy az Eurdpai Unids orszagokra, plusz az Ormény Koztarsasagra 64 millié eurd fordithato.
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E pont szerint a szarazfoldi kozlekedési rendszereket is ki kell épiteni. Az ERTMS
(Egységes Vasuti Kozlekedésiranyitasi Rendszer) hasznalata egyre csak novekszik. Vizi

kozlekedési rendszerre vonatkozoan nem talaltam forrast.

A nyolcadik pont szerint 2020-ra 1étre kell hozni egy eurdpai multimodalis kozlekedési
informacios, forgalomiranyitdsi ¢és viteldij-fizetési rendszer keretét. A Multimodalis
Kozlekedési Informéacios Rendszert 2017 majusaban kiadott rendelettel hoztdk érvénybe és

alakitottak ki.

A kilencedik pontban kitlizott cél, hogy 2050-re nulldra csokkenjen a kozlekedési
balesetek szama, ezzel dsszehangban pedig 2020-ra a felére. Ezt sikertilt elérnie az Unidnak a

rendeletek folyamatos frissitésével, példaul a gépjarmiivel felszereltségét illetden.

A tizedik pont a magéanszféra tovabbi bevondsa a cél, miszerint a felhasznald és a
szennyezd fizet. Ezt az euro-matrica irdnyelv tartalmazza, melyet 1999 6ta folyamatosan
bévitenek, 2017-ben az Eurépa Mozgasban kdziti csomagjaban ijabb két ponttal.

Magyarorszagon is elfogadta a Parlament, hogy a régi id6alapi matricak helyett a
tavolsag ¢és a karosanyag kibocsatas szerint vehetdk igénybe az egyes utak, ezzel érvényesiil a

szennyezd ¢s a felhasznalo fizet elv.
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4. Kovetkeztetések és javaslatok

A szakirodalom és az Europai Unid kozlekedéspolitikdjanak vizsgalatakor is
egyértelmiivé valt, hogy bar hidba a tobb évtizedes gazdasagi egyesiilés a tagallamok kozott
még mindig nem egységes a piac. Az egyes tagallamok sajat szabalyokkal, rendszerekkel
mitkddnek. Az EU-s rendeletek kiadasa és a régebbi rendeletek frissitése nem tlinik elégnek a
tényleges valtozashoz. A rendeleteket ellendrizni és az intézkedéséket nyomon kellene kovetni
az EU-nak, hogy azok valoban eldsegitség a vart célok elérését ¢s megalakuljon egész

Eurépaban a miikod6képes TEN-t halozat.

A tagallamok halozati kiépitettsége is sokban kiillonbozik. Példaul Nyugat-Eurdpaban
alternativ toltéallomasok tobb fajtaja is megtalalhato, addig Kelet-Eurdpaban az elektromos
toltéallomasok haldzata keriilt kiépitésre. Ez akaddlyozhatja a tagallamok kozti kozlekedést. A
lemarad6 tagallamokban is kell épiteni a toltdallomasokat, ezzel azonos lehetdséget biztositva
minden tagallamnak, polgarnak és cégnek.

A TEN-t tovabbi paraméterei kiillonboznek. Példaul a nagysebességii vastti halozatok
létesitése a nyugati tagallamokban a jellemzdbbek és ezeknek a mar meglévé halozatok
tovabbfejlesztése van tervben. Ezzel szemben a kozép- és kelet-europai orszagokban
hasznalatos elavult fuvarozasi 4agak nagyban hozzdjarulnak az eurdpai unids
kornyezetszennyezéshez. Ezen tagallamot felzarkoztatva a vasuti fuvarozas felvalthatna a légi
¢és szarazfoldi fuvarozast, ezzel sokban javitva a légszennyezést, hiszen a vasuti fuvarozas
csupan 1%-kal jarul hozzé az iiveghazhatasti gazok kibocsatashoz a szallitasi formak koziil.

Ugyancsak a repiildtereknél ¢és kikotoknél a vasOti  szolgaltatds nyujtasa

kornyezetkimélobb megoldas az egyéb fuvarozési formakkal szemben.

A tagallamok kozlekedési halozatainak kdzos szintre hozasa elengedhetetlen az Eurdpai
Unié kozlekedési politikai céljainak megvalositdsahoz A kozlekedés mindennapjaink
legfontosabb része, hiszen személy- és aruszallitas nélkiil elképzelhetetlenek mindennapjaink,
igy mas ipardgaknak is ez az alapja. Ahhoz, hogy az egyes fuvarozdsi dgak versenyezni
tudjanak egymassal a halozati kiépitettség elengedtethetetlen, hogy példaul az id6t, mint
tényezO6t nézve a 1égi fuvarozdssal egy nagysebességli vasut tudja felvenni a versenyt. A
nemzeti hatarok pedig mar csak ugy tudnak gatat szabni, ha nem azonosak a feltételek az egyes

tagallamokban.
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A 2011-ben kiadott Fehér Konyv: Utiterv az egységes kozlekedési térség
megvalositisdhoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé
cimli az Eurdpai Bizottsag altal kiadott kiadvany meghatarozott 10 pontjat vizsgalva kevés
forrést és adatot lehet talalni. A kiadvany utan 10 évvel 2021-ben az Eurdpai Tanécs altal keriilt
benyujtasra az ,Irdny az 55%” intézkedéscsomag, amelynek alapja a Tandcs és Bizottsag altal

kittiz6tt célok dsszehangolasa.

A Fehér Konyv 2 pontjaban is van 2020-ra kitlizott cél. Ezekre vonatkozdéan nem
talaltam a koztes id6re vonatkozd eredményeket. Az eurdpai multimodalis rendszert 2017-ben
megvalositottal, de az Eurdpai Ko6zos Légtér kialakitasdhoz 2021-ben hoztak csak 1étre Gijabb
megallapodast. Ebbdl is kovetkezik, hogy nem elég 10 évente feliilvizsgélni az adott pontot,
folyamatos ellendrzésre és a rendeletek modositasara lenne sziikség, hogy valdban

megvalosuljanak kitlizott célok.

Az Irdny az 55%” intézkedéscsomag is azt a célt szolgélja, hogy 2030-ig 55%-kal tudja
csokkenteni az EU az liveghazhatasti gdzok kibocsatast. Tiz éves tavlatbol vizsgélva tehat
emelni kellett az elére meghatarozott terveken, hogy a végcélt, a karbonsemlegességet 2050-re
el tudjuk érni. Véleményem szerint, hogy ez valdban tarthatdo legyen nem elég 10 évente
ellendrizni a pontok alakuldsat, folyamatos ellendrzésre, feliilvizsgalatra és sziikségszerinti

modositasok elengedhetetlenek.

Igaz, hogy az utobbi évek sok varatlan eseménnyel is szembe kellett néznie Eurdpanak
és a vilagnak. Vegylik csak a 2019-ben kitoré Covid vilagjarvanyt, mely felboritotta a globalis
vilaggazdasagot. A jarvany kitorése utdn két évvel pedig, 2022-ben kialakult ukrajnai haborus
helyzet szintén egy vilaggazdasagi problémat, az energiavalsagot idézte el6. Ezen elére nem

lathat6 problémak megoldésa is hatraltatja a kitlizott célok elérését.
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5. Osszefoglalas

Az Eurdpai Unid egyik alapja a kozlekedés. A EU kozlekedéspolitikaja fontos szerepet
jatszik a gazdasagi egység megteremtésében. Az egységhez fontos a kozds halozat
megteremtése ¢és kialakitdsa, valamint a fuvarozasi agak fejlesztése a szabad verseny
megteremtéséhez. Az egységet a tagallamok kozotti egyenldtlenség gyengiti, koriilményes

atjarhatosagot és kiegyenlitetlen piacot eredményez.

Az egységes halozat megteremtése és a kornyezetvédelemi kérdések kikiiszobolésére az
Eurdpai Bizottsag altal kiadott Fehér Konyv nyt;jt alternativat. 2020-ra, 2030-ra meghatarozott
tervek vezetnek végill a 2050-es végcélokhoz, ami egységes haldzattal rendelkezd

karbonsemleges Europat mutat.

Ezen tervek és célok a kutatasbol latszik, hogy nincsenek teljesen 6sszhangban a valdsaggal.
A folyamatos nyomon kdvetés és aktualizalas hianya miatt kevés eredmény mutathato fel. Egy
ujabb, az Eurdpai Tandcs altal kiadott intézkedéscsomag az ,,Irdny az 55% 2021-ben vizsgalja

feliil az allapotot és ad irdanymutatast arra, hogy a 2050-ig kitlizott célokat elérjiik.
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eléallitott energia tdmogatasarol

Eurdpai Parlament és a Tandcs 2014/94/EU irdnyelve: Az alternativ
iizemanyagok infrastruktarajanak kiépitésrol.

Eurépai Parlament és Tanacs 2016/802 iranyelve: Az egyes folyékony
tiizel6anyagok kéntartalmanak csokkentésérol

Eurdpai Parlament és Tanacs 1692/2006/EK rendelete: Az arufuvarozasi
rendszer kornyzetvédelmi teljesitményjavitdsdnak kozOsségi pénziigyi
tdmogatasara iranyul6é masodik ,,Marco Polo” program létrehozasarol

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs rendelete a fenntarthatd 1égi kozlekedés
egyenld versenyfeltételeinek biztositasarol — ,,ReFuelEU” légikdzlekedési
kezdeményezés

a transzeuropai kozlekedési halozat megvalositasanak elémozditasat célzo
egyszerUsitési intézkedésekrol

a gépjarmiiveknek ¢és potkocsijaiknak, valamint az ilyen jarmiivek
rendszereinek, alkotoelemeinek és 6nallé miszaki egységeinek az altalanos
biztonsag, tovabba az utasok ¢és a veszélyeztetett uthasznalok védelme
tekintetében torténd tipusjovahagyasarol

https://www.consilium.europa.eu/hu/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-
plan-for-a-green-transition/
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524/2004/EK

L 429/2021

2017/1926

COM/2018/293

2022/362 iranyelv

Nagy sebességii vasut Eurépaban: az unios halozat hianya rosszul mikodo
mozaikot eredményez

Mobility and Transport
Az egységes eurdpai égbolt

MEGALLAPODAS KOZOS LEGTER LETREHOZASAROL

az EU egészére kiterjedé multimodalis utazasi informacios szolgaltatasok
nyujtasa tekintetében torténd kiegészitéserol

EUROPA MOZGASBAN Fenntarthaté mobilitds Eurépaban: biztonsagos,
Osszekapcsolt és tiszta kdzlekedés

Euromatrica-iranyelvo
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Fuggelékek:

1 sz. fiiggelék:

Nyilatkozat

Alulirott Gali Kincsé a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem Gazdasag- és
Téarsadalomtudomanyi Kar Ellatasi-lanc menedzsment szak

levelezd tagozat végzds hallgatdja nyilatkozom, hogy az Az EU kornyezetvédelmi
megfontolasai a nemzetkozi kozlekedésben
cimmel védésre benyujtott diplomadolgozat/szakdolgozat sajat munkam eredménye, amelynek
elkészitése sordn a felhasznalt irodalmat a szerzdi jogi szabalyoknak megfelelden kezeltem.

Godolls, 2023 év 04 ho 12 nap
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(a hallgat6 alairasa)



2 sz. fiiggelék:

Diplomadolgozat rovid bemutatasa

A diplomaterv készitéjének neve: Gali Kincso

A diplomaterv cime: Az EU kornyezetvédelmi megfontolasai a nemzetkozi
kozlekedésben

A témat kiadé 6nallo szervezeti egység neve: Agrar — és Elelmiszergazdasagtani Intézet
A belsé konzulens neve és beosztasa: Dr. Mészaros Kornélia, adjunktus
A Kkiils6 konzulens neve (ha van):

Kulcskifejezések:
kornyezetvédelem, Europai Unio, kozlekedés, 1égszennyezés, Fehér Konyv,
kozlekedéspolitika

A dolgozat rovid leirasa:

A dolgozat az Eurdpai Unio kornyezetpolitikajat és annak hatasait mutatja be. A
kozlekedéssel torténd kornyezetszennyezés alakulasat az egyes fuvarozasi agak mentén
vizsgalja és foglalja dssze. A 2011-ben az Eurodpai Bizottsag altal kiadott Fehér Konyyv,
Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy
versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé iranymutatast ad az EU-s
orszagoknak egy tisztabb, karbonsemleges jovo felé 10 ponttal. A kiadvanyt pontol-
pontra elemezve koveti és tarja fel a célok alakulasat 10 év tavlatabol. Az Eurdpai Unio
tobb rendeletet 1étrehozott, illetve mdédositotta azokat a célok elérése érdekében, de nem
minden eldiranyzat halad a tervek szerint. Az Europai Uniokat gyakoribb ellenérzéseket
kell végrehajtani, hogy Kkitiizott célok megvalosuljanak.



3 sz. fiiggelék:

Konzultaciokon valo részvétel igazolasa

A hallgat6 neve: Gali Kincsd

A bels6 konzulens neve és beosztasa:

dr. Mészaros Konrnélia, adjunktus

A témat kiad6 6nallo oktatasi szervezeti egység neve:
Agrar — és Elelmiszergazdasagtani Intézet

Nevezett hallgaté a 2022/2023 tanévben a diplomamunka készitésével kapcsolatos
konzultacidkon rendszeresen részt vett. Az elkészitett dolgozatot

Az EU kornyezetvédelmi megfontolasai a nemzetkozi kozlekedésben cimmel bemutatta. A
dolgozatnak a Zardvizsgahoz kapcsolddo birdlati eljarasra vald beadaséaval egyetértek.

Godolls, 2023 év 04 ho 12 nap

konzulens alairasa



A szakdolgozat/diplomadolgozat rovid bemutatisa

Kulcskifejezések: kornyezetvédelem, kozlekedéspolitika, Eurdpai
Unid, Fehér Konyv, légszennyezés, kdzlekedés

A dolgozat rovid leirdsa: A dolgozat az Eurdpai Unio
kornyezetpolitikajat és annak hatdsait mutatja be. A kozlekedéssel
torténd kornyezetszennyezés alakulasat az egyes fuvarozasi agak
mentén vizsgalja és foglalja dssze. A 2011-ben az Europai
Bizottsag altal kiadott Fehér Konyv, Utiterv az egységes eurdpai
kozlekedési térség megvalositasahoz — Uton egy versenyképes és
eréforras-hatékony kozlekedési rendszer fel¢ iranymutatast ad az
EU-s orszagoknak egy tisztabb, karbonsemleges jovo felé¢ 10
ponttal. A kiadvanyt pontdl-pontra elemezve koveti és tarja fel a
célok alakulasat 10 év tavlatabol. Az Eurdpai Unid tobb rendeletet
létrehozott, illetve modositotta azokat a célok elérése érdekében, de
nem minden eldiranyzat halad a tervek szerint. Az Eur6pai Unidkat
gyakoribb ellendrzéseket kell végrehajtani, hogy kitlizott célok
megvalosuljanak.




