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Bevezetés és célkituzések

Szakdolgozatom a budapesti kotottpalyas kozlekedésben valdé kornyezetvédelmi
megfontolasok témakorét jarja koriil. Dolgozatomban harom hipotézistételt vizsgalok meg,

amelyek az alabbiak:

1. hipotézistétel: Magyarorszag a kevésbé kornyezetet kiméld orszdgokhoz tartozik kozlekedés
szempontjabol.

2. hipotézistétel: A budapesti fiatalok inkabb autoval kozlekednek, mint kdzosségi kozlekedéssel.
3. hipotézistétel: A budapesti fiatalsag felvilagositasa a kozosségi kozlekedéssel kapcsolatban nem

elégge széleskortl.

Ahhoz, hogy a fenti hipotéziseimre adandd vélaszt megfeleléen meg tudjam adni, mind a
vizsgalt téma szakirodalmat feldolgozom, mind pedig kérddives kutatast végzek. Az altalam
készitett kérddiv cime: ,Kozlekedési szokasok és kornyezetvédelmi megfontolasok a

budapesti k6zosségi kdzlekedésben”.

Munkédm megkezdéseként az egyik f6 témamat érintden nemzetkdzi 6sszehasonlitast végzek
az Eurdpai Unio egyes kivalasztott fOvarosainak kotottpalyas kozlekedési rendszereit
illetéen, beleértve e korbe Bécset (IHO, 2022), Pragat (SE Publicatio Repozitorium honlap,
2022), Pozsonyt (Bratislava honlap, 2022) és Varsot (The Warsaw Voice, 2023). A megjelolt
varosok kozlekedési rendszerét Osszehasonlitom a budapesti kotottpalyas kozlekedési
rendszer kdrnyezetvédelmi megfontolasaival (Péter, 2021), (Budapest Févaros Varosépitési
Tervez6 Kft). A fenntarthat6 varosi kozlekedési rendszerek megteremtése kulcsfontossagu a
modernvarosok fenntarthatésaga szempontjabol. A kozosségi kozlekedés, kiilondsen annak
kotottpalyaskozlekedési mddjai nagy jelentdséggel birnak ebben a folyamatban (Eurdpai
Parlament, 2022), amelynek része az a toérekvés, hogy az eurdpai févarosokban javitsak a

tomegkozlekedésirendszerek kornyezetvédelmi hatékonysagat.

A masodik f6 témam a kovetkezd években torténd fejlesztések a budapesti kotottpalyas
kozosseégi kozlekedésben és a mikrd mobilitasban témakort érinti (BKK Zrt,, 2022). A vérosi
kozlekedés vilagszerte hatalmas kihivasok elé allitja a nagyvarosokat (Budapest Févaros

Onkorményzata, 2021).



A kornyezetvédelmi szempontok, mint példaul az éghajlatvaltozas és a légszennyezés
kezelése, egyre fontosabbd vélnak az egyesvarosok kozosségi kozlekedési politikdjaban
(Rupprecht Consult - Forschung & Beratung GmbH., 2019), a valtozé kornyezeti
kihivasokhoz a budapesti kozlekedési rendszer is megprobal alkalmazkodni (BKK Zrt., 2020).

Fovarosunkban a kotottpalyas kozosségi kozlekedésnek kiemelt szerepe van, amelyet az is
mutat, hogy az elmult években tobb fontosfejlesztés indult el, amelyek segithetnek csdokkenteni

a szennyezést és javitani a kozlekedés hatékonysagat (BKK Zrt., 2014).

A varosi kozlekedési stratégia részeként Budapestet érintéen tervben van az elektromos
buszok szamanak megemelése, valamintaz elektromos villamosok és trolik tizemidejének
novelése (Péter, 2021). Emellett a mikromobilitas terén is szamos fejlesztés varhatd
Budapesten, amelyek a kerékparos kozlekedés és a gyalogos forgalom javitasat célozzak.A
varosi kerékparutak halozata tovabb bdviil, és az elektromos rollerek, robogdk és kerékparok
hasznalata is egyre elterjedtebbé valik a varosban (BKK Zrt., 2014). A févarosi kotottpalyas
kozlekedési rendszer fejlodése nem all meg, hiszen a jovoben is szamosuj, fenntarthato és a

kornyezetet megovo megoldast terveznek bevezetni.

Jelenleg a varosi kozlekedési rendszer a vilag szamos nagyvarosaban stlyos problémat jelent,
¢s Budapesten sincs ezmasként. Az elmult évtizedekben a budapesti kozlekedésrendszer
folyamatosan fejlodott, és az Eurdpa egyik legfejlettebb kozlekedési rendszerének szamit.
Azonban a varos folyamatos novekedése és fejlodése 1 kihivasok elé allitja a kozlekedési
rendszert, és ahhoz, hogy a rendszer tovabbra is megfeleljen a kor elvarasainak, sziikkségesek
az ujabb ¢és ujabb fejlesztések. Ezzel a témaval leginkabb jelen korunkban érdemes
foglalkozni, hiszen a fenntarthat6 kozlekedési rendszerekkialakitasa 1étfontossagu a jovonk és
a bolygonk szempontjabol. Ez a témakor atfogd képet nyljt a fovarosi kozlekedési
rendszerr6l, annak infrastrukturalis és technikai jellemzdir6l, valamint a kozlekedési rendszer
altalanos kihivasairol és problémairol.

Ismertetni kivanom azokat a programokat és projekteket, amelyeknek célja a kozlekedési
rendszer fejlesztése és a kornyezetiinket kimélé kozlekedés elémozditasa. Elemzésre
keriilnek altalam azok a tervek is, amelyek a kovetkezd években keriilhetnek majd

megvalositasra, és amelyek hatékonyabba és fenntarthatobba tehetik a fovaros kozlekedését.

Az altalam harmadikként f6 témaként targyalt témakor a fiatalok motivalasarol szol, amely
allaspontom szerint Kimondottan sziikséges a budapesti és agglomeracios kozosségi

kozlekedés kornyezetvédelmeével kapcsolatosan.



Az éghajlatvaltozas és az egyre sulyosbodo kdrnyezeti problémak vilagszerte komoly kihivas
elé allitjakaz embereket €s a tarsadalmakat. A fenntarthatosag és a kdrnyezetvédelem kiemelt
fontossaggal bir, amikor az életiinket alakito dontésekrdl van sz6. A kozlekedés az egyik ilyen
teriilet, ahol nagyobb figyelemmel kell lenniink a kornyezeti hatasokra. Olyan javaslatok
keriilnek eldtérbe, amelyekkel segiteni lehetséges a fiatalokat a kornyezetet megovo
kozlekedési eszk6zok hasznalataban, példaul a kerékparozds népszertsitésével, vagy az
oktatas ¢és a tajékoztatds fontossagaval és a fenntarthatd kozlekedési megoldasokkal
kapcsolatban. Emellett fontos szerepet kapnak az 0j technolédgidk és a digitalis platformok is
e korben, amelyek konnyen elérhetdvé teszik az informaciokat és segithetnek a fiataloknak a

fenntarthato6 kozlekedési megoldasok megismerésében.

Azonositom a fiatalok kérnyezetvédelemre valé motivaciojanak fontos tényezodit, valamint
azokat a kihivasokat, amelyekkel szembe kell nézniink a fiatalok elérésével kapcsolatban.
Dolgozatomban feltérképezem azokat a lehet6ségeket, amelyekkel a fiatalok motivalhatoak a
kornyezetvédelemre a budapesti kotottpalyas kozlekedési kozlekedésben (BKK Zrt., 2021).
Ennek érdekében felvazolom a soroksari és a szentendrei (Pintér Adam, 2011) ifjusagi
koncepciot, és a leghatékonyabb kommunikacios modszereket, mint példaul a ,,Kozlekedj
okosan” kampanyt (Szényi, 2013) és a XIX. Fizibusz, valamint a XVII. Gurulé 6svények
(Laszloné) programokat.

Utolsoként targyalt f6 témam, az okos kozlekedés a budapesti kdzosségi kozlekedésben
(Roland, 2018.). A varosokban €16 emberek szdmanak folyamatos novekedése és az ezzel
jard kozlekedési kihivasok rakényszeritik az egyes varosokat, hogy okos és fenntarthato
kozlekedésimegoldasokat keressenek (Szilvia, 2019). Az okos kozlekedés olyan innovativ
technologiak és szolgaltatasok alkalmazasat jelenti, amelyek a kozosségi kozlekedés

hatékonysagat, kényelmét és fenntarthatdsagat is javitjak (David, 2019).

Elmondhat6, hogy Budapesten is egyre inkabb eldtérbe keriil az okos kozlekedés, amely a
varosi kozlekedési infrastrukturara, jarmiiparkra és utazokozonségre is hatassal van (Fekete,

2017).

Jelen szakdolgozatom célja, hogy attekintést nyujtson az okos kozlekedésre vonatkozo
fejlesztésekrdl és technoldgiai megoldasokrdl a budapesti kozdsségi kozlekedésben (Gyula,
2016). Dolgozatom 4 {6 témakort jar koriil, amelyhez felhasznidlom az altalam feltett, 29
kérdésbdl allo és 101 o altal megvalaszolt kérddivemre adott valaszokat, az elkészitett

hipotézisvizsgalatomat, és egy szakember segitségével dsszeallitott interjuelemzésemet is.



1 Szakirodalmi attekintés

Ebben a fejezetben bemutatom az eurdpai févarosok kozosségi kozlekedését, azt, hogy hogyan
lehet a fiatalokat motivalni a kozdsségi kozlekedéssel 6sszefliggd kornyezetvédelemre, illetve

bemutatom az okos kozlekedés lehetdségeit.

1.1Eurépai fovarosok kozosségi kozlekedése

Ebben a fejezetben Bécs, Pozsony, Varso, Praga ¢s Budapest kozlekedését mutatom be, hogy
képet kapjunk arrdl, hogy Budapesten ¢€s a felsorolt févarosokban milyen az aktualis kozosségi

kozlekedési helyzet.

E fejezet célja, hogy bemutassa elemzésem részleteit ¢s néhany eredményt a kornyezetvédelem
szempontjabol. A kozlekedési rendszerek regionalis jellemz6ib6l Kiindulva elemzem aV4-ek és
az osztrak fovaros kozlekedési rendszereit, azzal a céllal, hogy feltdrjam a varosok kdzotti fobb

kornyezeti kiilonbségeket.

Ugy gondolom, hogy kiilonos figyelmet kell forditani az eszkozok tal-kihasznaltsaganak
negativ hatasaira, mint példaul a nagyobb karosanyag-kibocsatasra €s zajszennyezésre. A
vizsgalatban jellemz6en a négy visegradi fovaros (Budapest, Pozsony, Praga és Varso) és Bécs
tomegkozlekedési rendszereit hasonlitottam Ossze, hogy Budapest helyzetét és kornyezeti

kiilonbségeit a tobbi varoséhoz viszonyitva feltarjam.

1.1.1 Bécs

Bécs varosa hires a kialakitott tomegkozlekedési rendszerének magas szinvonalarol és a
kornyezetet védelmezd megkozelitésérdl. A varos az elmult évtizedekben szdmos 1épést tett
a szennyezd jarmiivek korlatozasa érdekében, tovabbd tamogatja a kerékparozast és a
gyaloglast is a varosban. Bécsben 2021. évtdl pedig mar az egész belvarosi rész automentes
zona lett, amelynek célja a zoldovezet bOvitéseés a karosanyag-kibocsatas csokkentése. A
kozosségi kozlekedési eszk6zok mindsége és rendszere kivalo, tobbek kozott metro, villamos

¢s busz jaratok allnak a kozlekeddk rendelkezésére.

A tomegkdzlekedés javitasa, az automegosztd szolgaltatasok bdvitése és az elektromobilitas

Osztonzése mellett Bécs a digitalizaciot is kiemelt prioritasként kezeli.



Az intelligens, osszekapcsolt forgalomiranyitasi rendszer nemcsak a biztonsagot javitja,
hanem a fenntarthaté forgalomaramlas elésegitésével és a 1égkorbe jutd szennyez6 anyagok
mennyiségének csokkentésével az éghajlatvédelemhez is hozzajarul. Egy ilyen rendszer
létrehozasa érdekében az osztrak fovaros és a Kapsch TrafficCom "Verkehrsmanagement

2.0" elnevezésti kisérleti projektet inditotta el (Sima/Kapsch, 2021).

A projekt részeként kifejlesztették a "Griine Welle Wien" (Z61d Hullam Bécs) alkalmazast,
amely akdr 15%-kal is csokkentheti a széndioxid-kibocsatast. A tesztfazis sordn a
mobiltelefonos alkalmazast a Ringstrasse, a Prinz Eugenstrasse és a Landstrasse 75
kozlekedési lampajahoz, valamint a Duna-csatorna mindkét oldalan 17 kilométer hosszan
csatlakoztattak. Az autésok és a kerékparosok is kovethetik ezt az utvonalat, és valos
id6ben lathatjak, hogy milyen gyorsan tudnak eljutni a kovetkez6 z6ld lampaig, hany piros

lampa van mégel6ttiik, mikdzben betartjak a sebességkorlatozast.

Ez azt jelenti, hogy a kerékparosok kevesebb energiat hasznalhatnak fel, és kényelmesebben,
hatékonyabban kozlekedhetnek. Mivel azalkalmazas GPS-t hasznal a kommunikéciohoz, a
kerékparozas kozben eldfordulhatnak kisebb hibdk. Ha a projekt sikeres lesz, akkor a
kovetkezd néhany évben a foutak mind a kozel hatszdzkozlekedési lampdja csatlakozhat a

digitalis forgalomiranyitashoz (Griine Welle App).

A varos a kozeljovoben tovabbi intézkedéseket is bevezet a digitalis forgalomiranyitas
fejlesztésére. A haldzatba kapcsolt kozlekedési lampédknak koszonhetden a zold lampak a
forgalmi viszonyoknak megfeleléen valtoznak majd, a piros ldmpak pedig automatikusan
zOldre valtanak, ha példaul egy villamos kozeledik arra. Az intelligens navigacids rendszer
biztonsagosabb utakat is biztosit majd, elkeriilve a forgalmi dugokat és az érzékeny
teriileteket,példaul az iskolakat. Ez rendkiviil nagy mértékben csokkentheti a stresszt és a

kornyezetszennyezést a mindennapok soran.

1.1.2 Pozsony

Pozsony kornyezetvédelmi politikajanak egyik f6 célja, hogy csokkentse a kozlekedésbol
szarmaz6 légszennyezést. A varos 2017 ota szamos intézkedést hozott a kozlekedési dugok
csokkentése érdekében, és tamogatja a zold kozlekedési megoldasokat, mint a kerékparozast
¢s a gyaloglast. Pozsonyban szamos villamos- €s buszjarat all rendelkezésre a kozlekeddk

szamara.



A pozsonyi tomegkdzlekedés fontos szerepet jatszik a varos kdrnyezetének fenntartasaban.
Az Eurdpai Uni¢ statisztikai szerint a kdzlekedés az egyik legnagyobb kornyezetszennyezo
tényezd, ¢s a varosi kozlekedés jelentds szerepet jatszik a varosi légszennyezésben, az
iiveghazhatasu gazok kibocsatasaban €s az éghajlatvaltozasban. Pozsony szdmos intézkedést

vezetett be a varosi kozlekedés kornyezetre gyakorolt hatasanak csokkentése érdekében.

A varosi tomegkozlekedés egyik legelterjedtebb formaja a villamos. Pozsony villamosvonal-
halozata a varos szamos részét lefedi, €s sok helyen helyettesitheti az autot. Sok villamos
megujuld energiaforrasokkal miikodik, ami csokkenti a széndioxid-kibocsatast. Pozsony
villamosflottajat folyamatosan fejlesztik, és az évek sordn a régebbi, kdrnyezetszennyezdbb

jarmiiveket korszertibb, kornyezetre nem kartékony jarmivekre cserélték.

A pozsonyi tomegkdozlekedés masik fontos eleme a buszhalozat. Az Gjabb buszok kevesebb
tizemanyagot fogyasztanak, kevesebb kipufogogazt bocsatanak ki, és biztonsagosabbak a
kornyezetliink szempontjabol. A buszokat a DPB (Dopravny Podnik Bratislava), a varos
buszait lizemeltetd vallalat folyamatosan karbantartja, hogy a buszoknak minél hosszabb

¢lettartamot biztositson, és csokkentsea kornyezetre gyakorolt hatasukat.

A pozsonyi tomegkodzlekedés masik fontos kdrnyezetvédelmi szempontja a kerékparozas
fejlesztése. Pozsonyban szamos kerékparut segiti a kerékparozast. A varosban mintegy 160

km-nyi kerékparut talalhato, amelyet folyamatosan bévitenek.

1.1.3 Varsé

A varso6i kozlekedési vallalat, a ZTM fontosnak tartja a fenntarthatdé kozlekedést, ezért az
utobbi években folyamatosan fejleszti az elektromos buszainak flottajat, amelyek
karosanyag-kibocsatdsa nulla. A varosi kozlekedési rendszer fejlesztésének részeként
Varsdban egyre tobb kerékparut €piil, amelyek a kerékparos kozlekedést népszerisitik €s

csokkentik az autos forgalmat.

A ZTM szamos intézkedést hozott meg a levegdmindség javitasa érdekében, példaul a régi,
szennyezd buszokat kivonta a forgalombol; bevezette az 0j, kornyezetet 6vo jarmiiveket,
valamint a kozosségi kozlekedési infrastruktura fejlesztését. A varosi hatosagok tamogatjak
a kerékparos kozlekedést, €s szamos 0sztonzd programot inditottak annak népszeriisitése
érdekében. Az elektromos jarmiivek adozasa is kedvezobb feltételek mellett torténik, hogy

0sztondzzek azok elterjedését.



Varso kozlekedési rendszere az elmult években nagy hangsulyt fektetett a fenntarthatosagra,
kiilondsen a kornyezetvédelemre. Az ilyen erdfeszitések egyik legjelentdsebb eleme a
kotottpalyas kozlekedés kiterjesztése €s javitasa. A varosi kozlekedési vallalat, a ZTM, a
kotottpalyas kozlekedés fejlesztése mellett dontott, mivel ez a modszer kevésbé karositja a

kornyezetet, mint a kozati kozlekedés.

A ZTM fenntarthatosagi jelentése sSzerint a varosi vastt-vonalak és a metrohalozat
folyamatosan boviilnek, és a meglévo vonalak is folyamatosan javulnak, hogy jobban
megfeleljenek a kornyezetvédelmi elbirasoknak. A ZTM emellett arrais torekszik, hogy
csokkentse a kozosségi kozlekedés okozta kornyezeti terhelést. Ez magaban foglalja a

fenntarthat6 anyaghasznalatot, a hulladékkezelést és a zajszennyezés csokkentését.

A ZTM kiilonos figyelmet fordit a megujuld energiaforrasok hasznalatara, példaul a metro-
¢s vasutvonalak aramellatasara szolgald napelemes rendszerekre. A fenntarthatosagijelentés
szerint a ZTM tovabbi tervei kozott szerepel a kozlekedési rendszer modernizalasa és az
energiahatékonysag novelése. A cél az, hogy a varosi kozlekedés minél inkabb fenntarthato
legyen a jovében, és az atmenet a zold kozlekedés iranyaba folyamatosan javuljon (Zarzad

Transportu Miejskiego, 2023).

1.1.4 Praga

Praga varosa is a zold kozlekedési megoldasokra Gsszpontosit. A varos 2008. év oOta
rendelkezikkerékparutakkal, amelyek mara nagyon népszeriivé valtak a lakossag korében. A
metro- és villamoshalézat is jol kiépitett, tovabba szamos buszjarat van a varosban. Praga
varosa szintén tamogatja a zold kozlekedési megoldasokat, és 2021. évtdl mar az dsszes auto
a varosban P + R parkoloban maradhat, ahol a varosi kozlekedési eszkdzoket hasznalhatjak

az utasok.

Csehorszag 242,9 milli6 EUR 6sszeget kapott kozlekedésfejlesztésre, ami a régio altal kapott
Osszes tamogatas 37%-at teszi Ki. Ezt az Osszeget korszerisitésre, felfjitasra, masod-, és
harmadosztalya utakra tudjak kolteni, beleértve a kisebb hibak javitasat is, illetve a veszélyek
megeldzeését (keskeny utak, hidak, korforgalmak), tovabba az elkeriild utakat, zajvédd

falakat, stb. is.

Az Europai Unid tdmogatja az utak mentén kozlekedd jarmiivek épitését és atalakitisat, a
zold tomegkozlekedés kialakitdsat, a trolibuszok, villamosok, vastti jarmiivek épitését,

beleértve az allomésok rekonstrukcigjat, javitasat és felajitasat, illetve a parkolok épitését is.
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Az 4tutazas, a tomegkozlekedés megkonnyitésére torekednek. A vasiti megallok 1étrehozasa
ésavasuti személyszallitas megvaldsitasa is prioritast élvez naluk, kornyezetre kompatibilis,
alacsony-padlos vonatokkal. Alacsony szén-dioxid-kibocsatasu autobuszok beszerzését és
korszertisitését szorgalmazzak. Fejlesztik a monitoring és informacioszolgaltatast a k6zosségi
kozlekedésben. Céljuk a tomegkozlekedést timogato technologidk és rendszerek bevezetése.
A repiil6téri infrastruktara kiépitése ¢€s javitdsa, kerékparutak épitése és biztonsaga,

csomagautomatak telepitése szintén fontos szamukra (Fejlesztési programok 2007-2013).

1.1.5 Budapest
E fejezetben a budapesti kozosségi kozlekedés jelenét és jovdjét mutatom be.

Az elektromos tomegkozlekedés fejlesztése és a szén-dioxid kibocsatas csokkentése fontos
célkitlizések a magyar févarosban, ezért a BKV, azaz a Budapesti Kozlekedési Vallalat tobb
elektromos buszt, villamost és metrokocsit vasarolt az elmult években. A BKV folyamatosan
javitja és karbantartja a jarmiiveket, valamint a kozlekedési infrastrukttrat is, hogy az minél

kompatibilisabb legyen a kornyezetre.

Budapest varosvezetése tamogatja a kerékparos kozlekedést, és szamos kerékparut épiilt ki a
varosban, hogy csokkentsék az autos forgalmat és a levegGszennyezést. A varos tervezi a
szmogriadokra vonatkozo szigorubb intézkedések bevezetését, példaul az autds forgalom
korlatozasat, az elektromos jarmiivek eldnydsebb adozasi feltételeinek megteremtését és a

kozosségi kozlekedés ingyenessé tételét (BKV Intézkedési terv, 2022).

A kozlekedés elengedhetetlen a gazdasagi fejlédéshez, ugyanakkor jelentds kornyezeti
terhelést, illetve évtizedek ota egyre nagyobb karokat okoz. A kozlekedéspolitika szamara az
a kihivas, hogy egyensulyt talaljon az érem e két oldala kozott. Hogyan lehet elsdsorban a
mobilitasi igényeket kielégiteni, mikozben minimalizaljuk a karos hatasokat és megvalositjuk
a fenntarthatd mobilitast? A cél az, hogy a varosi mobilitas okozta szennyezés ne valjon az

elkeriilhetetlennél nagyobb mértékiivé.

A viérosi kozlekedés a budapesti energiafelhasznaldsbol szarmazé CO?-kibocsatds mintegy
20%-at teszi ki. A zajszennyezés az egyik legnagyobb kornyezeti probléma a varosban,

amelyet elsOsorban a személygépkocsi-, a vasuti- és a légi-kozlekedés okoz.
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Budapest lakossagédnak tobb, mint egynegyede olyan teriileteken ¢l, ahol a zajszint
meghaladja a hatarértékeket. A forgalom negativ hatassal van a levegé mindségére is, amely
helytdl és évszaktol fliggden nagymértékben valtozik. A kozuti kozlekedés a f6 okozoja a
magas nitrogén-dioxid-szennyezésnek is (amely kozvetve felelds a f61di 6zon feldasulasaért),
¢és kisebb mértékben az aeroszol (PM) szennyezésnek is. Az elmult évtizedek tarsadalmi-
gazdasagi fejlédése a mobilitasi igények folyamatos novekedéséhez vezetett, nemcsak az
aruszallitas, hanem a személyszallitas tekintetében is. Ez kiilonosen a személygépkocsik
kinalatanak ¢és iizemanyag-fogyasztasanak novekedésében, azaz a kozati torlodasok

novekedésében mutatkozik meg.

A fovarosi kozathalozat személygépkocsi-forgalménak terhelése 2007 és 2018 kozott nem
valtozott jelentdsen, a vizsgalt idészakban a gazdasagi feltételek valtozasaval 6sszhangban
1,5-2,0%-kal n6tt a forgalom volumene. Emellettcsokkent a vasuti tomegkozlekedést igénybe
vevO utasok szama, amely a nagysebességli vasuthalozat rekonstrukciés munkalatainak
tudhatd be. Meg kell tovabba jegyezni, hogy a 20. szazad gyors motorizacidja (azaz a
személygépkocsik tomeges haszndlata) a személygépkocsival torténd utazas talstlyahoz
vezetett. A megndvekedett mobilitasi igények a kozuati infrastruktura kapacitasdnak
folyamatos boviilése miatt és annak eredményeként is jelentkeznek (Budapest Kornyezeti
Allapotértékelése, 2020).

Az eurdpai trendeket kdvetve és felismerve a fenntarthato és élhetd varostervezés fontossagat,
az elmult évtizedekben szamos fejlesztést €és intézkedést hajtottak végre annak érdekében,
hogy az embereket a személygépkocsik helyett a tomegkozlekedés, valamint a gyalogos- és
kerékparos kozlekedés hasznalatira 0sztonozzék (javitott metro- és villamoshalozat, P+R
parkolok épitése, kerékparos infrastruktura bdvitése, forgalomesillapitas, gyalogos zonak és

korlatozott varakozasi teriiletek, stb.).

A fenntarthatdo kozlekedés- és kozlekedésiranyitissal Osszefiiggésben elsObbséget kell
biztositani a varoson beliili utazasi igények €s utazasi idék csokkentésének, elsdsorban a
varosfejlesztési/tervezési eszkdzok alkalmazasaval, a tomegkozlekedés és a puha kozlekedési
modok elétérbe helyezésével, valamint az utazads konkrét kornyezeti hatasanak
csokkentésével,a kornyezetet védd kozlekedési modok és valasztasi lehetdségek eldtérbe

helyezésével.
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A fovaros és az agglomeracio kozotti kétiranyt forgalom - az atmené forgalom nélkiil -
kortlbeliil 600 000 személygépkocsi €s 350 000 tomegkdzlekedési utast jelent naponta.
Ennek a forgalomnak a 78%-a az agglomeraciobol Budapestre, 22%-a pedig Budapestrél az
agglomeracioba halad. A forgalom meérséklésére iranyuld intézkedéseket csak az egész
agglomeraciora vonatkozd tervezéssel lehet elokésziteni. A mobilitds teriiletén sziikséges
tervezési szempontokat, az atfogd feladatokat és a megvalositasukhoz sziikséges konkrét

intézkedéseket a Budapesti Mobilitasi Terv tartalmazza (Budapesti Mobilitasi Terv, 2030).

Budapesten a nagyvarosi (és agglomeracios) kozlekedés optimalis forgalomiranyitasara van
szlikség, figyelembe véve a kozlekedési, energia- és kornyezetvédelmi szempontokat. Annak
érdekében, hogy a kiilonbozo kozlekedési modok kolesondsen kihasznalhassak egymads

eldnyeit, a kdvetkezd prioritdsokat kell adni:

gyalogos kozlekedés — kerékparos kozlekedés — a lehetd legalacsonyabb kornyezeti
terhelésti tomegkozlekedés (kiilondsen zaj- és légszennyezés) — automegosztas — a
legalacsonyabb kornyezeti terhelésti autokozlekedés — a legmagasabb kornyezetvédelmi

besorolasu kozlekedés autokodzlekedés.

Sziikséges a lehet legalacsonyabb zajterhelés a nagyvarosi teriileten, illetve a kozlekedésbol
szarmazd légszennyezés €s liveghazhatasu gazok kibocsatdsdnak minimalizalasa a fovaros
egész teriiletén. A fovarosi térségen beliili autdoforgalmat nagymértékben befolyasoljak az
agglomeracios és az elévarosi teriiletekrdl érkezd, ingazasra hasznalt, igynevezett "hivatasos

forgalom".

Ezértaz agglomeraciok és a fOvaros bevezetd utjai mentén, valamint az eldvarosokban,
lehetdleg vasuti Osszekottetéssel, nagy kapacitasi P+R parkoldsi halozattal rendelkezd
tomegkozlekedési rendszer kiépitése elengedhetetlen, figyelembe véve a kiilonbozd
kozlekedési modok prioritasait. A koronavirusos vészhelyzet tapasztalatai is segithetnek a
foglalkozasok szdmanak csokkentésében a tdvmunka Osztonzésével. A gyaloglds, a
kerékparozas ¢és a tomegkozlekedés eldnyeirdl szolo figyelemfelkeltd kampéanyokat -

véleményem szerint - rendszeresen kellene folytatni.

A varosi tomegkozlekedés teriiletén ez magaban foglalja a kotottpalyas kozlekedés
fejlesztését, a kozuati vasuti halozatok (villamosok) és a nagysebességii vasuti halozatok

(metrok) bovitését, valamint a vasttvonalaknak a varosi tomegkozlekedésbe valo integralasat.
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A vasuti kozlekedési infrastruktura fejlesztése soran elsébbséget kell adni a zajérzékeny és
ugyanakkor a kozteriilet-hasznalat szempontjabol hatékony foldalatti épitményeknek. A
foldalatti atépitések altal felszabadulo kozteriileteket a gyalogos- és kerékparos kozlekedés

szamara, valamint a jarmiiforgalomtdl tavol esé 1) zoldteriiletként kell hasznalni.

A kerékparos infrastruktira tovabbi fejlesztése mellett 6sztondzni kell a nulla kibocsatast
elektromos jarmiivek hasznalatat (példaul: toltéhalozatok, kedvezményes parkolasi dijak,
stb.). Kedvez6 onkormanyzati feltételek biztositasa is sziikséges lehet azon automegosztd
cégek szamara, amelyek szolgaltatasi tevékenységiik részeként kizarolag elektromos
jarmiveket izemeltetnek. Az elektromos jarmivek (példaul: kerékparok, robogok) novekvo
hasznalatanak Onkorményzati szintii szabalyozasanak lehetdésége a vonatkozd magasabb
szintll jogszabalyok modositasat kdvetden valik lehetdvé. Ahogy ezek az eszk6zok egyre
sz¢lesebb korben elterjednek, megkell vizsgalni, hogy hasznalatuk milyen iranya és mértéki

valtozasokat eredményez a modalis megoszlasban.

Budapest 2030-ra olyan élheté varos kivan lenni, ahol egy 8 éves gyermek és egy 80 éves
1dés ember is biztonsagosan, kdzvetleniil és kényelmesen gyalogolhat vagy kerékparozhat
barhol, de az ut menti elektromobilitds mellett is donthet. Az aktiv mobilitas és a
mikromobilitas fejlesztése az elobbi célt kombinaltan probalja megvalositani. Ez azt jelenti,
hogy harmonizélnak a varos kornyezeti és tarsadalmi folyamataival, egyiittmiikodnek mas

kozlekedési agazatokkal és beépiilnek a teljes utazasi lancba.

A Budapesti Mobilitasi Terv szerint valojaban ez a helyzet, a kerékparosok aranya ndvekszik.
Varhatoéan 2030-ra eléri az utazasi tavolsag 5 szazalékat, a gyalogos kozlekedés 15 szazalékat,
és ez gyakran helyettesiti a tomegkdzlekedés helyett a személygépkocsival torténd
utazasokat, amennyiben azt azzal kombinalva hasznaljak. Ez az utazasok szamat tekintve 10,

illetve 20 szazaléknak felel meg.

Masrészt a kozlekedésbdl szadrmazd iiveghazhatast gazok kibocsatdsa csokkenthetd;
minimalizalhaté a levegd- és zajszennyezés; javul a fizikai aktivitds szintje, valamint a
budapesti polgarok fizikai és mentalisegészsége; a kozutakon és a kozteriileteken nyujtott
szolgaltatasok javitasra keriilnek. Tovabba ez altal a tarsadalmimiikodés is javul; megtorténik
az tuzletek szamanak és mindségének javitasa iS; szamitani lehet a kozati torlodasok és
forgalmi dugok csokkenésére, amelyek altal Budapest vonzobb és versenyképesebb varossa
valik (Budapesti Mobilitasi Terv, 2030).
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A Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK) javaslattal €It az aktiv mikromobilitas fejlesztése

vonatkozéasaban, az alabbi 10 pont szerint.

1. A varosi ¢€s kiilvarosi utazasok ndvekedésének megallitasa/lassitasa a f6 cél. A varosok
terjeszkedésének lassitdsa ¢és tovabbi megakadalyozasa véarostervezéssel ¢és
szabalyozassal (példaul a varoskozpontok ujjaépitése, ugynevezett barnamezds teriiletek
tamogatasa, stb.). A helyi kdzpontok szerepének erdsitése is fontos, hogy a legtobb

szolgaltatas 15 percen beliil elérhet6 legyen gyalog vagy kerékparral.

2. A budapesti koztereket ¢és utcakat a szerint alakitjak at és osztjak fel, hogy azokat a
forgalom (atmend célforgalom vagy parkolés) vagy a kdzosségi élet és a szolgaltatasok
szamdra hasznositsdk. Azt, hogy mikor ¢és hol helyeznek elétérbe bizonyos funkcidkat és
kozlekedési modokat, a helyi lakosok dontik el a varostervezéssel, és bevonjak dket az

atalakitasba (példaul élhet6 varosi terek kialakitasa ott, ahol parkolasra van sziikség).

3. Kovetkezetes, biztonsagos, kényelmes és vonzo gyalogos ¢és kerékparos uthalozat
kiépitése, amely versenyképes alternativat jelent a motorizalt kozlekedéssel szemben. A
mellékuthaldzaton forgalomcsillapitds és sebességesokkentés megvaldsitasa sziikséges.
Tobb védett 1étesitmény (kerékparsavok, keré¢kparutak, széles jardak) biztositasa a fobb
utvonalak mentén. A varosok kozotti és a kiilvarosi kerékparozas népszertsitése
érdekében magasabb szolgaltatdsi szinvonali €s megkiilonbdztetd arculattal rendelkezo
kerékparut-halozat 1étrehozasa. Ez magédban foglalhatna példaul a sugarutak és a Duna

mentén Osszefliggd, kiemelt kerékparos tengelyek 1étrehozasat.

4. Az aktiv mikromobilitds Osztonzése a kozosségi kozlekedéssel kombindlva kiemelten
fontos. A buszmegallok mellett kis kerékparparkolok, a nagyobb allomasok és kerékpéros
kozpontok mentén tobb kerékpar tarolasara alkalmas tarolok létesitése lehet indokolt. A
MOL Bubi, és altalaban az aktiv mikromobilitas megosztott szolgaltatasait fejlesztik és

integraljak a tomegkozlekedési tarifa- és bérletrendszerbe.

5. Az aktiv mobilitds és a mikromobilitas gazdasagilag versenyképessé tételének is
nagyonfontos a megvaldsitdsa. Az utazasi igények befolyasolasa a pénziigyi tdmogatas,
az arak ¢s a feltételek (parkolas, bérlés, hasznalat, stb.) feliilvizsgalataval torténhet meg.

6. Az aktiv mobilitas és a mikromobilités teljes korii integralasa a sajat (példaul: FUTAR)

és a piaci alapu utazastervezési és informacios rendszerekbe.
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7. Oktatas/kampanyok tartasa iskoldkban, illetve a jarmiivezetok szamara: a tudatossag
novelésére sziikségesa nevelés, hogy az utakon kozos partnerként legyen megvalosithatd

a kozlekedés.

8. Figyelemfelkeltd tevékenységek az aktiv mobilitas és a mikromobilitds eldnyeinek

megismertetése érdekében.

9. Hatékony ellen6rzés és szabalyozés a biztonsagosabb jarmiivek (kiilondsen a févarosi

utakat hasznald teherautok), az elektromos robogok ¢és a kerékparok érdekében.

10. A lakosokkal, civil szervezetekkel, vallalkozasokkal, keriiletekkel és kormanyzati
szervekkel egyiittmiikdodve olyan szervezeti rendszerek kialakitasa, amelyek biztositjak a
fenti intézkedések hatékony végrehajtasait és az ebbdl ered6 komplex

szolgéltatdscsomagok hatékony kezelését (Aktiv és mikromobilitds Budapest 2030).

A Balazs Mor Terv és a Budapest 2030 célkitlizéseivel 6sszhangban a tdmegkozlekedés 5
szazalékpontos novelését tizte ki célul. 2030-ra ezzel a tervvel el lehetne érni a varosi
utazasok, és a varosok kozotti utazasok felét. A kdzelmultbeli jarmiibeszerzések folytatasaval
a cél a jarmupark atlagéletkoranak tovabbi csokkentése és a teljes korli akadadlymentesités

egylittmiikodésre €s az egységes utazasi szolgaltatas kiterjesztésére van sziikség.

A FUTAR rendszer fejlettnek mondhato: 2010. év 6ta 47 1j villamos, 51 trolibusz és t5bb
szaz autobusz Keriilt bevezetésre vagy korszeriisitésre, ami alkalmassa teszi a k6zosségi
kozlekedés  dinamikus, kereslet-vezérelt —megszervezését. Budapesten  kizarolag
alacsonypadlos buszok formajaban vezették be. Ma mar a buszjaratok 97%-a legalabb
részben akadalymentesitett. Tovabbi munkdra van sziikség az 0j jarmiivek beszerzésére,
valamint a megallok és megallohelyek fejlesztésének érdekében, hogy minden Gtvonal

akadalymentes legyen.

A fenntarthatd eréforras-stratégia teriiletének célkitiizéseivel Osszhangban fontos, hogy
2030-ra a teljes varosi tomegkozlekedés nulla, vagy alacsony kibocsatasti jarmiivekkel
miikddjon. Az agglomeracios kozosségi kozlekedés atalakitasaval parhuzamosan javasolt az
idéalapu elektronikus jegyrendszer (RIGO) és a korszerli forgalomiranyitasi ¢és
utastajékoztatasi rendszer (FUTAR) kiterjesztése az osszes agglomeracios helyi és regionalis

jératra, egységes ¢és megbizhato szolgaltatast biztositva az utasok szamara.
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Erdemes kihasznalni a technologidban rejld lehetéségeket az utazasi szokasok nyomon
kovetése érdekében, hogy aszolgaltatasokat a tényleges hasznalat és kereslet alapjan alakitsuk
ki. Ez lehetové teszi a kereslet-vezérelt szolgaltatasok lizemeltetésének kiterjesztését, hogy
megtakarithato legyen a felesleges kapacitasok lizemeltetése, és a korabban ki nem szolgalt
terliletek bevondsa a tomegkozlekedési szolgaltatdsokba, amennyiben ez a hagyomanyos

modon nem lenne gazdasagilag életképes.

A budapesti ingatlanfejlesztéseknek és uj lakasépitéseknek a vasuti halozat fejlesztésével
egyidejlileg vagy azzal parhuzamosan kell megvalosulniuk ahhoz, hogy a tomegkozlekedés
versenyképes alternativa maradhasson a személygépkocsival szemben. A Dunéaban rejlé
lehetdségek kiaknazasa fontos Budapesten ¢s az agglomeracion beliili kozlekedés
szempontjabol, és ehhez a kdvetkezOkre van sziikség: varosi kozlekedésre alkalmas, gyors
kikotésre ¢€s atszallasra alkalmas hajok beszerzésére, valamint a kikotdi ¢€s atszallasi
lehetoségek  fejlesztésére  és  atszallasi  kapcsolatok — kényelmének  javitasara

(Kozlekedésfejlesztési program, 2014).

2030-ig minden utvonalon elérhetd, nulla vagy alacsony kibocsatasu szolgaltatdsok
biztositdsa javasolt, ahogyan az id6alapu dijszabas, az elektronikus jegyrendszerek és a teljes
aru viteldijak bevezetése a varos teljes teriiletén, valamint a regionalis Szolgaltatasok
integralasaa FUTAR-rendszerbe. A tényleges utazasi szokasokon alapuld, keresletalapu
kozlekedéstervezés, és a varosi és agglomeracios kozlekedés fejlesztése is a célkitiizések

kozott van, amelyversenyképes mas kozlekedési agazatokkal.

A villamoskozlekedés reneszansza vilagszerte bizonyitja, hogy a villamosok 1détallo
megoldast jelentenek a 21. szazadban is. A budapesti villamoshaldzat vilagviszonylatban is
kiemelkedd: a halézat hossza tekintetében a 6., a napi utasok szdma tekintetében a 2., a
fajlagos utasszam/halozat hossza tekintetében pedig a vilagon az 1. helyen all. Az elmult
években a gordiildallomanyt korszeriisitették és uj jarmiivekkel bdvitették. Az elmult
években 1j szakaszok épiiltek, és a jovoben jelentds fejlesztéseket terveznek a budapesti
villamoshalozaton (HVG, 2023).
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1.2Fiatalok motivalasa a kornyezetvédelemre, figyelemmel a kozosségi

kozlekedésre

Ebben a fejezetben a soroksari ifjusagi koncepciora, a szentendrei ifjusagbarat kozlekedésre
¢és egyeb programokra és lehetdségekre térek ki, mint a kozosségi kozlekedést kiegészito,

illetéleg annak alternativdjaként megjelend lehetdségek.

1.2.1 Soroksari ifjasagi koncepcio

A felmérés szerint Soroksaron a fiatalok szamara a legnagyobb problémat a keriilet
kozlekedési helyzete jelenti. A legtobb problémat csak a févaros, a BKK és a MAV
egyiittmikodésével és komoly beruhazasokkal lehet megoldani. A terveket jelentésen
befolyasolhattdk volna a Budapest 2024-es olimpiai palyazataval kapcsolatos fejlesztési

igények (150-es vasttvonal athelyezése, villamoshal6zat modositasa).

A fiatalok leggyakrabban a tomegkozlekedés hianyossagait emlitik, mint helyi problémat. A
HEV nincs kdzvetlen osszekottetésben a belvarossal; a HEV és a MAV teriilete a keriilet
egyes részeit kettévalasztja és nehezen jarhato, a kotottpalyas kozlekedés miiszaki allapota

rossz, tovabba a Grassalkovich Ut is ugyanugy telepiilés elvalaszto hatasq.

Az ifjisagi koncepcié nem foglalkozik az autés kozlekedés kérdésével, mivela fiatalok
szamara nem ez a legérdekesebb teriilet, de a felmérések szerint e tekintetben nagy foku az
elégedetlenség, kiilondsen a vasuti és a HEV-vonalakon valé atkelés nehézségeit érintden.
Az ifjusag szempontjabol a leglényegesebb pont a kerékparozas, amelyre vonatkozdan
szamos javaslat érkezett, és eurdpai €s budapesti példakbol meritve van lehetdség a

fejlesztésre ezen a tertileten.

Bér a tomegkdzlekedés biztositasa alapvetden a fOvéaros feladata, a keriilet kordbban mar
dontott a legsiirgetdbb feladatarol: 2014 januarjatol a BKK szolgéltatasi tevékenységébe
integralodott a korabbi soroksari busz, amely a 135-0s jelzéssel kozlekedik. Ez egy fontos

halozati kapcsolat a keriilet két része, Soroksar kdzpontja és Soroksar Ujtelep kozott.

A fiataloktol kapott visszajelzések azonban azt mutatjak, hogy a Kkis kovetési idé és néha a
forgalmi torlédasok miatt problémak meriilnek fel, ezért meg kellenefontolni, hogy a busz
hétvégén és Soroksar kozpontjaban zajlo nagyobb rendezvények idején elGszor éjszakai

buszként kozlekedjen.
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Ezzel elkeriilhet6 lehet a hossza keriiléut (a 966-0sés a 923-as éjszakai buszok hasznalataval),
illetve a kertilet két része kozotti jelentds idéveszteség is. Ezt érdemes lenne megvalositani,
ezért a BKK-val is egyeztetni kell a menetrendek Osszehangolasa érdekében, mivel a

belvarosba kozleked6 jaratok gyakran késnek (Pintér, 2022).

A keriilet vasuti kozlekedésének komolyabb fejlesztése csak akkor lenne lehetséges, ha a
Baldzs Mor Terv alapjan kozvetlen Osszekottetés jonne létre a belvarossal. Igazan fontos
elorelépés lenne azonban egy €szak-déli regionalis gyorsvasut fejlesztése, amely az elsd
iitemben az Astoriaig terjedne, a masodik iitemben pedig a H5-6s szentendrei HEV-hez

csatlakozna, hogy valddi belvarosi kapcsolatot biztositson.

Egy masik kotott palyas vasttvonal a térségben a MAV Budapest-Kelebia (Belgrad)-vonal
150-es vonala. Jelenleg ezen a vonalonnincs kozlekedés, de a kozeljovében varhatoan javulni
fog a helyzet, mivel a teljes Budapest-Belgrad vasutvonal megépiil, és a kinai-szerb-magyar
korméanykozi megallapodasnak megfeleléen a szakasz kétvaganyl lesz. A MAV S-Bahn

kezdeményezésével egyiitt ezt a vasutfejlesztést is eld kell mozditani.

Ennek oka, hogy a villamositast az Esztergom 2 vonalhoz kapcsolodoan tervezik, ami
lehetdvé teszi a nagyobb stirliségii vonatkozlekedés bevezetését. A fejlesztéshez kapcsolddoan
azonban a Vecsési ut-HOsok tere-Szentl6rinci Gt iranyaban kozuati-kerékparos-gyalogos
aluljarét és uthalozatot kell épiteni, a Tarcsas utcai sziik keresztmetszetet meg kell sziintetni, a

vasuttal szemben P+R parkolot kell épiteni.

1.2.2 Kerékparos kozlekedés

A soroksari keriilet kozlekedésfejlesztési terveket dolgozott ki, eldszér 2007-ben a kertileti
kozlekedés-fejlesztési koncepciotervet, majd 2008-ban a keriileti kerékparforgalmi halozat

fejlesztési tanulmanyt és ezen kiviil tobb engedélyezési tervet is.

Kerékparral akar 5 km-t is meg lehet tenni a keriileten beliil, a kerékparozas mondhatni a
leggyorsabb modja annak, hogy valaki elérje uti céljat, mivel nem kell parkoldhelyet keresnie,
dugoékban elakadnia vagy buszokra varnia. Fontos megjegyezni ugyanakkor, hogy a
kerékparozas elérhetdségét egy telepiilésen nem a kerékparforgalmi létesitmények hosszaval,

hanem a kerékparozasra rendelkezésre allé hely mennyiségével mérik.
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Mivel egy telepiilésen az utak tobbsége kerékparozhatd, nem mindig sziikséges uj, 6nalld
kerékparutakat épiteni ahhoz, hogy a telepiilésen a kerékparozas fejlédjon. Elég, ha azokat

kerékparozasra alkalmassa teszik, vagy a jelentds problémakat megsziintetik.

A fiatalabb generacid szdmara a legnagyobb problémat az jelenti, hogy a keriilet egyes részei
csak autdval kozelithetéek meg, és a kisgyermekes sziilok nem merik elengedni gyermekeiket
kerékparozni. Ezért javasoltak, hogy siirgésen épitsenek egy 6nallo kerékparutat a Molnar-
sziget-H3sok tere-Vasutallomas-Szentlérine utca-Soroksar Ujtelep kozott. Ez 6sszhangban
van a fovarosi keriiletkozi kerékparat terveivel, mivel a Budapest 2020 Integralt
Varosfejlesztési Stratégiaban prioritasként szerepel a Molnar-szigetet és a Csepel-szigetet
Osszekoté gyalogos kerékparos hid megépitése, és megkezdédtek a keriiletkozi

kerékparutakrol szoloegyeztetések.

Ez a szakasz a tervezett vasuti aluljaroval egyiitt Csepel-Soroksar-Pestszentl6rinc-
Pestszentimre szakasszal egyiitt Budapest szomszédos kertileteit fogja 6sszekotni. A turizmus
¢s a varoskdzpont felé iranyuld hivatasforgalom szempontjabdl, a kornyezetvédelmi
fejlesztésekkel egylitt, a kormany fejlesztési tervével 6sszhangban, a Duna mentén egy teljes
EuroVelo kerékparut kiépitését javasoljak, amely varhatdban a kovetkez6 években

kozpénzekbdl fog megvalosulni.

Ennek a kertileti beruhazasnak a részeként érdemes feliilvizsgalni a Budapest belvarosaban
¢és a varoshatar felé vezetd iranyban a jelzések és jelolések rendszerét, amelyek gyakran
hianyosak, rosszul lathatéak és a kerékparosok szamara homadlyosak az utvonalak. Az
Eurovelokerékparutat azonban be kell illeszteni a Hosok terén tal a keriilet tobbi részére
tervezett kerékparat-halozatba, és a lehetd legjobban megkozelithetdve kell tenni a kertilet
déli és északi végebal is.

A kovetkezd csomopontokra van sziikség:

1. EuroVelo kerékparat-Dobo utca-Soroksar Felsé HEV  alloméas-Rézontd utca
biztonsagikeresztezodeés.

2.  Molnar-sziget-EuroVelo  kerékparut-Hosok tere  kerékparit  Kerékparutak
forgalomkorlatozassal érintett utakon.

3. EuroVelo kerékparut-Tusa utca-Vago koz-Vagé utca-Szent Istvan utca HEV allomas-
Tajképutca utvonalon.

4. EuroVelo kerékparut-Jakab Apostol utca-Hunyadi utca keresztezédés (a févarosi

rendezésitervben szerepel, a kertiletben nem).
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Szintén a keriilet kozpontjan halad at a Haraszti ut-Hunyadi utca-Grassalkovich ut-Templom
utca-Rézont6 utca-Grassalkovich Ut-Torok utca-Alsohatar ut itvonalon Dunaharaszti kozott.
Tovabbra is tamogatni Kell a Pesterzsébetet Osszekotd utvonal megépitését, de kiilon

kerékparut.

Soroksaron az onkormanyzat tdmogatasaval mar megkezdddott a kerékpartarolok épitése,
els6-sorban az iskolaknal, de ezt folytatni kell, mivel egyes belvarosi részeken még mindig
hianyoznak ezek a létesitmények, kiilondsen a tomegkdzlekedési megalloknal 1évé P+R

parkolok (Eurovelo, 2023).

Erdemes megfontolni a kerékpar-nyilvantartasi rendszer bevezetését, amely a
varoskdzpontban mar miikddik, mivel ez némi védelmet nydjt a kerékparlopas ellen, és
megkonnyiti az eredeti tulajdonos megtalalasat, amennyiben a megnovekedett forgalom
ellenére megtalaljak a kerékpart eltulajdonité személyt. A keriilet a renddrséggel szorosan
egylittmiikddve, a személyazonosité okmanyok ¢€s a kerékpdr vazszaménak igazolasa

ellenében ingyenesen biztosit egyedi azonositét minden bejelentkezd kerékparos jarmiivéhez

(Bikesafe, 2023).

A kozelmultban - kiilondsen az autdsok — ramutattak arra, hogy sok kerékparos nem ismeri,
vagy ismeri, de nem tartja be a KRESZ szabalyait, és ezzel sajat magat és a tobbi kozleked6t
is veszélynek teszi ki. Ezért tobbszor felmeriilt a kerékparosok vizsgakotelezettségének
Otlete, mikdzben egyesek tiltakoztak ez ellen. Az ifjusagi koncepcié Szerint Soroksar
felajdnlhatnd a tantervbe integralt elméleti kozlekedésbiztonsagi oktatds ¢és tesztelés
lehetdségét, hogy a fiatalok mar a 8. osztalyban biztonsdgosan tudjak hasznalni a kerékparokat

és a kis teljesitménytirobogokat, hogy biztonsagosan kozlekedhessenek.

Az alapvetd kerékparos infrastruktira fejlesztése mellett érdemes lenne a kerékparozast
népszerlsitd  kampanyokat 1is bevezetni, példaul a Magyar Kerékparosklub
egylittmiikodésével. Szamos telepiilésen bevezetésre keriilt, és jol is miikodott az Egyiitt
kozlekediink! (biztonsagos Uthasznalat a kerékparosok és az autok részvételével), a Helyben
vedd meg! és a Bringaval a boltba (kerékparral konnyen megkdzelithetd tizletek
reklamozasa), valamint a Bringazz a munkaba! (kerékparral a munkahelyre) kampanyok
(Magyar Kerékparosklub, 2023).

21



Afiatalok szemszogébdl nézve a Bringazz a suliba kampany lehet a legfontosabb. A program
megismerteti a csaladokat azzal, hogy nem kell autoval jarniuk, hanem kerékparral is
bejarhatnak az iskoldba. A program emellett kozosséget €pit, €s erdsiti a sziilok és a gyerekek

kozotti egytittmiikodést is.

1.2.3 [Ifjuségbarat kozlekedés Szentendrén

A kornyezettudatos hozzaallas és gondolkoddsmodd kialakitdsa érdekében fontos, hogy az
iskolasok, mindig kornyezettudatosak legyenek, ehhez pedig oktatisra van sziikség.
Példaként Szentendre kozlekedését tudom felhozni: sajnos Szentendrén a meglévd
infrastruktura nem eléggé zold. A meglévd, részben leromlott allapotu kerékparutak

alkalmatlanok a varos gyalogos és kerékparos kozlekedésére.

A varoson beliili kerékparozast 6sztondzni kell, de nem szabad turistautvonalként hasznalni.
A varoskozpontok zsufoltsaganak csokkentése kiilondsen fontos.Azokban a varosokban, ahol
a helyi hatésagok dontést hoztak, pozitiv eredmények sziilettek, példaul magasabb
ingatlanértékek, jobb baleseti- és egészségiigyi statisztikak. Az ifjusagbarat kozlekedés

feltételeinek teljesiilnie kell.

Fontos a varoskozpont és a Duna-folyoso fokozatos elvalasztasa a jarmiivekt6l, a biztonsagos
gyalogos megkozelithetoség az iskoldkhoz és intézményekhez, illetve a varoshaza
recepcidjanak ¢és levéltaranak megfeleld helyre torténd athelyezése; a parkolok épitése és
bovitése a varoskdzpont szélén. Sziikséges az ideiglenes parkolasi lehetdség biztositasa a
varoskozpontban 1év0 iskolak kortil, hogy a tanulok biztonsagosan kiszallhassanak az autobol

¢és gyalogolhassanak az iskoléba.

A biztonsagos kerékparparkolok biztositasa a legfontosabb kozlekedési pontokon és a
kozintézményeknél. Fontos tovabba az EuroVelo kerékparut meghosszabbitasa a Della
folyotol és a Duna folyoso6tol délre,valamint a meglévo, rosszul karbantartott szakaszok
helyreallitasa és kiszélesitése; a Biikkos parti kerékparat folytatasa a Pilis tarautvonal felé,
és 0sszekotése a Skansenbevezetd kerékparuttal, illetve a kerékparosbarat utcak kialakitasa

¢s jelzése a kerékparuttol a létesitmény felé.

A HEV-llomas és kornyékének rossz allapota problémat jelent a fiatalok kozlekedési igényei
szempontjabol, ezért tdamogatni kell egy korszeri, intermodalis csomoOpont €pitését €s a
belvarosba vezet6 gyalogos utvonalak atépitését, szélesebb gyalogutakkal az autds forgalom

¢és a turizmus csOkkentése érdekében.
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Megoldand6 probléma, hogy a sirin lakott teriiletek tomegkozlekedéssel
megkozelithetetlenek, igy az iskoldk és a létesitmények csak autoval érhetdk el, és komoly

gondot jelent a HEV-allomastol északra az éjszakai buszjaratok hianya, kiilondsen hétvégén.

1.2.4 Egyéb programok

E fejezetben emlitést teszek a Fizibusz, a guruld 6svények, a BKK kedvezmény gyerekeknek,

illetve ,,K6zlekedj okosan” kampanyokrol és programokrol.

A Fizibusz nevii program az ELMU-EMASZ kezdeményezésében megvalosuld Energiasuli
elnevezésii program része, amely 2006. év 6ta mitkddik. A program célcsoportja az altalanos
iskolas  didkok. A  program célja, hogy a gyerekeket kornyezettudatosabb
energiafelhasznalasra 6szténdzze. Az ELMU-EMASZ célja, hogy a gyermekeket minél

korabban felkészitse a hatékony energiahaszndlatra.

Ezért hoztak 1étre az Energiasuli programot. A kezdeményezés lelkes tamogatast kapott, és
megalkottak a Fizibusz programot is, amely az ELMU-EMASZ altal kinalt ingyenes oktatasi
program. A program latvanyos ésizgalmas bemutatkozast nyujt a cég fizika eldadoinak. A
program a fizika, ezen beliil is az energetika vilagaba invitdlja a gyerekeket, egy busz
fedélzetén. Az emlékezetes tanorahoz elengedhetetlenek a szemléltetd eszk6zok. A buszon
ezért demonstracios eszkozok allnak rendelkezésre, hogy az orak emlékezetesek és

szorakoztatoak legyenek.

Az eldadasok kortilbeliil 90 percig tartanak, és 45 perces részekre vannak osztva. Az 1. rész
az altalanos energetikai kisérletekre Osszpontosit, mig a 2. rész az elektromossaggal
kapcsolatos kisérletekre fokuszal. Az eléadasokon barki részt vehet, hiszen nincs sziikség
eloképzettségre, igy barki leiilhet,megnézheti, garantaltan megérti és élvezni fogja azt. Az

eldado alkalmazkodik az aktualis hallgatosag Osszetételéhez és igényeihez.

Az eddigi tapasztalatokazt mutatjak, hogy az eldadasok kozonséget vonzanak, igy még az
esetleg "aktivabbnak" szadmit6 tanulok vonatkozasaban sem okoz gondot a figyelem lekotése.
A fiatalabb tanulokis nagyon szeretik, és gond nélkiil kovetik a programot, kiilondsen igaz ez
a 7. és 8. osztalyosokra, hiszen ezeknek a tanuloknak a fizika éraikon is vannak specialis
témaik és anyagaik ezzel sszefliggésben. A Fizibusz tobb, mint 140 000 gyermeket ért el, a

program t6bb, mint 700 iskoldban valosult meg, orszagszerte (Fiistoss, 2013).
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A gurulo 6svények nevii program kezdeményezdje a Széchenyi-hegyi Gyermekvasut volt. Ez
az egyediilallo kornyezetkiméld tevékenység erdei nevelést biztosit. Célja, hogy kornyezeti-
nevelési és kirandulasi lehetdséget biztositson a Budai-hegységbe latogatdo gyermek-csopor
tok szamara. A program keretében a résztvevok kiilonb6z6 programokat valdsitanak meg. Az
erdei felfedez6 foglalkozdsok a Gyermekvasut allomasan és kornyékén zajlanak. A program
oktatési tartalma az erdd felfedezése témakarre épiil. A tevékenységeket egy foldrajztanar és
egy erdopedagdgus vezeti. A program alapvet6 tartalma a program f6 céljanak feleltethet6

meg, azaz, hogy a gyerekek megismerkedjenek a természettel.

Erre tokéletes alkalom kindlkozik, hiszen az erd6k ideélis helyszinei ennek. A kdrnyezetiink
megismeréséért €s megdvasaért a program keretében kiilonb6zo tevékenységeket biztositanak a
fels6 ¢és alsd tagozatos diakok szamara, illetve az Ovodaskora gyermekeknek is. A
laborkocsiban a gyerekek el6adasokat hallgatnak arrdl, hogy mit lattak és tanultak, és az
erdoben vadon €16 allatokkal kapcsolatos feladatokat oldanak meg a csoport életkoranak és

tudasszintjének megfelelden.

A gyakorlatok koz¢ tartozik a novények, madarak, dallatnyomok, mikroszkopos
megfigyelések, szagok és hangok, gyogyndvények azonositasa. A gydgyndvények hatasairol
is tanulnak. A gyerekek a laborautokban és a gyermekvastton utaznak a Széchenyi-hegyi
alloméasra. Ezutan visszatérnek Hiivosvolgybe és kezdddik a program. Az erd6 felfedezésével

kapcsolatos foglalkozasok egész évben igénybe vehetdek.

A laborkocsik helyiségei flithetéek, igy azok télen is hasznalhatoak. R0SSz iddjaras esetén az
erdei sétak elmaradhatnak. Ilyen esetekben a tevékenység a Hiivosvolgyi laborkocsiban indul.
Az utazas harom orat vesz igénybe. A laborautot mas célokra, az erdei felfedezésprogramtol

fiiggetlentil lehet haszndlni.

A gyermekes csaladok tehermentesitése érdekében 2021. szeptember 2. napjatol a 14 éves ¢€s
annal fiatalabb gyermekek ingyen utazhatnak a BKK vonalain. A kedvezményt a 14. életéviik
betdltése szerinti tanév utolsd napjaig vehetik igénybe a tanuld gyermekek és fiatalok. A
tomegkozlekedés szerepét erdsiteni kell a fenntarthatd és élhetd varosokban, azonban a
koronavirusjarvany miatt az utasok szama 2021. évre jelentdsen visszaesett. Mivel a
tomegkozlekedés jarvanyligyi szempontbdl biztonsagos volt, a BKK az 1) kedvezményeket
lehetdségként hasznalta fel arra, hogy tobb févarosi utazot 6sztonézzon a tomegkozlekedés

hasznalatara.
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A "Kozlekedj okosan" elnevezésii kozlekedésbiztonsagi kampany bemutatja a kampany céljat

¢és eredményeit, valamint tanacsokat ad az okos kozlekedési szokasok kialakitasahoz.

A kampany célja a kozlekedésbiztonsagi tudatossag novelése volt, kiilonos tekintettel az
autosok €s a kerékparosok kozotti konfliktusok csokkentésére. A kampanyban alkalmazva
voltak az eszk6zok és modszerek, mint példaul plakatok, videok, kozosségi média
kampanyok, valamint tanacsaddé programok. A kampany nagy hatassal volt az emberek

kozlekedési szokasaira.

A kerékparosok és az autosok kozotti konfliktusok szama jelentdsen csokkent, az emberek
pedig egyre tobbet beszélnek a kozlekedésbiztonsagrol és az okos kozlekedési szokasokrol. A
kampany adatai szerint a kerékparosok és a gyalogosok baleseteinek szama is csokkent. A
kozlekedésbiztonsag fontossagat hangstlyozza, és arra 6sztonzi az embereket, hogy tegyenek
az okosabb kozlekedési szokasok kialakitasaért. Tanacsokat is adnak a biztonsagos
kozlekedéshez, mint példaul a sebességkorlatozas betartdsa, a biztonsagi 6v hasznalata, a
kornyezet figyelembevétele, a kerékparosokra vald odafigyelés ¢és az alkoholos vagy

kabitoszeres vezetés elkertilése.

Osszességében, ez egy sikeres kozlekedésbiztonsigi kampany, amelynek eredményeképpen
novekedett a kozlekedési tudatossag, csokkent a konfliktusok szama, és javult a
kozlekedésbiztonsag. A kampannyal segitenek csokkenteni a kozlekedési balesetek szamat,

illetve segitenek okosabb kozlekedési szokasokat kialakitani.
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1.30kos kozlekedés

Ebben a fejezetben az okos kozlekedés hazai megoldasait, a stratégiai fejlesztéseket, a smart

kozlekedést, illetleg a rovid- és hosszutdva megoldasokat mutatom be.

A mai korban az okosmegoldasok széles korben alkalmazottak, ideértve a kozlekedés
teriiletét is. Az ezzel kapcsolatos Info jegyzet Osszefoglalja a hazai tomegkozlekedési e-

megoldasokat, valamint néhany europai fovaros kozlekedési kartyajat (Infojegyzet, 2021).

Az egységes elektronikus értékesitési rendszer egy olyan informatikai platform, amely
lehet6vé teszi és kezeli bizonyos kozszolgaltatasok dijanak elektronikus kiegyenlitését. Az
elektronikus jegyrendszer (e-jegyrendszer) egy olyan rendszer, amelyben a jegyek vasarlasa
¢és tarolasa elektronikus eszk6zokon, mint példaul okoskartyakonvagy mobiltelefonokon,
torténik. A kozlekedési mobiljegy egy digitalis véltozata a hagyomanyos papiralapu
jegyeknek, amely lehetOvé teszi az utazasi jogosultsag vasarlasat és tarolasat okos-telefonos

alkalmazasokon keresztul.

A kozlekedési kartya egy olyan okoskartya, amely az utazési jogosultsag tarolasara szolgal.
Az MFC rendszer - Magnetic Fare Collection rendszer - (SSATP, 2023) a menectdijak
hagyomanyos beszedési modja, amely papiralapu jegyek és bérletek alkalmazasaval valosul
meg. Az AFC rendszer (Automated Fare Collection rendszer) az automatizalt menetdij-
beszedési rendszer, amely az utasok be- és kilépését érvényes jegye, vagy kozlekedési
okoskartya hasznalataval teszi lehetdvé. Az AFC rendszer altalaban utas-média (példaul:
kozlekedési okoskartya), jegyellendrzésre szolgald olvasokésziilékek, hattértamogato (back-

office) rendszerek és egy kozponti rendszer komponenseibdl 4ll.

Ma mar az élet szinte minden teriiletén taldlkozhatunk ugynevezett "okos megoldasokkal",
amelyek célja a felhasznalok ¢€letének megkdnnyitése és kényelmesebbé tétele, valamint a
termékek ¢€s szolgaltatasok mindségének javitasa a kiilonb6z6 informécids €s kommunikacids
technologiak és megoldasok segitségével. Az tigynevezett ,,intelligens varosokban™ a legtobb
fejlesztés - példaul az intelligens hidak, az intelligens parkolasi zonak, a tomegkdzlekedés
integralt, valos idejii utastajékoztaté rendszerei és az e-jegyrendszer - a kozlekedésre

Osszpontosit, és a hangsulyt a kozlekedésre helyezi.
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A papirjegyek digitalis valtozataként vagy a jegyek elektronikus titon torténé megvasarlasara,
regisztralasara és visszaigazoldsadra szolgald elektronikus regisztraciés rendszerként
értelmezve az e-jegyrendszer nemcsak a jegyek megvasarlasanak, regisztralasanak és
visszaigazolasanak 10j technologiaja, hanem az internet hasznalatanak uj modja is. Egy
integralt rendszer olyan rendszert hoz 1étre, amelyet a kozszolgaltatok mitkodtethetnek, és
amely lehetové teszi az utasok szamara, hogy konnyebben ¢és kényelme-sebben utazzanak,

mind az informacid, mind a tervezés szempontjabol.

A tomegkozlekedési rendszerek versenyképessége szempontjabol alapvetd fontossagu a
szolgaltatasok mindségének javitasa, beleértve a jegyértékesitési rendszerek atlathatosagat és
konnyti hasznalhatosagat, valamint a jegyértékesitési és fizetési modok széles valasztékanak

biztositasat (Fleischer, 2003).

A tomegkozlekedéshez valo hozzaférést megkonnyitik a varos kiilonb6z6 pontjain talalhato
jegypénztarak és jegykiadd automatak, valamint a digitalis fizetési modok elterjedése (példaul
az online vagy mobiltelefonos jegyvasarlas lehetésége). A mobiljegyek és azintelligens
kozlekedési kartyak bevezetése tovabbi eldnyokkel jart a felhasznalok és a tomegkozlekedési
szolgéltatok szamara. Egyrészt értékes adatokat szolgaltattak a felhasznalok utazési
szokésairol, ami lehetové tette a kinalt szolgaltatasok tovabbi javitasat, masrészt a személyes
kapcsolatok szamat csokkentd intelligens technologiak kiillondsen értékessé valtak a COVID-

19 jarvany idején.

1.3.1 Hazai megoldasok

Az elmult években a kozlekedési szolgaltatok szamos erdfeszitést tettek annak érdekében,
hogy a hagyomanyos jegyértékesitési modszereken tilmutatdé modern vasarlasi modszerek
bevezetésével javitsak az utasok kényelmét. Ezek kozé tartozik példaul az online
jegyértékesités bevezetése a MAV-START részérdl (2008 6ta), a mobiljegyrendszerek
fejlesztése toObb Onkormdényzati kozlekedési vallalatnal, valamint a budapesti kozlekedési
jegyrendszer fejlesztésére €s bevezetésére tett kisérletek (amelyek még nem valosultak meg).
Mindekozben folyik a Nemzeti Elektronikus Jegyrendszeri Platform (NEJP) fejlesztése,

beleértve az orszagos kozlekedési kartyarendszer bevezetését is.

2014. év ota Magyarorszagon elektronikus mobilvasarlassal is lehet fizetni a

kozszolgaltatasokért a nemzeti mobilfizetési rendszer keretein beliil (NMFR, 2023).
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Ebbe a kategoriaba tartozik a varakozasi (parkolasi) kozszolgaltatas; a helyi és orszagos utak
elérhetéveé tétele a kozlekedés szamaéra uthasznalati dijak és illetékek megfizetésével; az
allami vagy helyi hatosagok tobbségi ellenérzése alatt allo szolgaltatok altal nyujtott helyiés

helykozi személyszallitasi kozszolgaltatasok, stb.

A COVID-19 jarvany megndvelte az érintésmentes jegyértékesitési megoldasok irdnti
keresletet, és szamos regionalis és helykozi tomegkozlekedési szolgaltatd vezette be a
Transport Mobile Ticketet, azaz az tgynevezett kozlekedési mobiljegyet (NMZRT, 2023). A
mobiljegyek a hagyomanyos papirjegyek és bérletek digitalisalternativai, amelyeket egy

mobilalkalmazéason keresztiil lehet megvésarolni és aktivalni.

A bérleteknek meghatarozott lejarati ideje lehet, mig a jegyek aktivalasa a jarmiivon talalhatéd

QR-kod beolvasasaval torténik.

A Mobilfizetési Zrt. altal kifejlesztett Transport Mobile Ticket jelenleg az alabbi

szolgaltatoknal érhet6 el (zardjelben a bevezetés idészaka):

- Budapesti Kozlekedési Koézpont (2019. junius/szeptember);
- Debreceni Kozlekedési Zrt. (2020. oktober);

- G-Busline Kft. (2020. szeptember): Zalaegerszeg-Budapest menetrend szerinti
jératok;

- GYSEV Zrt. (2020. jalius): Csorna — Hegyes-halom, Fertszentmiklos —
Fert6szép-lak-Fertéd — Pamhagen ko6zotti jaratok;

- Kecskeméti Kozlekedési Kozpont Kft. (2020. marcius);
- Miskolc Varosi Kozlekedési Zrt. (2020. marcius);
- Paksi Kozlekedési Kft. (2021. februar);

- Szegedi Kozlekedési Tarsasag (2020. oktober);

- Tatabanyai Kozlekedési Kft. (2019. oktober);

- Trans Tour Kft. (2020. szeptember);

- Tike Busz Zrt. (Pécs, 2020. aprilis);

- Trans Vonal (2021. junius)

- V-Busz Kft. (Veszprém, 2020. augusztus);

- Volanbusz Zrt. (2020. marcius);

- Weekendbus Zrt. (2021. januar).
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1. abra: Utasok szama és a kozlekedési mobiljegy statisztikai, 2019
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2018. év juniusa 6ta a MAV okostelefonos alkalmazasan keresztiil is lehet e-jegyet vasarolni,
amelyet az alkalmazasban lehet visszaigazolni, illetve akar ki is nyomtatni. Az alkalmazasban
az utasok e-tickethez rendelhetik jegyeiket, és a jegyvizsgalatnal az e-ticketet bemutathatjak
a kalauznak, egyébként a jegyvizsgalatnal a személyazonosito okmanyok is sziikségesek A
MAV-START e-ticket jelenleg kiilon alkalmazasban érhetd el, de az egységes e-ticket
rendszerben a teljes kiépitettséghez integralni lenne sziikséges a MAV jegyrendszerébe.

A 2016. januar 1-jét6] bevezetett Gj tipust személyazonositd igazolvanyok (ePassportok)
elektronikus adattarolo eszkozoket tartalmaznak, és alkalmasak elektronikus jegyként vagy

bérletként torténd hasznalatra a tomegkozlekedésben.

Az ehhez sziikséges szolgaltatasi azonositot a 2016. november 14. napja utan kiallitott
ePassportok automatikusan megkapjak, vagy a mar kiallitott kartyak esetében a szolgaltatasi
azonosito késobbi hozzaadasat is kérhetik. Az ePassport tomegkozlekedési funkcidja jelenleg
csak a DKV-nal, a Debreceni Kozlekedési Zrt. (2017-t61) és a MAV-START-nél (2019-t5]
orszagosan) €rhetd el, eldbbi pedig nemcsak az ePassporthoz, hanem a 2012. év utan kiadott

didkigazolvanyokhoz is lehetdvé teszi a vasarlasi jogosultsdg megadasat.

A kozlekedési kartyak olyan kartyak, amelyek lehet6vé teszik, hogy a felhasznalok a
vonatjegy vagy bérlet hasznalatakor a kartyaolvasondl regisztraljdk utvonalukat, rogzitve a
felhasznal6 adatait és a megvasarolt utazasi jogosultsdgot. Az intelligens kartyakkal torténd
elektronikus jegyértékesitésnek hosszii multja van Budapesten: az Elektra Budapest
projekttajékoztatoja (BKV Elektra projekt, 2023) szerint idealis esetben a teljes rendszernek

2008. évre kellett volna miikodnie, deez a projekt nem valdsult meg.
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A kovetkezd kisérlet az elektronikus jegyrendszer bevezetésére a RIGO volt, amellyel a BKK
2014. év oktoberében szerzodott a Scheidt&Bachmannal. A tervben szerepelt egy olyan
rendszer, amely az utazasi jogosultsagokat intelligens kartyakkalellenérizte volna, amelyeket
a BKK az azonosito adatokkal egyiitt egy virtualis adatbazisban tarolt volna. 2018. év
novemberében a BKK szerzddésszegés miatt felmondta az elektronikus jegyrendszer

kiépitésére €s lizemeltetésére vonatkozo szerz6dést, ami végiil a projekt elvetéséhez vezetett.

A 2020. év majusaban - elészor - Debrecenben bevezetett okos varoskartya (Debrecen
varoskartya) bizonyos szolgaltatoknal kedvezménykartyaként funkcional, emellett alkalmas

utazasi jogosultsagok (DKV) tarolasara és kozlekedési kartéritési kartyaként is hasznalhato.

Az eurodpai varosokban hasznalt kozlekedési kartyak altalaban névtelen, illetve névre sz6l6
valtozatokban kaphatéak. A legtobb kartya mobilalkalmazassal is elérhetd, és online is
feltolthetd. Az aldbbiakban attekintjiik az egyes eurdpai varosokban hasznalt kozlekedési
kartydkat. A Londonban hasznalt Oyster-kartya (London varoskartya, 2023) egy fizetds

menetdijrendszer, amelybdl napi/heti kdzlekedési dijat vonnak le.

A 2003-ban bevezetett, készpénzzel fizetd kozlekedési kartya tigy miikddik, hogy az utazas
elott és utan egy kartyaolvasdhoz kell azt érinteni, hogy az utazasrdl nyilvan-tartast
vezessenek és levonjak az utazasi koltségeket. A londoni buszokon 2012-t61, a londoni metréon
¢és vasuton pedig 2014-td1 bevezetett érintés nélkiili fizetdeszkdzzel torténd fizetés lehetoveé
teszi az érintés nélkiili bankkartydk hasznalatat, és a mobilfizetésre alkalmas intelligens
eszkozokkel lehet fizetni az utazasért. Parizsban 2001. év 6ta fokozatosan vezették be a
Navigo kozlekedési kartyat, amelyek 2018. év 6ta a mobilalkalmazasokon is elérhetéek, és

2019. év ota egyes utvonalakon érintésmentes bankkartyas fizetés is lehetséges.

Briisszelben 2008-ban vezették be a plasztik kozlekedési kartyat (IHO), amely felvaltottaa
papirjegyeket és a bérleteket. A MOBIB a hagyomanyos jegyértékesité helyeken,
automataknal, mobilalkalmazasokban és online (kartyaolvasoval vagy anélkiil) a Go Easy
felilleten keresztiil lehet feltdlteni. 2020. év juliusatol a teljes STIB-MOBIB briisszeli
tomegkozlekedési halozaton érintés nélkiili bankkartyakkal vagy intelligens eszkozokkel is
elfogadhato (a bérleteket és a tobbszemélyes jegyeket tovabbra is csak MOBIB-kartyakkal
lehet haszndlni). Az érintés nélkiili fizetés vonzobba tétele érdekében az elsd utazastol
szamitott 60 percen beliili atutalasok ingyenesek, és az egy napi utazasra levont maximalis

0sszeg rogzitett.

30



A pragai Litacka kartya (a 2008-ban bevezetett Opencard elddje) egy intelligens kartya,
amely kozlekedési kartyaként hasznalhatoé a pragai integralt kozlekedési (PID) haldzaton,
konyvtari kartyaként a varosi konyvtarban, elektromos jarmiivek feltoltékartyajaként, illetve
tobb helyen kedvezménykartyaként. Varséban 2001-ben vezettékbe a Varséi Varoskatyat
(WKM) kozlekedési kartyaként, amely jegyek és bérletek feltoltésére hasznalhato. A kartya
névtelen és névre sz616 valtozatban iskaphato, 30 és 90 napos bérlet csak névre sz616 kartyaval

aktivalhato.

1.3.2 Stratégiai fejlesztések

Az alabbi stratégiai fejlesztések fontosak a vizsgalt témam szempontjabol.

- Vastti infrastruktura fejlesztések.

- A megyei jogh varosok gyorsitott vasuti elérhetésége (menetrend szerinti
infrastruktura), Budapest és a régidé vasuti infrastruktirdjanak fejlesztése, a hataron
atnyulo varosok vasuti elérhetdségének javitsa.

- Kozt infrastruktura fejlesztések.

- Az autopdlya-halozathoz valo jo mindségii kozuti kapcesolatok kiépitése, valamintaz
autopalyak hianyzo szakaszainak kiépitése a hatarig, a megyeszékhelyeken, egyéb
kozponti varosokban.

- Intermodalis csomdpontok fejlesztése.

- Sétatavolsag az atszallasi szolgaltatdsokhoz, integralt (kozos) kiszolgalod
l1étesitményekhez (példaul vardtermek, jegypénztarak).

- P+R, B+R és K+R kapacitas és elérhetdség, az IMCS fejlesztések integralasa a
teljes kozlekedési halozatba (tavolsagi, elovarosi/regionalis, helyi).

- Kozosségi kozlekedés.

- Egységes nemzeti modern viteldijrendszer, integralt értékesitési rendszer és
utastajékoztatas kialakitasa.
- Utasforgalmi és halozati infrastruktura.

- A tomegkozlekedés utasszamanak fenntartdsa és tovabbi ndvelése, valamint a
tomegkozlekedés részesedésének novelése az egyéni kozlekedésbol.

Az egyes kozlekeddk (kiillonbozo utazasi eszkdzokon, vagy eszkoz nélkiil) vonatkozasaban az
alabbi kozlekedési attitlidok ismerhetdek fel:

- 20% nem mindig néz koriil, miel6tt atmegy az tuttesten.

- 50% hasznal mobiltelefont utazas kozben.

- 29% nem hasznalja a biztonsagi dvet.
- 88% nem visel bukoésisakot kerékparozas kozben.
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Harom szempont keriilt megjeldlésre az autoném jarmiivek mellett szo16 érvként, ezek az
alabbiak: a balesetek szamanak csokkenése; a k6z0s hasznalat( autdok hasznalata, illetve a

torlddasok és a kozuati balesetek szamanak csokkenése.

A megosztott jarmiivek hatékonysaga az aldbbiak szerint allapithaté meg pro és kontra:

- Valosziniileg 3-11%-kal noveli a forgalmat.

- Avidéki és kiilvarosi teriileteken kevés elény mutatkozik.
- Sokan inkabb a tomegkozlekedést fogjak hasznalni.

- Nincs alapvet6 valtozas, csak a varoskézpontokban.

- A kovetési idokoz 1 masodpercrdl 2 masodpercre valtozott: a csomdpont
hatékonysaga kb. 40-50%-Kkal javult.
- Evi 4-5%-0s egyidejii forgalomnovekedés a jelenlegihez képest.

- 2040-re a jarmiivek szama megduplazodik és a forgalom jelentésen megndhet.
- Kétszer annyi hatékony csomopont, kétszer akkora forgalommal rendelkezhet 2040-re.

- Lényegében a mai allapotok fennmaradasa lesz a végeredmény.

1.3.3 Smart kozlekedés

Az intelligens, smart vagy okos kozlekedés, az intelligens jarmiivek és az intelligens

kozlekedés témaja a rendszerekrdl és menedzsmentrdl szol.

A részleges vagy tisztan elektromos jarmiivek egyre szélesebb korben elterjednek, és
fontosszerepet fognak jatszani a jovo varosaiban is. Bar jelenleg magasak a kezdeti
koltségeik, lizemeltetésiik olcsobb, €s ami még fontosabb, a karosanyag-kibocsatas €s a
zajszint jelentdsen javulhat. Ez¢ért mind a személy-, mind a tomegkozlekedésben nagy

fejlédési potencial rejlik benntik.

Budapesten és a vilag szdmos mas varosdban mar sikeresen fejlesztettek ki nagynak
mondhat6 tomegkozlekedési flottdkat. Ezek adaptalhatéak a kis és kozepes méretii
telepiilések kiszolgalasara is. A rendszerek telefonos vagy webes alkalmazasokkal is

tdmogathatdak.
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1.3.4 Rovid tdva megoldasok

A nagy forgalmi kapacitasi utvonalakon kifinomult és valtozo savkiosztasi rendszereket
lehetséges kialakitani. Ez a legegyszertibb ITS (Intelligens Kozlekedési Rendszer)
jelzorendszerektdl a specidlis gépek és kiilonféle eszkdzok alkalmazasaig terjedhet, beleértve
a kiilon utakat is. A dinamikus savkezelés tamogatja a buszsdvok dinamikus hasznalatat is,

megnyitva azokat mas kozati jarmtivek elétt, amikor a buszsavban nincs busz.

A kozati forgalom sebességének dinamikus korlatozasa javitja a kozlekedés biztonsagat
(példaul a sebességkorlatozas automatikus csokkentése kodben) és noveli az
ateresztoképességet. A sebességkorlatozds biztonsagos emelése ¢éjszaka vagy alacsony
forgalmt idészakokban, illetve a sebességkorlatozas csokkentése balesetek vagy rossz
iddjaras esetén szintén részben a savkezeléshez kapcsolodik, de fiiggetlen ITS-rendszerekben
is megvalosul. A fejlesztések egyik f6 célja a lathatosag novelése. Specialis festékekkel és
modern vilagitasi rendszerekkel javitani lehet az utburkolati jeleket, és dinamikus
burkolatjelzéseket lehet létrehozni. Emellett mar tesztelték a tovabbi funkciokkal
rendelkez6 rendszereket, példaul a specialis burkolati panelek hasznalatat, amelyek
kozvetleniil a burkolatra szerelt napelemeksegitségével termelnek energiat. Ilyen burkolt

kerékparsavokat Amszterdamban 2015 6ta tesztelnek.

A fejlesztések alapjat képezhetik mdas, a kozlekedéssel kapcsolatos szolgaltatasi
létesitmények is. A fedett parkolokra €s megallokra napelemeket lehet telepiteni, amelyek
kornyezetbarat energiatermelést tesznek lehetdvé, a termelt villamos energia pedig
elektromos jarmiivek toltésére hasznalhato. A megallok kozdsségi helyként is hasznalhatoak,
¢és az utasok szamara internetkapcsolat és interaktiv interfészek telepitésével informaciokat

nyUjthatnak.

Az energiahatékonysag javithato a dinamikusan valtozo fényerdsségli kozvilagitas
bevezetésével. A kozvilagitas kozutakon és alacsony forgalmi kozintézményekben
alkalmazhat6. A lampak fényerdssége a forgalom nagysaganak megfelelden valtozik, a nagy
fényerejli vilagitas csak a jarmiivek eldtti és mogotti sziikséges biztonsagos tavolsdgban
kapcsolhat6 be. A kis forgalmu teriileteken a lampak minimalis energiaval kapcsolhatdak be.

Ilyen rendszereket jelenleg tobb dan varosban is tesztelnek.
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1.3.5 Hosszu tavi megoldasok

Hangstlyt kell fektetni a dijfizetési lehetéségek és a parkolas fejlesztésére, illetve
ésszerisitésére is. Az elektromos jarmiivek jellemzditdl (példaul atlagos hatotavolsag,
sziikséges toltési 1d6) és a jarmiivek szamatol fiiggben olyan toltéallomas-rendszert kell
tervezni, amelyben a toltéallomasok az egész rendszerben el vannak osztva (e-mobility t61td

rendszer).

A kooperativ modularis jarmiivek célja olyan kompakt varosi jarmiivek 1étrehozéasa, amelyek
vezetd nélkiil, autonom modon képesek kozlekedni az utakon. Az azonos iranyban kozlekedd
berendezések 0sszekapcsolasaval novelhetd a kozlekedés hatékonysaga (példaul csokkentett
1égellenallas, rovidebb fékut, hatékonyabb helykihasznalds, nagyobb biztonsag,csak egy

jarmi vezetése).

Az e-cart jarmi, azaz az e-kocsi olyan elektromos meghajtasu szallitojarmii, amelyet arra
terveztek, hogy jarmiiveket szallitson az utakon, akéar onalléan is. Hasznalhatok példaul
kozuti jarmiivek szallitdsara a kibocsatasra érzékeny teriileteken vagy éttermek,
bevasarlokézpontok, mizeumok, irodahdzak, parkoldk és egyéb épiiletek bejaratanal. Az e-
kocsik képesek onalloan szallitani a kozati jarmiiveket, leparkolni azokat, és visszaadni a

tulajdonosuknak, amikor a jarmtivekre sziikségiik van.

Az e-kocsik a kozuti jarmiivek autondm szallitdsara, parkoldséara és tulajdonosukhoz vald
visszajuttatasara hasznalhatoak, amikor sziikség van rajuk. Ily modon az e-kocsi jelentdsen
noveli a felhasznalok kényelmét (nem kell a parkolohelyet keresni), mikdzben az elektromos

meghajtast hasznalva kornyezetre kiméletes modon szallitanak jarmiiveket.
A kiilonb6zé méretli pildta nélkiili 1égi jarmiivek (UAV-k) mar most is egyre nagyobb
szdmban fordulnak eld, és a jovében szamuk varhatoan jelentdsen novekedni fog. Egyes

tanulmanyok szerint az UAV-k igen jelentds elonyt jelentenek a gyorspostai és egyéb

futarszolgalatok (példaul a pizzakiszallitas) terén.
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2 Alkalmazott modszerek (anyag és modszer)

Ugy gondolom, hogy az altalam vizsgalt témat tobb aspektusbol is meg kell vizsgaljam azért,
hogy komplex képet alakithassak ki ezzel kapcsolatosan. Ezért az el6z6 fejezetben ismertetett
szakirodalmi anyagok feldolgozasan thlmentGen interjut készitettem egy gyakorlati
szakemberrel, Dr. Baké Tamads kutaté kdzgazdasszal, aki a Kozgazdasag- és Regionalis
Tudomanyi Kutatokézpont munkatarsa, akinek ez iton is szeretném megkdszonni segitségét,

hiszen dolgozatom nem késziilhetett volna el a vele folytatott beszélgetés nélkiil.

Az interju és a kutatdsom célja megegyezett, az a kozosségi kozlekedési szolgaltatdsok
mindségének ¢és hatékonysdganak vizsgalata a fovarosi kozlekedési rendszerben leirdssal

jelolheté meg.

Szakdolgozatomban bemutatasra keriilnek a kutatas modszerei és fébb eredményei, valamint
szdmos fontos aspektusra is ravilagithatok azaltal, hogy Dr. Bakd Tamas tapasztalatait és
véleményét megosztotta velem. Ezek a kérdéskorok kiterjednek az arképzésre, a kozosségi
kozlekedésben részt vevo utasok elégedettségére, a kozlekedési rendszer hatékonysagara és

az uj technologiak hasznalatanak lehetdségeire is.

Véleményem szerint ez érdekes lehet mind a kozlekedési rendszerekkel foglalkozo
szakemberek, mind a k6zosségi kozlekedési szolgaltatasokat hasznald utasok szamara. Ezt
azért is gondolom igy, mivel szakdolgozatomhoz egy strukturalt kérddivet készitettem €s primer
adatfelvételt bonyolitottam le. A kérdéivben olyan kérdéseket szerepeltettem, amelyek a
kozlekedési eszkozok emisszidja, a kozlekedési dugdk, és a kozosségi kozlekedés elonyei és
hatranyai kérdéskoroket taglaljak, vagyis amelyek fontos szempontoknak szédmitanak a

kornyezetvédelem szempontjabol.

A kérdbéivem 29 kérdésbdl all, amelyet 2023. februar 8. €s 2023. februar 13. kozott 6sszesen
101 16 toltott ki. A kitoltésre az ugynevezett Google lrlapok segitségével keriilhetett sor, és
az a kiilonbozo tematikaju Facebook-csoportokban (kozlekedés, kornyezetvédelem, kérddiv
kitoltd csoportok) keriiltek kozzétételre, igy a valaszt addok teljesen -elkiiloniilhettek
egymastol, egymast valdsziniileg nem is ismerik. A kutatds eredményei ésaz interjuban
elokertil6 kérdések felhivjak a figyelmet azokra a kihivasokra és lehetdségekre,amelyekkel a
kozosségi kozlekedési szolgaltatasok szolgaltatoinak és felhasznaloinak szembe kell nézniiik

a jovoben.
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3 Eredmények és értékelésiik

Az eldz6 fejezetben felvazolt interjut és kérddives kutatast mutatom be, illetdleg statisztikai

vizsgalatot és elemzést folytatok le, hogy a kapott eredményeket kiértékeljem.

3.1 Interjukérdések bemutatasa

Az alabbi kérdések keriiltek elemzésre szakdolgozatom keretén beliil.

1. Milyen demografiai (képzettség, nem, életkor) jellemzék mentén lehet a

Budapesten alapvetéen autéval kozlekedoket jellemezni?

Altalanos megfigyelés - nem csak Budapestre igaz -, hogy a férfiak nagyobb ardnyban
kozlekednek autdval, mint a nék. A Bosch Kft. megbizasabol a Median kdzvéleménykutato

cégvégez kétévente, orszagos reprezentativ felmérést az autohasznalati szokasokrol.

A felmérés eredményei szerint a magyar haztartdsok 69 szdzaléka rendelkezik sajat autoval,
valamint a valaszadok dontd része iskoldba és munkdaba jarashoz, valamint bevasarlasdhoz

hasznalja az autokat, azaz nem hobbicélra, vagy munkaeszkoznek.

A kutatas szerint a Budapesten éloknek alig tobb, mint egyharmada, ugyanakkor a kdzségek
lakoinak csaknem a fele (45 szazaléka) autd-haszndlod. Sajnos a korcsoport szerinti
autohasznalatrol nincs kozvetlen adatunk, de azt tudjuk, hogy a 18 és 29 év kozottieknek
csaknem a fele (45 szazaléka) ¢l autot hasznald haztartasban, a 30-39 év kozottieknek 51

szazaléka, mig a 40 és 49 év kozottiek 54 szazalékanak van autdja.

Az 1ddsebb korcsoportok esetében az arany csokkend tendencidt mutat, az 50 és 59 év ko
zottiek 48 szazaléka, a 60 év felettiek csupan kevesebb, mint egyharmada (30 szazaléka) ren

delkezik autoval.
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2. On szerint, amikor arrél dént az egyén, hogy autéval, vagy kozosségi kozlekedéssel
kozlekedjen Budapesten, milyen mértékben veszi figyelembe a kornyezetvédelmi

szempontokat?

A Bosch altal megrendelt kutatas kérdései a vasarlasi szempontokra is kiterjedtek. A
valaszadok 78 szazaléka jelezte, hogy kozlekedési eszkéz valasztasakor a
"kornyezetkimelo" szempont a fontos, amely megeldzte példaul a "gyorsasagot”, vagy az
"iddjards ellen nyujtott védelmet” is. Ugyanakkor nem a kornyezetvédelem a legfontosabb
szempont az autovasarloknak: a "kiszamithatosag"” ,,nyert” 91 szdzalékkal, a dobog6d masodik
és harmadik fokan pedig a "kényelem" és a "koltséghatékonysag" kapott helyet. Erdemesnek
tartom megemliteni, hogy az elektromobilitas leginkabb a 40 évnél fiatalabbak, a Budapesten

€16k és a diplomasok korében népszerii.

3. Lehet-e tudni valamit arrél, hogy azok az emberek, akik napi kozlekedésiik soran
kornyezetvédelmi szempontokat is figyelembe vesznek, milyen demografiai, vagy

egyéb jellemzok mentén karakterizalhatok?

Azt gondolom, hogy el6szor azt kell megvizsgalni, hogy milyen jellemzOk mentén lehet a
kornyezetvédelmi szempontokat figyelembe vevd személyeket megkiilonboztetni a
kornyezetvédelemi szempontokra nem érzékeny fogyasztoktol. Elsé megkdzelitésben az
alapvetd demografiai valtozokra (nem, életkor, iskolazottsag) érdemes koncentralni. Az
eddigi kutatasok, felmérések alapjan a nok fogékonyabbak a koérnyezeti problémakra, mint a
férfiak, bar azt is meg kell emliteni, hogy olyan tudomanyos eredmények is léteznek, amelyek
szerint a nemnek nincs statisztikailag szignifikans hatasa a kdrnyezetet megovo vasarloi,
fogyasztoi magatartasra. Tovabba a kornyezetvédelem kérdését kiilonféle felmérések alapjan
az iskolazottabbak, a fiatalok, valamint a budapestiek tartjak fontosnak fogyasztasi dontéseik

soran.
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4. On szerint az olyan intézkedések, mint a dugodij, fizetés parkolasi dvezetek
novelése, stb. milyen mértékben képesek az autorol a tomegkozlekedés iranyaba

terelni az utazokat?

A dugddij csokkenti az autdéhasznalatbol fakadd hasznokat, igy elvben mérsékli a keresletet
(azaz az autohasznalatot a belvarosban), csokkentve a torlédasok kialakulasanak
gyakorisagat, a kinalat, azaz az autdsavok novelése nélkiil. Az Githasznaldk a dugddij révén -
amely tulajdonképpen egy Pigou-elven miikodé ado - fizetnek az altaluk 1étrehozott negativ
externaliaért. Az autdhasznalat az autoés szamara bizonyos elonyoket jelent - nem kell sziik
helyen idegenekkel utaznia, mint a tomegko6zlekedésen, nincs menetrendhez koétve, tobb
csomagot tud kényelmesen magéaval vinnie, nem kell atszallnia, haztol-hazig mehet -
ugyanakkor ezzel a tevékenységgel masoknak kart okoz, rontja a levegd mindségét, zajt kelt,

lassitja a tobbi, kozlekedésben részt vevo haladésat.

Tehat a szennyez0 - azaz az autos - a tevékenységével személyes haszonhoz jut, azonban a
tevékenységgel jaro koltségek masokat terhelnek. A dugodij, vagy akar a parkolasi dij ennek
az externalis hatdsnak a csokkentésére hasznalhato fel, példaul parkok, zoldteriiletek
kialakitasara, a varos sz€lén nagy, biztonsagos P+R parkoldk épitésére, a tomegkozlekedés

fejlesztésére.

A torlddasokkal, dugokkal kapcsolatban érdemes egy masik fontos aspektusra is felhivni a
figyelmet. A kinalat ndvelése, azaz a tovabbi autdsavok, autdutak létesitése nem oldja meg a
problémat. Ez amiatt van, hogy, ahogyan csokken a dugd a bdvitett ateresztd kapacitas
kiépitése utan és ezt érzékelik azok, akik korabban pont a dugd miatt partoltak at a
tomegkozlekedésre ismét autdba ilnek, s6t, olyanok is, akik korabban kizarolag
tomegkozlekedéssel utaztak szintén az autozast valasztjak, igy a dugo 0jbol kialakul, csak

most mar egy magasabb szinten, tehat a kinalat novelése egyfajta 6rdogi-kort eredményez.

Azaz egyetlen megoldasnak a kereslet szabalyozasa tiinik. Mindezek ellenére jelenleg csak
néhany varosban van dugodij - koztikk Szingapurban, Londonban, Stockholmban, Hong
Kongban, Mildndban és néhany kisebb varosban -, noha ennél joval tobb varosban tervezték,

tervezik a bevezetését.
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Az egyik legkorabbi és legismertebb dugodij bevezetés Londonhoz fiizédik. A varos 2003-
ban vezette be a dugodijat, eredetileg a belvaros 21 négyzetkilométeres részén, ahol mintegy
200 000 ember ¢és ennél mintegy 6tszOr tobb munkahely van. A dugddijjal érintett teriiletet
2007-ben tovabb novelték. A dugodij 2003-as bevezetését kovetden az eredeti teriileten 20-
30 szazalékkal csokkent a forgalom (70 000-rel kevesebb autd naponta) és jelentdsen nétt a
tomegkozlekedést igénybe vevok szdma. A CO? kibocsatas 15-20%-kal, a finom részecskék

szama ¢és a nitrogén-dioxid kibocsatas 10%-kal csékkent.

Az eldnyok mellett természetesen a dugoddijnak hatranyai is vannak, sokan a dugddijjal
¢érintett teriiletek hataran hagyjak az autdjukat - hasonlo jelenség figyelheté meg a fizetds
parkolédsi zonak hataran is - ezaltal ezeken a teriileteken nd a parkolasi igény, sokan
keriildutakat valasztanak, amely rendszerint hosszabb autézéassal, igy nagyobb CO?
kibocsatassal, valamint a keriild utakon dugdk, torlodasok kialakuldséval jar. A dugddij
politikailag is nehezen kivitelezhetd, mivel sokakat érint negativan, az autos tarsadalom ugy
érzi, hogy ez csak egy tjabb adod, az esetleges externaliakért pedig mar amugy is fizetnek a

gépjarmiiado, valamint a benzin araba beépitett tovabbi extra adok révén.

5. Van-e kimutathaté hatisa a tavmunka elterjedésének a budapesti autos

kozlekedésre?

A tavmunka valdban nétt az elmult idészakban, Ggy tlinik, hogy a pandémia elmultaval is
sokan maradtak tavmunkaban. Nem ismerek azonban olyan felmérést, amely a tavmunka
hatasat mérte volna fel a pandémiat kovetd idészakban a budapesti autos kozlekedésre. Ennek
vélhetéen az az oka, hogy még tul rovid id6 telt el a pandémia 6ta, hogy megalapozott

kovetkeztetéseket lehessen levonni ebbdol.

Elméletben ugyanakkor arra lehet szamitani, hogy a tdvmunka tartdssa valasa és széleskorii
elterjedése csokkenti a kozlekedés irdnti igényt. A tdvmunka elterjedésének autdzéasra
gyakorolt hatasa attol is fligg, hogy a tdvmunkat végzok dontd része hogyan kdzlekedett a
tavmunka eldtt. Amennyiben a tilnyomo tobbség tomegkdzlekedést hasznalt, akkor nem lesz

jelentds hatasa az autos kozlekedésre.
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6. Milyen lehetéségeket lat a budapesti kotottpalyas kozlekedés fejlesztésében?

Erdemeslenne-e ijabb metrévonalakat épiteni?

Azt gondolom, hogy van tere a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésének Budapesten,
kiilondsen, ami a villamoshalézat és a HEV-halozat fejlesztését illeti. Erdemes megemliteni,
hogy régebben szamos olyan budapesti fotton volt villamoskozlekedés, ahol most nincs. Ez
azért alakult igy, mert korabban nem gondolték, hogy ilyen mértékli lesz az autbhasznalat
novekedése, ennek megfeleléen nem épitették ki a Budapestet jellemzd gytiriis-sugaras
kozlek dési halozatban a harantolo elemeket, mert a kisebb autoéforgalmat elvezethetonek

gondoltdk a belvaroson keresztiil hizodo utak kapacitasnovelésével.

Ezért villamosok tiintek el a legfontosabb budapesti sugarutakrol (példaul: Ullsi ut, Rakoczi
ut, Véci ut, Bajesy-Zsilinszky t), a villamoshalozat csokkentésével a kotottpalyas halozat
integraltsaga romlott, az atszallasok nehézkesek lettek. A kotottpalyas infrastruktira halozat
hidnyai, valamint a tobbféle, nem atjarhato kotottpalyas halozat talalkozasa tobb helyen is
tartosan kotott palyat potld funkciora kényszeritik az autdbuszkozlekedést. Emiatt
aranytalanul sok autdbusz fut az utakon, ami az elkeriilhetetlennél nagyobb kornyezeti

terheléssel és a kotottpalyas kozlekedéshez képest magas tizemeltetési koltséggel jar.

Mara egyértelmiivé valt, hogy a megujult villamosiizem a metrénal Iényegesen olcsdbban,
hatékonyan és utasbarat modon szolgalja a kozlekeddket. Nagyon fontos lenne a varosi és
elévarosi kotottpalyas vonalak Osszekottetését fejleszteni, ezaltal ndvelni az integraltsagot.
Az eddigi tervek szerint példaul az észak-déli regiondlis gyorsvasut a szentendrei €s Csepel-
szigeti kozlekedési fotengelyt kivanja 6sszekotni egy 0y, belvaros alatti vasuti alagittal. Az
igy 6sszekotott harom HEV-vonal a dunakanyari és a dél-pesti agglomeracio fell olyan u;

utvonalat jelent, amely ma csak tobbszori atszallassal, keriil6kkel jarhato be.

A menetidd mindkét iranyban jelentsen csokkenne, igy megndvekedhet a napi ingazas
tavolsaga és a meglévd, sok helyen kihasznalatlan vasuti infrastruktira vonzobba valik a
parhuzamos autobuszos és egyéni kozlekedéssel szemben. A kelet-nyugati tengely fejlesztése
révén, az M2 metrovonalat a meglévd hévhalozattal 6sszekdtve, a metrd szolgaltatasaihoz a

keleti varosrész €s a kornyéki telepiilések lakoi is hozzajuthatnanak.
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A HEV és az M2 osszekotése az Ors vezér terénél 16vé aluljards atszallasi kényszer
megsziinését IS jelentené. A fejlesztéssel egyiitt megsziintethetd a telepiilésrészeket egymastol
elvagd, szintbeli utatjarok egy része is. Az autdpalya-kapcsolatoknal (MO, M31) nagy
kapacitasu, az egyéb megallohelyeken a helyi igényekhez igazodd P+R parkolok alakitandok
Ki.

Késziiltek tervek a millenniumi foldalatti vastit meghosszabbitasara Zuglo iranyaban, amelyet
érdemes lehet a Duna-parti 2-es villamos vonalhoz kapcsolni. Régen felvet6dott az M3
metrovonal északi iranyu Kkiterjesztése is, amely kapcsolatot teremtene az ujpesti és a
kaposztasmegyeri lakoteleppel, valamint a nagyvasuti elévarosi vonalakkal, igy kapcsolatot

adva az MO korgytirithoz és az M2 autdpalyahoz.

7. Mennyire tartja jo projektnek a Nyugati Palyaudvar és a Déli palyaudvar fold
alatti 6sszekotését? Metrot, vagy inkabb 1j villamos vonalakat lenne érdemes

fejleszteni Budapesten?

A metrdépités kiilondsen a zsufolt belvarosi szakaszon, valamint a palyaudvarok atépitése
rendkiviil koltséges feladat, amely joval meghaladja a févarosi koltségvetés lehetdségeit. A
kozponti koltségvetés tervezése soran pedig orszagos szempontokat kell figyelembe venni. A
Nyugati Palyaudvar és a Déli Palyaudvar fold alatti 6sszekotése forgalomtechnikai és

utazaskényelmi szempontok alapjan jo projekt, a problémat a koltségek jelentik.

Itt érdemes megemliteni azt a viszonylag friss hirt, hogy a kormany felmondta a Nyugati
palyaudvar tavaszi tervpalyazata kapcsan a tovabbtervezésre mar elnyert unidés tdmogatasi
szerz6dést. Ugy tiinik tehat, hogy a kozponti kéltségvetésben a kovetkez6 években erre nem

lesz forras.
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3.2 Statisztikai vizsgalat

Az el6zoekben alapvetden szekunder informaciok alapjan probaltam feltérképezni a
kornyezetvédelemi szempontok érvényesiilését a budapesti kozosségi kozlekedés fejlesztése
soran, kiemelt hangsulyt fektetve a kotottpalyas kozlekedésre. Annak érdekében, hogy
kiegészitsem az elérhetd informacidk korét, mélyinterjut készitettem egy kutatod kozgazdasszal,
amely ugyan fontos részleteket tart fel a téma kozgazdasagi és forgalomtechnikai hatterét

illetden, de nem adhatott valaszt szamos lényeges kérdésre.

A dolgozatom egyik fontos célja az, hogy informacidkat gyijtsek a kornyezetvédelmi
megfontolasokrol a budapesti kotottpalyas kozosségi kozlekedésben, feltdrjam a valaszaddk
kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos attitiidjét. Ehhez egy strukturalt kérdodivet készitettem ¢€s
primer adatfelvételt bonyolitottam le. A kérdéivben olyan kérdések szerepelnek, mint a
kozlekedési eszk6zok emisszidja, a kozlekedési dugok, €és a kdzosségi kozlekedés elonyei és
hatranyai, amelyek fontos szempontoknak szamitanak a kornyezetvédelem szempontjabol. A
29 kérdéses kérddivem 2023. februar 8. és 2023. februar 13. kozott késziilt az igynevezett
Google trlapok segitségével, és kiilonbozd tematikaju Facebook-csoportokban (kozlekedés,
kornyezetvédelem, kérdoéiv kitdltd csoportok) tettem kozzé azt. Az adatfelvétel soran 101 {6
toltotte ki a kérdodivet. A kitoltok fontosabb demografiai adatainak, valamint a regresszios

modellek fliggd és magyardzo valtozoinak leiro statisztikdja az alabbi tablazatban lathato.

1. tablazat: Loqisztikus regressziok leiro statisztikaja

Valtoz6 Atlag  Std.dev. Min Max
Ko6zosségi kozlekedés preferalasa 0,81 0,39 0 1
Autoés kozlekedés preferalasa 0,33 0,47 0 1
Férfi 0,72 0,45 0 1
Kor 18-29 0,41 0,49 0 1
Kor 30-49 0,45 0,50 0 1
Budapest 0,69 0,46 0 1
Ingazas 0,69 0,46 0 1
Kornyezetvédelmi okbol preferalasa 0,50 0,50 0 1
Vezetd, vallalkozo 0,08 0,27 0 1
Foglalkoztatott 0,57 0,50 0 1

Forras: sajat szerkesztés
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A regresszios modellekbe magyardzo valtozoként csak azok keriilhettek be, amelyek
exogénnek tekinthet6k. Ebbol sajnos viszonylag kevés volt, alapvetéen a demografiai
valtozok (nem, ¢életkor) tekinthetoek ennek. Az alacsony minta-elemszam miatt csak kevés
valtozot lehetett beilleszteni a modellbe. A minta természetesen nem reprezentativ, €s az

adatfelvétel jellegébdl fakaddan nem tekinthetd véletlen mintdnak sem.

A valaszadok donté hanyada (72%) férfi, legtobben kdzépkoruak (45%) és csak viszonylag
szlik hanyaduk (14%) idésebb, mint 50 éves. Tulnyomo tobbségiik (69%) budapesti, a
foglalkoztatottak ardnya 57%. VezetOk, vallalkozok a mintdban szerepldk 8 szdzalékat teszik
ki. A minta tagjainak 81 szdzaléka szivesen hasznalja a k6zosségi kozlekedést és csak 33%-
a szeret autoval kozlekedni Budapesten. A minta tagjainak 69%-a ,,Szinte mindig”,
»Qyakran”, vagy ,,Idénként” hasznalja a kozosségi kozlekedést munkéba, iskolaba jarashoz.

A kozosségi kozlekedést a minta tagjainak fele kornyezetvédelmi okbdl preferalja.

Az alacsony elemszam, valamint a nemzetk6zi Osszehasonlitds nehézsége miatt a sajat
adatfelvétel mellett az European Social Survey 10-es (ESS10) adatfelvételi hullamat is
felhasznaltam az elemzéshez. Az ESS10 20 eurdpai orszag lakosai korében felvett kérddiv
adatait tartalmazza. Az Gsszes valaszadd szama 33 351 6, ebbdl 1849 6 magyar valaszadd

volt.

A statisztikai modszerek koziil az egyszerQ leird statisztikak (gyakorisag, relativ gyakorisag,
szOras, atlag) mellett logisztikus regresszio segitségével is elemeztem az adatokat. A logisztikus
regresszid sordn a fliggd valtozd nem folytonos, mint a kozonséges legkisebb négyzetek
regresszidja soran, hanem dichotom, vagy - ha 0, vagy csak 1 lehet a kimenet - binaris. A
kérdéivemben az egyik kérdés arra irdnyult, hogy ,,On szeret autéval kézlekedni Budapesten?”,
a kérdésre igennel, vagy nemmel lehetett valaszolni, az igen valaszt 1-nek, a nem valaszt 0-nak

kodoltam.

Azt kivantam a logisztikus regresszioval megvizsgalni, hogy milyen egyéni tulajdonsagok
magyarazzak azt, hogy az egyén szeret (vagy nem szeret) autoval kozlekedni Budapesten. A
masik kérdésem, amit logisztikus regresszidval vizsgéaltam az volt, hogy milyen egyéni
tényezOk hatnak a kornyezetkiméld preferencidra. A kdrnyezetkiméld preferencia valtozo
értéke akkor 1, ha a ,,Benzin magas ara miatt preferdlja inkabb a kézdsségi kozlekedést”
kérdésre a ,,Kornyezetvédelmi szempontok miatt preferdalom” valaszt jeldlte meg a valaszado,

egyébként 0.
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Formalisan a binaris logisztikus regresszioban egyetlen binaris fliggd valtozo van, amely az
el6zéeknek megfelelden két értéket ,,0” és ,,1”” vehet fel, mig a fliggetlen valtozok mindegyike
lehet binaris, vagy folytonos valtozo. A regresszidés tablazatokban az ugynevezett
es¢lyhanyadosokat (odds ratio) prezentalom. A paraméterek multiplikativ mdédon mutatjak az
egyes magyarazd valtozok hatasat a kérdéses kimenet - példaul, hogy szeret-e Budapesten
autoval kozlekedni, vagy sem - bekovetkezésének esélyére. igy, ha egy valtozohoz tartozd
paraméter 1-nél szignifikansan nagyobb, akkor pozitiv hatdst mériink, mig, ha 1 és 0 kozott,

akkor negativ hatast.

A logisztikus modell esélyhanyadosokra kifejezve az alabbi mddon irhato fel:

pY =1)

m = eﬁ0+2iﬁi~xi — eﬂo * eﬁlxl * .. % eﬁnxn

A fenti képletben p(y = 1) jeldli a kérdéses kimenet bekdvetkezésének valdszinliségét, x; az i
valtozd értékét (i=1,...,n), mig [; az i valtozd becsiilt paraméterét. A tablazatokban
megjelenitett esélyhanyadosok az efi formulaval kaphatéak meg. Erdemes megemliteni, hogy
sokan (Bartus) amellett érvelnek, hogy értelmezés tekintetében - foleg, ha a kutatas célja eltérd
oksagi hatasok pontos Osszehasonlitasa - célszerlibb a marginalis hatdsokat feltiintetni az
esélyhanyadosok helyett. Ugyanakkor, ha a kérdés pusztan az, hogy x hatdsa y-ra pozitiv vagy
negativ, akkor a valasz szempontjabol mind az esélyhdnyados, mind a marginalis hatés

egyforman megfelelo.

A regresszios modellek értékelésekor fontos szempont, hogy mennyire jo az illeszkedésiik,
ehhez egy viszonylag egyszer(i mutatot fogok hasznalni, a Cragg-Uhler/Nagelkerke pszeudo-
R2-t, amelynek elméleti maximalis értéke 1, azaz minél kdzelebb van a mutaté értéke az 1-hez,

annal jobb a modell illeszkedése.
A kovetkezOkben az empirikus eredményeket, leiro statisztikakat, kereszttablakat mutatom be.

A masodik, alabbi tablazatom megmutatja, hogy milyen célbol és milyen gyakran szoktdk a
valaszadok igénybe venni a tomegkozlekedést. A ,szinte mindig” valaszlehetdséget

legnagyobb aranyban (49%) a munkéba, iskolaba jaras esetében jelolték meg a kitoltok.
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A kikapcsolodas, szérakozas miatt a kitoltok 33%-a szokta szinte mindig a tomegkozlekedést
igénybe venni, mig a harmadik helyen a bevasarlas, iigyintézés all 27%-kal. Erdemes
megemliteni, hogy a legnagyobb eltérés a soha és a szinte mindig valaszok kozott a munkaba,

iskoldba jaras esetében (35 szazalékpont) volt megfigyelhetd.

2. tablazat: Milyen célbol szokta a kozosségi kozlekedést igénybe venni?

Gyakorisag Relativ gyakorisag Kumulalt relativ

gyakorisag
Munkaba, iskolaba jaras
Soha 14 13,86 13,9
Ritkan 17 16,83 30,7
Id6nként 11 10,89 41,6
Gyakran 10 9,90 51,5
Szinte mindig 49 48,51 100,0
Osszesen 101 100
Kikapcsolodas, szorakozas
Soha 7 6,93 6,93
Ritkan 22 21,78 28,7
Id6nként 19 18,81 47,5
Gyakran 20 19,8 67,3
Szinte mindig 33 32,67 100,0
Osszesen 101 100
Ugyintézés, bevasarlas
Soha 14 13,86 13,86
Ritkan 22 21,78 35,6
Id6nként 15 14,85 50,5
Gyakran 23 22,77 73,3
Szinte mindig 27 26,73 100,0
Osszesen 101 100
Csalad, baratok meglatogatasa

Soha 11 10,89 10,9
Ritkan 23 22,77 33,7
Id6nként 27 26,73 60,4
Gyakran 18 17,82 78,2
Szinte mindig 22 21,78 100,0

Osszesen 101 100

Forras: sajat szerkesztés
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Ezt kdvetden arra voltam kivancsi, hogy a forgalmi torléddsok mennyire magyarazhatjak a

tomegkdzlekedés preferalasat (1asd 2. dbra).

2. Abra: Mennyiben igaz Onre, hogy a budapesti dugok
miatt jar kozosségi kozlekedéssel?

Teljes mértékben igen
Nem tudom elddnteni

Inkdbb nem, mint igen

Egyaltaldn nem

inkébb igen, mint ner I

Forras: sajat szerkesztés

Az adatok azt mutatjak, hogy a valaszadoknak kozel a fele (16% inkabb nem, mint igen,
illetve 38% egyaltalan nem) alapvetéen nem a dugdk miatt preferalja a tomegkozlekedést,
¢és csupan 12 szazalékuk az, aki teljes mértékben a forgalmi torlodasok miatt valasztja a

tomegkozlekedést.

Megallapithato, hogy egy {6 hijan a valaszadok fele kornyezetvédelmi szempontok miatt
preferalja a kozosségi kozlekedést. Ha azt nézziik, hogy miként alakul a fiatalok (18-29
évesek) és a toliik idésebbek (29 évnél idsebbek) korében a kornyezetvédelem, mint ok
a tomegkozlekedés preferalasa tekintetében, akkor azt a valaszt kapjuk, hogy a fiatalok
kisebb aranyban valasztottak ezt oknak, mint az idésebbek, az aranykiilonbség t-

statisztikaja szignifikans.

Ezt az eredményt az is magyarazhatja, hogy a fiatalok korében a tomegkdzlekedés
valasztdsa egyfajta kényszer is lehet, koriikben alacsonyabb a sajat autd birtoklésa (a
valaszadok kozel 30 szazalékanak nincs jogositvanya), igy komolyan fel sem meriil a
kornyezetvédelem, vagy a benzin magas ara, mint valos ok a témegkdzlekedés preferalasa
tekintetében. A kovetkezOkben a valaszadok értékelésére voltam kivancsi a

tomegkozlekedéssel kapcsolatban (lasd 3. tablazat).



3. tablazat: Vélemények a kozosségi kozlekedéssel kapcsolatban

Kumulalt rela-

Gyakorisag Relativ gyakorisag tiv gyakorisag

Mennyire tartja kornyezetbaratnak a budapesti k6zosségi kozlekedést?

Egyaltalan nem 7 6,93 6,93
Inkabb nem, mint igen 20 19,8 26,73
Inkabb igen, mint nem 54 53,47 80,2
Teljes mértékben igen 5 4,95 85,15
Nem tudom eldonteni 15 14,85 100
Osszesen 101 100
Mennyire tartja sziikségesnek 0j tvonalak, megalldk 1étrehozasat a kozosségi
kozlekedésben?

Egyaltalan nem 3 2,97 3,0
Inkabb nem, mint igen 10 9,9 12,9
Inkabb igen, mint nem 29 28,71 41,6
Teljes mértékben igen 41 40,59 82,2
Nem tudom eldénteni 18 17,82 100,0
Osszesen 101 100

Mennyiben tartja jonak az ugynevezett mikromobilitasi eszkdzokre (pl, kerékpar, roller)
vonatkozdjarmiimegosztd programokat?

Egyaltalan nem 9 8,91 8,9
Inkabb nem, mint igen 10 9,9 18,8
Inkabb igen, mint nem 35 34,65 53,5
Teljes mértékben igen 17 16,83 70,3
Nem tudom elddnteni 30 29,7 100,0
Osszesen 101 100

Forras: sajat szerkesztés

A vélaszadok tobbsége kornyezetbaratnak tartja a budapesti tomegkdzlekedést, és meglepden
sokan (kozel 70%-uk) tartjak sziikségesnek uj utvonalak, megallok létesitését. A jarmii-
megosztd programokat viszonylag kevesen ismerik, ez tiikr6zddik abban, hogy 29,7% nem
tudott valaszolni az ezzel kapcsolatos kérdésemre. Az alacsony kitoltési szam miatt nem
tudjuk igazan jol jellemezni azokat, akik sziikségesnek tartjak (j megallok, utvonalak
1étesitését.

Az alabbi kereszttabla azt mutatja, hogy a fiatalok (18-29 évesek) és a 29 évesnél idGsebb

korosztaly miképpen viszonyul az 0j Gtvonalak, megallok létesitéséhez.
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Az 6sszes valaszadd 59%-a gondolja ugy, hogy nem sziikséges 1j megallo, titvonal 1étesitése.
Az idGsebbek korében valamivel tobben vannak azok (62%), akik szerint nem sziikséges Uj

megalld, utvonal 1étesitése, mint a fiatalok kozott (56%).

4. tablazat: Uj megdll6k, titvonalak létesitésének sziikségessége

Kozépkortak, idések Fiatal ~ Osszesen
Nem sziikséges 37 23 60
Sziikséges 23 18 41
Osszesen: 60 41 101

Forras: sajat szerkesztés

Az alabbi kereszttabla azt mutatja, hogy milyen megoszlasban tekintik a fiatalok és az id6sek

kornyezetbaratnak a budapesti tomegkozlekedést.

5. tdablazat: Mennyire tartja kornyezetbaramak a budapesti tomegkozlekedést?
Ko6zépkortak, idések  Fiata Osszesen

Nem tartja kdrnyezetbaratnak 26 16 42
Kornyezetbaratnak tartja 34 25 59
Osszesen: 60 41 101

Forras: sajat szerkesztés

Az Osszes valaszado 58%-a tartja kornyezetbaratnak a budapesti kozosségi kozlekedést.
Némileg nagyobb aranyban (4 szazalékpont az eltérés) vannak a fiatalok azok kozott, akik
kornyezetbaratnak tartjak a kozosségi kozlekedést. Mindazonaltal mindkét korcsoportban
viszonylag magas azok szama, akik nem tartjdk kornyezetbaratnak a budapesti k6zdsségi

kozlekedést, a fiatalok korében az aranyuk 39%, mig az idésebb korosztaly esetében 43%.

Ez a vélekedés Osszefiiggésben lehet azzal, hogy a budapesti k6zosségi kozlekedés gerincét a
meglehetésen slrll buszhaldézat képezi, amely joval kornyezetszennyez6bb, mint az

elektromos meghajtast tomegkozlekedési eszk6zok (villamos, troli, metro).

A kovetkezOkben azt vizsgalom meg, hogy az egyes kozosségi kozlekedést érintd fejlesztési
iranyokat, Otleteket mennyire tamogatjak a megkérdezettek. Az adatok alapjan a leginkabb
tamogatott fejlesztési irany a megljuld energiaforrasok hasznalata, amelyet a valaszadok

88,1%-a tamogat.
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A jegyrendszerek, 0j kedvezmények bevezetését kozel ugyanennyien (86,1%) tamogatjak. A
harmadik legnépszeriibb fejlesztési lehetdség a jaratok siiritése, amelyet a megkérdezettek

69,3%-a tamogat.

6. tablazat: A kozosségi kozlekedés fejlesztésével kapcsolatos attitiid

Kumulalt re-
Gyakorisag Relativ gyakorisag | lativ gyakori-
sag

Mennyire tAmogatja, hogy megujuld energiaforrasokat hasznaljon a BKK a k6zdsségi

kozlekedéshez?
Egyaltalan nem 3 2,97 3,0
Inkabb nem, mint igen 1 0,99 4,0
Inkabb igen, mint nem 33 32,67 36,6
Teljes mértékben igen 56 55,45 92,1
Nem tudom elddnteni 8 7,92 100,0
Osszesen 101 100

Mennyire tamogatja a jegyrendszerek bevezetését, uj kedvezmények bevezetését vagy
esetleg mindkettdt a kozosségi kozlekedés népszeriisitése veégett?

Egyaltalan nem 2 1,98 2,0
Inkabb nem, mint igen 1 0,99 3,0
Inkabb igen, mint nem 40 39,6 42,6
Teljes mértékben igen 47 46,53 89,1
Nem tudom eldonteni 11 10,89 100,0
Osszesen 101 100

Mennyire tamogatja, hogy a BKK ingyenessé tegye az elektromos jarmiivek toltését?

Egyaltalan nem 13 12,87 12,87
Inkabb nem, mint igen 27 26,73 40
Inkabb igen, mint nem 19 18,81 58
Teljes mértékben igen 18 17,82 76
Nem tudom eldonteni 24 23,76 100
Osszesen 101 100

Mennyire tamogatja a tomegkdzlekedési jaratok siiritését a dugok és
kornyezetszennyezés elkeriilése végett?

Egyaltalan nem 3 2,97 3,0
Inkabb nem, mint igen 10 9,9 12,9
Inkabb igen, mint nem 29 28,71 41,6
Teljes mértékben igen 41 40,59 82,2
Nem tudom eldonteni 18 17,82 100,0
Osszesen 101 100

Forras: sajat szerkesztés
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Legkevésbé az elektromos jarmiivek toltésének ingyenessé tétele tekintetében voltak
megosztottak a megkérdezettek. Az ingyenes toltést tobbé-kevésbé ellenzok (teljes
mértékben tdmogatok és az inkabb nem, mint igen valaszt megjel6lok) alig 2% ponttal vannak
tobben, mint az ingyenes toltést tobbé-kevésbé tamogatok (37%), amely kiilonbség
statisztikailag nem szignifikans. Erdemes megemliteni, hogy igen magas azok aranya, akik
nem tudtak valaszolni a kérdésre (24%). Ennek tobb oka lehet, az egyik az, hogy nem volt
teljesen egyértelmii, hogy mire vonatkozik az ingyenesség, csak a toltésre, mint

szolgaltatasra, vagy magara az elektromos energiara.

Némely esetben a ,,nem tudom” valaszok viszonylag magas aranya a kommunikacio
sziikségességére is ramutat. Ezt a vélekedést erdsitették meg a megkérdezettek valaszai is

(lasd 7. tablazat).

1. tablazat: A kommunikdcio fontossdga

Relativ gyakori- | Kumulalt relativ

Gyakorisag sag gyakorisag

Mennyire tamogatja, hogy kommunikacios eszk6zok révén folyamatos felvilagositast
kapjon a kozosségi kozlekedéshez kothet6 kornyezetvédelmi fejlesztésekrdl?

Egyaltalan nem 6 5,94 5,94
Inkabb nem, mint igen 4 3,96 10
Inkabb igen, mint nem 38 37,62 48
Teljes mértékben igen 44 43,56 91
Nem tudom eldonteni 9 8,91 100
Osszesen 101 100.00
Mennyire tamogatja, hogy informaciot kapjon a budapesti kornyezetbarat kozlekedés
tamogatasokrol?

Egyaltalan nem 4 3,96 3,96
Inkabb nem, mint igen 5 4,95 8,9
Inkabb igen, mint nem 38 37,62 46,5
Teljes mértékben igen 42 41,58 88,1
Nem tudom eldonteni 12 11,88 100,0
Osszesen 101 100.00

Forras: sajat szerkesztés
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A kornyezetvédelmi fejlesztésekkel kapcsolatos informaciokat a valaszadok talnyomo
tobbsége (81,1%) fogadna tobbé-kevésbé szivesen, €s viszonylag kevesen vannak azok,
akik egyértelmiien elutasitoak ebben a kérdésben (5,9%). A kornyezetvédelmi
tamogatasokkal kapcsolatos informaciokat a valaszadok 79%-a fogadna tobbé-kevésbé

szivesen, az egyértelmii elutasitas e kérdés esetében is alacsony (3,96%).

A kovetkezé témakdr, amit megvizsgaltam, a budapesti tomegkdzlekedés mértékében
bekdvetkezett valtozas szubjektiv megitélése és varosvezetés szerepének megitélése a

kozosségikozlekedés kornyezetbaratta tételében (lasd 8. tdblazat).

8. tablazat: A budapesti tomegkozlekedés hasznalata és a varosvezetés szerepe

Kumulalt relativ gyako-

Gyakorisag Relativ gyakorisag risdg

On egyetért azzal, hogy jelentésen novekedett a kozosségi kozlekedés hasznalata Budapesten
az utobbi években?

Egyaltalan nem 6 5,94 5,94
Inkabb nem, mint igen 15 14,85 20,8
Inkabb igen, mint nem 27 26,73 475
Teljes mértékben igen 15 14,85 62,4
Nem tudom eldénteni 38 37,62 100,0
Osszesen 101 100

On egyetért azzal, hogy a varosvezetés jelents mértékben torekszik a kozosségi kdzlekedés
kornyezetbaratta tételére?

Egyaltalan nem 5 4,95 4,95
Inkabb nem, mint igen 14 13,86 18,8
Inkabb igen, mint nem 40 39,6 58,4
Teljes mértékben igen 27 26,73 85,1
Nem tudom eldonteni 15 14,85 100,0
Osszesen 101 100

Forras: sajat szerkesztés

A tobbi kérdésre adott valaszokkal dsszehasonlitva is nagyon magas azoknak az ardnya
(37,65%), akik nem tudtak megitélni, hogy nétt, vagy sem a budapesti tomegkozlekedés
hasznalata. Mindazonaltal, az 6sszes valaszado 41,5%-a vélekedett tobbé-kevésbé ugy, hogy

ndtt a budapesti tomegkdzlekedést hasznalo szdma.
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Ha csak azokat vessziik, akiknek volt véleményiik a kérdésrdl (tehét tudtak donteni), akkor
66,6%-0s aranyt kapunk, tehat azok tilnyomo tobbsége, akik tudtak donteni, tobbé-kevésbé
ugy gondoljak, hogy nétt a budapesti tomegkozlekedés hasznalata. Az Osszes valaszadd
tobbsége (66,3%-a) értett egyet azzal, hogy a varosvezetés torekszik a kozosségi kozlekedés
kornyezetbaratta tételére, ha csak azokat vessziik, akiknek volt a kérdésrdl véleményiik, akkor

ez az arany 77,9%.

Ezt kovetden arra kerestem a valaszt, hogy miként értékelik az valaszadok az egyes kdzosségi
kozlekedés fejlesztésével, Osztonzésével, illetve kornyezetbaratta tételével kapcsolatos
lehetséges 1épéseket (lasd 9. tablazat). Az adatok azt mutatjdk, hogy a jegyek aranak
mérséklésével az Gsszes valaszadd 55,4 szazaléka ért egyet, ha pedig csak azokat vessziik,

akiknek van véleménye a kérdésrél, akkor aranyuk 65,8 szazalék.

Ebben az esetben is azokat soroltuk az egyetértok kozé, akik inkabb igennel, mint nemmel,
vagy teljes mértékben igennel valaszoltak. Erdemes megnézni, hogy a minta tagjai milyen
jeggyel, illetve bérlettel rendelkeznek.

A valaszadok tilnyomo tobbsége (kozel 70 szazaléka) havi, negyedéves, vagy éves bérlettel
rendelkezik, eléfordulasi gyakorisag szempontjabol masodikként jelennek meg a vonaljegy
tipusu jegyek, amellyel a megkérdezettek 24 szazaléka utazik. A parkolasi dijak emelését
tobbé-kevésbé a jegyek aranak mérsékléséhez hasonldan értékelik a valaszadok. Az Gsszes
valaszadd 59,4 szazaléka értene egyet ezzel a 1épéssel, mig, ha csak azokat tekintjiik, akik
tudtak erre a kérdésre valaszolni, akkor az egyetértdk aranya 67,4%. Az Osszes valaszado
67,32%-a ért egyet azzal, hogy tobb elektromos jarmiivet helyezzenek forgalomba
kornyezetvédelmi szempontok miatt. Ha csak azokat nézziik, akik tudtak valaszolni erre a

kérdésre, akkor a valaszadok 79%-a ért egyet az el6z0 allitassal.

A kérddivemben talalhato kérdés arra vonatkozoanis, hogy igénybe vennének-e tamogatast
kornyezetbarat kozlekedéshez a kitoltok. A valaszok alapjan megallapithatd, hogy az dsszes
valaszado 89 szazaléka venne igénybe tamogatast kornyezetbarat kozlekedéshez.

9. tablazat:A kornyezetbardt kozlekedéshez igénybe veheto tamogatdasok
igénylésének lehetdsége

Idés Fiatal Osszesen

Nem venném igénybe 7 4 11
Igénybe venném 53 37 90
Osszesen: 60 41 101

Forras: sajat szerkesztés

52



A fiatalok kozott két szazalékponttal magasabb azok aranya, akik igénybe vennének ilyen

tdmogatast, mint az idések kozott (lasd 10. tablazat).

10. tablazat: A tomegkizlekedés osztonzésével, fejlesztésével kapcsolatos
lépések értékelése

Relativ gyakori-

Gyakorisag ség Kumulalt relativ gyakorisag

Mennyire ért egyet azzal, hogy a tomegkodzlekedési jegyek aranak csdkkentése a
kornyezetvédelem szempontjabdl eredményes lehet?

Egyaltalan nem 15 14,85 14,85
Ink4abb nem, mint

igen 14 13,86 28,7
Inkabb igen, mint

nem 34 33,66 62,4
Teljes mértékben igen 22 21,78 84,2
Nem tudom eldonteni 16 15,84 100,0
Osszesen 101 100

Mennyire ért egyet a parkolasi dijak emelésével, hogy ezaltal 6sztonozve legyenek a
kozosségi kozlekedés hasznalatara?

Egyaltalan nem 16 15,84 15,84

Inkabb nem,

mint

igen 13 12,87 28,7
Inkabb igen, mint

nem 23 22,77 51,5
Teljes mértékben igen 37 36,63 88,1
Nem tudom eldonteni 12 11,88 100,0
Osszesen 101 100

Mennyire ért egyet azzal, hogy tobb elektromos jarmiivet helyezzenek forgalomba
kdrnyezetvédelmi szempontbol?

Egyaltalan nem 10 9,9 9,9
Ink4abb nem, mint

igen 8 7,92 17,8
Inkabb igen, mint

nem 36 35,64 53,5
Teljes mértékben igen 32 31,68 85,1
Nem tudom eldonteni 15 14,85 100,0
Osszesen 101 100

Forras: sajat szerkesztés
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3.3 Tobbvaltozos statisztikai elemzések

A kovetkezokben tobbvaltozos statisztikai elemzéssel (logisztikus regresszid) vizsgalom
meg, hogy milyen tényez6k mentén lehet jellemezni azokat, akik a kozosségi kozlekedést,

illetve akik az autot preferaljak. A becslési eredményeket a 11. tablazat mutatja.

11. tablazat: A kozosségi kozlekedés és az autos kozlekedés preferdlasdra hato

tényezok
(2) 4
(1) 3
Fiiggo valtozo Kozosségi kozlekedés Autos kozlekedés
Férfi -0.475 -0.756 0.122 0.0560
(0.857) (1.112) (0.504) (0.524)
Kor 18-29 2.110** 1.688* -0.138 -0.364
(0.944) (0.931) (0.665) (0.731)
Kor 30-49 2.175%* 2.109** -0.132 -0.177
(0.903) (0.848) (0.674) (0.664)
Budapest 3.438*** -3.274%** 0.583 0.623
(0.859) (0.818) (0.533) (0.508)
Ingézas 3.801*** 3.823*** -0.238 -0.223
(0.853) (0.860) (0.473) (0.494)
Vezetd -0.640 -0.119
(1.217) (0.882)
Foglalkoztatott -1.111 -0.416
(1.176) (0.544)
Kornyezetbarat preferencia 0.533 0.536 -0.828*  -0.823*
(0.766) (0.755) (0.442) (0.452)
Konstans 0.634 1.662 -0.568 -0.207
(1.178) (1.849) (0.800) (0.950)
Megfigyelések szama: 101 101 101 101
Cragg-Uhler/Nagelkerke R2 0.542 0.556 0.068 0.076

Megjegyzés: Az 1 és 2 modellek fiiggd valtozdja a tomegkozlekedés preferdldasa, amely akkor vesz fel 1 értéket,ha
avdlaszadé a ,, Szivesen hasznadlja a kozosségi kozlekedést Budapesten” kérdésre igennel vdlaszolt, egyébként 0
az értéke. A 3 és 4 modellek fiiggd valtozéja, akkor vesz fel 1-et, ha az , On szeret autéval kizlekedni
Budapesten” kérdésre igennel vilaszolt, egyébként 0. A kornyezet bardt preferencia viltozo értéke akkor 1, ha
a ,,Benzin magas dra miatt preferdlja inkabb a kozdsségi kozlekedést” kérdésre a ,, Kornyezetvédelmi szem-
pontok miatt preferdlom” valaszt jelolte meg a vdlaszado, egyébként 0. A Budapest valtozo értéke, akkor 1, ha
a valaszado ,, Belvaros’-t, vagy ,, Kiilvaros ’-t jelolte meg lakohelyként, egyébként 0. A Vezeté valtozo értéke
akkor 1, ha a vdlaszado ,, Vezeté”-t, vagy ,,vdllalkozo -t jelolt meg a ,,Mivel foglalkozik” kérdésre.A
tablazatban az esélyhdanyadosok lathaték, zarojelben a robusztus standard hibdk vannak feltiintetve. A
*** @ ** és az *, jeloli rendre az 1%-0s, az 5%-os, és a 10%-0s szignifikancia szintet.

Forras: sajat szerkesztés
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A logisztikus regresszio eredményei azt mutatjak, hogy ha az egyén fiatal (18-29 éves), vagy
kozépkorti (30-49), akkor az pozitivan hat arra, hogy szivesen hasznalja a kdzOsségi
kozlekedést az id6sebb (50 éves, vagy iddsebb) korosztalyhoz képest. Ha az egyén budapesti
lakos, akkor az csokkenti annak a valoszinliségét, hogy a budapesti tomegkdzlekedést
preferdlja, amiben szerepet jatszhat napi szintii rossz tapasztalat is. Ha az egyén munkaba,
iskolaba jaras miatt valasztja ,,Gyakran”, ,Szinte mindig”, vagy ,Idénként” a
tomegkozlekedést, azaz ingézik, akkor az pozitivan hat a kozosségi kozlekedés preferalasara.
A tobbi magyarazd valtoz6 (vezetdi statusz, foglalkoztatotti statusz, kornyezetkiméld

preferencia) nincs szignifikans hatassal a kozosségi kozlekedés preferalasara.

A Cragg-Uhler/Nagelkerke mutaté 0,542, illetve 0,556, amely az elfogadhat6 tartomanyban
van. Az autdzds preferdlasdval kapcsolatos valtozok dontden statisztikailag nem
szignifikansak, ez aldl kivétel a kornyezetbarat preferencia, amely negativan hat az autozas,
mint kdzlekedési mod preferalasara. Azaz, ha valaki a kornyezetvédelmi szempontok miatt

preferalja a kozosségi kozlekedést, akkor az negativan hat az aut6zas preferalasara.

Az European Social Survey adatai alapjan készitett leird statisztika szerint is elemeztem a
vizsgélt kérdéskort. 2001-ben a londoni Nemzeti Tarsadalomkutatasi Kozpontban
(maNatCen Social Research)hoztak létre az Eurdpai Tarsadalmi Felmérést (a tovabbiakban
ESS). 2003 6ta az ESS kozpontjanak az University of London (Egyesiilt Kiralysag) ad
otthont. Az altalaban kétévente elvégzett felmérésben eurdpai orszagok lakosai vesznek részt,
az els6 felmérés 2002-ben volt, mig az utolso6, amelyrdl publikus adat all rendelkezésre 2020-
as (ez a ESS10 adatbazis).

Minden felmérésnek van egy-két kdzponti témdja, mint példaul a 2020-asnak a demokracia
¢és a digitalis kapcsolatok, de vannak olyan kérdések is, amelyek tobbé-kevésbé allandoak,
lehet6vé téve a longitudinalis vizsgalatok elvégzését is. Az ESS elonye, hogy lehetséget ada
nemzetkozi 0sszehasonlitasra kiilonboz6 kérdések tekintetében, valamint biztositott a mintaba

valo véletlen bekertilés és a reprezentativitas.

Jelen dolgozat szempontjabdl az utolso6, 2020-as adatfelvétel az érdekes, mert ebben tobb
olyan kérdés is szerepelt, amely kapcsolodik a témamhoz. Ezek koziil az egyik a kovetkezo:

»Mennyire aggddik a klimavaltozas miatt?”.
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A kérdésre egy oOtfokozatu skala alapjan lehetett véalaszolni, ahol az 1 jelentette a ,,Nem
aggodok egyaltalan”, a 2 jelezte a ,,Nem nagyon aggodok™, a 3 jelolte a ,,Valamennyire
aggodok™,a 4 a ,,Nagyon aggddok”, mig 5 a ,,Rendkiviil aggddok” valaszokat. Az alabbi
hisztogramok (lasd 3. abra) mutatjak a magyarorszagi megkérdezettek valaszainak, valamint
az 0sszes tobbi orszag lakosainak vélaszai megoszlasat. Amint lathatd, a magyarok kozott
nagyobb aranyban vannak azok, akik valamennyire aggdédnak a klimavaltozas miatt, mint a
tobbi orszag lakosai kozott és jelentdsen nagyobb aranyt képviselnek a nagyon aggddok is.

Ugyanakkor a rendkiviil agg6dok némileg kisebb aranyban vannak Magyarorszagon.

3. abra: Mennyire aggodik a klimavaltozas miatt?

Osszes tobbi orszag Magyarorszag

50

Szazalék

[} 2 4 6 0 2 4 6
Mennyire aggodik a klimavaltozas miatt?

Forras: sajat szerkesztés

Ha megnézziik a valaszok atlagait a két csoportban, akkor azt kapjuk, hogy a magyarorszagi
atlag 3,34, mig az Osszes tobbi orszag lakosai valaszainak atlaga 3,23, a két csoport atlagai
kozott a t-teszt alapjan szignifikans a kiilonbség. Ezért azt mondhatjuk, hogy a magyar
lakossag némileg jobban aggddik a klimavaltozas miatt, mint az Gsszes tobbi eurdpai orszag
lakossaga. Megnézhetjiik azt is, hogy a magyar fiatalok (18-29 évesek) és az Osszes tobbi

orszag fiataljainak valaszai atlaga kozott van-e szignifikans eltérés.

Az adatok azt mutatjak, hogy a magyar fiatalok valaszainak atlaga 3,31, mig az Gsszes tobbi
orszag fiataljainak valaszai atlaga 3,2, ¢€s a t-teszt alapjan az eltérés az el6z0 esethez
hasonléan most is szignifikans. Azaz nem csak a teljes lakossag, hanem a fiatalok esetében is

igaz, hogy a magyarokat jobban aggasztja a klimavaltozas, mint a tobbi eurdpai orszag

fiataljait.

Sajnos dnmagéaban az, hogy az egyén aggddik a klimavaltozas miatt, még nem jelenti azt,
hogy gy gondolja, személyesen is tehet valamit azért, hogy lassitsa, esetleg megakadalyozza

a folyamatot.
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Az ESS10 tartalmaz egy olyan kérdést, hogy ,,Milyen mértékben érez személyes feleldsséget
aklimavaltozas csokkentésében?”. A kérdésre adott valaszok pontértékei 0 és 10 kozott
valtozhatnak, ahol 0 jelzi, azt a vélaszt, hogy ,,Egyaltalan nem”, mig a 10 jelzi azt, hogy
,»Nagy mértékben”. Az aldbbi hisztogramok (lasd 4. 4bra) mutatjdk a magyarorszagi
megkérdezettek valaszainak, valamint az §sszes tobbi orszag lakosainak véalaszai megoszlasat

az el6z6 kérdésre vonatkozoan.

4. abra: Milyen mértékben érez személyes felelosséget a klimavaltozas csokkentésében?

Osszes tébbi orszag Magyarorszag

15 20
1

Szazalék
10

o

0 5 10 0 5 10
Milyen mértékben érez személyes feleldsséget a klimavaltozas csokkentésében?

Forras: sajat szerkesztés

Pusztan a hisztogramok alapjan nem konnyli megitélni, hogy a magyar lakossag, vagy az
Osszes tobbi eurdpai orszag lakosai éreznek-e nagyobb személyes feleldsséget a klimavaltozas
csokkentésében. Az kérdésre adott pontszamok atlaga Magyarorszdgon 5,7, mig a tobbi
eurdpai orszag lakosainak valaszainak atlaga 6,38, a két atlag kozotti eltérés a t-tesz alapjan

szignifikans.

Osszefoglalva elmondhat6, hogy mig a magyarok aggddnak jobban a klimavéltozas miatt, a
tobbi eurdpai nagyobb személyes feleldsséget érez a klimavaltozas litemének mérséklésében.
A budapesti kozosségi kozlekedés népszeriisitése a klimavédelmi célok megvalodsitasa
érdekében ezért vélhetéen nem konnyli feladat és tovabbi széleskorli, hatékony

kommunikécidra, valamint fejlesztésekre lesz sziikség, hogy az autds forgalom csokkenjen.
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4 Kovetkeztetések és javaslatok

Dolgozatomban harom hipotézistételt vizsgaltam meg, amelyek vonatkozasaban az alabbi

kovetkeztetéseket tudom levonni.

1. hipotézistétel: Magyarorszag a kevésbé kornyezetet kimélo orszagokhoz tartozik

kozlekedés szempontjabdl.

Ezzel a kijelentéssel kapcsolatban meg tudom allapitani, hogy feltevésem részben megallapitast

nyert, részben pedig megcafolhatd, az alabbiak szerint.

Mint az a kutatasi eredményeim alapjan is lathato, megallapithatjuk, hogy Magyarorszagon mind a
kozlekedésért felelds szervek, cégek, illetve még a maganszemélyek is tobbnyire azt az allaspontot
képviselik, hogy a kozlekedés minél inkabb kimélje kornyezetiinket. Ezt alatdmasztjak a
folyamatos beruhazasok, fejlesztések, programok, amelyek a kozosségi kozlekedésben az elmult

1dOszakban lathatoak.

Ehhez viszont rengeteg anyagi raforditdsra, allami tdmogatisra van sziikség, hiszen ezek a
beruhdzasok id6- és koltségigényesek. A maganszemélyek, azaz az utasok oldalar6l elmondhato,
hogy tobben preferaljak a kozosségi kozlekedési modokat, ha tehetik, ilyen jarmiivel utaznak. Aki
pedig teheti, és fontos szamara a kornyezete, elektromos vagy hibrid aut6t vasarol, illetve hasznal.
Figyelemmel azonban arra, hogy ezeknek a gépjarmiiveknek magas az eldallitasi koltsége, azok
magas Osszegert értékesithetoek, igy ennek megvasarlasat nem minden olyan személy engedheti

meg maganak, akinek egyébként fontos lenne a kdzlekedéssel osszefliggd kornyezetvédelem.

2. hipotézistétel: A budapesti fiatalok inkdabb autéval kozlekednek, mint kiozosségi

kozlekedeéssel.

A masodik hipotézisemmel kapcsolatban megallapithatd, hogy az nem nyert bizonyitast. A
budapesti fiatalok tobbsége inkabb kozosségi kozlekedéssel kozlekedik, mint autoval.
Természetesen ez nem vonatkozik az Osszes fiatalra, hanem azok tobbségére értendd az allitas.
Feltehetden mindig lesz olyan fiatal, aki nem fogja igénybe venni a kdzosségi kozlekedés nyujtotta
lehetségeket, mivel a sziilei gépjarmiivel viszik 6vodaba, iskolaba, stb., még abban az esetben is,

ha az nincs is tul messze a lakohelyiiktol.

Ugyanakkor elmondhato, hogy a legtdbb fiatal Budapesten igénybe veszi a k6zosségi kozlekedési
eszkozoket, mivel foleg a kotottpalyas jarmiivekkel idoben gyorsabban megtehetd az adott utazasi

tavolsag, mint adott esetben gépjarmiivel.
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Nem is beszélve arrol az esetkorrdl, amikor nincs lehetdség autdval térténd utazas igénybe vételére,
igy tobbnyire csak a kozosségi kozlekedés marad, mint koltséghatékony opcid, hiszen ez joval

olcsobb, mintha példaul taxi igénybevételével utaznanak.

Tovabba az is megallapithato, hogy a fiatal korosztaly 18 éves koraig ki is marad a sajat autoval
torténd utazas adta lehetdségbdl, hiszen jogositvany nélkiil nem vezethetnek gépjarmiivet, ez pedig

eleve kizarja ezt az utazési modot akkor, ha a fiatal egyediil kozlekedne.

3. hipotegistétel: A budapesti fiatalsag felvilagositaisa a kozosségi kozlekedéssel

kapcsolatban nem eléggé széleskorii.

Az altalam harmadikként felallitott hipozézis mondat vonatkozasdban megallapithato, hogy az

bebizonyitast nyert.

Ezzel kapcsolatban elmondhatd, hogy a fiatalok tobbsége nem eléggé van tisztdban a
rendelkezésére 4llo kozlekedési lehetdségeivel, nem ismeri megfeleld modon a kozlekedési

eszkozoket, amelyeket akar onalldan, akar kisérettel igénybe tudna venni.

Ezzel kapcsolatban elmondhat6, hogy a kdzosségi kozlekedéssel kapcsolatban a fiatalok tobbsége
nem kap megfeleld t4jékoztatast sem a sziileitdl, sem az iskolatol, ahova éppen jar, sem pedig

magatol a kozlekedési vallalatoktol.

Véleményem szerint, amennyiben a kozlekedési vallalatok (BKK, MAV, Volan) megfeleld modon
kiterjesztenék a sziikséges ismeretek atadasat a fiatal generacio iranyaba, rajuk koncentralva, akkor
tobb fiatal venné igénybe az egyes rendelkezésére allo kozlekedési alternativakat. Ezt akar
csoportosan utazva is a tobbi barataikkal, osztilytarsaikkal, de akar egyénileg is megtennék
allaspontom szerint, hiszen egy fiatalnak is fontos, hogy minél hamarabb véget érjen az utazasa,

hogy a céljat minél hamarabb elérhesse.

Ennek érdekében kampényt folytathatndnak az érintett vallaltok, hogy a fiatalok hasznaljak az
applikaciokat, amelyek mar rendelkezésre allnak, illetve akar fejleszthetnének is kiilon a fiatalok
igényeire szabott applikaciot, amellyel vonzobba tehetnék ennek hasznalatat a fiatal korosztaly

szamara, akar valamilyen extra kedvezmény biztositasaval résziikre.

A szakdolgozatom készitése sordn, mar ismerve a vizsgalataim eredményét, tobb elére mutatd

javaslat fogalmazodott meg bennem, amelyeket az alabbiakban részletezek.
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Egyrészrdl j6 otletnek tartandm, ha az allam segitséget nyujtana a maganszemélyek részére abban,
hogy valamilyen tamogatasi formaval elérje az egyes, Uj autd vasarlasat tervezoknél, hogy
elektromos vagy hibrid autot vasaroljanak. Ehhez a kozponti koltségvetésbdl kellene forrast
elkiiloniteni e célra, és biztositani azt, hogy ha nem is korlatlan szdmban, de egy bizonyos kor

részére ez elérhetd opciod legyen.

Gondolok itt arra, hogy a kevesebb jovedelemmel rendelkezdket lenne célszeri ilyen lehetéséggel
tamogatni, akik egyediil nem feltétleniil tudnak el6teremteni egy ilyen magasnak mondhatéd
vételarral bird gépjarmi arat.

Ez tdmogatés akar egy Osszegben is adhat6 lenne, de azt a megoldast is el tudom képzelni, hogy

egy olyan kedvezményes hitelkonstrukcidt vehetne igénybe az autot vasarld személy, amellyel mar

megérné neki kdrnyezetkiméld gépjarmiivet vaséarolni.

Masrészrdl fontosnak tartom azt is, hogy a hatranyosabb helyzetben 1év6é maganszemélyeket a
kozosségi kozlekedésben torténd részvételiikkor kiilon kedvezmény illesse meg. Ertem ezalatt azt,
hogy a varmegye bérlethez hasonlatos modon 1étre lehetne hozni egy olyan jellegii dokumentumot,

amely a kevésbé jo szocidlis helyzetben 1évd személyeknek jarna.

Ezzel ki lehetne kiiszobolni a budapesti kozlekedési eszkdzok és az agglomeracios telepiilésekrol
érkezd, illetve oda tartd kozlekedési eszkdzok jarmiivaltasanal felmeriil azon problémat, hogy a
vidéki lakosok hidba veszik meg a varmegyebérletet, azt csak Budapest hataraig tudjak hasznalni,
ahogy atlépnek a fOvaros kozigazgatdsi hataran, mar sziikséges kiegészitd/atszallo tipusu

jegyek/bérletek megvasarlasa.

Az egységes koncepcid az lenne, hogy lehetne olyan bérletet, illetve jegyet vasarolni, amely mind
a fOvéarosban, mind Budapest hataran kiviil haszndlhaté lenne azon utazasokkor, amelyek az
elkiiloniild kozigazgatasi teriileteket érintik. Igy tehermentesithetéek lennének az utasok, hiszen
kevesebbszer kellene jegyet venniilik, amely opcié valamennyivel olcsobb megoldasként lenne

elérhetd, mint ha minden teriiletre kiilon jegyet/bérletet vasarolnak.

Ezt akar az egész orszag teriiletére is ki lehetne terjeszteni olyan modon, hogy savosan lenne
meghatarozva, kilométer alapon, hogy milyen tavolsagra szolo jegy/bérlet mekkora Osszegbe
keriilne és az milyen mértékii kedvezményt jelent ahhoz képest, ha az egyes jegyeket/bérleteket

kiilon véasarolna meg az utas.
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Osszefoglalas

Szakdolgozatom a budapesti kotottpalyas kozlekedésben valdé kornyezetvédelmi

megfontolasok témakorét taglalta, tobb aspektusbol is megvizsgalva a témat.

Dolgozatomban harom hipotézistételt vizsgaltam meg, miszerint Magyarorszag a kevésbé
komyezetet kimélo orszagokhoz tartozik kozlekedés szempontjabol; a budapesti fiatalok inkabb
autdval kozlekednek, mint kdzdsségi kozlekedéssel, illetve a budapesti fiatalsag felvilagositasa a

kozosségi kozlekedéssel kapesolatban nem eléggé széleskort.

Ahhoz, hogy a fent rogzitett hipotéziseimre adandd valaszt megfeleléen meg tudjam adni,
mind a vizsgalt téma szakirodalmat feldolgoztam, mind pedig kérdéives kutatast végeztem,
illetdleg interjut készitettem egy, a témaban jartas szakemberrel is, aki a vizsgalt téma

gyakorlati oldalardl adott egy megkdzelitési perspektivat szamomra.

Munkdm megkezdésekor az egyik f6 témamat érintden nemzetkdzi Osszehasonlitdst
végeztem az Eurdpai Uni6d egyes kivalasztott fovarosainak kotottpalyas kozlekedési
rendszereit illetéen, beleértve e korbe Bécset Pragat, Pozsonyt és Varsot, bemutattam e

fovarosok kozosségi kozlekedését roviden, altalanossadgban.

Bemutattam a budapesti kotottpalyds kozlekedési rendszert, illetve az ahhoz kothetd
kornyezetvédelmi megfontolasokat is, hiszen a fenntarthatd varosi kozlekedési rendszerek
megteremtése kulcsfontossagt a modern varosok fenntarthatésaga szempontjabol. A
kozosségi kozlekedés, kiilondsen annak kotottpalyaskozlekedési modjai nagy jelentdséggel
birnak ebben a folyamatban, amelynek része az a torekvés, hogy az eurdpai févarosokban

javitsak a tomegkozlekedési rendszerek kornyezetvédelmi hatékonysagat.

A masodik altalam vizsgalt téma a kovetkezd években torténd fejlesztések a budapesti
kotottpalyas kozosségi kozlekedésben és a mikro mobilitasban témakort érintette, ehhez
foként a Budapesti Kozlekedési Kozpont és -Vallalat altal kozzétett adatokat és

informaciokat hasznaltam fel.

A varosi kozlekedés vilagszerte hatalmas kihivasok elé allitja a nagyvarosokat. A
kornyezetvédelmi szempontok, mint példaul az éghajlatvaltozas és a 1égszennyezés kezelése,
egyre fontosabba valnak az egyesvérosok kozosségi kozlekedési politikdjaban, a valtozod

kornyezeti kihivasokhoz a budapesti kdzlekedési rendszer is megprobal alkalmazkodni.
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Févarosunkban a kotottpalyas kozosségi kozlekedésnek kiemelt szerepe van és lesz is a
jovOben, amelyet az is mutat, hogy az elmult években tobb fontos fejlesztés indult el, amelyek

segithetnek csokkenteni a szennyezést és javitani a kozlekedés hatékonysagat.

A varosi kozlekedési stratégia részeként Budapestet érintéen tervben van az elektromos
buszok szamanak megemelése, valamintaz elektromos villamosok és trolik tizemidejének
novelése. Emellett a mikromobilitas terén is szamos fejlesztés varhatd Budapesten, amelyek
a kerékparos kozlekedés és a gyalogos forgalom javitasat célozzak. A varosi kerékparutak
halozata tovabb boviil, és az elektromos rollerek, robogdk €s kerékparok hasznalata is egyre
elterjedtebbé valik a varosban. A fovarosi kotottpalyas kozlekedési rendszer fejlédése nem all
meg, hiszen a jovében is szamos 1j, fenntarthatdé és a kornyezetet megovo megoldast

terveznek bevezetni.

Jelenleg a varosi kozlekedési rendszer a vilag szamos nagyvarosaban stlyos problémat jelent,
¢és ez Budapesten sincs masként. Az elmult évtizedekben a budapesti kozlekedésrendszer
folyamatosan fejlédott, és Eurdopa egyik legfejlettebb kozlekedési rendszerének szamit.
Azonban a véros folyamatos novekedése és fejlodése 0j kihivasok elé allitja a kozlekedési
rendszert, és ahhoz, hogy a rendszer tovabbra is megfeleljen a kor elvarasainak, sziikkségesek
az ujabb ¢és ujabb fejlesztések. Ezzel a témaval leginkabb jelen korunkban érdemes
foglalkozni, hiszen a fenntarthat6 kozlekedési rendszerekkialakitasa 1étfontossagu a jovonk és
a bolygonk szempontjabol. Ez a témakor atfogd képet nyljt a févarosi kozlekedési
rendszerr6l, annak infrastrukturalis és technikai jellemzdir6l, valamint a kozlekedési rendszer
altalanos kihivasair6l és problémairol.

Ismertettem ezt kovetden azokat a programokat és projekteket, amelyeknek célja a
kozlekedési rendszer fejlesztése és a kornyezetiinket kiméld kozlekedés eldmozditasa.
Elemzésre kertiltek altalam azok a tervek is, amelyek a kdvetkez6 években keriilhetnek majd

megvalositasra, és amelyek hatékonyabba és fenntarthatobba tehetik a fovaros kozlekedését.

Az éltalam harmadikként f6 témaként targyalt témakor a fiatalok motivalasardl szolt, amely
allaspontom szerint Kimondottan sziikséges a budapesti és agglomeracios kozosségi

kozlekedés kornyezetvédelmeével kapcsolatosan.

Az éghajlatvaltozas és az egyre sulyosbodo kdrnyezeti problémak vilagszerte komoly kihivas
elé allitjak az embereket €s a tarsadalmakat. A fenntarthatosag és a kornyezetvédelem kiemelt
fontossaggal bir, amikor az életiinket alakitdo dontésekrdl van sz6. A kozlekedés az egyik ilyen

teriilet, ahol nagyobb figyelemmel kell lenniink a kdrnyezeti hatasokra.
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Olyan javaslatok keriilnek eldtérbe, amelyekkel segiteni lehetséges a fiatalokat a kornyezetet
megovo kozlekedési eszk6zok hasznalataban, példaul a kerékparozas népszerisitésével, vagy
az oktatds és a tajékoztatas fontossagaval és a fenntarthatd kozlekedési megoldasokkal
kapcsolatban. Emellett fontos szerepet kapnak az 0j technoldgidk és a digitalis platformok is
e korben, amelyek konnyen elérhetdvé teszik az informaciokat és segithetnek a fiataloknak a

fenntarthato kozlekedési megoldasok megismerésében.

Azonositom a fiatalok kornyezetvédelemre valdo motivaciojanak fontos tényezoéit, valamint
azokat a kihivasokat, amelyekkel szembe kell nézniink a fiatalok elérésével kapcsolatban.
Dolgozatomban feltérképezem azokat a lehetéségeket, amelyekkel a fiatalok motivalhatoak a
kornyezetvédelemre a budapesti kotottpalyas kozlekedési kozlekedésben. Ennek érdekében
felvazoltam a soroksari és a szentendrei ifjusagi koncepciot, és a leghatékonyabb
kommunikaciés modszereket, mint példaul a ,,Kozlekedj okosan” kampanyt és a Fizibusz,

valamint a Gurul6 6svények programokat is.

Utolsoként targyalt f6 témam, az okos kozlekedés a budapesti kdzosségi kozlekedésben. A
varosokban €16 emberek szdmanak folyamatos novekedése és az ezzel jard kozlekedési
kihivasok rakényszeritik az egyes varosokat, hogy okos és fenntarthaté kozlekedési
megoldasokat keressenek. Az okos kozlekedés olyan innovativ technologidk és
szolgaltatasok alkalmazasat jelenti, amelyek a kozosségi kozlekedés hatékonysagat,
kényelmét és fenntarthatosagat is javitjak. Elmondhat6, hogy Budapesten is egyre inkabb
elétérbe kertil az okos kozlekedés, amely a varosi kozlekedési infrastruktarara, jairmiiparkra

¢és utazokozonségre is hatassal van.

A szakdolgozatom elkészitésével elérni kivant célom volt, hogy attekintést nytjtsak az okos
kozlekedésre vonatkozo fejlesztésekrol és technologiai megoldasokrdl a budapesti kozdsségi
kozlekedésben. Dolgozatom 4 {6 témakort jart koriil, amelyhez felhasznaltam az altalam
feltett, 29 kérdésbdl allo és 101 {6 altal megvalaszolt kérdéivemre adott valaszokat, az
elkészitett hipotézisvizsgalatomat, és egy szakember segitségével Osszeallitott
interjuelemzésemet is.

Ugy gondolom, hogy a szakdolgozatom készitésekor kitizott célomat, hogy az altalam
vizsgalt témakort gy mutassam be, hogy azt akar egy laikus, a téma irant érdekl6dd személy

is megértse, eleget tettem.
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