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1 Bevezetés

Manapsag az ember ¢letét nagy részben meghatarozza a kozlekedés. Itt Iehet sz6 az dvodaba,
iskolaba val6 eljutdsrol, a munkaba jaras folyamatarol, hogy milyen kozlekedési format
hasznalunk vagy legyen sz6 akar a nagybevasarlasrol. Minden ember hasznal valamilyen
kozlekedési format. pl: gyalog, kerékparral, rollerrel, tomegkozlekedéssel, személyautoval,
céges autObusszal stb. A kozlekedésnek egyik meghatarozd szegmense az autopalya
megléte. Itt nem csak menet id6t sporolunk meg magunknak egy-egy utszakaszon, hanem

megfeleld mindségli utakon élvezhetjiik az idénk azon részét, amit vezetésre forditunk.

Hazankban nagyon kevés olyan ember van, aki napi szinten nem hasznal autét vagy
tomegkozlekedést, inkabb itt azt is lehetne mondani, hogy az emberek nagy része
gyalogosan nem kozlekedik, vagy csak alig. Az autdbmentes nap vilagnapja szeptember 22-
én van. Ez a datum azért is jelentds, mert ez a kezdeményezés azért jott 1étre, hogy ezen a
napon az emberek ne haszndljanak autdt, inkabb szalljanak tomegkozlekedésre, vagy
valasszak a kerékpart, rollert vagy gyalogos kozlekedést. Ezzel a probalkozassal szeretnék

az emberek figyelmét felhivni a szmog karos hatdsara.

Mostansag a csaladok nagy része, mar nem csak egy autoval rendelkezik, hanem kettvel,
de akar lehet olyan is, hogy tobbel. Ennek hatasira a forgalom nd, egyes Utszakaszok
telitettebbek lesznek, az utak minésége romlik. Nincs olyan nap, hogy a hirportalokon
kiilonb6z6 radio csatornakon ne azt olvashatnank vagy hallhatnank, hogy torlédas van egy

— egy utszakaszon vagy esetleg rosszabb esetben baleset.

Adécs telepiilés a Matraaljanal helyezkedik el. Kozlekedés szempontjabol nagyon jo helyen
fekszik, mivel az M3 autopalya Gyongyos-kelet-Matrafiired-Adacs csomoponttdl letérve a
telepiilés egybdl megkdzelithetd. Az autdpalya kozelsége a lakossdg szdmara lehet akar
pozitiv, illetve negativ hatassal is. A falumban, Adacson hatalmas atmend forgalom van napi
szinten. A kamionok, ahogy lejonnek az autopalyardl a telepiilésen mennek keresztiil. Ugy
gondolom, hogy a lakosok mindennapjait ez megnehezitheti, akar zavarja dket, a nagy zaj,
a kamionok betoduldsa, illetve az utak rossz allapota. Tobb felvetés volt mar arra, hogy
kellene egy elkeriild utat épiteni Adacs szélén, ahol a kamionok kikeriilhetnék a falut és ugy
juthatnanak el a végs6 allomasukig. Az egyik vizsgalati pontom ezért a telepiilésre érkez6
kamionforgalom kiszoritasa, illetve a felmeriild esetleges elkeriilé ut kiépitése.
Szakirodalom feldolgozdsom soran ki szeretnék térni az autopalydk kialakulasara,

meglétére, elhelyezkedésiikre, mivel a kozlekedés elengedhetetlen részre az autdpalya.



2019. augusztus 6ta dolgozom a Colas Ut Zrt.-nél igy jobban betekintést nyertem egy-egy
projekt elokészitésében, kivitelezési folyamatdban. Ebben az iddszakban az egyik
legjelentésebb projekt az M30-as autopalya Miskolc és Kassa hatara kozott megépiilé
szakasza, mely 2021 oktdberében keriilt atadésra. 56,7 kilométer hosszu Ut Szikszo és Encs
kozott 24,3 kilométeresre része épiilt meg Colas altal. A hazai autopalya épités torténetében
jelent6s projekt egy része bekapcesolja Miskolcot, illetve a Sajo- volgyi iparvidéket a magyar
gyorsforgalmi uthalozatba. Ezzel probaltak a falvakbol a teherforgalmat lecsokkenteni,
illetve amennyire lehet kiszoritani. Masrészt fontos, hogy szerepet jatszik az eurdpai

uthalozatban is, mivel igy mar Miskolc és Kassa kdzott végig autdopalyan lehet kozlekedni.

Kutatasom felvetette azt a kérdéskort is, hogy az emberek vajon milyen célbol és okbol
hasznilnak tomegkozlekedést? Fontos szdmomra a kornyezetvédelem, és a
kornyezettudatossag, igy ezt a kérdéskort nagyon érdekesnek talaltam. A kornyezetvédelem
mellett nem szabad elfelejteni azt a tényt, hogy az emberek gazdasagi szempontbol
hasznalhatjdk a tomegkozlekedést A munkaba jards kérdéskore is elég meghatirozott.
Vizsgdlatom sordn szeretném megtudni, hogy a lakok, milyen kozlekedési formdban,
eszkozzel jutnak el a munkahelyiikre. Ha a kozlekedést nézziik, az is egy meghatarozo pont,
hogy a helybeni kozlekedésre az emberek milyen kozlekedési format haszndlnak.
Vizsgalatom soran erre a kérdéskorre is valaszt szeretnék kapni, manapsag a személyautd
mellett nagyon sok alternativ kozlekedési forma van. Adacs telepiilés supermarketekkel nem
rendelkezik. Legkozelebb esé varos Gyongyds, ahol tobb nagy bevasarld kodzpont is
megtalalhato. Azt a témat is érdekesnek taldltam, hogy a lakok nagy része a nagybevasarlast,

hol végzi el, illetve egy-egy adott szolgaltatast hol vesznek igénybe.

Szamomra nagyon fontos Adacs szerepe, itt ¢lek mar gyermek korom o6ta, itt €lnek sziileim,
nagysziileim és barataim is. Nem volt kérdés szamomra, hogy szakdolgozati témaban Adacs
szerepkorét szeretném valamilyen teriileten vizsgélni. A kozlekedés -ahogy mar kifejtettem-
, manapsag elengedhetetlen az életiinkben. Ezért kutatasi témamnak Adacs kozlekedésének

vizsgalatat valasztottam.



2 Szakirodalmi attekintés

2.1 Kozlekedés

A kozlekedés egy olyan eszkoz, ahol a személyek, az aruk és hirek szallitdsara hasznalnak.
Els6dleges célja, hogy el lehessen jutni ,,A” pontbol ,,B” pontba. (A kozlekedés és a
kozlekedésbiztonsag fogalma, tudnivalodi, 2022)

Kozlekedési formak lehetnek kozati kdzlekedés, vasati kdzlekedés, 1égi kozlekedés és vizi

kozlekedés.

A kozuati kozlekedést, ha nézzik az elsé szarazfoldi jarmivek megléte utan
elengedhetetlenné valt az utépités a szarazfoldon, amivel kialakult a kozuti kozlekedés.
Kozlekedési eszkozok a kozati kozlekedésben személyautd, teherautd, autodbusz,

motorkerékpar, kerékpar €s roller.

A kozuti gépjarmiivek szama Magyarorszagon
Ev Idoszak Személygépkocsi Autébusz Motorkerékpar
2020. junius 30. 3 873 300 17181 197 472
december 31. 3920 799 16 979 194 594
2021. junius 30. 3992 501 18 273 206 118
december 31. 4 020 159 17 759 202 521
2022. junius 30. 4 082 611 18 359 214 194
december 31. 4094 129 17 597 210746
2023. junius 30. 4 141 267 18 268 223 106

1. tablazat A kozuti gépjarmiivek szama Magyarorszdagon (Forrdas:https:Ilwww.ksh.hu/szallitas-kozlekedes)
Mint az 1.sz. tablazat A kozuti kozlekedés gépjarmiivek szerint szétbontva KSH adatok
alapjan, 2020-2023 szirtem a személygépkocsik, autobuszok ¢és motorkerékparok
darabszamat az orszagban. Személygépkocsik tekintetében 2023-ban volt a legmagasabb
darabszdm tobb mint, 4 milli6. Lathaté a folyamatos novekedés. Autdbuszoknal a
legmagasabb érték, 2021-ben volt, motorkerékparoknal pedig, ugyan csak 2023-ban. A
legalacsonyabb értékek az Altalam vizsgalt iddszakban a személygépkocsiknal,

autobuszoknal és motorkerékparoknal 2020-ban volt.



A koziti gépjarmiivek szaima Magyarorszagon
Ev Idoszak Személygépkocsi Autébusz Motorkerékpar
2020. junius 30. 14,6 13,3 19,3
december 31. 14,7 13,2 19,7
2021. junius 30. 14,9 13,4 19,7
december 31. 15 12,5 20,1
2022. junius 30. 15,2 12,8 20,1
december 31. 154 12,3 20,4
2023. junius 30. 15,6 12,4 20,4

2. tablazat A kozuti gépjarmiivek atlagos kora Magyarorszdagon (Forrds: https://www.ksh.hu/szallitas-kozlekedes)

A 2.sz. tablazatba legytijtottem KSH adatok alapjan a kozati gépjarmiivek atlagos életkorat
Magyarorszagon 2021-2023-ig. Személygépkocsik atlagos életkora 14 ¢év felett van.
Autobuszok életkora atlagosan 2020 és 2021-ben 13 év koriili szdmra tehetd, viszont 2022
¢és 2023-ban 13 év ala esett ez a szam. Motorkerékparnal az figyelheté meg, hogy az atlagos
¢letkor 19-20 évre tehetd. A szdmok alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy egy személyauto,
még ha idésebb ,.korban” is van az autébusznal, az emberek sokkal szivesebben hasznaljak,
illetve nem mindegy, hogy egy kozlekedési eszkdzt napi szinten, folyamatosan hasznalnak,

vagy iddszakosan

Magyarorszagon az autdipar a 19. szédzadban indult meg, eldszor gdzkocsival, majd
lendkerekes omnibusszal, o©njar6 kocsival, g6zzel hajtott kocsival, valamint az
akkumulatoros villanyautdval. A rendszervaltas utan indult meg Magyarorszagon nagy
szamban az autdgyartas. Magyar autdgyartas kiemelkedo szerepldi az Audi gyar GyOrben, a
Mercedes-Benz Manufacturing Hungray gyar Kecskeméten, az Opel gyar Szentgotthardon.
Suzuki gyar Esztergomban és a BMW gyar Debrecenben.

A 21. szazad egyik nagy ujitdsa az elektromos rollerek bevezetése. Nagyobb véarosokban
roller pontokat hoztak 1étre, amelyeket barki hasznalhat, hasznalati dij fizetés ellenében,

illetve mar elektromos rollert barki be tud szerezni sajat hasznalatra.

Az elektromos rollerek elénye, hogy tigy mond kis helyen is elférnek, mivel 6ssze lehet
csukni, illetve akkumulétorral miikddik, nem szennyezi a kornyezetet, megkonnyitheti a

napi kozlekedést.

Ambrus Istvan — Orosz Noémi Szaguldo elektromos rollerek és segway-ek nyomaban -a 21.
szazadi kozlekedési eszkozok egyes szabalyozasi problémai cimii szakcikkben a szerzok is
leirjak, hogy ezek az 0j kozlekedési eszk6zok a nagyobb varosokban megkdnnyiti az ember

¢letét, mivel nem kell tomegkozlekedést hasznalni, ki lehet keriilni vele a dugokat ¢és a



kornyezetre nem olyan karos, mint mondjuk egy motorkerékpar. Az elektromos rollerek
mellett, elektromos kerékparokat ¢s segway-eket lehet kolcsondzni kiilonféle mobil
applikacio segitségével. Felhivja a cikk a figyelmet ezek eszk6zok negativ hatdsara, vagy is
a balesetveszélyre. Sok ember a kibérelt eszk6zét nem megfelelé helyen hagyja és igy ez

kellemetlenségeket okozhat.

Sajat tapasztalatom, hogy Budapesten én is nagyon sok olyan rollert lattam elhagyva a jarda
sz€lén vagy esetleg kapubejaronal, ami nem rendeltetés szertien volt otthagyva. Masik
balesetveszélyt okozta tényezd az, hogy amint ezt az eszkozt kibéreljiik a ,,szolgaltatotol”
fizetniink kell érte, és minél gyorsabban jutunk el A pontbol B pontba annal kevesebb
Osszeget vonnak le érte. Tehat ebbdl kovetkezik, hogy az emberek nagy része teljes
sebességgel kozlekedik, ami noveli a kialakuld balesetek szamat. A szakcikk ir6i arra is ki
probaltak térni, hogy ujra kellene gondolni a szabalyozas ujra tervezését. (Ambrus & Orosz,
2020)

A mai vilagban személyautd vasarlasanal, egyre elterjedtebb az elektromos autd
megvasarlasa. Az elektromos autdk villanymotorral vannak meghajtva, igy az energiat
akkumulatorrél nyeri. Vannak a hibrid autdok, melyek ugyan csak villanymotorral
miikddnek, de ez mellett még belsd égetésii motorral vannak kombinalva. Az elektromos
auto eldnye, hogy kornyezetbarat, kevesebb eséllyel tud kigyulladni és kevesebb a raforditott

koltség, mint a belso égetésii motorral szemben.

Vasuti kozlekedés alatt azt értjiik, hogy kotott palyas rendszer, ami személyek szamara vagy
teherszallitdsra hasznalunk. Csomopontok jottek Iétre, melyet vasutallomasok és
palyaudvarok tehetnek ki. Vasuti kozlekedési eszkdoz a mozdony, a személy vagy aruszallitd

vagon és ez vonatba csoportositva, troli és metro.

A kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont kiadta a Lanchid Fiizetek 14. szdmaban Grof
Széchenyi Istvan Gondolatai A Magyar Kozlekedésiigyrdl. A kiadvany hetedik oldaléan a
vasttvonalak épitésérél olvastam. Az elsé vasttvonalak a fOvarosbol sugar irdnyban.
Eldszor csak Pest és Vac kozott haladtak, utana Pest és Szolnok kozott majd az 1860-es
években lett a Déli vasut. Ezt kdvette sugariranyu vasutvonalak 6sszekotése 1877-1896

kozott. (Kara, 2010)

A légi kozlekedés egy nagyon gyors kozlekedési forma. Leszallasara és felszallasara,
alkalmas palyakat hoztak 1étre. Itt is személyszallitasrol és aruszallitasrol is lehet beszélni.

Az emberek egy hossza utra valo eljutashoz hasznaljak ezt a kozlekedést, mely utazasuk
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soran a kényelmiiket szolgalja. Kozlekedési eszkoze a repiild, hoélégballon, urhajo és

helikopter.

A vizi kozlekedést leginkabb aruk széllitasara hasznaljak, amelyek nagy méretick ¢€s
hosszabb ideig tart eljutni a végpontba. Kozlekedési eszkozei a hajok, csonakok és

tengeralattjarok.

A kozlekedési problémak, akadalyok alakulhatnak ki, mely nagy részben fiigg a
telitettségtol és zsufoltsagtol, ami manapsag az utakat, aputdpalyakat jellemez. Az emberek

nem megfelel6 KRESZ hasznalata véget, illetve, hogy esetleg nem megfelel$ az Gthaldzat.

Személysériiléses koziti kozlekedési balesetek
szama Magyarorszagon
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1. dbra Személysériiléses kozuti balesetek szama Magyarorszagon (forras: https://www.ksh.hu/szallitas-kozlekedes)

A 2. éabran jol lathatd, hogy KSH adatok alapjan Osszegyiijtottem 2019-2023-ig
Magyarorszagon a kozuti balesetek szamat, amelyek személyi sériiléseket tartalmaznak.
2019-ben a legalacsonyabb szam februarra tehet, ami 1000 darabnal kevesebb baleset volt
az orszagaban. A legmagasabb szam oktoberben 1500 darabnal tobb baleset volt, ami
sériiléssel jar. Ez lehet figyelmetlenségbdl adodoan, esetleg akar id6jarasi viszontagsagok
végett. 2020-ban a legalacsonyabb szam marciusra tehetd, a legmagasabb pedig augusztusra,
ami itt is 1500 f6l6tt van Kicsivel. 2021-ben marciusban volt itt is a legalacsonyabb, a
legmagasabb pedig juniusban. 2022 azért érdekes, mivel az itt legmagasabb érték elérte a
2000 darabot, ami az ot éves Osszehasonlitisom soran ez a legmagasabb érték. A
legalacsonyabb értél januarra és februdrra tehetd. 2023 juniusaig van a lekérdezése ez
id6szakban a legalacsonyabb februar a legmagasabb pedig majus. Ez a tablazat azért is
érdekes mivel nagyrészben a legtobb balesett nem télre tehetd, amikor az utak cstuszdsabbak,

esetleg jobban kell figyelni az iddjarasi viszontagsagok végett.



Madai Sandor A kozlekedési kozigazgatasi birsag kérdései cimii irasaban azt vezeti le, hogy
a nagy mértékli kozlekedésre hasznalhatd jarmiivek megjelenésével nem csak az utak
allapota romlott, hanem sajnalatosan az emberek nem tartjak be a kozlekedési szabalyokat.
Mivel hazédnkban jelentds a kozlekedési szabalyok nem be tartdsa, igy kiilonféle szankciokat
vezettek be, ennek visszabb szoritasara. Leirja azt is, hogy ezek a szankciok fiiggenek az
elsdsorban a jogalkot6 szandékatol, a szabalyt sértd magatartasatol és a szabalyszegéssel
jaro6 okozatktol. Mivel, annyira romlé tendenciat mutatott a kdzlekedési statisztika, ezért 0j
megoldasokat vezettek be, visszaszoritas gyanant. A kozigazgatasi birsagokat, egészitették
Ki és 2008. januar 1-én hatalyba is lépett, viszont 2008. majus 1-t6l az végrehajtott
jogsértések modositasaval valt a jogrendszeriink alkotorészévé. Az uj rend elsddlegesen a
szabalyszegés bizonyitékéra dsszpontosit. Madai Sandor leirja, hogy sokan gy probaltak
»meguszni” egy-egy kihagast, hogy valakire hivatkoztak, hogy ez altal mentesiiljenek a

kovetkezmények alol. (Madai, 2021)

Személy szerint én is Gigy gondolom, hogy szabalyszegés ¢s szabalyszegés kozott van
kiilonbség. Fontosnak tartom a magatartast én is, hogy mindig vallalja a feleldsséget hibaiért
az ember. A megfelel6 KRESZ betartasa elengedhetetlen a sajat magunk és masok védelme
végett is. Magyarorszagon 16 ¢€s féléves kortol lehet elkezdeni a KRESZ tanfolyamot és 17
éves kor utan pedig a gyakorlati vizsgat. Na mar most én tigy gondolom, hogy egy 16-17
éves kiskamasz, még teljesen nincs ott, hogy 6 egyediil ,,¢éles” forgalomban, esetleg kialakuld
,veszely” helyzetet, mindig a lehetd legjobban tudja felmérni és torténetesen nem
veszélyezteti a sajat vagy mas testi épségét. Itt kell megjegyeznem azt is, hogy jobban
feliilvizsgalndm a nyugdijas emberek jogositvanyanak a lejarta utan az 0jboli kiadasat.
Sajnos egy idésebb embernek mar nem olyan gyors a reakcid ideje és sajnos ezek akar

balesethez is vezethetnek.

2.2 Gyorsforgalmi uthalozat kialakulasa
»A kozlekedés személyek és/vagy targyak jarmiivekkel vald rendszeres szallitasa, forgalma.
A szallitas kozigazdasagi értelemben az ipari termelés Osszekapcsold eleme, a termelés

negyedik aga”. (Almassy, Dr. Pallos, Dr. Pethd, & Dr. Szakos, 2013)

Az autdpalya egy olyan Ut vagy esetleg szakasz, amelyet jelz6tabla jelez, hogy osztott ut. Az

egymassal ellentétes forgalmat az uttest kozepén szalagkorlattal valasztjak el egymastol.



Az autopalyak dijkdtelesek, matricat kell valtanunk az autonkra rendszam alapjan, hogy
jogosan felhajthassunk ra, és ne kapjunk birsdgot. Az autopalyak jele az M betii, amely a

motor széra utal, hogy csak motorhajtasu jarmiivek hajthatnak fel ezekre az utszakaszokra.

Autbépalya és Autout jelolése

2. dbra Autopalya és Autout jelolése (forrds: https://tablafelirat.hu/termekek/kulonleges-szabalyokat-jelzo-
tablak/autopalya.html)

Az elsd autdpalyakat Magyarorszagon a 60-as évek koriil épitették meg a fovarostdl sugaras
iranyban. Igy indult meg az M7 autépalya épitése. Ezt kovette sugariranyu palyak az M1-es
autopalya M3, M5 autopalya. A 70-es években egy év kihagyas utan az M7-es autopalya
jobb savja mar a Balatonaliga hataranal tartott. A 112-es kilométernél talalhatd kijaratig,
mely Zamardiig ért a Budapesttdl tdvolodd szakasz. A kdvetkezdé projekt a Budadrs és
Martonvasar kozotti szakasz volt. Székesfehérvartol és Balatonaligatol is el lehetett jutni a
fovaros irdnydban 2X2 savon. Ugyan csak ebben az évben elkésziilt az M1-es autopalya
Tatabanyatol egészen Komaromig a Budapest felé tartd savrész, majd késobb mar egészen
Gyor keleti részéig elért. Az M1 és M7-es autopalyat kibdvitettek még 2X2 savra, ami a
jelenlegi szélessége is, igy mar az arra utazok 12 kilométeren mar 2X3 savon tudnak utazni.
Ugyan csak a 70-es években elkésziilt az M3-as autopalya Budapesttdl egészen Godolldig.
Az M3-as autopalya érdekessége, hogy az épitése kdzben végig megépitették a 2X2 savot és
nem szakaszokban hoztak lére. Atadasra keriilt az M1-es autopalya Budadrs és Budakeszi
bal palyaszakasza is. Az M3-as autopalya a 80-as években mar Hatvannal jart, majd ra par
évre mar Gyongyosnél. Ez szdmomra azért is fontos, mert én adacsi vagyok, és ennek
koszonhetden tudunk feljutni a févarosba a lehetd legrovidebb uton és a legkényelmesebben.
M1-es autopalya Zsambék- Bicske szakasza késziilt el, majd ugyan csak ebben az évben
épiilt az M5-6s Budapesttél-Ocsaig 2X2 savon. Budapest-Zsambékig 1évé szakaszat adtak
at. 1989-ben pedig mar az M5-6s szakasza is jarhaté volt az autdésok szamara egészen

Kecskemét-észak kozott a fovaros felé.
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Az 1990-re kialakult gyorsforgalmi uthalozat Magyarorszagon

A gyorsforgalmi
uthalézat 1990-ben N g @

3. dbra 3. abra Az 1990-re kialakult gyorsforgalmi uthalozat Magyarorszagon (forras: https://docplayer.hu/7716849-
Miert-epitunk-autopalyakat.html)

A rendszervaltast kovetden az M1-es autopalya Tatabanyatol Gyor-keletig tartott, majd
elkésziilt a Tatabanyatol hianyzo jobb oldali sav is. A két dunai hiddal késziilt el a fovarosi
korgytrii déli szektorra, majd a 6-os szamu 6 kozlekedési ut Dunaharaszti szakasza. Az MO-
as 6-os szamu ut és az M1-es autopalya kozotti szakaszat és ugyan csak ebben az évben
elkésziilt az M1-es autopalya Gyort délrdl elkeriil6 része is. Az M1-es autdpalya épitése is

befejezddott.
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A 2000-es években Magyarorszag gyorsforgalmi uthalozata

: g Gazdaségi
¢és Kozlekedési
A gyorsforgalmi uthalézat 2002-ben 7o =

POZSONY,
PRAGA folé
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V' Helsinki folyosok
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e
Py

allami autout

koncesszioba adott autopilya épitési jog

4. abra A 2002- ben Magyarorszag gyorsforgalmi uthalozata (forras:
https://www.nyugat.hu/cikk/utepites_uthalozat_tervek)

A kétezres évek elején megalakult a Nemzeti Infrastruktura Fejleszt6 Zrt, a NIF el6dje, a
Nemzeti Autdpalya Rt., amely orszdgosan atvette az uthaldzat fejlesztési munkait. A
beruhazasok megalakulasahoz sok intézménnyel kellett Osszetartania a NIF-nek.
Egylittmiik6d6 intézmények a tulajdonosi jogokat gyakorl6 szervek, a kdzlekedési vagyon
fenntartasat biztositd vallalatok, az unios palyazati struktarak, a tervezd és kivitelez6 cégek
¢és egy¢éb mas szereplovel. A rendszervaltads utdn az autopalya épitések iliteme jelentdsen
csokkent, mig a kétezres évekre ez az allapot jelentOsen felporgott. Nagy kozremiikodést
adott a 2000-es kormanyhatarozat, amely a NA tulajdonosi hataskorét gyakorlo MFB-hez
delegélta a forrasok biztositasat, igy tovabb tudott hatdrozni a fejlesztések gyorsitasardl. A
2010-es év volt a legerdsebb az utépitésben, tobb mint 160 kilométernyi 0j autdutat és

autopalyat adtak at.

Ebben az évben kezdték kibdviteni az M7-es autopalya Martonvasar €s Székesfehérvar
kozotti bal oldali palyajat, immaron harom savosra. Balatonaligatol egészen Zamardiig tarto
autoutat 2X?2 savosra bovitették ki. 61 kilométeresre boviilt a Flizesabony-Polgarig tarto M3-
as szakasz és a 151-es kilométer csomopontndl kezdddott meg az M30-as Emddig. Az M9-
es autoutat Szekszard és Dusnok kozott adtak at. Az M3-as autopalyat ismételten bovitették
Polgar és Gorbehaza kozott. Elkésziilt az M0-4s, M5 és M4-ig ér0 rész, igy az M5-0s rész
mar Szegedig ért el. Megnyitottak a Nyiregyhazat elkeriild6 M3-as autopalyat, illetve a
Debrecenhez vezeté M35. Ebben az iddszakban az Erd és Dunatjvaros kozotti részt is

birtokba vehették az arra aut6zo emberek.
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2007-ben az MB8-as Pentele hidjanak megépitése, és a Koroshegyi volgyhidjanak
megépiilése tortént. Az M7-es Nagykanizsa és Sormas kozott, és a Gorbehaza-Nyiregyhdza
kozotti M3-as szakasz. A févarosi korgytri keleti szektora a Megyeri hidja is elkésziilt a

forgalom szamara.

e\
s
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Jellmagyarazat

Befejezett

Tervezett

5. abra Magyarorszag jelenlegi, és jovébeli vuthalozata (forrds:
https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_aut%C3%B3p%C3%Ally%C3%Ali)

A 5-0s abra az autopalydk jelenlegi helyzetét, illetve €piild és tervezett autopalyak,
autoutakat mutatja. Sotétkékkel van jelolve a mar befejezett autdpélya, autout, vilagoskékkel

pedig az épiild, illetve tervezett szakaszok.

Napjainkban az MO0-as autout Budapest korgylrii Biatorbagytol, at a Megyeri hidon, a
Budakalaszig (11-es szamu 1t) tart. M2-es autout Dunakeszitdl Vacig, M3 autopalya
Budapestre bevezeto, és kivezetd szakasza Vasarosnaményig, ebbdl nyilo M30 Miskolcig,
par éve elérhetdvé valt Miskolctol Tornyosnémeti hataratkeld (SK), M35 Debrecent
elkeriilve belefolyik az M4 Berettyoujfalu szakaszaba, M25 Fiizesabonytol-Egerig, M31
autout Péceltél Godolléig, M4 autout bevezetd szakasza Budapest, gyorsforgalmi ttig,
kivezetd szakasza Torokszentmiklosig, Berettyoujfalu és Kereki (RO) hataratkeldig, illetve
éveken beliil atadasra keriild, jelenleg épiilé Torokszentmiklostol Kisujszallasig. MS
autopalya bevezetd szakasza Budapest, Nagykorosi tt, és kivezetd szakasza Roszke (SRB)
hataratkeldig, ebbdl nyildo M43 Szegedtdl- Csanadpalota hataratkeldig (RO). Az M44 autout

megépiilése kikiiszobolte, hogy a nagyon rossz mindségii 44-es szamt uton jussunk el
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Tiszakécskétdl Békéscsabaig, és hamarosan Tiszakécskétol Kecskemétig rovidithetjiik le
utunk idejét. M6 autopalya Budapesttél Mohacsig, M60 Mohacstol Pécsig, M6 autdpalya
Mohacstol Ivandardaig tartd munkalatok folynak jelenleg is. Az M9-es autopalya
Szekszardtol indulva, keresztezve az M6 sztradat, at a Duna folyon csatlakozik az 51-es
szamu utba Dusnok térségében. Szintén az M6-hoz kapcsolodd M8 autdpalya Dunatijvarost
koti 6ssze Dunavecsével, ami atjarast biztosit a Duna folyon. Az M7 autépalya Budapestet
és Letenye hataratkel6t (HR) Kkoti Ossze, ebbdl nyildé M70 autopalya Letenyét
Tornyiszentmiklos hataratkelovel (SLO) parositja, és az M76 autdéut par kilométeres
szakasza a Balaton Dél-Nyugati oldalan talalhatdé. Az M1 autopalya Budapestet Ausztria
hataraval, a magyar oldalon Hegyeshalommal kapcsolja 0ssze, innen atjarast biztosité M15
autopalya Rajkan juthatunk at Szlovéakiaba, a Gyortdl induldo M85 Sopronig ér, de hamarosan
zavartalanul atjuthatunk Ausztriaba a befejez6 szakaszon, ahol az M6-hoz hasonl6 alagtt
teszi izgalmassd utunkat. Az M86 az M85 Csornatdl indulva konnyen elérhetévé valt
Szombathely varosa. M80 autott Kérmendet Szentgottharddal csatolja. Az M1, és M7
autdpalya Torokbalintndl taldlkozik, és egymast 6sszefonva az tigynevezett kozos bevezetd

szakaszon juthatunk be a févarosba.

Az autopalya épités jovobeli terver alapjan vilaggazdasdg nyilvanossagra hozta 2022.
szeptemberében, hogy milyen jovObeli tervei vannak a magyar gazdasagnak, autopalya
épitéssel kapcsolatban. A Magyar K6zattol 1237km gyorsforgalmi Ut lizemeltetését, illetve
fenntartasat vette at a Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejleszto Zrt. A terve, hogy a
kovetkezd 11 évben a 1237km szakaszat még 272km-re boviti. Az MO-4s autopalyat
tehermentesiteni akarjak, ezért elindul az M81l-es épitése Komaromtol 102 kilométer
hosszusagban, Székesfehérvar érintésével Sarbogardig. A tervek szerint ez a nyomvonal M8
néven fog ,,futni” Sarbogardtdl az M6-os autdpalyat érintve a Dundn at egésze Kecskemét
északi részééig, aminek hossza 76 kilométer lesz. Ebben az iddszakban elfog késziilni az
M3-as Vasarosnamény és Beregdaroc kozotti 31 kilométeres szakasz is, €s igy eléri az M3
autopalya az orszaghatart. A tervek kozott van az M4-es Kistjszallastol Berettyoujfaluig
tartd 61kilométeres része is. Ebben a fejlesztéses iddszakban azt az informaciot kozolték,
hogy szaznal is tobb hid, feliiljaro, aluljaro fog elkésziilni. A kovetkez6 11 évben pedig 538
kilométeren felujitjak a meglévd utpalyakat és 273 kilométer hosszan 1) sdvokkal bévitik ki

a meglévo halozatot.

MKIF-hez keriil 161 kilométer olyan gyorsforgalmi ut, amelynek kivitelezését, illetve

¢épitését a magyar allam fogja végezni. Az 0j autdpalydk megépitése utan 1670 kilométer
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gyorsforgalmi utrdl fog a tarsasdg gondoskodni. Az dllammal kotott megallapodas alapjan
ez a koncesszid 35 évre szol. Az idészak végén a koncesszio tarsasag egy teljesen felujitott

garancialis uthaldzatott ad vissza a magyar allamnak.

Németh Tamds a Magyar Koncesszids Infrastruktura Fejlesztd Zrt. vezérigazgatoja a
Mandinernek adott interjujaban megosztotta a jovoébeli céljaikat, terveiket. Az Mles és M7-
es autopalyakat boviteni szeretnék, illetve az M3-as harom savosra bovitése szamukra az
elsddleges cél. Az M1-es Gyorig az M7-es Szabadbattyanig az M3-as Gyongydsig boviil,
oldalanként plusz egy savval igy ezekben a szakaszokban tgynevezett ,intelligens”
leallosavot alakitanak ki. Ez azt jelenti, hogy teljes értékrendii¢ fogjak kiszélesiteni a savot
¢s ha esetleg baleset vagy barmilyen kozati helyzet megkdveteli ra lehet engedni a forgalmat,
igy biztositva a forgalom haladasat. Az munkalatok elkezdését az M1-re ebben az évben,

azaz 2023-ban tervezik.

Almassy Kornél-Dr. Pallés Imre-Dr. Pethd Lasz16 irdsos jegyzeteivel és felsorolt irodalom
felhasznalasaval Dr. Szakos Pal Utépités és Fenntartas cimii konyvében nagyon sok
érdekességet olvastam. Par dolgot szeretnék egy kicsit kiemelni. Vizsgalja a
forgalombiztonsagi helyzetet Magyarorszdgon. Egyet kell értenem vele a kedvezdtlen
uthalozatrdl. Az Eurdpai tagdllamok kozott Magyarorszag balesetek tekintetében a 14.
helyet foglalja el. Persze a balesetek kialakuldsdban nem csak az utpalya mindsége a {6 ok,
elsédlegesen a szabalytalansagok a KRESZ-ben. Ennek kovetkeztébe olyan intézkedéseket
hoztam, ami ,,0” toleranciat szabalyozza igy a kozhti balesetek szamat 10 év atlagaban felére

csokkentették. (Almassy, Dr. Pallos, Dr. Pethd, & Dr. Szakos, 2013)

Az Utravald Az Egri Kozati Epité vallalat jubileumi kiadvanyat sikeriilt beszereznem, mar
az elsd bekezdésében arr6l olvastam, hogy naponta hasznaljdk az emberek a
tomegkozlekedést, illetve a személygépkocsikat. Ugy lattak, hogy ilyen magas kozlekedési
mutatok mellett az uthalozatot folyamatosan fejleszteni kell. A régi elnevezése szerint az
Egri Koziti Epitd vallalat nagy jelentdséggel birt az FEszak-Magyarorszig
kozlekedésépitésében. Jellegiik az utépités és ez mellett a hidépités volt. Fontosnak tartotta

a cég a megfeleld géppark mellett a tanult szakmai embereket is. (Holld & Zsirai, Jubileumi)
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https://docplayer.hu/3437328-Utepites-es-fenntartas.html

2.3 Teriiletfejlesztés

,Leriiletfejlesztés: az orszagra, valamint térségeire kiterjedd

a) tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti teriileti folyamatok figyelése, értékelése, a sziikséges

tervszerli beavatkozasi iranyok meghatarozasa,

b) rovid, kozép- és hossza tavu atfogd fejlesztési célok, koncepciok ¢és intézkedések
meghatarozasa, Osszehangolasa ¢és megvalositasa a fejlesztési programok keretében,
érvényesitése az egyéb agazati dontésekben [1996. évi XXI. tv. 5. § a) pont].” (Epitésjog.hu,
2014)

A teriiletfejlesztési célokat, terveket kell meghatarozni, el6késziteni. A Varosfejlesztési Zrt.
hatarozza meg a fejlesztéseket, a telepiilésrendezési és teriiletrendezési tervek alapjan, és a
helyi dnkorményzatok elképzelései révén és ezek feliilvizsgalata utan készil el a komplett
terliletfejlesztési projekt. A teriiletfejlesztéseket jellemzden palyazatokbdl finanszirozzak,
igy ennek megfeleléen egy komplett stratégiai, gazdasagi tervet kell 1étrehozni, hogy az

adott palyazat minden kritériuméanak megfeleljen és elnyerje a fejlesztési tamogatast.

A véarosok és falvak életkoriilményeinek sok pozitiv és negativ hatdsa lehet. Szlics Antonia
»A varoslakok és nem véroslakok életkoriilményeit vizsgalta gyongyosi kistérségben” cimii
cikkében arrdl ir, hogy a varos pozitiv hatdsa lehet a nagysaga. Tobb szolgaltatas érhetd el
akar sportolas terén vagy a bevasarlas soran nagyobb az aru valaszték, mint egy kistérségben.
Arr6l nem is beszélve, hogy egy varosban tobb a munkalehetdség is. Viszont negativ hatdsa
is van, egyik legfontosabb a kozlekedés szempontja, mivel nagyobb, tobb kozlekedési
eszkoz van jelen, ami dugokhoz, zajhoz vezethetnek, illetve szennyezettebb a kornyezet is
mint egy vidéki térségben. Az ingatlanok ara jelentésen dragabb egy varosban mint, egy
vidéki térségben. Szlics Antonia vizsgalataban szerepld kérdoiv értékelése alapjan, a vidéki
térségekben jelentds probléma, ami jelen van az eloregedés, kevés a fiatal, aki csaladjaval a
kistérséghen telepiil le és ott is folytatja életét. Ez kovetkezhet az életkoriilmények
hatranyaibol, hogy egy kistérség fejletlenebb, mint egy k6zépvaros vagy esetleg nagyvaros.
A falvakban, az emberek kommunikdlnak egymassal érdeklédnek a masik irant, még a
varosokban az emberek kevésbé érdeklédok. A kérdéiv alapjan, amit olvastam a
tajékozodasrol, a nem varoslakok 44%-a hallomasbdl értesiil dolgokrol, tajékozodik, mig a
varosokban az emberek inkabb a sajtobol, televiziobol, illetve radiobodl tajékozodnak.

(Sziics, 2015)
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Ezeket a véleménykiilonbségeket, amiket olvastam a térségek és varosok kozott, teljes
mértékben egyet tudok érteni. Adacs egy kis telepiilés, jelentOs itt is az eloregedés veszélye.
Tobb helyi fiatalnak kellene itt maradnia és letelepiilnie. Az emberek nagyon
kommunikativak egymassal, érdeklédnek a masik irant. Munkalehet6ség kevés, az emberek

tobbsége mas varosokba kényszeriil utazni nap mint nap, hogy eljusson a munkahelyére.

A térszerkezet alakulasat két részre lehet osztani. E16szor is a 90-es évekig az el szakasz,
ami a leépiilési id6szakot foglalja magaban és a masodik szakasz, ami a 90-es évek utan
kezdddott az megujulasi idészak. Nagyon nagy kiilonbség alakult ki a varosok és a falvak
kozott. A legfejlettebb régié Budapest és vonzaskorzete, mig a keleti régiok sokkal
fejletlenebbek. Ennek okai a foldrajzi elhelyezkedés, a gazdasagi helyzet, a munkaerd
hidnya. A térszerkezet alakuldsok eredményezt kiilonbségek mérsékletének f6 feladata, hogy
a magyar térségek és telepiilések az europai teriileti és telepiilési rendszerré valljanak és

kihasznaljanak minden pozitiv elényt, ami ezzel jar. (Kaposzta, 2019)

2.4  Gazdasagfejlesztés
A gazdasagfejlesztés célja a Vilagbank szerint, hogy egy térség gazdasagi kapacitasat
fellenditse, és ezzel biztositsa a gazdasag jovojét az adott térségben. (Dr. Nagy, 2020)

A gazdasagfejlesztés eszkozei lehetnek, a gazdasag egyiittmiikodésének a fejlesztése, az
onkorményzat gazdasagi tevékenysége, a helyi termékfejlesztések, a kozosségfejlesztés, a
vallalkozasok fejlesztése, illetve a beruhazasok 0sztonzése. Vizsgalati modszerek lehetnek,

az statisztikai vizsgélatok, kérddivezések, dokumentaciok és adatbazisok elemzése.

A telepiilésfejlesztésben nagyon meghatarozo a gazdasagfejlesztés, de eldszor is, hogy a
gazdasagot tudjuk fejleszteni nagyon fontos a kozdsség fejlesztése. Mivel egy térségben
miikodo helyi gazdasag az egy erds kozosséget is épit. Nagyon fontos, hogy a helyi kozosség
mindig t4jékoztatva €és legyen bevonva a fejlesztésekbe. Egy gazdasag fejlesztéshez
elengedhetetlen, hogy megvizsgaljuk a térség adottsagait, értékeit. Ha Adacs telepiilését
nézem, Adacs egy mezOgazdasagi jellegli telepiilés és elhelyezkedés és megkozelités
tekintetében nagyon jo helyen fekszik. Fontos lenne Adécs gazdasagfejlesztéséhez a helyi

gazdasagok novelése

Toth Taméas Gazdasagfejlesztési lehetdségek a jol miikodd telepiilésen irdsdban arrol
olvastam, hogy a gazdasag fejlesztéséhez elengedhetetlen a jol miikdé helyi 6nkormanyzat,
vezetés, gy mond ez a mozgatorugdja az egésznek. Ha az dnkormanyzati vezetdk, jol

atlatjak a helyi kozosséget és gazdasagi nehézségeket €s ezek kikiiszobolését akkor egy aktiv
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mikodést tudnak elérni vele. Toth Tamdas és kutatotarsa Gerencsér Ilona tobb térséget
vizsgalt. Vizsgalatuk sordn egy jolmiikodo telepiilés rendkiviil magas tarsadalmi aktivitast
mutat. Folyamatosan konzultalni kell a lakossaggal, civil szervezetekkel, hogy meglassuk az
igényeiket, mik szorulnak fejlesztésre egy adott telepiilésen. Egy jo vezetét a meglatasa
szerint a kozdsséggel vald kozos nyelv, kdzos gondolkodas kiilonbozteti meg a tobbitdl.

(Téth, 2018)

2.5 Vidékfejlesztés

»A vidékfejlesztés a kozos agrarpolitika ,,masodik pillére”. Javitja a vidéki térségek
tarsadalmi, kornyezeti ¢€s gazdasagi fenntarthatosagat, és ezaltal megerdsiti a
jovedelemtadmogatasbol és piaci intézkedésekbol allo ,»els0 pillért”.

(agriculture.ec.europa.eu, 2023)

A vidékfejlesztése szakpolitikai fontossaga az ezredforduld o6ta ndvekszik az eurdpai
Unidban és Magyarorszagon. Ezt tamasztja ala, hogy az eurdpai bizottsag 2040-ig egy
erdsebb, ellendllo vidéki jovOképet fogalmazott meg, melyet uniods szinten a Vidékfejlesztési
Cselekvési terv elfogadasaval, illetve az unios, nemzeti regionalis és helyi szereplok korét
aktivizald6 Vidéki Paktum megalapitasaval, eddig nem alkalmazott vidékfejlesztési
megoldasokkal kivan elérni. (Goda, Hamza, Mezei, & Récz, 2022)

A vidékfejlesztés problémairdl Demeter Petra és Ritter Krisztidn ,,A Vidék Tarsadalmi
problémainak Javitasi Lehetdsége Egy Primer Kutatds Tiikrében” cimii irdsdban olvastam.
Véleménylik szerint manapsag a vidéki térségekben az egyik legmeghatarozobb probléma a
hatranyos helyzeti népesség novekedése. Sokszor jellemzd, hogy a ,tanult” fiatalok
elvandorolnak egy adott térségbdl, igy ez eldsegiti a mélyszegénység kialakulasat. Sajnos a
hatranyos helyzetli emberek nem tanulnak tovabb, alacsony iskolai végzettséggel
rendelkeznek. A szerzok kutatast végeztek, hogy lehet-e befolyasolni azokat az embereket,
akik eltéré hagyomanyokkal, szokasokkal, életmoddal rendelkeznek és az elditéletek
mellett, hogyan lehet befolyasolni a diakok tovabb tanulasi hajlandosagat. Kiskunlachazan
primer ¢és szekunder kutatast végeztek. A primer kutatdst 2016 6szén a Kiskunlachaza-
Aporka Altaldnos Iskolai Tarsulas tagintézményében. A tagintézményben a roma kisebbség
aranya 30% felett volt, a hatranyos helyzetliként azonosithatd tanulok aranya pedig 50%
felett. A kutatashoz strukturalt mélyinterjukkal és kérddives felmérésekkel gytijtottek adatot.
Az interjut az iskola dolgozoival, tanaraival készitették, még a kérddivet az also tagozat 4.

osztalyos, valamint a fels6 tagozat 5. és 6. osztalyos tanuloival. A kutatasi eredmények soran
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kivancsiak voltak arra, hogy vajon a gyerekek miért szeretnek iskoléba jarni, milyen pozitiv
€s negativ motivacioik vannak. A 4. osztalyban 94%-o0s pozitiv megnyilvanulas volt, alig
fogalmaztak meg negativ jelz6t. Ezzel szemben a felsd tagozatsoknal mar 100%-ban
megjelentek a negativ valaszok is. Az intézményben nagy hangsulyt fektetnek az
informatikai képzésre, melyen a didkok erd szeretettel részt vesznek, akar kiilon
fakultacidkon is. A kutatds alapjan valaszt kaptak arra a kérdésre is, hogy szeretnének-e
tovabb tanulni. A didkok nagy része tovabb szeretne tanulni, viszont egyes adatok alapjan a

roma szarmazasu diakok nem fejezik be a nyolcadik osztalyt sem. (Demeter & Ritter, 2017)
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3 Sajat vizsgalat

3.1 Kutatasi célok, kutatasi kérdések, hipotézisek

Szakdolgozati témamnak Adacs kozlekedését valasztottam, ezt koriilvevd vizsgalandod
kérdéskoroket. A kutatdsom célja, hogy valaszt kapjak kérdéseimre a lakossagtol és Ossze
tudjam hasonlitani az én allaspontommal, hogy 6k is esetleg azokat a problémakat tartjak-e
fontosnak, amit én vagy teljesen mas allasponton vannak és egy ij megkozelitést kap a
kérdéskor. Adacs telepiilés lakossdga tamogatja a telepiilésr6l a kamionforgalom
kiszoritasat, az elkeriil6 ut kiépitését. Szerintem, ha Adacs kozlekedését vizsgaljuk ez az elsé
legfontosabb kérdés. Adacs az M3 autdpalya lehajtojahoz kozel eso telepiilés, ami az atmend
kamionforgalom szdmat megnoveli a faluban. A 6. dbran lathatd, hogy az M3-as lehajtot
igénybe vevl gépjarmiivek, ha Vamosgyorkre vagy attél délebbre levd telepiilésekre

szeretnének eljutni, at kell haladniuk Adécs kdzpontjan.

Gybngyos Viso

3]

Black Star Speedway.
3 ] Kft BSSW.

Nagyréede

Gyongyoshalasz

2] Karac:

L E71]

Atkar [ M3 ]

Vamosgyork

6. abra Gyongyds-kelet Matrafiired lehajto
(Forrads:https://data2.openstreetmap.hu/hatarok/hatarok.php? hatar=Ad%C3%A1cs)

Adécs vezetése mar szamos javaslatot tett-e kérdéskorben, hogy kellene egy elkeriild utat
épiteni, ami kizarna a falubol az athalad6 kamionforgalmat. Ez zavar6 lehet szerintem, mivel

ez zajjal, nagy porral, illetve akadalyozhatja egyéb mas kozlekedéseit is.

Arra voltam kivancsi, hogy a telepiilésen lakok is igy gondoljak-e vagy nekik egy teljesen
mas véleményiik van ezzel kapcsolatban. Adacson atmend kamionforgalom az utobbi 10

évben a kétszeresére ndt, ugyan csak egybevag az el6z6 vizsgalati kérdéskorrel. Mivel, ha a
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lakokozosség is ugy gondolja, hogy a kamionforgalom jelentésen megnétt, célszerli az
elkeriild ut kiépitése. A tomegkdzlekedés hasznalatanak vizsgalatat is jelentosnek tartom,
hogy ezt gazdasadgi szempontbol teszik az emberek, vagy esetleg teljesen mas
megkdzelitésbol. Tomegkdzlekedést hasznalhatnak, gazdasagi célbol, amire a vizsgalatom
kiterjed vagy esetleg kornyezetvédelmi okokbol, vagy olyan is lehet, hogy nincs
személyautd6 a csaladban, nem rendelkeznek jogositvannyal és ezért hasznéalnak
tomegkozlekedést. Sok helybéli nem a faluban dolgozik, hanem a kdrnyez6 gyarak adnak
munkalehetOséget vagy esetleg mas alternativ hely ad nekik munkalehetdséget. Fontos
szempontnak tartom, ha a kozlekedést vizsgaljuk, hogy milyen kozlekedési format vesznek

igénybe ahhoz, hogy eljussanak a munkahelytikre.

Vizsgalatom arra is Kiterjedt, hogy akik nem lakohelyiikon dolgoznak sajat gépjarmiivel
jarnak dolgozni, vagy esetleg mas alternativ eszkdzt hasznédlnak erre a célra. Sajat
tapasztalatom, hogy egy nagybevasarlast, mi Gyongy0son szoktuk végrehajtani valamelyik
nagyobb bevasarlokdzpontban és sajat személyautoval. Ebbdl adddott a kérdés, hogy a
lakossag tobbi tagja is igy jar-e el vagy esetleg teljesen mashol veszi igénybe az alapvetd
szolgaltatasokat, és nem is személyautdval, mint ahogy azt én gondoltam. Adacson a
kerékparos infrastruktura nincs kiépitve. Napi szinten azt veszem észre, hogy a lakossag
helybeni kozlekedésre inkdbb személyautot hasznal, mint kerékpart. Azt szeretném
vizsgélni, hogy tobben hasznalnak személyautdt helybeni kozlekedésre az milyen okbdl is
van. Ebbdl kinalkozik, hogy ha ki lenne épitve a kerékpéros infrastruktira, az emberek
nagyobb biztonsagban éreznék-e magukat kerékparozas kdzben, tobben hasznalnak-e ezt a
kozlekedési format. Személy szerint én is a faluban torténd helybeni kozlekedésre
személyautdt hasznalok és ennek az egyik oka ez, hogy nem érzem magam biztonsagban a

kamionforgalom végett egy forgalmasabb utszakaszon.
Ezen kutatasi célok mentén fogalmaztam meg hipotéziseimet.

H1: Adacs telepiilés lakossaga tdmogatja a telepiilésrdl a kamionforgalom kiszoritasat, az

elkertild ut kiépitését.

H2: Adacson a telepiilés lakossaga szerint az atmend teherforgalom az utébbi 10 évben

legalabb kétszeresére novekedett.

H3: Az elmult évek gazdasagi helyzete a lakossagot rakényszeritette a tomegkozlekedésre.
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H4: A térségben lakok, akik nem lakohelyiikon dolgoznak sajat gépjarmiivel jarnak
dolgozni.

H5: A telepiilésen lakok alapvetd szolgaltatasokat a kozeli varosokban sajat személyautoval

torténd kozlekedéssel veszik igénybe.

H6: Az adacsiak tobben hasznalnak helyi kozlekedésre a kerékpart, ha biztonsagosan

tudnanak vele kozlekedni.

3.2 Vizsgalat koriilményeinek, helyszinének bemutatasa

Vizsgalat helyszinének Adacs telepiilést valasztottam. Adacs Heves Varmegyében, a
Matraalja déli részénél helyezkedik el, Gyongyostdl mintegy 11 km-re talalhato. Adacs teljes
népessége 2022-es adatok alapjan 2679 f0, teriilete pedig 37,94 km?. Adacs hagyomanyosan
egy mezdgazdasagi jellegli telepiilés. A 90-es években megépiilt Adacsot Gyongydssel
Osszekdtd ut, amely megsziintette zsaktelepiilés jellegét. Azota kiépiilt az M3-as autdpalya,
amely tovabb javitotta a kozlekedés helyzetét, illetve vonzova teheti a befektetok szamara
Is. Teljes infrastruktira kiépiilt a térségben, a lakasok tilnyomo részt ivovizzel vannak
ellatva. A kétezres években kiépiilt a szennyvizhaldzat és kabeltévé halozat is. A faluban
kevés vallalkozas miikodik, ezért az emberek tulnyomd része mas varosokba jarnak el
dolgozni a megélhetés végett. Adacs polgarmestere Soha Marton. A képvisel6-testiiletet hat
fo alkotja, akik, az 6nkormanyzat feladatat latjak el. A térségben talalhato altalanos iskola,

ovoda és 2019-t61 mar bolcséde is.

A vizsgéalatomhoz kérddivet készitettem és interjut készitettem a helyi onkormdnyzati
képviseld egyik tagjaval, hogy még hitelesebb valaszt kapjak a kialakitott hipotézisekre. A
kérdéivemet az egyik legnépszeriibb kdzosségi platformon osztottam meg az adacsi lakosok
szamara és kértem Oket, hogy segitsék munkamat a kitoltéssel. E mellett megkerestem
személyesen olyan lakosokat, akik tudom, hogy nem hasznalnak internetet és 6k papir
alapon toltotték ki a kérdéssort, melyet utdna én toltottem fel az adatbazisba. A teszt
kitoltése név nélkiili anonim volt, igy benne lehet az a tény, hogy esetleg valaki nem a valos
dolgot allitotta. Interjum ugyan arra a szisztémara épiilt, mint a kérdéivem, probaltam ugyan

ugy felépiteni. Interjimat Adéacson készitettem el, a képviseld lakohelyén.
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3.3 Vizsgalati minta és modszerek bemutatas

Vizsgalatom soran primer kutatast végeztem, hogy valaszt kapjak a hipotéziseimre. A
Primer Kkutatas egy olyan kutatasi forma, melyben a vizsgal6dd személy kozvetleniil és
célzottan gyljt 6ssze anyagot a vizsgalando teriilethez. Adacs kozlekedés vizsgalatdhoz egy
kérddivet készitettem, mely 18 kérdésbdl tevodik Ossze, illetve Adacs képviseld testiilet
egyik tagjaval személyes interjut készitettem. Kérdéivemet foként zart kérdésekbol
allitottam Gssze. A legutolso kérdésem egy nyitott kérdés, ahol a faluban €10k véleményére
vagyok kivancsi, hogy hogyan latjak Adacs kozlekedését 10 év mulva. Kérdéivemet 6
szakaszra osztottam, melyeknek a megvalaszolasa kotelez6 volt, viszont az egy nyitott
kérdésem, megvalaszolasarol a kérddivet kitolté dontott, hogy fel akarja-e ebben a témaban
vallalni a véleményét, név nélkiil. A személyes interju folyaman ugyan azon vizsgalando
kérdésekhez gylijtottem anyagot, csak egy telepiilési vezetd személytdl, aki a falu érdekeit

szem elOtt tartva latja az esetleges problémakat.

Az interjum egy strukturdlt interji volt, eldre meghatarozott kérdésekkel, ugyan arra a
szisztémara épiilt, mint a kérdéivem, pont azért, hogy egy vezetd személy a falu érdekeit
szem el6tt tartva, hogy latja a helyzetet €s tényleg van-e az esetleges valtozasra hajlam,
illetve lehetdség. Az interjut Bagi Krisztian helyi képviseldvel készitettem, aki a Pénziigyi
bizottsag elndke és Kornyezet védelmi bizottsag tagja is. Az interjl els6 kérdései személyes
jellegli kérdések voltak, hogy kicsit megismerjiik az interjlalanyomat és utana tértiink at a

vizsgalatom kérdéseire.

A kérdéivem (I. sz. melléklet) elsé szakaszban személyes jellegii kérdéseket tettem ezzel is
probaltam kisz{irni, annak a veszélyét, hogy esetleg egy nem kompatibilis személy tolti ki a
kérddivem, amely az adacsi lakosok szamara szol. Az els6 szakaszban, ha valaki azt a valaszt
adta, hogy nem rendelkezik jogositvannyal, akkor egybdl a harmadik szakaszra ugrott,
mivel neki teljesen felesleges kitolteni a masodik szakaszt. A kérdéivem masodik szakasza
a személygépkocsi kérdéskoreit foglalta magaba, melyben meg szerettem volna tudni, a
lakosok vezetéséhez vald hozzaallasukat, illetve, hogy a lakosok, rendelkeznek-e
személyautoval. Harmadik szakasz a kamionforgalmat és a Kkerékpar hasznalat
kérdéskorét foglalta magaba. Itt minden olyan jellegli kérdést feltettem, ami segit valaszt
kapni a vizsgalando kérdéseimre. Negyedik szakasz a Tomegkozlekedés volt, mely harom
Iényegre tord kérdést foglalt magaba. Az 6tddik szakasz egy olyan rész a kérdéivembe, hogy
ez csak azoknak jon el mint, kérdés, akik a negyedik szakaszban arra a kérdésre, hogy a

munkahelyére, illetve oktatasi intézményébe valé eljutashoz jellemzdéen, milyen
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kozlekedési format hasznal. Esetleg, ha valaki a valaszlehet6ségek koziil az egyéb
lehetdséget valaszolta, akkor jon fel az 6tddik szakasz, mely az egyéb kozlekedési
eszkozoket foglalja magaba ¢€s ide ki lehet fejteni, hogy milyen kozlekedési eszkozrdl is van
sz6. A hatodik szakasz a szolgaltatasok elnevezést kapta, itt a szolgaltatasok

igénybevételének elérésére hasznalt kozlekedési formara kérdez ra a kérdéssor.

A hipotézisek vizsgalata érdekében kvantitativ kutatast végeztem, illetve interjut
készitettem. Kvantitativ kutatas jelentése, hogy egy adott csoport alappillérén gytijt a
vizsgalandé személy adatot. Legelterjedtebb fajtaja a kérddiv, mely sordn a mennyiségi
adatok lényegesebbek, hogy a valaszadok hany szdzaléka adott egyforma valaszt egy adott
kérdésre. A kérd6ivembdl kapott valaszokat legytjtottem Excel formajaban és abbol
kozoltem az eredményeket, lehetéségeket a vizsgalando kérdéssorra. Interjumat World
formdjaba vezettem fel és innen csatoltam a kérdéivhez kapott valaszokhoz. A kérddiv és
interjin kapott eredményeket hipotézisek mentén értékeltem. Kiilonbozé diagrammok

segitségével probaltam atlathatobba tenni egy-egy vizsgalando6 kérdéskorre a valaszt.

Kérddivem els6é szakaszaban személyes jellegli kérdéseket tettem fel, amelyek a kérdoivet
kitoltdk nemére, ¢letkorara vonatkozott. Azt is megszerettem volna tudni, hogy sziiletésétol
kezdve él-e Adacson, vagy csak bekoltozott. Mivel a vizsgalatom nagy része a kdzlekedésre
épil ezért személyes kérdésként fontosnak tartottam, hogy a kérddivet kitdltd személy

rendelkezik-e jogositvannyal.

Kérdaivet kitoltok ndk és férfiak aranya

= N6 = Ferfi

7. dbra Nemek ardnya (Forras: KérdGivezés dltal kapott vdlaszok alapjdn, sajat szerkesztés, 2023)
170 £6 toltotte ki a kérddiv soromat, melybdl 70% nd volt és 30% férfi. Ez egyébként arra is

ramutat, hogy a ndk sokkal aktivabbak egy internetes kérdoiv kitoltésében, mint a férfiak.
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Lekérdezésem alapjan megtudtam, hogy a nék 52%-a Adacsra sziiletett és 48%-a pedig
bekoltozott a telepiilésre. Férfiak tekintetében a kérddivet kitdltok 61%-a Adacsra sziiletett

¢és a 39%-a pedig bekoltozott.

A kérdaiv kitoltés alap feltétele volt, hogy csak olyan személy toltheti Ki, aki Adacson él.
Ezt is probaltam szétbontani, hiszen volt olyan hipotézisem, ami egy 10 éves intervallumra
épiil, tehat csak olyan tud erre érdemi vélaszt adni, aki mar tiz éve legalabb Adéacson él.
Ebbdl kifolyolag arra voltam kivancsi, hogy a kit6ltd személyek Adacsra sziilettek, vagy gy
koltoztek be.

Miota é1 On Adacson

s Ide sziiletett = Ugy koltozott ide

8. abra A kérddivet kitolto személy miota élen Adacson (Forras: Kérddivezés altal kapott valaszok alapjan)

A kérdobivet kitoltok 54,7%-a ide sziiletett és a maradék 45,3 %-a pedig ugy koltozott a
faluba.

Fontosnak tartom, hogy a valaszadokat korcsoportokra bontsam, igy ez alapjan is le tudtam
kérdezni adatok. El6szor is nézziik meg, hogy alakult a kérddivet kitoltok ardnya
korcsoportra bontva, A valasz lehetdségeket 7 korcsoportra bontottam, a legalacsonyabb a
20 év alattiak voltak a legmagasabb pedig a 65 év felettiek. A koztes éveket pedig probaltam

logikusan felépiteni.
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Korcsoport alakulisa

1.8%

b

= 20() év alatti = 2(-20 &vkozott van = 30-39 év kdzitt van

27.6%

= 4(-40 &v kdzbtt van = 50-50 &v kozitt van = 60-65 év kdzdtt van

= §5- ev felett

9. dbra Korcsoport alakuldsa (Forrds: Kérddivezés dltal kapott vilaszok alapjan)

A legnagyobb szamban a 30-39 év kozott 1évé korhatart 27,6%-kal adott valaszt a
kérdéssoromra.21,2%-a volt az 50-59 év kozotti korcsoportnak és 20,6% pedig a 40-49 év
kozottiek. Legkisebb szamban a 20 év alatti korhatar volt, illetve a 60-65 év kozottiek
csoportja. A 65- év felettick 8,8%-a adott valaszt.

Az utolsé személyes jellegli kérdés, ami nagyon fontos volt még, hogy rendelkeznek-e
jogositvannyal. Négy valaszlehetdséget adtam meg igen rendelkeznek, folyamatban van,

nem, de volt és nem és nem is volt.

Interjumat Bagi Krisztian helyi képvisel6vel készitettem, aki a Pénziigyi bizottsag elndke
és Kormyezet védelmi bizottsag tagja is. Erdekesnek talaltam, hogy a 30-as éveiben jar6
fiatalt vajon mi vonzotta, hogy képviseldnek induljon a falujaban. Adécs elég frekventalt
helyen helyezkedik el, épiilnek folyamatosan a gyarak a kozeli ipari parkban, igy a
fiataloknak rengetek munkahelyet tudnak biztositani. Adacs egyre népszeriibbé valik a
fiatalok korében, igy 2019-ben a valasztisok alkalmaval ugy dontdttem, hogy helyi
onkormanyzati képviselének indulok, hogy az itt ¢lok, valamint a jovOben esetleg ide

koltozo fiatalok érdekeit képviseljem.
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3.4 Az eredmények bemutatiasa
Szeretném bemutatni a sajat kutatdsi modszereim altal kapott eredményeket, amit Adacs

kozséghen végeztem.

On rendelkezik jogositvinnyal?

0.6%
24%

sIgen =Folyamatbanvan = Nemde volt =Nem, ésnem s volt

10. abra Jogositvannyal rendelkezék aranya (Forras: Kérddivezés altal kapott valaszok alapjan)
A valaszadok 0,6%-anak nem rendelkezik mar jogositvannyal, de volt neki. 72,9%-a
rendelkezik jogositvannyal, 2,4%-nak pedig folyamatban van a jogositvany. 24,1%-a nem

rendelkezik jogositvannyal €s nem is volt neki.

Els6 vizsgalatom az volt, hogy vajon ,,Adacs telepiilés lakossiaga tamogatna-e a
telepiilésrol a kamionforgalom Kiszoritasat, és igy elkeriilo at Kkiépitését”. Négy
valaszlehetdséget adtam meg ami koziil lehetet valasztani. Igen, nagy mértékben zavar, vagy

csak igen zavar, lehet olyan is, akit nem zavar vagy semleges marad ebben a témaban.
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Zavarja Ont a faluban ithaladé kamionforgalom?

= Icen, nagy mértékben zavar = Igen, zavar Nem zavar = Semleges

11. abra A faluban athalado kamionforgalomrol kialakulo vélemény (Forras: Kérdéivezés altal kapott valaszok alapjan)

A valaszadok 31,8%-a azt a valaszt adta, hogy nagy mértékben zavarja és 38,8%-a pedig,
hogy zavarja. Tehat a valaszadok 70,6%-at zavarja az athaladd kamionforgalom a
telepiilésen. A valaszadok 12,4 %-at nem zavarja 17%-a pedig semleges maradt ebben a

témaban.

Sziiréseket végeztem, azzal kapcsolatban, hogy a nemek aranya, hogy oszlik meg az igen
nagy mértékben zavar €s az igen zavar valaszok 0sszeségében. A nok 71,7%-at zavarja €s

nagy mértékben még a férfiakat, ha nézziik 28,3%-a nyilatkozott igy.

Nézziik meg ugyan ezt a kérdést korcsoportra lebontva, hogy mely korcsoportot zavarja és
mely korcsoport az, akit nem zavar. 20 év alatti korcsoportba tartozokat egyaltalan nem
zavarja a faluban athalad6é kamionforgalom. A 20-29 év kozottiek 14%-at zavarja, a 30-39
év kozottiek 30%-at, a 40-49 év kozottiek 21%-at, 50-59 év kozottiek 25%-at, a 60-65 év

kozottiek 1%-at €s a 65- év felettiek 9%-at zavarja a kérddivet kitoltok kozott.
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On timogatni az adicsi elkeriilé it megépiilését?

0.6%

8.2%

= [zen, tamogamam az elerild it megépiléset, mert aldoor jelentozen cxdkkene a telepiilézen a
kamionforgal om

= Nem tamogatam az elkeriild o me gépilésit & izy a kamionforgalom kiszoritdsdt
Nem foglalkozom vele

12. dbra Az addcsi elkeriilé ut megépiilése (Forrds: Kérdéivezés altal kapott valaszok alapjan)

Azt, hogy tdmogatnak-e a kamionforgalom kiszoritasat, az elkeriil6 ut kiépiilését erre teljes

mértékben egyértelmi valaszt kaptam.

A valaszadok 91,2%-a azt nyilatkozta, hogy tdmogatndk az elkeriild ut megépiilését, mert
akkor jelentdsen csokkenne a telepiilésen a kamionforgalom. Lekérdezések segitségével,
megtudtam, hogy az, aki az el6z6 kérdésben semleges maradt, itt ennél a kérdésnél mégis

tdmogatna az elkeriild Gt megépiilését.

Képvisel6 urtél megtudtam, hogy a faluban nagyon nagy mértékben jelen van az athalado
kamionforgalom, ami zavar6 a lakosok szamara. A kamionok az autopalyardl lehajtva
Adacson keresztiil haladnak a jaszsag felé. Nagyon veszélyes, mivel a sebességhatart sem
tartjak be, ezért megtették az intézkedéseket a probléma visszaszoritasanak érdekében. A 16
Gtra sebességmérd VEDA kapuk lesznek felszerelve, hogy a lakossag biztonsagosabban
érezze magat. Az elkeriilé ut megépitése benne van a falu 5 éves tervében, amit nagyon
szeretnének megvalositani. Az elkeriild ut megépitése azért lesz fontos, hogy a nagymértékii
kamionforgalmat eltudjak terelni a falu kdzponti részétél. A kapott valaszokat eltudtam

fogadni.

Masodik vizsgalandd témakorhoz kapcsoldddan érdekesnek taldltam, hogy vajon, hogy
gondoljék a kérddivet kitoltdk, hogy ,,Adacson az atmend teherforgalom az utobbi 10
évben legalabb kétszeresére novekedett”. Itt hat valaszlehetéséget adtam meg, amivel ki

lehetett fejteni allaspontjukat. El0szor is tobbszordsére nétt vagy duplajara emelkedett,
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esetleg csak picit nétt meg vagy nem valtozott, lehet, hogy ugy gondoljak csokkent vagy

jelentésen csokkent.

On szerint, hogyan alakult az athaladé kamionforgalom a
telepiilésen az utobbi 10 evben?
5.3% 1,2%
8.8% ||

= Tabbzzdrbzére ndt = Dupldjdra emelkedett = Picit ndtt csak meg = Csdkkent = JelentGsen csdkchent

13. dbra Athaladé kamionforgalom alakuldsa az utébbi 10 évben (Forrds: Kérddivezés dltal kapott vilaszok alapjan)

Az atmend teherforgalom a lakosok szerint 64,1%-ban nem kétszeresére ndvekedett, hanem
tobbszorosére.20,6%-a nyilatkozta azt, hogy duplajara emelkedett. Lekérdezések
segitségével megnéztem, hogy akik igy gondoljak, hogy tobbszorosére, illetve duplajara
nétt azok Adacsra sziilettek vagy ugy koltoztek ide. A valaszadok alapjan 59%-a volt, aki
Adécsra sziiletett és 41%-a pedig aki ugy koltozott ide, de mégis ugy gondolja, hogy az
utébbi 10 évben tobbszordsére vagy duplajara nétt az athaladd kamionforgalom. A
valaszadok 0,7%-a 20 év alatti volt, 17%-a 20-29 év kozott, 29%-a 30-39 év kozott, 40-49
év kozottiek 19%-ban valaszoltak, 23%-ban az 50-59 év kozottiek. A 60-65 év kdzottiek
koziil csak 1%-ban volt jelen és a 65- év felettiek pedig 10%-ban nyilatkoztak. Valaszok
koziil megnéztem, kik azok, akik azt a valaszt adtak, hogy csokkent vagy jelentdsen csokken
esetleg picit ndtt csak meg. Ezeket a valaszokat nagy szazalékban ndk valaszoltak meg. 80%-

ban ugy koltoztek ide és 20%-a, aki Adéacson €l sziiletése ota.

Interjum soran, az interjum alanya is azt a valaszt adta, hogy az utdbbi 10 évben
mérhetetlen novekedést mutatott a kamionforgalom betdédulasa a kozségbe. A kapott

valaszokat eltudtam fogadni.

Harmadik hipotézisem, hogy az ,elmult évek gazdasigi helyzete a lakossagot
rakényszeritette-e a tomegkozlekedésre”. A kérddivet kitoltok 72,9%-a rendelkezik
jogositvannyal. Ehhez a kérdéskorhoz megvizsgalom, a haztartasok személygépkocsi

allomanyat.
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Mi jellemzé az On és sziik csalidjanak a személygépkocsi
idllomanyara és hasznilatira

Fitkan hasmadlom 0%
Van személyzépkocsink, amit a gyerekek is hasznalna: [ ©.3%
Tibb személyeépkoczi van [ 53.68%
1 személygépkocsi van, amit a pirom hasmal [ 7.0%
1 személyzépkocsi van, £s én hasmalom D 1e6%

Nines & csalidban személygépkoca ] 3.1%

14. abra Személygépkocsi allomdny és haszndlat (Forrds: Kérddivezés dltal kapott valaszok alapjan)

63,6%-ban a csaladoknak mar tobb személygépkocsija van, ami azt mutatja, hogy nem
fliggenek egymastol. 18,6%-ban 1 személygépkocsi van, amit csak a tulajdonosa hasznal,
7%-ban ugyan csak egy személygépkocsi, amit csak a kérddivet kitdltd parja hasznal és
9,3%-ban van személygépkocsi, amit a gyerekek is hasznalnak a csaladban. Az, az
valaszlehet6ség, hogy nincs személygépkocsi a csaladban 3,1%-a, a kérdoivet kitoltd
személyek kozott. Nézziik meg, hogy a lakosok, hogy vélekedtek a tomegkozlekedéshez

kapcsolodo kérdéskorrol.

Az kérdbivem eredményét az interju soran képviseld ur is megerdsitette, mert téle is azt a

valaszt kaptam, hogy a helyiek altalanossagban mar egy személyautdval rendelkeznek.
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On milyen okbél hasznil témegkizlekedést (tobb valaszt is
meg lehet jeldlni)

WNem hazznélok tomegkozlekedést

B

Fontos szémomra a2 kimyezetvédelem, igy én iz _ 14,72
hozz4 tudok jarulni, hogy védjik a Fildet. i

Gazdasigl szempontbol, mert olesdbb szémomra, 27.1%

Nem rendelkezik személ yautoval

22.4%

15. dabra Tomegkozlekedés hasznalatanak okai (Forras: Kérddivezés altal kapott vilaszok alapjan)

Elészor is az emberek 22,4%-a nem rendelkezik személyautoval és ezért hasznal
tomegkozlekedést.27,1%-a mondja azt, hogy gazdasagi szempontbol, mert olcsobb és
14,7%-a veszi figyelembe a kdrnyezetvédelmet, mellyel tigy gondolja, hogy igy 0 is hozza
tud jarulni ahhoz, hogy védjik a kornyezetet. 47,6%-a nem hasznal egyéaltalan
tomegkdzlekedést, 6k mas alternativ kozlekedési format vesznek igénybe. Mivel tobb
valaszt is meglehet jelolni, igy megnéztem a lekérdezések segitségével, hogy a kérdoivet
kitoltok, akik tobb valaszlehetdséget adtak meg, melyeket is részesitették elényben. A tobb
valaszt megjelolok kozott 58,8%-a jeldlte be, hogy fontos a kdrnyezetvédelem és gazdasagi
szempontbol is hasznalnak tomegkozlekedést, 23,5%-a pedig nem rendelkezik
személyautdval és gazdasagi szempontbol, 17,6%-a pedig nem rendelkezik személyautdval
¢s fontos szamara a kornyezetvédelem ezért hasznal tomegkozlekedést. Akik nem

hasznalnak tomegkdzlekedést azok 100%-ban rendelkeznek jogositvannyal.

Bagi Krisztian nem hasznal tomegkozlekedést, szamara sokkal gyorsabb és egyszeriibb

személyautdval kozlekedni, mivel napi szinten nagyon sokat utazik.

Vizsgaltam a kérdéivem segitségével, hogy ,,a térségben lakok, akik nem lakéhelyiikon
dolgoznak sajat gépjarmiivel jarnak dolgozni”. Ehhez a vizsgalando kérdéshez, el6szor
azt szerettem volna megtudni, hogy az emberek munkahelye, illetve oktatdsi intézménye,
milyen tavolsadgban talalhaté meg a telepiiléstdl. Probaltam négy részre szétbontani a véalasz
lehetdségeket. El0szor is lehetnek olyanok, akik Adacson dolgoznak vagy jarnak iskoléba,

lehet Adacs 20km-es korzetében esetleg 20km-en til vagy egyaltalan nem dolgoznak.
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On munkahelye/Oktatisi intézménye, mely telepiilésen
talilhato

= Adiczon = Adics 20 kan-s kirzetében Wkm-ntdl = Nem dolgozom

16. dbra Munkahely és Oktatdsi intézmény elhelyezkedése (Forrds: Kérddivezés dltal kapott valaszok alapjan)
39,4%-a nyilatkozott ugy, hogy Adacs 20km-s korzetében talalhaté meg a munkahelye vagy
oktatasi intézménye. 31,2%-a 20km-en tal, 17,1%-a Adacson ¢és 12,4%-a valamilyen okbol
kifolyolag nem dolgozik. Adacs 20 km-s korzetében, akik tomegkozlekedést hasznalnak
személyes kérdések segitségével szliréseket végeztem és korcsoportokra megnézve. A 20 és
29 éves korig 20%-ban hasznalnak tomegkdzlekedést Adacs 20 km-s korzetében. A 30-39
év kozottiek 40%-a, a 40-49 év kozottiek 20%-a és az 50-59 év kozotti korosztaly 20%-a

hasznalt tdmegkozlekedést Adacs 20 km-s korzetében.

Interju alanyom elmondta, hogy tomegkozlekedést nagyrészt diakok hasznalnak. A
hétkoznapi reggel 7 6ras menetszerinti jaratra 2 autdbuszt is inditanak, hogy a didkok mellett

felférjenek mas utasok is.
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A munkahelyére/oktatisi intézményébe valé eljutishoz
jellemzden, milyen kizlekedési format hasznal?

120 3%

F

41.8%

= Tomegkdzlekedéz » Cézes autdbuszt » Személyautit » Gyalog = Kerékpint = Foller mEgyéb

17. abra Munkahelyre és Oktatasiintézmeénybe valo eljutashoz haszndlt kozlekedési forma (Forras: Kérdoivezés altal
kapott valaszok alapjan)

A valaszaddk majdnem fele azt nyilatkozta, hogy személyautdval jar munkahelyére, oktatasi
intézményébe. Ez mar azért nem meglepd, mivel nagyon sokan rendelkeznek
jogositvannyal, csalddon beliil nagy szdmban van személyautd. A tomegkozlekedés

hasznalata, eléggé visszaesett, kényelmesebbnek tartak a személyautd hasznalatat.

Adécsra a kornyezd gyarak céges autdbuszt inditanak. A faluban vannak megallohelyek,
ahol felveszik a lakosokat és elviszik 6ket a munkahelyiikre. Ez mellett véleményem szerint
sokan vonattal is koézlekednek, de tulnyomod részt az emberek inkabb személyautot

hasznalnak.

Megvizsgaltam azt az allitasom, hogy a ,,telepiilésen lakok az alapvet6 szolgaltatasokat
a kozeli varosokban sajat személyautoval torténé kozlekedéssel veszik igénybe”. Adacs
lakossaganak az a része, aki kitoltotte a kérddivem 72,9%-ban rendelkezik jogositvannyal.
A haztartdsok nagy részében mar tobb személyautd van, igy a csaladtagok, akik
rendelkeznek jogositvannyal kényelmesen tudjak hasznalni. El8szor szeretnék arra valaszt
kapni, hogy az emberek, akik a kérddivet kitoltotték, hogy allnak a vezetéshez, milyen a

vezetéshez vald hozzaallasuk.
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Kérem jelilje be, mi jellemzo az On vezetéshez valé
hozziillisira.

"'

= Magyon szeretek autot vezetni = Félek a vezetéstdl » Nem szeretel vezetni = Semleges

18. dbra Vezetéshez valo hozzdaallas (Forras: Kérddivezés altal kapott vilaszok alapjan)

A lakosok vezetéshez vald hozzaallassa 68,2%-ban azt mutatja, hogy nagyon szeretnek
vezetni. 19,4%-a semleges valaszt adott és 7%-a fél a vezetéstdl és ugyan csak ennyi

szazaléka egyaltalan nem szeret vezetni.

A kérdések segitségével, nézziik meg, hogy a kérdoivet kitoltok az alapvetd szolgaltatasokat
hol veszi igénybe. Alapvetd szolgaltatdsokat jeloltem be, ilyen az orvosi rendeld,
gyogyszertar hasznalata, a bevasarlas, a fiatalok szamara a szorakozasi lehetdség vagy akar
sokak szamadra, akik dohanyoznak a dohanybolt hasznalata. Véalaszlehetdségek koziil harom
lehetdséget adtam meg, az egyik lehetdség Adacs vagy mas telepiilés és a nem relevans, akik

nem végzik az adott szolgaltatast.
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On az alibbi szolgiltatasokat hol veszi igénvbe?
160
140
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100
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Orvos rendeld Gyogyszertir Bevesdrlas Szorzkozas Dohanybaolt

(= = E = D = =]

m Addcs  wmMds telepiilés  » Nem relevins

19. dbra Szolgadltatasok igénybevétele (Forrds: Kérddivezés dltal kapott valaszok alapjan)

Az emberek az orvosi rendeld hasznalatat nagy szamban Adacson veszik igényben és a
gyogyszertar hasznalatat is. A gydgyszertat hasznalatanal 50 f6tél tobb személy mas
telepiilésen hasznalja. A bevasarlast kis szamban végzik Adacson, tilnyomo részt mas
telepiilésen véasarolnak be az emberek. A szorakozas lehetdsége is mas telepiilésen zajlik, a
dohéanybolt haszndlata megoszlott. Nagy részben az emberek nem dohanyoznak, viszont

akik igen azok jelent6sen Adacson veszik igénybe ezt a szolgaltatast.

Nézzik meg, Osszehasonlitva, hogy ugyanezen szolgaltatasokat, milyen kdozlekedési

formaban is veszik igénybe.

Adacs sajnos kis telepiilés ahhoz, hogy supermarketek alakuljanak ki, a telepiilésen kevesebb
a valaszték egy bevasarlas sordn igy az emberek tilnyomo része Gyongyosre jar bevasarolni.
Az Idések Napkozi Otthona segit az id6sebb lakosok szdmara, a bevasarlasban, illetve a
személyes gondozéasban. A lakosok szamara szorakozasi lehetdséget probalunk biztositani

kiilonboz6 rendezvényekkel, kulturalis programokkal, minden évszaknak megfelelden.
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On az alabbi szolgiltatisokat milyen kozlekedési
formaval veszi igénybe
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20. abra Szolgaltatdsok igénybevételének a kozlekedési eszkozei (Forrds: Kérddivezés altal kapott valaszok alapjan)

Az emberek tobbsége azt nyilatkozta, hogy az orvosi rendelét Adacson veszik igénybe és
személyautdval, e mellett kis szamban gyalog és kerékparral. A gyogyszertar kérdésére is
azt a valaszt kaptam, hogy tilnyomé részben Adacson, ez a kérdés alapjan pedig jol lathato,
hogy ugyan csak személyautoval, a gyalogos, illetve kerékparos kozlekedés nagyon kevés.
A bevasarlas kérdését a lakok azt nyilatkoztak, hogy mas telepiilésen végzik, és jol lathato,
hogy nagy szdmban személyautoval. A szdrakozas kérdése is, hogy eljussanak mas
telepiilésre személyautoval torténik, kisebb szamban tomegkozlekedéssel. A dohanybolt
elérésére is nagy szdmban személyautdt hasznalnak, és ugye, akik dohanyoznak nagy

részben ugyancsak Adacson veszi igénybe ezt a szolgaltatast.

Utols6 vizsgalatom, hogy a ,,lakok tobben hasznalnanak helyi kozlekedésre kerékpart,
ha biztonsagosan tudnanak vele kozlekedni”. Adacs kérdoivet kitoltd lakossaga az orvosi
rendeld hasznalatat, illetve a gyogyszertar hasznalatat tilnyomé részben Adacson veszi
igénybe. Az is kideriilt a lekérdezések alapjan eddig, hogy ezeket a szolgaltatasokat
nagyrészt személyautd hasznalataval veszik igénybe. Vizsgaljuk meg azt, hogy a kérddivet

kitoltok eldszor is rendelkeznek-e kerékparral.
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Mi jellemzé az On kerikparhasznilatira?

= Ven kerélpérom €3 minden nap hasmélom = Van kerékpérom, €s gyalaan hasmélom
Van kerékparom, de rifkean hasmalom = Van kerékpérom de nem hasznalom

= Nines keréloparom

21. abra Kerékpar haszndlat alakuldsa (Forrds: Kérddivezés dltal kapott valaszok alapjan)

Otféle valaszlehetdséget adtam meg, lehetett azt valaszolni, hogy van kerékparja és minden
nap hasznalja, vagy csak gyakran, esetleg ritkdn, vagy esetleg van kerékparja, de nem
hasznalja vagy egyaltalan nincs kerékparja. A valaszadok 33,5%-nak van kerékparka, de
ritkan hasznalja. 23,5%-nak van kerékpara és gyakran is hasznalja.16,5%-nak egyaltalan
nincs kerékparja, 15,3%-nak van kerékpdra és minden nap hasznélja és 11,2%-a van

kerékparja, de egyaltalan nem hasznalja.

Nézziik meg konkrétan az a kérdést, hogy mennyire érzik biztonsdgosnak Adécs kozségben

a kerékpar hasznalatot.

Adécson sajnos még a kerékparos infrastruktira nincs kiépitve tudtam meg az interjum
soran. Erre mar kész tervek vannak, hogy Adacs és az ipari park kozott elkésziiljon egy

kerékparut, amit a helyi lakosok is tudnak hasznalni.
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Mennyire érzi biztonsigosnak Adacs kiizségben a kerékpar
hasznilatot?

Nem tudom megiténi _ 13%
Az egésw teleplilézen nem biztonsdgos -
e teleptlésen nem bdonsigos |y 207,
kerékparozmi
A mellék utcakban biztonsd zosan lehet I
kerékpdrozni "
A 5 titon nagyon veszélyes kerékparozni |, 572

Az egész telepiilésen biztonsigosan lehet ar
kerékparomni B s

22. abra Kerékpar haszndlat problémdi (Forras: Kérddivezés dltal kapott valaszok alapjan)

Tobb valaszlehetdséget ki lehetett valasztani ebben a kérdésben. Az emberek nagy szdnban
ugy gondoljak, hogy a f6 iton nagyon veszélyes kerékparozni, mintegy 56,8%-a. 31,4%-ban
ugy gondoljak, hogy a mellékutcakban biztonsagosan lehet kerékparozni. 19,5%-a ugy
gondolja, hogy az egész telepiilésen nem biztonsagos kerékparozni. 15,4%-a nem tudja
megitélni, hogy biztonsagos-e vagy sem a kerékparral val6 kozlekedés a telepiilésen. 8,3%-

a pedig ugy gondolja, hogy az egész telepiilésen biztonsagosan lehet kerékparozni.
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4 Kovetkeztetések és javaslatok

Nézziik meg milyen kovetkeztetéseket lehet levonni a megkérdezések alltal. Igazoljak-e a

felallitott hipotézist vagy esetleg cafoljak.

Els6 hipotézisem az volt, hogy ,,Addcs telepiilés lakossdga tamogatja a telepiilésrol a
kamionforgalom kiszoritasadt, az elkeriilo ut kiépitését.” A kamionforgalom Adacson
keresztiil megy végig, ha az autdpalya irdnyabdl érkezik a kamion akkor Vamosgyork felé
halad, a jaszsadgba, vagy forditva. Ehhez keresztiil kell menni egész Adacson, ami nagy
zajjal, porral jar, arr6l mar nem beszélve, hogy baleset veszélyes lehet a kerékparosok
részére akar. Ezt kérddives kutatdsom eredményével tudtam igazolni. Kutatdsom alapjan a
megkérdezettek 38,8%-at zavarja, 31,8-at pedig nagy mértékben zavarja a kamion forgalom.
A megkérdezett lakossaga 91,2%-a tdmogatna, hogy elkeriil6 ut épiiljon és azzal jelentésen
csokkenne a kamionforgalom a telepiilésen. Sajat tapasztalatom, hogy engem is nagy
mértékben zavar a kamionforgalom betodulasa a faluba. En is timogatom, hogy megépiiljon

az elkeriilo ut és ezzel egyiitt csokkentsiik a forgalmat a k6zdsségben.

Tehat ez a vizsgdlatomat csak ald tudom tdmasztani, hogy a falu lakossaga is tigy gondolja,
hogy ki kellene szoritani a kamionforgalmat és tdmogatna az elkeriild Gt megépiilését.

Kutatasi eredményeim alapjan a hipotézisemet igazoltnak tekintem.

A masodik hipotézisem teljesen raépiil az el6z6 hipotézisre. ,,Addcson az dtmend
teherforgalom az utobbi 10 évben legalabb kétszeresére névekedett.”” Kérdéivemben
64,1%-a arra a kérdésre, hogyan alakult az athaladé kamionforgalom a telepiilésen az utdbbi
10 évben azt a valaszt adta, hogy tobbszorosére nétt. 20,6%-a pedig, duplajara emelkedett.
Vagyis a megkérdezettek 84,7%-a szerint legalabb kétszeresére nétt a kamionforgalom az
elmult 10 évben. Azt a konkliziot tudom levonni, hogy a lakossag teljes mértékben gy
gondolja, hogy nagy mértékben a kozlekedés tekintetében jelen van a kamionforgalom. A
lakok életében ez egy nagy probléma, a vezetésnek ezt mihamarabb orvosolni kellene,
valamilyen megoldast kell rd talalni. Interjim soran megtudtam, hogy a vezetés 5 éves
tervében benne van az elkertild ut kiépitése, igy ezzel le fogjak tudni csokkenteni a forgalmat
¢és a probléma véleménylik szerint meg fog oldodni. Vizsgalati eredményeim alapjan a

hipotézisemet igazoltnak tekintem.

Harmadik hipotézisem, hogy ,Az elmult évek gazdasdgi helyzete a lakossdgot
rdakényszeritette a tomegkizlekedésre.” A kérdGivet kitoltok 72,9%-a rendelkezik

jogositvannyal és 68,2%-a nagyon szeret autdt vezetni. A személygépkocsi alloméany gy
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alakult a kitoltok kozott, hogy 63,6%-ban egy csaladban tobb személyauto is van. Ami azt
is jelentheti, hogy ha barkinek barmilyen dolga van csak beiil az személyautojaba és elmegy
a kivant helyre. Adacson a kitolték 47,6%-a adta azt a valaszt, hogy nem hasznal
tomegkozlekedést. Mdsok azt a valaszt adtdk, 22,4%-ban, hogy azért hasznalnak
tomegkozlekedést mert nem rendelkeznek személyautdval és 27,1% gazdasagi okok miatt
14,7-a pedig kornyezetvédelmi okok végett. Ez a vizsgalat teljesen mashogy alakult, mivel
a gazdasagi helyzet nem kényszeritette, vagy a lakosok nem érzik ugy, hogy ra lennének
kényszeritve a tomegkozlekedés hasznalatara. Személy szerint én sem hasznalok
tomegkozlekedést, csak nagyon ritkdn. Szamomra kényelmesebb, hogy nem kell
menetrendhez igazodnom, nem kell sietnem a buszhoz, vonathoz vagy esetleg nem kell
varakoznom a megalloba annyi id6t, mint amennyi idé alatt mar hazaértem volna. A
tomegkdzlekedésnek is megvannak a pozitiv hatasai is. Els6 és legfontosabb, hogy olcsobb,
a didkoknak félaru menetjegyet kell vasarolniuk a nyugdijasok szamara teljesen ingyenes ez
a szolgaltatas. Lehet kdzben pihenni, zenét hallgatni, olvasni vagy esetleg dolgozni is akar.
Illetve az is nagyon fontos még, hogy mivel fontos szamunkra a kornyezetvédelem, ezért
probaljunk tenni érte, hogy olyan kozlekedési eszkozoket hasznalunk, amik nincsennek
hatassal, vagy csak kis mértékben a kdrnyezetiinkre. Vizsgalati eredmények alapjan a

hipotézisemet részben igazoltnak tekintem.

Negyedik hipotézisem ,,A térségben lakok, akik nem lakohelyiikon dolgoznak sajat
gépjarmiivel jarnak dolgozni.” Ez volt a vizsgdlando6 felvetésem, én ugy gondolom, hogy
az emberek nagy része sajat gépjarmiivel jar. E16szor is fontos tisztdzni azt, hogy a kitoltok
39,4%-a Adacs 20 km-s korzetében dolgozik vagy jar iskolaban és 31,2%-ban pedig 20 km-
n tul. Kozlekedés tekintetében ezekre a tdvolsdgokra mar a gyalogos kozlekedést, kerékpart,
rollert, ki lehet zarni. Maradt a tomegkozlekedés, céges autdobusz és a személyautd, mint
kozlekedési forma. A valaszadok nagy része is ugy gondolta, teljes mértékben
alatamasztotta a megallapitasomat, hogy személyautdt hasznalnak 41,8%-ban és csak ez
utan kovetkezik a tomegkozlekedés és a céges autdbusz. Amig nem rendelkeztem sajat
személyautdval, munkahelyemre én is tomegkozlekedéssel jartam, viszont szamomra is
sokkal kényelmesebb mar sajat személyautoval elmenni a munkahelyemre. Vizsgalati

eredmények alapjan a hipotézisemet igazoltnak tekintem.

Otodik hipotézisem ,,A telepiilésen lakok alapveté szolgaltatasokat a kozeli varosokban
sajat személyautoval torténo kozlekedéssel veszik igénybe.” El6szor is felsoroltam olyan

szolgaltatasokat, amik fontosok lehetnek az ember életében, mindennapjaiban. Ilyen az
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orvosirendeld, gyogyszertar, bevasarlas, szorakozas és dohanybolt. Ki kell hangsulyoznom,
hogy mindegyik szolgaltatas, mint lehetdség megtalalhato a telepiilésen, lehet nem nagy
kivitelben, valasztasi lehetdségben, de mindegyik jelen van. Tehat az embereknek nem lenne
musz4j autoba iilni €s elmenni egy masik teleptilésre. A megkérdezettek Adacson az orvosi
rendeldt veszik igénybe és a gydgyszertarat. Bevasarldst mas telepiilésen végeznek és
szorakozasi lehetdség gyanant is, elmennek a telepiilésrél. Dohanybolt igénybevételére
majdnem feles ardnyban volt, hogy Adacson és mas telepiilésen veszik igénybe. Ez egy
olyan dolog, hogy az ember €ppen, ahol van és elfogyott a dohanyterméke megall és vesz.

Nincsennek bevalt dohdnyboltok az emberek életében szerintem.

Nézziik meg, hogy ezeket a szolgéltatasokat, mivel is veszik igényben. Nagyrészt mindegyik
szolgéaltatast személyautoval. Ami azért érdekes, hogy Adéacson beliil is az emberek inkébb
személyautdt hasznalnak mint, hogy gyalog, kerékparral vagy rollerrel vegyék igénybe az
orvosi rendel6t és a gyogyszertarat. Nekem az az allitdisom volt, hogy az alapvetd
szolgéaltatasokat személyautoval veszik igénybe a kozeli varosokban. Ez a megallitas félig
lett igaz, mivel az orvosi rendeldt és gyogyszertarat az emberek Adacson veszik igénybe
jelentds szdmban, viszont személyautoval és ez a része igaz a feltételezésemnek. A
nagybevasarlasnal, viszont teljesen megallja a helyét, mivel ezt a szolgaltatast jelentds
részben mas telepiilésen veszik igénybe és nagy szamban személyautoval. Szerintem a
bevasarlas kérdése, mindenki szdmara egyértelmii, mivel az ember szivesebben megy el egy
nagyobb bevasarlokézpontba, ahol nagyobb valaszték van, lehet tobb akcio is. llletve
megpakolt taskakkal, az ember nem szivesen sétal el a megallohelyre, és hasznal
tomegkozlekedést, csak az, aki gy mond rd van ,kényszeritve” nem rendelkezik
jogositvannyal, nincs személyautdja és nem is tud neki senki segiteni a kozlekedésben.

Vizsgalati eredmények alapjan a hipotézisemet igazoltnak tekintem

Hatodik hipotézisem ,,Az adacsiak tobben hasznalnak helyi kozlekedésre a kerékpart,
ha biztonsiagosan tudnanak vele kozlekedni.” ElOszor is vizsgalatom sordn a
megkérdezettek 33,5%-nak van kerékparja, de ritkan hasznalja. A 23,5%-nak van kerékparja
¢s gyakran hasznalja és 15,3% minden nap hasznélja a kerékparjat. Tobb 0sszetevdje lehet
annak, hogy az emberek nem hasznaljak kerékparjukat. El8szor is Adacson a kerékparos
infrastruktura nincs kiépitve, az emberek az uton bicikliznek, kiilon bicikli it nem taldlhato.
Feltettem egy olyan kérdést is, hogy mennyire érzik biztonsagosnak a kerékpar hasznalatot.
A valaszadok nagy részben azt fejezték, Ki, hogy nem érzik biztonsagosnak a kerékparos

kozlekedést. A faluba érkezd kamionforgalom leszoritja a kerékparosokat az tr6l, ami
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nagyon veszé€lyes is tud lenni. Tehat az emberek nagy része rendelkezik kerékparral csak fél,
vagy veszélyesnek tartja hasznélni. Ha ki lenne épitve a kerékparos infrastruktira, akkor
sokkal tobben hasznalnak a kerékparos kozlekedést. Személy szerint én is ugyan ezen
véleményen vagyok. En is rendelkezek kerékparral, de sajnos falun belilli kozlekedés
szempontjabol sem hasznalom, mivel mar jartam ugy, hogy félre kellett adllnom mert
majdnem letoltak az utrdl. Vizsgalati eredmények alapjan a hipotézisem igazoltnak

tekintem.

A kérdéivem utolsé kérdése egy kifejtds kérdés volt, ahol azt a kérdést tettem fel a kérddivet
kitoltoknek, hogy foglaljak 6ssze, hogyan is latjak Adacs kozlekedését 10 év mulva. Sajnos,
nagyon elszomorit6 valaszokat kaptam. Sokak, nagyon lemondoan irtak, hogy kilatastalan a
helyzet, nagyon el van szaporodva a forgalom. A mellékutcak nincsennek leaszfaltozva és
esOs idoben jarhatatlan. Nagyon varnak az emberek, hogy ténylegesen legyen sz6 az
elkeriil6 ut megépiilésérol és ezzel tudjak csokkenteni a forgalmat. Vannak olyan emberek,
akik ugy gondoljak, hogy atfognak térni gyalogos kozlekedésrdl a rollerre, kerékpara vagy
motor haszndlatra. Kevés szazalékban az emberek biznak abban, hogy javulni fog a

kozlekedés és élhetobb lesz szamukra szeretett falum.

Mint a kutatasombol kideriilt Adacs 6t éves tervében benne van az elkeriil6 ut kiépitése, és
a biciklis infrastruktira megépitése. Addig is sziikségesnek javaslom felhivni a lakosok
figyelmét kiilonbozd platformokon, hogy mely utcédkat lehet ,biztonsagosan”
kerékparozasra hasznalni, illetve melyek azok az utszakaszok, melyeken erésebb a forgalom.
A gyerekeknek, lehetne rendhagyd ordkat bevezetni a biztonsadgos kozlekedésrdl.
Vizsgéalatom soran kidertilt, hogy kevesen hasznalnak tomegkozlekedést ezért felhivndm a
fiatalok figyelmét a Varmegyei bérletre, amivel a tanulok 90%-os kedvezménnyel tudjak
hasznalni a tomegkozlekedést. Vizsgalatom soran erre nem tértem Ki, mivel ez akkor még

nem jelent meg.
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5 Osszefoglalas

Vizsgalatom célja az volt, hogy valaszokat kapjak azokra a kozlekedési kérdésekre, melyek
szerintem javithatok Adacson. Hat hipotézist allitottam fel, melyeket kérd6iv formajaban és
interju kiséretében igazoltam. 170 lakos toltotte ki a kérdéives felmérésem. Interjimat Bagi
Krisztian helyi Onkormanyzati képviseldvel készitettem, aki elmondta, hogy a helyi

Onkorményzat miként all az egyes problémak kikiiszoboléséhez.

Sajat tapasztalatombol és vizsgalatom soran €s bebizonyosodott, hogy az embereket nagyon
zavarja az atmend kamionforgalom Adacson. Egyetértenck azzal a hipotézisemmel, hogy az
utobbi tiz évben tobbszorosére nétt, és ez végett tAmogatndk az elkeriild ut megépitését,
amivel a kamionforgalmat ki lehetne szoritani a falubol. Interjiim soran megtudtam, a helyi
képviseld testiilet egyik tagjatdl, hogy az Otéves tervben benne van az elkerild ut

megépiilésének a kivitelezése.

Adacs lakossaganak nagy része rendelkezik kerékparral, viszont sokan félnek hasznalni,
mivel a kerékparos infrastruktura nincs kiépiilve a faluban, ezért a lakossag nagy része
helybeni kozlekedésre is személyautot hasznal. Képviseld urtdl erre a kérdésre is azt a
valaszt kaptam, hogy tervben van a kerékparos infrastruktura kiépitése, illetve, ha a

kamionokat elterelik a falubdl, sokkal biztonsagosabb lesz a kerékparozas.

Vizsgéalatom soran azt is megtudtam, hogy a faluban 1évé embereknek jo a vezetéshez valo
hozzaallas, sokan rendelkeznek jogositvannyal. A haztartasok nagy része tobb
személyautdval rendelkezik, nagybevasarlasra a kornyez0 varosokba jarnak. A kozségben
legnagyobb részben a gyogyszertarat €s az orvosi rendeldt veszik igénybe. A kérddivet
kitoltdk nagy része nem hasznal tomegkozlekedést, amit véleményem szerint lehetne
fejleszteni, mivel olcsobb és ezzel mi is hozza tudunk jarulni ahhoz, hogy védjiik a Foldet.
A lakossag nagy része Adacs 20 km-s korzetében dolgozik, amelyre nagy részben
személyautdt hasznalnak. Képviseld urtél megtudtam, hogy a kornyezd gyarakbol céges

busz jar a faluba, ami eltudja szallitani a munkahelyiikre az ott lak6 embereket.

Véleményem szerint, Adacs lakossaganak kozlekedés tekintetében, van még hova fejlddnie.
Sok ember a személyauton kiviil més kozlekedési format egyaltalan nem is hasznal. Nagyon

sok olyan alternativ kozlekedési eszkoz van, ami olcso és kornyezetbarat.

Késdbbi vizsgalatot az elkertil6 ut megépiilése utan készitenék, hogy az emberek forgalom
tekintetében mit vesznek észre, mennyire csokkent. llletve azt is megnézném, hogy

esetlegesen milyen mas kozlekedési eszkdzoket haszndlnak igy, mennyire valtozott a
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kerékparos infrastruktara kiépiilése a térségben, és mennyire érzik a jovoben biztonsagosnak

a kerékparos kozlekedés Adacson.
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7 Mellékletek
1.sz. Mellékletek kérd6iv kérdéssor

1.Kérem jelélje be az On nemét.
Férfi

N6

2. Mié6ta é1 On Ad4cson?

Ide sziiletett

Ugy koltozott ide

3.Kérem jelolje be, hogy melyik korcsoportba tartozik.
20 év alatti

20-29 év kozott van

30-39 év kozott van

40-49 év kozott van

50-59 év kozott van

60-65 év kozott van

65-¢v feletti

4.0n munkahelye/Oktatasi intézménye, mely telepiilésen talalhato
Adacson

Adacs 20km-s korzetében

20km-n tul

Nem dolgozom

5.0n rendelkezik jogositvannyal?
Igen

Folyamatban van

Nem, de volt



Nem és nem is volt

6.Kérem jel6lje be mi jellemz6 az On vezetéshez valé hozzaallasara.
Nagyon szeretek autot vezetni

Félek a vezetéstol

Nem szeretek vezetni

Semleges

7. Mi jellemzé az On és sziik csaladjanak a személygépkocsi allomanyara és

hasznalatiara. Kérem valamennyi Onokre jellemzo valaszt jelélje be!
Nincs a csaladban személygépkocsi

1 személygépkocsi van, és én hasznadlom

1 személygépkocsi van, amit a pairom hasznal

Tobb személygépkocsi van

Van személygépkocsink, amit a gyerekek is hasznalnak
Ritkan hasznalom/hasznaljuk

8. Zavarja Ont a faluban athaladé kamionforgalom?
Igen, nagy mértékben zavar

Igen, zavar

Nem zavar

Semleges

9. Mi jellemzé az On kerékpar hasznalatira?

Van kerékparom és minden nap haszndlom

Van kerékparom, és gyakran hasznadlom

Van kerékparom, de ritkan haszndlom

Van kerékparom, de nem hasznalom

Nincs kerékparom
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10. Mennyire érzi biztonsagosnak Adacs kozségben a kerékpar hasznalatot? Kérem

minden, olyan allitast jel6ljon be, ami On szerint igaz a telepiilésre.
Az egész telepiilésen biztonsagosan lehet kerékparozni

A f6 uton nagyon veszélyes kerékparozni

A mellékutcakban biztonsagosan lehet kerékparozni

Az egész telepiilésen nembiztonsagos kerékparozni

Nem tudom megitélni

11. On tAmogatn4 az adAcsi elkeriil6 it megépiilését? (A Gyongyosre vezeté ut és

Vamosgyorkre vezeto ut kozott)

Igen, tAmogatnam az elkeriilé utmegépiilését, mert akkor jelentdsen csdokkenne a

teleptilésen a kamionforgalom.
Nem tdmogatndm az elkeriild utmegépiilését és igy a kamionforgalom kiszoritasat.
Nem foglalkozom vele

13. On szerint, hogyan alakult az dthaladé kamionforgalom a telepiilésen az ut6bbi 10

évben?

Tobbszorosére not

Dupléjara emelkedett

Picit n6tt csak meg

Nem valtozott

Csokkent

Jelentdsen csokkent

14. On milyen okbél hasznal tomegkézeledést? (t6bb valaszt is meg lehet jelélni)
Nem rendelkezek személyautoval.

Gazdasagi szempontbol, mertolcsobb szamomra.

Fontos szamomra a kornyezetvédelem, igy én is hozza tudok jarulni, hogy védjiik a Foldet

Nem hasznalok tomegkozlekedést
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15.A munkahelyére / oktatasi intézményébe valo eljutashoz jellemzéen, milyen

kozlekedési format hasznal?

Tomegkozlekedés
Céges autobuszt
Személyautot
Gyalog

Kerékpart

Roller

Egyé¢b

16. On az alabbi szolgaltatiasokat hol veszi igénybe?

Adacs

Mas telepiilésen

Nem relevans

Orvosi rendelo

Gyogyszertar

Bevasarlas

Dohanybolt

Szorakozas

17. On az alabbi szolgaltatasokat milyen kozlekedési formaval veszi igénybe?

Személyauté Tomegkozlekedés Kerékpar Gyalog | Roller | Nem
veszem
igénybe

Orvosi
rendelé
Gyégyszertar
Bevasarlas
Dohanybolt
Szérakozas

18. On, hogy latja Adacs kozlekedését 10 év milva? Kérem roviden irja le

véleményét.

o1



2.sz. Mellékletek Interja kérdéssor

1.Kérem, mutatkozzon be és mondja el miért lett On képviseld.

2. Mit gondol Adacson athaladé kamionforgalomrol?

3. Mit gondol lesz Adacson elkeriilo ut épitve a kamionforgalom szamara?
4.Adacson él6k személygépkocsi allomanyarol mi a véleménye?

5. Adacson jelenleg még nincs kiépitve a kerékparos infrastruktara. Mit gondol
err6l? A jovoben van ra lehetoség, hogy az emberek biztonsagosabban tudnak

kerékparozni?
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3.sz. melléklet tablazatok jegyzéke

1. tdblazat A kozuti gépjarmiivek szama Magyarorszagon

(Forras:https://www ksh.hu/szallitas-Kozlekedes).............ccvvvereiieieenn s
2. tablazat A kozati gépjarmiivek atlagos kora Magyarorszagon (Forrés:

https://www.ksh.hu/szallitas-KozleKedes) ...
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4.sz. melléklet dbra jegyzéke

1. abra Személysériiléses kozuti balesetek szama Magyarorszagon (forras:
https://www.ksh.hu/szallitas-KOZIEKEAES) .........cceiveiiiiiiiecr e 8
2. abra Autopalya és Autout jelolése (forras: https://tablafelirat.hu/termekek/kulonleges-
szabalyokat-jelzo-tablak/autopalya.ntml) ... 10
3. abra 3. abra Az 1990-re kialakult gyorsforgalmi uthal6zat Magyarorszagon (forras:
https://docplayer.hu/7716849-Miert-epitunk-autopalyakat.html) ..........ccccocevveiviiinenne 11
4. dbra A 2002- ben Magyarorszag gyorsforgalmi uthalézata (forras:
https://www.nyugat.hu/cikk/utepites_uthalozat_tervek)..........cccccvveriierenieniencse e 12
5. dbra Magyarorszag jelenlegi, és jovObeli uthaldzata (forras:

https://hu.wikipedia.org/wiki/Magyarorsz%C3%A1g_aut%C3%B3p%C3%A1lly%C3%Ali

6. abra Gyongyds-kelet Matrafiired lehajto
(Forras:https://data2.openstreetmap.hu/hatarok/hatarok.php?hatar=Ad%C3%A]lcs) ........ 20

7. abra Nemek ardnya (Forras: Kérddivezés altal kapott valaszok alapjan, sajat szerkesztés,

VAlASZOK AlaPJAN) ....oivviiiiiiii 25
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5.sz. melléklet

NYILATKOZAT

a szakdolgozat® nyilvanos hozzaférésérdl és eredetiségérél

A hallgato neve: Szanto Bianka

A Hallgaté Neptun kdodja: TCFOSN

A dolgozat cime: Addcs kozlekedése

A megjelenés éve: 2023

A konzulens intézetének neve: Vidékfejlesztés és Fenntarthato Gazdasagi Intézet
A konzulens tanszékének a neve: Vidék-és Teriiletfejlesztési Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott szakdolgozat? egyéni, eredeti jellegi, sajat szellemi
alkotasom. Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkajabol vettem &t, egyértelmien
megjeloltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsag a
zarovizsgabol kizar és a zardvizsgat csak j dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotés
felhasznéldséra, hasznositdsdra a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabalyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoitésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kévetSen

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatol szamitott 5 év eltelte utdn
nyilvanosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem konyvari repozitori rendszerében.

Kelt: __ 022 év Novender he 0% nap

gal,u/f’ ; trcuda

Hallgato alairasa

1 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlends.
2 A megfelelS dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendé.

56



6.5z. melléklet

NYILATKOZAT

Szanté Bianka (hallgatd Neptun azonositdja: TCFO5N) konzulenseként nyilatkozom arrél,
hogy a szakdolgozatot! attekintettem, a hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zarovizsgan torténd védésre javaslom / nem javaslom?.
A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen  nem*3

Kelt: 2023 év november ho 04 nap

i o L hilignondis 1k,

belsd konzulens

1 A megfelel dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendd.
2 A megfeleld aldhuzandd.
3 A megfeleld aldhuzandé.
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7.sz. melléklet

SZAKDOLGOZAT TARTALMI KIVONATA

Adacs kozlekedése

Szanté Bianka

Vidégfejlesztési Agrarmérnok alapszak
Levelezo képzés

Videkfejlesztés és Fenntarthaté Gazdasagi Intézet,
Vidék-¢s Teriiletfejlesztési Tanszék

Bels6 Konzulens: Urbanné Malomsoki Monika, tanszéki munkatars

Szakdolgozati témamnak Adacs kozlekedését valasztottam, ezt koriilvevd vizsgalando
kérdeéskoroket. A kutatasom célja, hogy valaszt kapjak kérdéseimre, a lakossagtol és dssze
tudjam hasonlitani az én allaspontommal, hogy 6k is esetleg azokat a problémakat tartjak-e
fontosnak, amit én vagy teljesen mas alldsponton vannak és egy j megkdzelitést kap a
kérdéskor. Adacson atmend kamionforgalom az utdbbi 10 évben a kétszeresére nét. Mivel,
a kamionforgalom jelentésen megnott, célszerli az elkertild ut kiépitése. A tomegkozlekedés
hasznalatanak vizsgalatat is jelentdésnek tartom, hogy ezt gazdasagi szempontbdl teszik az
emberek, vagy esetleg teljesen mas megkdzelitésbol. Fontos szempontnak tartom, ha a
kozlekedést vizsgaljuk, hogy milyen kozlekedési format vesznek igénybe ahhoz, hogy
eljussanak a munkahelyiikre. Vizsgalatom arra terjedt ki, hogy akik nem lakohelyiikon
dolgoznak sajat gépjarmiivel jarnak dolgozni, vagy esetleg mas alternativ eszkozt
hasznalnak erre a célra. Adacson a kerékparos infrastruktira nincs kiépitve. Napi szinten azt
veszem észre, hogy a lakossag helybeni kozlekedésre inkdbb személyautdt hasznal, mint
kerékpart. Azt szeretném vizsgalni, hogy tobben haszndlnak személyautot helybeni
kozlekedésre az milyen okbol is van. Ebbdl kindlkozik, hogy ha ki lenne épitve a kerékparos
infrastruktura, az emberek nagyobb biztonsagban éreznék-e magukat kerékparozas kozben,

tobben hasznalnak-e ezt a kozlekedési format.
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