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A gépjarmiivek lizembiztonsaganak ellendrzésekor az egyik legfontosabb elvaras a megfeleld
fékmikodés, ennek vizsgalata orszagonként eltérd rendeleti eldirdsoknak megfeleléen torténik.
A szakdolgozatomban Osszefoglaltam a gépjarmiivek fékvizsgalataval kapcsolatos
szakirodalmat és a hazai fékmérésre vonatkozo j szabalyozas aktualitdsa miatt egy Nissan Leaf
személygépjarmi és egy Man TGL tehergépjarmi fékmérésével megvizsgaltam, hogy az 1j
fékmérési technologia bevezetése mivel indokolhato, az 1 szamitasi modszernek és értékelési
eljarasnak milyen hatdsa van a fékmindsitésre.

A személygépjarmiivon a 2018. december 15-ig érvényben 1évO modszer szerint végzett
szamolasnal megallapithato, hogy a kerékfékerdk, illetve a jarmiifék hatdsossaga tobb szaz
szazalékkal tulteljesitette a kovetelményszintet. Ennek az lehet az oka, hogy a hatargorbe fékerd
értékei szervo nélkiili fékre értenddek. Ezzel az eljarassal valosziniileg nagyon kevés
személygépjarmii bukott meg, érthetd, hogy ezen valtoztatni kellett. Az Gj EFT-ben a fék
hatasossaganak értékelésére alkalmazott regresszids fékerdkkel szamolt tengelylefékezettségi
szazalék értéke a kordbbi modszerhez hasonldéan tobbszordse lett az elvar minimumnak.
Nyilvanvalo, hogy a mért fékerd értékek itt is a fékszervo miatt magasak, viszonylag kicsi
pedéleronél. A gorgds fékvizsgalat soran az allandoé miikddtetd erénél meghatarozott, a tengely
kerekein kialakuld fékerdk kozépértékek Osszevetésében nem, de a fékerd ingadozas
eredményében tortént valtozas. A kitartdsos mérés tarolt értékein végzett korrekcid nyoman
kapott fékerd ingadozés értékek par szazalékkal csokkentek, valojaban pontosabb értéket
kaptunk, a mikodtetd erd kitartdsa kozben elkeriilhetetlen minimaélis ingadozas nélkiil.
Tovabba a valtozdsok kozott fontos megemliteni, hogy eldirdsba bekeriilt allogorgds
fekméréssel immaron az elektromos rogzitéfékkel szerelt jarmiivel is mindsithetok.

A Man TGL Ilégfékes tehergépjarmii  fékhatdsossdganak értékelésénél hasonlo
kovetkeztetéseket vonhatunk le. A mindsités szazalékos értéke nem sokszorosa a hatarétéknek,
egyik modszer szerint sem. A végeredményeket tekintve jelentds valtozas itt sem tortént. A
jarmi a jelenlegi szabalyozas szerint, az eldirt minimalis tengelyterhelés miatt, ha nem torténik
tengelyblokkolads talan egy kicsivel ,,konnyebben” bukik meg. A szadmitdsok soran itt is
bebizonyosodott, hogy a regresszids szamitas bevezetésével, a korrekcid hatdsira a
fékerdingadozas értéke csokkent.

Osszegezve a tapasztaltakat kijelenthetd, hogy a személygépjarmiivek fékvizsgalatanal tovabbi
valtoztatasra lenne sziikség. A realisabb értékelésre egy olyan eljaras kidolgozasat latom jonak,
ami figyelembe veszi a fékszervo miikodését. Példaul a tengelyenkénti lefékezettség x %-0S
értéke csak akkor fogadhatd el, ha a szervos miikodtetd er6 nem halad meg egy bizonyos

pedéler6hatarértéket.



3,5 tonna feletti jarmtiveknél a bevezetett sulymérés véleményem szerint sziikséges, de a
tengelyre eldirt 50%-os kotelezd tengelyterhelés nem kelléen atgondolt, ennek biztositasara
szolgdld miiterhelésre vonatkoz6 pont nem pontosan definidlt, a tengelyterhelés, egyéb arra
szolgald technikai berendezéssel is biztosithatd”. A tovabbiakban szerintem sziikség lenne a
jarmuterhelés modjara egységes miszaki ajanlas kidolgozasa. Példaul hidraulikus
sulyszimulator alkalmazéasaval a megengedett teljes terhelés mellet végzett fékvizsgalat soran

direkt lefékezettség szamitasaval a valosaghoz kozelebbi, realisabb eredményt kapnank.



