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»Kerékparozas kozben megismered az orszag domborzatat, hiszen minden

emelkedon és lejton at kell kiizdened magad.”

— Ernest Hemingway, Nobel-dijas iro

1. Bevezetés

A szakdolgozatom témavalasztasa a kerékparos turizmusra esett, azon beliil is a kerékparos
rendezvényekre, eseményekre. Szamos ember részére fontos a kerékpar megléte, mivel sokan
jarnak munkaba/iskolaba vele, olcsobb és kornyezetkimélobb alternativaja a kozlekedésnek,
helytakarékosabb. Remek sportolasi lehet6séget nyujt, akar hobbi, vagy versenyzdi, rendszeres
turdzoi szinten, mikdzben egészségmegdrzd szerepet is betdlt. A kerékparos programok
segitenek abban, hogy egyrészt népszertsitsék magat a biciklizést, masrészt egy adott
desztinaciora pozitivan tud hatni (példaul gazdasagilag, imdzsra). Magyarorszag kivalod
természeti és épitett adottsdgokkal rendelkezik a kerékparos turizmushoz, ami vonzova teheti a
biciklis események szervezését, latogatottsagat. Célom, hogy bemutassam a kerékparos
rendezvényszervezés egyik formajat, a versenyeket. Egy jol megszervezett verseny nagy
tomegeket tud megmozgatni, valamint a versenyek utdn akéar tobben szivesebben

kerékparoznanak a hétkdznapokban is.

Tobbek kozott azért valasztottam ezt a témat, hiszen csaladomon beliil édesapam €s édesanydm
is részt vettek rendszeresen versenyeken, tirdkon. En a szurkolason kiviil érdeklédve figyeltem
a hattérfolyamatokat a szervezdk oldalardl, emellett minden évben részt vettem segitéként a
ceglédi kerékparos rendezvényeken, amig ott éltem. Véleményem szerint ez egy nagyon
érdekes téma, aminek nagyon sok rétege van. A versenyeken, valamint egyéb hasonlo
programokon remek hangulat uralkodik, 6sszehozva egy olyan kozosséget, akiknek mindene
ez a sportdg, nem csoda tehat, hogy engem is megragadott ez a vildg, pedig elétte nem
kedveltem a biciklizést. Tapasztalatként elmondhatom, hogy egy jol megszervezett rendezvény

hatassal lehet az ember korabbi véleményére, megvaltozhat tdle.

El6szor is, a kerékparos turizmust szeretném bemutatni, mint a kutatdsom elméleti hattere, majd
a kerékparozas fontossagardl fogok bdvebb informacidt adni. Majd attérek Magyarorszag
kerékparos turizmusara, fejlesztési tdvlataira. Kovetkezdleg ratérek a kerékparos eseményekre,
tipusaira, aztan a versenyekre ratérek kiilon. A dolgozatomat egy sajat kutatassal fogom zarni,

amiben a felallitott hipotézisemet szerettem volna megvizsgalni. Kvantitativ és kvalitativ



kutatasi modszereket hasznaltam a hipotézisem eldontésére. A hipotézisem a kovetketd: a
kerékparos rendezvények mostani mindsége eléri azt a szintet, amivel nagy mértékben hozza

tud jarulni a kerékparos turizmus fejlédéséhez.



2. A kutatas elméleti hattere

2.1. Kerékparos turizmus értelmezése

Tobb megfogalmazas is 1étezik a kerékparos turizmus fogalmaval kapcsolatba, de még nincsen

altalanosan elfogadott definicioja.

Az Europai Parlament megbizasabol 2012-ben késziilt tanulmany (The European Cycle Route
Network EuroVelo, 2012) azt érti kerékparos turizmus alatt, amikor az utazok kerékparral

kozlekednek szabadidds céllal. Ezen beliil az alabbi 6 rendszertani besorolasokat emeli ki:

o Keré¢kparos szabadidés célu utazas (legalabb egyéjszakas tartozkodassal jarod utazas,
amelynek {6 motivacidja a kerékparozas),

e Utazas kozbeni kerékparozas (napi kerékparos kirdnduldsok az utazas sordn, amelyek az
¢lmény részét képezik), valamint

e egynapos kerékparos kirdndulas (legalabb haromoras, szabadidds céld, otthonrdl tett

kerékparos kirandulés).

Egy masik definicio alapjan: ,a kerékparos turizmus olyan tevékenység, amely a
kerékparozason részben mint kozlekedési modon, részben mint kikapcsolddasi forman
alapszik, és turisztikai szolgaltatasok igénybevételével, tovabbi 24 6ran tali, lakohelyen kiviili

tartozkodassal jar” (Farkas & Balogh , 2001).

Egy jabb definicio szerint: ,,a kerékparos turizmus specialisan két hely kozotti, a szabadidét
turisztikai céllal eltoltd, kerékparral torténd utazast jeloli. A kerékparozas integrans része a

turisztikai élménynek”. (EconoConsult Kft.; COWI Magyarorszag Kft., 2009)

»A kerékparos turizmus definicidszerlien napon beliili vagy tobbnapos lakohelyen kiviili
tartozkodds, utazds, amelynek sordn a kerékpdrozds, mint szabadidds tevékenység és
helyvaltoztatasi mod alapvetden ¢€s jelentds részben meghatirozza a turisztikai élményt. Ez
magaban foglal minden olyan eseményt vagy tevékenységet, amelynek soran az egyén szamara
az jelenti a legf6bb vonzerdt, hogy egy adott helyet az élmény részét képezd kerékparral keres

fel” (Jaszberényi , et al., 2018)

2.2. Kerékparos turizmus

A kerékpart az emberiség a XIX. szazad ota hasznalja, tobbek kozott kozlekedési eszkdzként,

sporteszkozként ¢és szabadidés célokra is. A kerékpdros turistdkat motivalja a



természetkozeliség és a rekreacid egyvelege, nem mellesleg a kozlekedés egyik fenntarthatobb
formaja. A kerékparos turizmusban a vonzerd maga a tdj, és az infrastruktira: kerékparut,
kiépitett pihendk, szolgaltatasok. Egy el6adas szerint: ,,Erre a fajta aktiv turisztikai termékre
jellemzo, hogy fizetoképes, j6 anyagi hattérrel rendelkezd vendégréteget vonz, akik a mindségi
szolgaltatasok hatdsara visszatérd vendégekké valnak, illetve mas turisztikai szolgéltatasokat is
szivesen igénybe vesznek.” (Kovéacs, et al., 2022) Jellemzd, hogy a kerékparturistdk mas
turisztikai szolgaltatasokkal is kiegészitik utazasokat, példaul wellness-, gasztro- ¢és
borturizmussal. A kerékparos turistak jellemzdi: leginkabb 40-55 év kozottick, magasabb
végzettséggel és jovedelemmel rendelkeznek, természetkozeli ¢élményekre vagynak, parban
vagy kisebb létszamu csoporttal utaznak, a szallast maguk foglaljak le, az utazast onalldan
intézik el. Tovabba a turista lakohelyén kiviil kerékparozik, mint szabadidds tevékenység;
kerékparozas soran turisztikai attrakciokat, desztinaciokat keresnek fel (pl. természeti/épitett
orokség, kulturdlis elemek); hasznaljak a turisztikai hattér- infrastrukturat, valamint

szolgaltatasokat vesznek igénybe.

A kerékparos turizmusnak harom alapvetd tipusat lehet megkiilonboztetni. Az elsé a kerékparos
vakdcio, a masodik az idiilési kerékparozas, a legutolsé pedig a rovid kerékpartirdk. A
kerékparos turistdk motivaciojat alapvetéen harom f6 kategoéridba sorolja a CBI (Tothné
Kardos, 2017) 2015-6s kutatasa: ,aktiv (amikor a szabadidé eltoltésének 6 célja a
kerékparozas), versenyzés (célja a kiilonbozo kerékpar kategoridsban torténd megmérettetés)

és rekreacio (szabadidds pihenés alatt egyéb mas program melletti lehetséges opcid).”

2.3. Kerékparozas fontossaga

2.3.1. Egészségmegorzd hatasa

A kerékparozasnak megannyi pozitiv egészségiigyi hatdsaival nagyjabol mindenki tisztaban

van, de szeretném részletezni.

Ha valamilyen kaloriaéget6 edzéstipusra vagyunk, a biciklizés tokéletes valasztas lehet, amivel
a fogyast és az alakformalast eldlehet segiteni megfeleld €letmod és taplalkozas mellett.
Alloképességiinket és erdsségiinket is javithatjuk kézben, valamint izomtémeget is tudunk
ndvelni, féleg a labakban. Konnyli edzési forma, nem igényel nagy technikai tudast, ezaltal az

emberek nagyrésze képes lehet Gizni ezt a sportot.



Testi hatasok mellett a mentalis egészségiinket is javitja. Idedlis szabadtéri sport, stressz és
szorongas csokkentd, Onértékelés és Onbizalom ndveld, eldsegiti a jobb alvast, szellemi

képességek javulnak.

A 1égzésre, a vérkeringésre és a tiidére szintugy pozitiv hatassal lehet. A javul6 vérkeringés, a
szaporabb légzés miatti oxigéndis véraram természetes modon javitja az agy vér ellatasat.
Ezaltal n6 az ember terhelhetdsége, alloképessége, immunrendszere. Segithet az oregedés jeleit

lelassitani, tehat fiatalon tarthat.

»Nagyon sok betegség prevencidjaban, illetve gyogyitasdban hasznaljak. Példaul
szivbetegséggel, reumas ¢és 1égzési problémakkal kiiszkodd betegek szamdra remek
rehabilitacios eszkdz. De a gerincbantalmakkal kiiszkdddk esetében, vagy a térdiziiletimiitétek
utani rehabilitacidban is nagy sikerrel alkalmazzak. Ezek a tények alatdmasztjak a kerékparozas
jelentdségét. Nemhidba sziikségesek ezért példaul olyan kerékparos rendezvények, amiknek
célja a biciklizés népszeriisitése széles korben, f0leg fiatalkortiak szdmara.” (Prof. dr. Borbély

& Dr. habil. Miiller, 2015)

2.3.2. Kozlekedési fontossdaga

A kerékpar kozlekedés szempontjabol is nagyon hasznos. Gyorsabb és hatékonyabb, mint az
auto rovidtavon, igaz ez fligg a forgalomtol, és az adott helyszin infrastrukturalis jellemzditol
is. A biciklik gyartasa sokkal kevesebb nyersanyagot igényel, emiatt olcsobb, konnyebben
szerelhetd és lecserélhetébb, mint egy aut6. A kerékpar nemcsak id6-, hanem helytakarékos is.
Sokkal kisebb, mint egy gépjarmii, igy konnyebben elhelyezhetd, szlikebb utcakban kénnyebb
vele a kozlekedés. Tarolasi szempontbol is helytakarékosabb, az utcakon megannyi
kerékpartarolot talalhatunk, legtobb esetben ingyenesek. Konnyen transzportalhatd kozlekedési
eszkoz, hiszen tobb tomegkdzlekedési eszkozre is felvihetjiik felar ellenében, valamint autdkra
is felszerelhet6. Egyes EurOpai orszagokban a f6 kozlekedési eszk6z a kerékpar, az utak
allapota és kialakitasuk is erre utal. Hollandia a vildg vezetd kerékparos nemzete, nemhiaba
hiszen példaul Amszterdamban a lakossag 38%-a kerékparozik minden nap, tobb mint 35 ezer
kilométernyi kiilonall6 kerékparuttal rendelkezik. (Renate, 2015) A kormany és a munkahelyek
tamogatjak, hogy a lakosok ezt a kdzlekedési eszkdzt hasznaljak. Hollandidban a kerékparozas
nem csak kozlekedési mod, hanem életstilus is. Akinek nincs sajat kerékparja, azon segithet a
kozosségi kerékparmegosztd rendszerek megléte, mint példaul a MOL Bubi kdzbringarendszer.
Lehet azonban né¢hany negativ tényezdje egyesek szamara (6nbizalomhiany, autdsokkal valo

negativ viszony, infrastrukturalis problémak).



2.3.3. Kornyezetkiméld hatdsa

A kerékpar igazan kornyezetbarat jarmil. Nincs szlikség lizemanyagra a miikddtetésé¢hez, emiatt
nem bocsat ki kdros anyagokat a levegdbe. Kisebb 6kologiai labnyomot hagy, és zajszennyezés
se Iép fel. Ha mar megvalna az ember a régi bicikliétdl, szinte teljesegészében
ujrahasznosithatd. A kerékparos infrastruktura kiépitését tekintve is olcsobb, hiszen
keskenyebb utakat kell hozza kialakitani, kevesebb anyagbodl. A kerékparos életstilus a
fenntarthato fejlédés és kornyezettudatossag népszertiisitését is segiti, az ember kozelebb

érezheti a természetet magahoz, ha kétkeréken fedezi fel a koriilotte 16v6 vilagot.

2.4. Magyarorszag kerékpar turizmusa

Hazankban az aktiv turizmus felé egyre nagyobb érdekl6dést mutatnak az emberek, ezen beliil
is féleg a kerékparozas és a természetjaras felé. Az orszagunk a fejlédé piacok kozé sorolhatd
a kerékparos turizmus szempontjabol, igy még sok a hidnyossag e teriileten, azonban felkertilt
a kerékparos nemzetek kozé. Egy 2018-as felmérés szerint a feln6tt lakossag 70%-a szokott
kerékparozni, 17%-a pedig els6dleges kozlekedési eszkdzként hasznalja, valamint a tilnyomo

nagysag tamogatja a biciklis infrastruktira-fejlesztést.

2.4.1. Foldrajzi adottsagok

Magyarorszag adottsdgai nagyszeriek a kerékparos turizmus szempontjabdl, azonban még
kihasznalatlannak tekinthetd. Az orszag szamos latvanyos tajjal, domborzattal, valamint épitett
orokséggel rendelkezik, ami miatt tobb valtozatos attrakciot is megtudnak tekinteni a tekerni
vagyok. A kerékparos tarak feltételei igy széles korben, akar csalddosok, akar az iddsebb
korosztaly szamadra is adottak az orszdg domborzati viszonyainak kdszonhetéen. Magyarorszag
¢ghajlata lehet6vé teszi azt, hogy akar 6-8 honapig kerékparozasra alkalmas szezon j6jjon létre,
a csapadékos napok szama viszonylag alacsony, csapadékmaximum majus-jiniusban, valamint
az 6sz folyaman kovetkezik be, ami hatdssal van a szezonhosszara. Magyarorszdgon mind a
négy nagy tavunk korbe kerékparozhatd, ezek a desztinaciok sokak szdmara popularis
helyszinként szolgalnak. ,,A Tisza-t6 és a Balaton 6nallo turisztikai régioként is képviseltetik
magukat, ezért ezeknek a kerékparos turisztikai fejlesztése fontos volt, mert a szezon

meghosszabbitasanak egyik eszkoze lett.” (Prof. dr. Borbély & Dr. habil. Miiller, 2015)

2.4.2. Kerékparos utvonalaink

Jelenleg 9100 km hosszsagu kerékparos tthalozat 4ll a turistak rendelkezésére, melybdl 4000

km 6nallo kerékparat, 5100 km kijelolt kerékparat. ( Aktiv- és Okoturisztikai Fejlesztési
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Kozpont koordinalasaval, 2023 februar) Ezek koziil a leghiresebb talan az Eurovelo halozat
(teljes nevén az Eurdpai Kerékparat Halozat) 4 szakasza. Ezek név szerint: az Atlanti-oceantol
a Fekete-tengerig futd6 EV6; a Kelet-Europai EV11; a Vasfiiggony tGtvonala EV13, illetve a
legujabb utvonal, K6zép-Eurdpai vizei EV14. Az Eurovelo halozat teljes hossza 93021 km,
ebbdl hivatalosan 45000 km all készen a kerékparozok felé. Az Eurovelo halozatot az ECF
(European Cyclists’ Federation) hozta 1étre 1997-ben annak érdekében, hogy nagyon magas
mindségli utvonalakat miikodtessenek egész Europa szerte. Az utvonalak fejlesztését ¢és
mukodtetését a kormanyok, az dnkormanyzatok, a civil szervezetek és a szolgaltatok végzik.

(Keller, 2021)

1. abra Az Eurovelo halozat forras:

https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/a/ad/EuroVelo_Routes_2020.svg/800px-
EuroVelo_Routes_2020.svg.png

AKi valamilyen altala kedvelt t¢éma szerint szerinte utazni, annak megfeleld valasztas lenne a
tematikus utak. Az utvonalak tematikus szempontu tervezésének fontos eleme, hogy feltarjak a
kiilonb6z6 célcsoportokat, és motivacios igényeiket feltarjak. A tematikus utak kialakitasanak
indokoltsaga abban all, hogy egy adott térségben turisztikai terméket létrehozzanak tobb
turisztikai vonzerd, attrakcid Osszekapcsoldsaval. A kerékpdros turizmust Osszelehet kotni
tematikus turautvonalakkal. Torténelmi, gasztro, természeti, kulturdlis, sportos és wellness

utvonalakkal.
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2.4.3. Fejlesztési tavlatok

A magyar kerékparutak allapota még mindig el van maradva sok helyen a potencialtol, sok
szakasz rekonstrukciora és attervezésre szorul. A kerékparos turizmushoz sziikséges a
megfeleléen kiépitett infrastruktira, valamint a szuprastruktara is. A kerékparos utak
fejlesztése hozzajarul a turistaforgalom emelkedéséhez és megtartasahoz, azonban a turisztikai
célu kerékparos utvonalak hazai rendszere még mindig hianyos szamos helyen (térkép, szerviz,
Osszefiiggd utak, tablarendszer, kerékpartarolok, pihendhely, szallas, kerékparkolesonzok,
kozbringarendszer). A frissen publikalt Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030 tervei szerint a cél:
osszesen 15.000 km hossztsagu jo mindségii, az Orszagos Teriiletrendezési Tervben szerepld
gerincttvonallal és Eurovelo haldzattal egybefiiggd kerékparosturisztikai haldzatok kialakitasa.
A stratégiadban szerepld tervek megvalositasanak becsiilt koltsége 248 milliard forint, ebbdl
117,35 milli4rd forintot szannanak a turizmus rekre4ci6 fejlesztésére. ( Aktiv- és Okoturisztikai

Fejlesztési Kozpont koordinédlasaval, 2023 februar)

Megvalositashoz sziikséges forras
Mindennapi kerékparozas 110,37 milliard Ft
Turizmus rekreaci6 fejlesztése 117,35 milliard Ft
Kozlekedésbiztonsag javitasa 16,36 milliard Ft
Horizontalis intézkedések 3,89 milliard Ft
Osszesen: 247,97 milliard Ft

1. tablazat A Nemzeti Kerékpdros Stratégia kiltségvetése 2023-2030 idészakra forrds: Nemzeti Kerékpdros Stratégia 2030
Egy 2018-as felmérés szerint (Magyar Kerékparosklub, 2018) a magyar felndtt lakossag 70%-
a szokott kerékparozni, 17%-a pedig elsddleges kozlekedési eszkozként hasznalja. Ebben a
kutatasban 3000 {6 vett részt. A felmérésben résztvevok tilnyomo nagysdga tdmogatja a
biciklis infrastruktira-fejlesztést. Kimutattak azt is, ha ezek a fejlesztések megvalosulnalak,
akkor 79% valosziniileg, vagy nagyon valoszintileg tartjak, hogy tobbet hasznalnak a kerékpart.
A megkérdezettek véleményei elég kritikusak lettek: Az utburkolatok mindségével és a

kerékparozasra hasznalando utak szélességével a legelégedetlenebbek a bringasok.
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2. abra Magyar Kerékparosklub 2018-as kutatds Forras:
https://kerekparosklub.hu/storage/images/imagecache/680px_szeles/MK-median%20infografikak%2B-12.jpg
Arra a kérdésre, hogy mi tenné vonzobba a kerékparos kozlekedést, a legtobb ember a jobb
kerékparos infrastruktiira mellett voksolt, majd az autovezetokkel vald jobb egyiittmiikodésre.
Ez a felmérés fényt vetitett arra, hogy igenis sziikség van arra, hogy még jobban foglalkozzanak

a fejlesztésekkel a politikusok, az 6nkormanyzatok, ugyanis van 1étérvénye.

Fontos szerepe van a kerékparosbarat szolgaltatoi halozatok fejlesztésének is, ami segiti a
célcsoportok megnyerését, azzal, hogy igényeiket kielégitd szolgaltatdsokat tudnak igénybe
venni. A szolgaltatasokba beletartoznak: a kerékparos utvonalak mentén talalhato
pihendhelyek, kerékpartarolok, kerékparkolcsonzok, csomagmegdrzok, kerékparosbarat
szallashelyek-és  vendéglatohelyek, szervizek, kerékparmegoszté rendszerek. Ilyen
szempontbol a hazai tvonalak jelentds hianyossdgokat mutatnak. A 2030-as stratégia ezen
pontjanak célja: ezen szolgaltatdsok szdmanak és mindségének novelése. Elkezdddott az
orszagos szintii kerékparos mindsitd rendszer Iétrehozédsa, jelenleg 300 szolgéltato
kozremiikodésével. Ez egy egységes kritériumrendszer alapjan miikodé mindsitési rendszer,
amit a MAKETUSZ (Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség) hozott 1étre és miikodtet. A
feltételeket 5 kiillonb6zo szolgaltatdi kategoridba raktak (attrakcio, kemping, magén-és egyéb
szallashely, szalloda és panzio, vendéglatohely), ahol kotelez6 és opcionalis kritériumokat
hataroztak meg. A legfobb pont mindegyik szolgaltatonal, hogy kerékparosbarat szemléletet
kovessenek, ennek megfelelden fogadjak a kerékparosokat. Egyéb kotelezd kritériumok
mindegyik szolgaltatonak: biztonsagos kerékpartarolas, ingyenes ivoviz biztositasa, ingyenes
informacios csomag a kerékparos utvonalakrol, szolgaltatasokrol, elsdsegély csomag, javito
készlet vagy egyiittmiikddés egy térségi szerelomihellyel. Egyéb nem kotelezd kritériumok
koz¢ tartozik (minimum 3 vagy 5 pontnak viszont kdtelezd teljesiilnie) példaul: e-bike toltési

lehetdség, kerékparszallitas, kerékpar vagy ruha tisztitdsi lehetdség, turavezetés,
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kerékparkolcsonzés, WC hasznalat, legaldbb 6 honapos éves nyitvatartds. Opcionalis
kritériumok teljesitését tekintve minél tobb teljesiil az adott opcidk koziil, annal pozitivabban
hathat az adott szolgaltatora, mivel minden egyes megvalosulo ponttal egyre inkluzivabba valik
a kerékparosok fele. Kerékparos kozpontok Iétesitése is segitséget nyujt a kerékparozok
szdmara, egy komplex szolgaltatasi csomaggal, amit egy adott ponton vehetnek igénybe.
Szolgalatdsai kozé ugyanugy beletartoznak az utvonal informéciok, kerékparkdlcsonzés,
szerviz, csomagszallitds, még turak és csomagajanlatok is foglalhatoak. Jellemzden azokban a
térségekben, varosokban érdemes kialakitani, ahol a kerékparos turizmus nagy részét képezi a

turisztikai kinalatnak.

Az egyre er6sod6 digitalizacios korszakban 1étre kell jonnie egy naprakész, fejlett, egységes
kerékparos informécidkkal rendelkez6 adatbazisnak, ami képes kielégiteni egy portalon vagy
applikacion keresztiil a sziikséges tudnivalokat. Az egységes applikacionak képesnek kell
lennie Gtvonaltervezésre, navigalasra, tartalmaznia kell a kerékparozhat6 utakat, a szolgaltatoi
halozatot, mindenki szadmara nyilvanossa kell tenni. Ilyen adatbéazis a BalatonBike365 is, ami
elérhetd weboldalon, vagy applikacion keresztiil. A projekt 2019 aprilisdban indult a Magyar
Kerékparos Szovetség vezetésével. A projekt célja az volt, hogy 1étrehozzon egy egész térségre
kiterjed6, halézatos komplex kerékparos fejlesztést. A projekt eredményei: kitablazott
utvonalak ¢€s pihendhelyek, tematikus tarak, szolgaltatd kdozpontok (Balatonfoldvar, Keszthely,
Balatonfiired). Az applikacio és a webhely olyan informéciokkal rendelkeznek, amelyek
lényegesen megkdnnyebbitik a turistdk helyzetét a megtervezéssel kapcsolatban. Elérhet6 az
Osszes turautvonal, menetrend informécidk (vonat, hajo), olyan szolgaltatasok, mint példaul
szallas, szerviz, wellness, vendéglatohelyek, latnivalok. A Balaton kornyéki bringazast az is
egyre attraktivabba teszi, hogy tavaly elkésziilt a Budapest-Balaton kerékparat, amivel
gépkocsi nélkiil is el lehet jutni a ,,magyar tengerre”. Ez hazank két legnagyobb idegenforgalmi
célpontjat koti 6ssze kozvetlen. A gydztes Gitvonalat Gigy alakitottak ki, hogy latvanyossagokat

is beleintegraltak (példaul Biatorbagyi viadukt, Etyeki sz616vidék). (Balatonbike365, 2019)

Az elmult idészakban nagy eldre 1épést jelentett az e-bike, azaz az elektromos kerékparok
megjelenése. Az elektromos rasegitésnek héala egyre tobben vallalkoznak kerékparos turakra,
mivel akar az emelkeddkkel és kihivasokkal teli utvonalakat is konnyebbé teszi. A kovetkezd

években ez egyre népszeriibb mddja lehet a kerékparozasnak.
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2.4.4. A COVID-19 hatasa a kerékpdros turizmusra

A COVID-19 jarvany 2019 decemberében tort ki, ami gyokeresen megvaltoztatta az emberek
mindennapjait. A jarvany a turizmusra negativan hatott, a leginkabb érintett agazatok kozé
tartozott. Am nem minden turisztikai 4gazatra hatott negativan, hiszen, a kerékpéros turizmus
a jarvany igazi ,nyertese” volt. Ennek oka egyrészt a bevezetett korlatozasok, emiatt az
embereknek korlatolt mozgasteriik volt, de a szabadban valé sportolds tamogatott volt.

Masrészt az utazasi korlatozasok, hatar lezarasok miatt, a belfoldi uticélok valtak vonzova.

Az aktiv turizmus vilagszerte és Magyarorszagon is egyre népszeriibb kikapcsolddasi forma,
ami a testre ¢és lélekre is pozitiv hatassal van. Ez felértékel6dott a pandémia idészakaban, az
emberek természetkozelibb élményeket kerestek, egyénileg, vagy akar kisebb csoportokkal. A
kerékpar remek lehetdséget nyujtott, hogy egyénileg, vagy kiscsoportokban kapcsolodjanak ki
az emberek, a természetben, lehetdleg tavol a tobbi embertdl. A munkaba jarok élete a
pandémia korszakdban megvaltozott, a virus szinte lehetetlenné tette, hogy az emberek
tomegkozlekedési eszkozokon dsszezsufolodjanak. Erre jelentett alternativat a kerékparozas,

aminek kornyezetkiméld hatdsa is még jobban felértékelddott.
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3. Kerékparos események

A kerékparos rendezvények fogalma: ,olyan jelentds nemzeti vagy nemzetkdzi
kerékparosversenyek, teljesitménytardk vagy egyéb kerékparos rendezvények, programok,
amelyek valamilyen téma vagy esemény alapjan keriilnek (akar évrdl évre) megrendezésre.
Hatasuk tobbszempontbdl is jelentds, ugyanis a kdzvetlen eseményen vald részvétel mellett a
kisérOcsaladtagok és egyéb érdeklodok, nézok altal is hozzajarulnak a helyi gazdasag
er6sodéséhez (lasd: Tour de France). A kerékparos események kozé sorolhatjuk a
konferenciakat, mtihelytalalkozokat és egyéb szakmai eseményeket is.” (EconoConsult Kft.;
COWI Magyarorszag Kft., 2009)

A kerékparos rendezvények kozvetlen vagy kozvetett modon befolyasoljak a kerékparos
turizmust. Kozvetett modon a roluk szold hirek, kozvetitések, médiavisszhang érhetnek el
célokat, példaul a kerékparozas népszertisitése, valamint elérheti leendo résztvevoit. Kozvetlen
modon pedig, ha a turista, versenyz0, tamogat6 Kifejezetten az esemény kedvéért utazik az adott
helyszinre, ott tobb napot tolt el, vagy az esemény maga is tobb napos (pl. rendszeres turak,
tomegsportrendezvények, versenysorozatok). A nézét ,passziv”’ kerékparos turistanak is
nevezhetjiik, hiszen nem vesz részt aktivan a versenyen, de a kerékparos turista jellemzoi

azonban ugyanugy realizalodnak.

A kerékparos sportokat a svajci székhelyi UCI (Union Cycliste Internationale) iranyitja,

szabalyozza, valamint az adott orszag hivatalos kerékpar szovetsége.

A kerékparos eseményeknek tobb fajtija 1étezik, a legismertebb rendezvények koz¢ a versenyek
tartoznak. 3 nagyverseny teszi ki az UCI Grand Tour-t, amik a legrangosabb versenyek a

vilagon: Tour de France, Giro d’ Italia, és Vuelta ciclista a Espana.

A Tour de France a vilag legismertebb és egyes forrasok szerint a legnehezebb versenye, amit
még az is ismer, aki nem a sport szerelmese. A részvétel meghivasos alapon miikodik, tipikusan
20 professzionalis csapatbol vesz részt rajta, csapatonként 9 fovel. A megmérettetést minden
év juliusaban, 3 héten keresztiil at tartjak Franciaorszagban és egy hataros orszagban. Evenként
valtozik az utvonal, de a végcél mindig Parizs, a tavolsag koriilbeliil 3600 km. Eldszor 1903-
ban keriilt megrendezésre, amit a kerékparversenyzo és sportird, Henri Desgrange szervezett.
A legelsd év ota minden évben meg lett tartva, kivéve az L. és II. vilaghabort alatt politikai
fezsiiltségek végett. A korai kezdetekben még barki benevezhetett, nem csak profikat vonzott

be, hanem amatoroket is.
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A Giro d’Italia a Tour de France utan a legrangosabb kortara, szintén évente rendezik meg és
3 héten at tart. Nevébdl kiindulva Olaszorszag ad helyszint ennek a versenynek, de kdrnyezo
vagy tavolabbi helyeket is érinthetnek. Legel6szor 1909-ben rendezte meg Emilio Camillo
Costamagna, aki Europa legrégebben miik6d6 sportnapilapjanak, a La Gazzaetta dello Sport-
nak volt a fészerkesztéje. Ez a verseny tavaly, 2022-ben Magyarorszagon rajtolt. 3 futamon
kellett a versenyzéknek részt venni a magyar szakaszon. 195 km-es Budapest-Visegrad
szakasszal vette kezdetét majus 6-an, majd masnap egy 9,2 km hosszl egyéni id6futammal
folytatodott Budapesten a Hosok terétél a Budai Varig, majd az utols6 napon startolt a

Kaposvar-Balatonfiired mezony.

A Vuelta ciclista a Espafa a harmadik legjobb korverseny a vilagon. Szintén 3 héten keresztiil
zajlik Spanyolorszagban, de érinthet mas orszagokat is. Ez a verseny az el6bbi 2 verseny
mintajara jott 1étre 1935-ben. A verseny 2-3 idéfutambol és tobb hegyi futambol all, a végcél

mindig Madrid. A verseny augusztusban kezdddik és szeptemberben ér véget.

3.1. Kerékparos rendezvények kezdetei

Az elso6 hivatalos verseny 1868. majus 31-én, Parizsban keriilt sorra. A tav 1200 méter volt, a
Parc de Saint-Cloud teriiletén, ezt a versenyt egy James Moore nevezetii angol ember nyerte
meg. A rakovetkezendd évben, 1869-ben keriilt megrendezésre az elsdé olyan verseny, ami 2
varos kozott zajlott le (Parizs-Rounen). Ezt szinttigy James Moore nyert meg, a 135 km-es tavot
10 o6ra 25 perc alatt teljesitette. Ezek utan lettek elterjedtek az orszaguti versenyek egész Europa
teriiletén, de nem mindenhol ez a fajta verseny lett a standard. Anglidban ugyanis az utak
allapota nem tette lehetévé az orszaguti versenyzést, ezért a kerékparos sportok inkdbb az
idomérésre fokuszaltak. A versenyek népszerliségének terjedése a kerékparok fejlodéséhez is
hozzajarult. Az Egyesiilt Allamokban az elsé hivatalos kerékparos verseny 1878. majus 24-én
kertilt megrendezésre. A korai amerikai versenyek szinte mindegyike épitett palydkon zajlott
le, az 1890-es években tobb mint 100 olyan versenypalya késziilt, ami f61dbol, cementbdl vagy
fabol allt. Tobb professziondlis versenyz0 is megfordult ezeken a palyadkon, amik féleg nagyobb

varosokban voltak megtalalhatoak (pl. Boston, Salt Lake City, Los Angeles).

A versenyek fejléddése az 1890-es években kezdddott el, mivel joval javultak az utak allapotai,
¢s az egynapos versenyek, amiket a mai napig is megrendeznek (pl. Parizs-Roubaix verseny) is
térnyerést kaptak. Franciaorszdg utan Belgiumban, Olaszorszagban €s Spanyolorszagban is
térnyerést kaptak a kerékparos versenyek. 1903-ban jott 1étre a mai napig is a leghiresebb

biciklis verseny, a Tour de France.
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Olimpiai sportagga 1896-ban valt, el6szor csak a férfiaknal. 1900-t6] vehettek részt el6szor nék
ezen az eseményen, de orszaguti szamban csak 1984-t6l, palya-kerékparozasban pedig 1988-
tol versenyezhettek. A Mountain Bike, mint versenyszam az 1996-0s Atlantai Olimpian lett

elérheté mind a férfi, mind a né versenyzoéknek.

Megépitésre keriilt a Millenaris Velodrom, amit az 1896-os milleniumi {innepségekre
készitettek, és megfelelt az olimpiai 1étesitmények kovetelményeinek is. Sokan ezt a helyszint
tartjak a magyar versenysport bolcs6jének, hiszen a kerékparosokon kiviil hasznaltak még

focistak, hokisok, tornaszok is.

Magyarorszadgon a biciklizés a késéi 1800-as években valt népszeriivé, féleg az arisztokratak
korében. Az els6 magyarorszagi verseny 1894-ben keriilt megrendezésre Budapesten a
Tattersall-palyan, mint orszagos bajnoksag. Ezen a futamon az els6 helyezettnek jar6 dijat
Schwab Béla nyerte el. Ugyanabban az évben tartottak az elsé magyar tavolsagi versenyt, ami
Budapest ¢és Pécs kozott tartottak meg. A versenyzoknek tobb mint 200 kilométeres szakaszt
kellett megtenniiik. A versenyek hatdsara a 19. szdzad végén mar tobb mint szaz kerékpéros
egyesiilet jott 1étre hazankban, kiadtdk a ,,Magyar biciklistak” magazint is, amelyben tobbet
kozt a futamokrdl, és annak eredményeirdl is irtak. Ezzel egyiitt a kerékparos infrastruktura is
dinamikus fejlédésbe kezdett, tobb kerékparpalya épiilt ki aszfaltbol. Megépitésre kertilt a
Millenaris Velodrom, amit az 1896-os millenniumi tinnepségekre készitettek, és megfelelt az
olimpiai létesitmények kovetelményeinek is. Sokan ezt a helyszint tartjdk a magyar
versenysport bolcsdjének, hiszen a kerékparosokon kiviil hasznaltdk még focistak, hokisok,
tornaszok, korcsolyazok is, valamint itt jatszott eldszor nemzetkdzi mérkozést a magyar
labdartigdcsapat. A Millenaris-palyan igen aktiv kerékparos élet folyt, azonban mara mar
elavulttd valt. Egy forras szerint: ,,A XIX. szdzad végén huszonegy elsdosztalyu kerékparos
palya, szaz egyesiilet, valamint egy nagyon jol miikodo szovetség létezett Magyarorszagon. Az
ujsagok tudositottak a versenyekrol, és a képes magazinok is szivesen foglalkoztak a biciklis

szabadidotoltéssel.” (Kawecki, 2020)
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3. dbra Igy versenyeztiink régen és most, forrdsok: https://holkerekparozzak.hu/images/kepek/sport/2022/giro-d-
italia/ujra_nem_hasznalhato/image-860870.jpg https://storage.googleapis.com/welove-media/65/fortepan-
19687.exact1980w.jpg

3.2. Kerékparos rendezvénytipusok

A legismertebb kerékparos rendezvénytipus a verseny. A versenyeken a résztvevoknek
lehetéségiik van ,.er6proban” részt venniiik, ahol megmérettethetik magukat fizikalisan és
mentalisan iS. Ismertté valhatnak, valamint masokkal 6sszemérhetik tudasukat. K6zosségépitd
hatasa is van, hiszen t6bb hasonl6 érdeklddésikorii ember tud taldlkozni. Magyarorszdgon csak
az az elokészitett kerékparverseny szamit hivatalosnak, amit az MKSZ felvesz a
versenynaptaraba, ergo megfelel a versenyszabalyzatoknak. Ezenkiviil megkell felelniiik egyéb
kovetelményeknek is (sportszakmai, mindségi, biztonsagi, etikai kovetelmények).
Lebonyolithatjak a szervezdk igy is a versenyeket, de nem lehet ,hivatalos” versenyként
titulalni sem a versenyzok, sem a szponzorok, sem a kdzvélemény szdmara. A résztvevok nem
gyljthetnek pontokat, sot a versenyszeriien sportolok sportfegyelmi felelosség vonasra is

szamithatnak.

Az MKSZ versenysportként 12 szakagat tart nyilvan a mai napig (Magyar Kerékparos
Szovetség, 2023):

e orszaguti kerékparozas

e palya-kerékparozas

e Mountain Bike Cross Country
e Mountain Bike Downhill

e cyclo-cross

e BMX

e BMX freestyle

o trial
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e kerékparlabda

e mivészkerékpar

A kovetkezo tipusu kerékparos eseménytipusok a szervezett kerékparutak. Ezeket az utakat
maganszemélyek, utazasi irodak vagy kiilon ezért 1étrejott cégek rendezik. Célja, hogy kis-vagy
nagy csoportos kirdnduldsokat szervezzenek meg belfoldon vagy kiilfoldon egy
programcsomag keretein beliil ingyen, vagy fizetés ellenében. Barmelyik korcsoport képes
lehet ¢élvezni a kerékparos tardkat a kisgyerekektdl, a szeniorokig, hiszen tobb
nehézségiifokozata és idotartamu létezik. A korcsoportok lehetnek akar dsszetettek, nemhiaba
kinalnak fel olyan turakat, ahol akar az egész csalad részt vehet rajtuk. Ez egy jo lehet6ség lehet
azoknak, akik szeretik a kerékparozast, de nem sportoloi, versenyzdi szinten lizik. A turan
résztvevOknek céljuk: a csapatépités, egyszerli kiranduléds, varosnézés, csalddi program. A
kerékparos turdk tipusuk szerint lehetnek varosnézéssel egybekotott biciklizés, egynapos tira
valamilyen programmal egybefiizve (pl. kulturalis) és tobbnapos tira. A tébbnapos turan beliil
megkiilonboztethetiink csillagtarat, vandorturat és kortirat. Turaszervezd vagy turavezeté nem
akarki lehet. Rendelkeznie kell relevans elméleti és gyakorlati ismeretekkel, jo kommunikacios
¢s problémamegoldo képességekkel, motivaloképességgel. Ismernie kell az adott tarautvonalat
¢s kornyezetét, a hozzaillo kerékparfajtat, a latnivalokat és természeti kincseket. A jo
problémamegoldoképesség elengedhetetlen, mert barmikor megtdrténhet egy varatlan helyzet,
vagy akar egy baleset is. 2022-ben 1étrejott egy olyan programsorozat, ami tdmogatta 95 ezer
forinttal azokat, akik kerékparturat szerettek volna szervezni, ezzel is a kerékparozast szerették
volna népszeriisiteni, és azt, hogy ezzel tobben is nekivagjanak a tiraszervezésnek. Pozitivum,
hogy arra koncentraltak, hogy akar a kisgyerekesekkel is megoldhato legyen a tura, lehetdleg
Uj és nem zsufolt helyeken jarjanak, valamilyen egyéb kulturalis programmal is kedveskedjenek

a turazoknak. (Turizmus.com, 2022)

Kerékparos események kozé soroljuk még a szakmai taldlkozokat is, mint példaul a
konferencidkat, miihelytalalkozokat. Ezeken az eseményeken altaldban a szakma nagyjai
talalkoznak abbol az okbol kifolyolag, hogy megvitassak, hogy hogyan is all a kerékparozas

helyzete, mik a fejlesztési tavlatok, az aktualis trendek.

A kerékparos kampanyok olyan események, amiken nagyobb embertomegek gytilnek 6ssze egy
kozol célért, ami lehet példaul a kerékparozas népszertsitése, felhivhatja a figyelmet a

hasznossagara, és a biztonsagos kerékparozasra. A Magyar Kerékparosklub egy olyan
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szervezet, akik rengetek alkalommal szerveztek mar sikeres kampanyokat (példaul: ,,Bringazz

a munkaba”, ,,Bringazz a suliba”, ,,Egyiitt Kozlekediink™).

3.3. Versenyek szervezése

Egy rendezvény megszervezése meglehetésen koriilményes és Osszetett feladat, minden
tervezési pontra tigyelni kell ahhoz, hogy sikeres lelehessen bonyolitani. A nagyobb kerékparos
versenyek altalanos szervezésének ¢és lebonyolitasi 1épteit, az UCI (Union Cycliste
Internationale) altal kiadott hivatalos Organisation Guide utmutatok altal szoktak végrehajtani,
ami egy szakmai Utmutato. A szervezéknek bizonyos szabalyoknak meg kell, hogy feleljenek

ahhoz, hogy legélisnak és profinak lehessen nevezni egy nivos versenyt.

3.3.1. Human erdforrasok

Mint minden eseményen, a versenyeken is kell lennie egy vagy tobb szervezdnek, aki kezébe
Osszefut minden szal. A szervezdknek engedéllyel kell rendelkezniiik az adott orszag hivatalos
szovetségétol, precizen kell végeznilik feladataikat, hiszen ezen mulik az adott verseny, vagy
akar maga az egész sportag hirneve, hitelessége. Szamos ok motivalhatja a szervezoket: érzelmi
kotelék, edukacios és szocilis szempont, kultira, valamint promécids indok. Erzelmi kotelék
abbol fakadhat, hogy személyes kdoteléket taplalnak a sportag irdnt, versenyzdi mult is lehet
mogotte, és tovabb szeretnék adni a kerékparozas iranti szeretet. Edukécios és szocialis céllal
szeretnék elérni, hogy megmutassak a versenyek 1étjogosultsagat, hogy ezzel még tobb versenyt
tudjanak szervezni, valamint a fiatalabb generaciok bevonzasat is remélik. Szdmos orszag
kultirdjaba a kerékparos versenyek mélyen beleivodottak, gyakran tartjdk egyiitt helyi
fesztivalokkal. Ami a turizmus szempontjabol legjelentGsebb, az a promocios szempont, mivel
ilyenkor az adott varos, régio, orszag média lefedettségre tesz szert. llyenkor az ide utazok
megismerhetik az adott helyet, szolgaltatasokat vesznek igénybe, akar visszajaro vendégekké
is valhatnak. Egy adott hely ugy is donthet, hogy 6k maguk szervezik meg a versenyt, és erre
épitik ra a turizmust. Hasonld elveket kovetnek azok a cégek is, akik reklamozni szeretnék
termékiiket, brand épitést szeretnének, pozitiv imazst épitenének, emiatt szintugy versenyeket
rendeznek. A szervezok feleléssége mindenre (adminisztracid, pénziigyek, szabalyok) és
mindenkire kiterjed (partnerek, résztvevok, segitok, nézok). A legfontosabb, hogy a versenyek
legyenek a lehetd legbiztonsdgosabbak minden résztvevd szamara, ha egy varatlan esemény
fellép, annak megfelelden tegyen, a biztonsagot eldtérbe helyezve (pl. iddjarasi viszontagsagok,

balesetek). A szervezdk irjak meg a versenyek forgatokonyvét, ami alapjan bonyolitjak le azt.
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Egy adott versenynek egy elndke van, az 6 feladata olyan embereket talalni maga mellé, akik
kell6 szaktudassal rendelkeznek ahhoz, hogy letudjanak bonyolitani egy rendezvényt. A
kivalasztott emberekbdl, azaz a szekcid menedzserekbdl all 6ssze az operativ csapat az elnok

vezetésével. A szekcido menedzserek egyiitt dolgoznak, egy szinten vannak.

Az operativ csapat

Elnok

Technikai | Biztonsagi | Logisztikai | Marketing | Kommunikacioés | Adminisztracios

szekcio szekcid szekcid szekcid szekcid szekcid

2. tablazat Az operativ csapat felépitése. Szerkesztette, forras: UCI

Az elnok szervezo is, O allitja 6ssze a projektet, feliigyeli annak alakuldsat, a hozza kelld
koltségvetést, gondoskodik a szekcidk kozotti gondatlan egylittmiikddésrol, képviseli a

versenyt.

A technikai rész vezetdjének olyasvalakinek kell lennie, aki ért a kerékparos versenyek
technikai hatteréhez, tudja mik a sziikséges alapok. Feladatai k6zé tartozik: a helyszin
feltérképezése, az utvonal megtervezése a szabdlyoknak megfelelden, térkép elkészitése, a
sziikséges engedélyek beszerzése, a versenyzOket/csapatokat meghivni, transzportalni, és

elszallasolni, létrehozni a verseny alatt a kommunikaciot a tobbi részleggel.

A biztonsagi szekcié menedzserének a f6 feladata, hogy a verseny a lehetd legbiztonsdgosabban
legyen lebonyolitva, ehhez kelld preparacido és hozzaértés sziikséges. Felméri a verseny
potencialis kockazatait, és feliigyeli ezeket, a sporthatdosagok szabalyai szerint. Feladatai:
meghatarozza a verseny biztonsagi 1épéseit, kellékeit, evakuacios tervet vazol fel; felkeresi és
beleegyezést, valamint kooperacidt kér a biztonsagért felelds hatdsagoktol (pl. renddérok,
mentdk), biztositja a megfeleld forgalomiranyitast a csapatok, a hatosagok, és a publikum

szamara, tablak elhelyezése a verseny helyszinén.

A logisztikaért felelés menedzsernek rendelkeznie kell tapasztalattal a logisztikai teriiletén,
fobb feladatai: elhelyezi, kivitelezi, megszervezi a kelld épitményeket (pl. dobogd, szinpad,
irodak, parkolo, pavilonok), kellékeket (wc, korlat, sorompd, biztonsagi eszk6zok),
technologiat (képernydk, kommunikécids kozpont, szamitogépes kozpont), és szolgaltatdsokat
(catering, szallashely, transzfer) ugy, ahogy azt a tobbi szektor menedzserrel lefixaltak, és

beszerezte a kellé engedélyeket.
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A marketing menedzsernek tapasztalattal kell rendelkeznie a business teriiletén, értsen a
promoécidhoz, eladashoz. Fobb feladatai kdzé tartozik: keressen fel szponzorokat, hirdetoket,
partnereket, gy6zze meg Oket a verseny sikeressége feldl, kosson veliik szerzédést. A megfeleld
szponzorok és partnerek bevonzasa sikeressé teheti a versenyeket, valamint pénziigyi hatteret

biztosit.

Kommunikaciés/média menedzser feladati kozé szamit: kiterveli €és végrehajtja a verseny
népszerusitését széles korben, felkeresi a médiat, valamint a publikumot kdzvetlen és kozvetett
modon, Osszekottetésben all az ujsagirokkal, biztositja a sajtdé munkajanak mukodését,
informaci6 aradatokat megfeleléen kozvetiti, szoros Osszekottetésben dolgozik a marketing
menedzserekkel a verseny megfeleld profiljaért, kollaboral a partnerekkel a kolcsonos

promocio érdekében.

A pénziigyi menedzsernek olyasvalakinek kell lennie, akinek van hattere a pénziigyekben,
adminisztracidban annak érdekében, hogy a verseny koltségvetése megfeleléen alakuljon. F
feladati k6z¢é tartozik: megallapitja, feliigyeli és menedzseli a koltségvetést, elszamolasok,
koltések vezetése, elvégzi a munkaerd kifizetését, biztositasok eldallitasa (pl. baleseti,

gépjarmii biztositas) az dnkéntesek toborzasa ¢s alkalmazasa.

A szervezOkon kiviil, a megfeleld személyzet is elengedhetetlen, lehetnek akar dnkéntesek,
vagy akar fizetett alkalmazottak is. A szervez6i csapat sokféle feladatot lat el, amit a szektor
menedzserektdl kapnak, feladataikat a verseny eldtt, kdzben és utan is elvégzik. Néhany cég
csakis fizetett alkalmazottakat hasznal, bar ez igazan ritka, mivel a legtobb verseny, ha csak
lehet, onkénteseket alkalmaz. Az 6nkéntesek feladataik kozé tartozik az informacio tovabbitas,
a forgalomiranyitas €s a helyszinbiztositas, térképek atadasa, ezek lehetnek széleskorli vagy
kisebb hataskorii feladatok is. Az onkénteseket tobbféleképpen lehet toborozni: a verseny
weboldalan, iskoldkat és sportklubokat vonhatnak be, a szervezdk akar a sajat csaladtagjukat és
barataikat is elhozhatjik. Altalaban az 6nkéntesek a sportag szerelmesei is, akik szivesen
vesznek részt, csak hogy tamogassak a kerékparozast, valamint, hogy 6k is részesei lehessenek
valami szamunkra fontosnak. Ha nem is fizetett alkalmazottak, de altalaban valamilyen

gesztussal , kifizetik” Oket faradsagaikért, ez lehet akar étel, ital, ajandéktargyak.

Egy verseny sem létezhet bir6 nélkiil, akinek az a feladata, hogy egy megadott sportszabalyzat
¢s protokoll alapjan dontse el a végkimenetelt. A rajtért felelds bird a hatalyos szabalyok szerint
elrendeli a startot. Megallapitja, hogy a versenyzok kell6 1étszamban vannak jelen, a megfeleld

allapotban, rajtszammal, ruhdzattal és felszereléssel jelentek meg. A célért felelds bird a
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verseny célvonala kozelében helyezkedik el, megitéli a beérkezok sorrendjét, valamint
jogszertiségiiket is. Alkalmaznak asszisztens birokat is, akik a verseny kurzus valamely

szakaszan helyezkednek el, hogy biztositjak a szabalyok betartasat.

3.3.2. Partnerek/szponzorok

A partnerekkel és szponzorokkal kotott tizleti kapcsolat mindkét fél szamara hasznos lehet. A
sportesemény oldalarol koltségvetési, dologi, szolgaltatasi elényoket, a masik fél szamara pedig

nyilvanossagot, pozitiv markaimazst, lehetséges profit novekedést ad.

A szponzorok tobb okbol kifolyolag is valaszthatjak ezt a marketingeszkdzt. A markaismertség
novelésé az egyik legfontosabb cél a szponzorok részérdl, és azzal, hogy a cég logdjat lathatova
teszik, a célkozonséggel megismertetik a céget, és késdbb vasarlokka valhatnak. A k6zonség
megismerheti a markat magéan az eseményen, TV-n, radion, interneten, valamint az esemény
hivatalos oldalan keresztiil. A marka logdjat elhelyezhetik: a versenyzok ruhazatan, tdblakon,
akadalyokon, falakon, autokon. A szponzoracid sikerességérdl megtudhatnak gydézddni ugy,
hogy nyomon kovetik azon tigyfeleket, akik utan ndvekedett a markaismertség vagy a bevétel
a szponzoracionak koszonhetéen. Fontos a megfeleld értékek hangstulyozasa (pl. erd, kitartas,
versenyszellem) a termékkel vagy szolgaltatassal, ami egyezik a kerékparozas értékeivel is.
Lehetdség szerint legyen relevans a sportaghoz, példaul egy alkoholt forgalmazdé cég nem
biztos, hogy jo valasztas a sportdg szamara, azonban egy kerékparokat forgalmaz6 cég mar

annal inkabb beleillik a képbe.

3.3.3. A média

A média lefedettség elengedhetetlen a nagyobb kerékparos versenyeken, hiszen igy azok a
nézok is betudnak csatlakozni, akik személyesen nincsenek jelen a versenyen, valamint a
partnerek/szponzorok a nagy kozonség elé tudjdk tarni a markajukat. A média jelen van az
eseményen elotte, alatta és utana is. A szervezéknek fel kell keltenie a média érdekl6dését, és
rabirni 6ket, hogy vegyenek részt az eseményen kozvetitokként. Ezek a médidk lehetnek:
sportmédia, helyi és regionalis média, nemzeti és nemzetkdzi média, sajtéiigyndkségek. A
sportmédia nevébdl is kifolydlag sportszakmai szemszogbdl részletesen nézi az eseményt: a
verseny torténelmét, a kihivasokat, a csapatokat/versenyzoket, a palyat, a stratégiakat profi
sportkommentatorokkal. A helyi média is foglalkozik a sport oldalaval, de leginkébb a verseny
helyi dimenzidjara koncentral. A helyieknek hasznos tudnivaldk: a rendezvény eldkésziiletei,
gazdasagi elonyeli, a helyszin, tlezarasok, esetleges helyi versenyzok megemlitése, onkéntesek

toborzéasa, hiresebb emberek jovetele. Az altalanos médiat a sportdgon kiviil, érdekelheti a
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turisztikai, gazdasagi és szocialis aspektusai a helyszinnek. A kapcsolattartasért a média és
kommunikécios menedzser felel, minden olyan informaciét, amely hasznos ¢és felhasznalhato,
biztositania kell a médianak. A nagyobb versenyek el6tt szokas tartani sajtotajékoztatot,
amelyeken nagykozonség elé tarulnak a versennyel kapcsolatos informacidkkal,
programtervekkel. Az online tér ndvekedésével, maga a verseny is 1étrehozhat online tartalmat,
amit kozvetithet az interneten keresztiil. Kiilonbz6 platformok allnak rendelkezésre, ahol
videokat, képeket, bejegyzéseket oszthatnak meg mindenki szamara (pl. Youtube, Twitter,
Facebook, TikTok). A kozosségi média altal még nagyobb nyilvanossagot kaphatnak, a
felhasznalok kapcsolatba Iéphetnek a versennyel, a versenyzokkel, de akar mas felhasznaldkkal

is, akiket szintén érdekel a téma.

3.3.4. A technikai részek

A pélya kialakitdsdban szerepet jatszik az adott régio foldrajzi adottsaga, ami lehet siksag,
dombsag, hegység is. A verseny els6 szakaszanak viszonylag konnylinek kell lennie, annak
érdekében, hogy a versenyzok hozzaszokjanak a palyahoz, valamint motivaciojukat ne szegje
hirtelen a nehézség. Ezért lehetdség szerint nem ajanlott meredek emelkeddkkel kezdeni a
versenyt. A cél viszont lehetdség szerint legyen minél érdekesebb a versenyzok €s a nézdk
érdekében. A palyakat érdekesebbé és valtozatosabba lehet tenni kiilonbozd elemekkel:
emelkeddk, hirtelen kanyarok, sziik utcak, nevezetes helyek, alagutak. Azonban a palya
kialakitasnal érdemes figyelni olyan tényezOkre, amik biztonsdgi kockazatot jelenthetnek.
Keriilni érdemes példaul a tal sziik, rossz allapotu, felujitas alatt 1évd, fekvérenddrokkel teli
utakat. Emiatt is fontos az infrastruktira megfelel6 allapota, hogy kell6 ut legyen hasznalhato.
A megfeleld palyattvonal kivalasztasahoz a hatdsagok segitségét is kérhetik a szervezok, az
esetleges veszélyek kikiiszobolése miatt. A palya bejarasa, technikai jegyzetelés, és a térkép
elkészitése hozzajarul a verseny menetrendjének kialakitasahoz. Fel kell jegyezni a
tavolsagokat, magassagokat ¢s az emelkedOket. A verseny kozben biztositani kell az
informaciok zavartalan atadéasat, annak érdekében, hogy a verseny kell6képpen menjen végbe.
Ehhez kell6 egy olyan radiosrendszer, telefonrendszer, ami lehetévé teszi, az informaciok

atadasat a versenyen munkalkodok kozott.

Szamos versenyhez tartozo gépjarmii megléte is fontos, ami mas-mas részleghez tartozhat, és
egy ugynevezett konvojt képez (egyiitt haladd jarmiivek). Ezeket a gépjarmiiveket
hasznalhatjak: a szervezok, orvosi csapat, a kerékparosok csapata, szervizesek, szponzorok,
média, hatdésagok. A jarmiivek végig kisérik a versenyzdket a célig, ezzel biztositva a
biztonsagot, a szabalykdvetést, szervizt. Fontos, hogy ezek a jarmiivek ne zavarjak meg a
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versenyzGket. Erdemes egy technikai programfiizetet késziteni, és kiallitani a csapatok,
versenyzok, szervezok, egyéb résztvevok részére, ami minden hasznos informacidt tartalmaz
(térkép, kontaktok, zondk, idérend stb.). A startnal és a célnal iigyelni kell, hogy minden

pontnak megfelelnek-e a zonak, minden szabalyszerii.

3.3.5. Csapatok és egyéb résztvevok elszallasolasa

A versenyzOk, csapatok, egyéb résztvevok (birok, média, stab) megfeleld transzfer és
elszallasolasa a szervezok feladata és feleléssége. Altalaban a szervezdk alljak a koltségeket
(szallas, étel, ital, transzfer) a verseny végeztéig, de bizonyos okok miatt, ha tovabb kell
maradniuk a csapatoknak, akkor is. Erdemes a csapatokkal és a szillasadoval beszélni a
szamokrol ki, milyen koltségekért felel. Az ilyen problémak ugyanis a nem megfeleld
kommunikécios képességrdl vall. Az alap szallason és étkezésen kiviil felmeriilhetnek egyéb
extra szolgaltatasok (wellness, mosas, extra ételek, bar fogyasztas), amit illik a csapatnak éllnia.
Ha egyéb specialis feltételekre van sziikségiik a csapatoknak (példaul: bicikli mosasra, szervizre
megfeleld helyszin, masszazs), akkor a szallassal ezt egyeztetniiik kell. A szervezdk
kiallithatnak egy dokumentumot a csapat menedzsernek, hogy milyen tételeket fizetnek ki, igy

elkeriilhetd a félreértés.
A megfeleld elszallasolas tulajdonsagai:
e tisztasag
o kozelség az eseményhez
e praktikussag
e komfortossag
e az ételek megfeleld mindsége (friss €s alacsony kaloridju ételek)
e nagy parkold

Fontos, hogyha tobb szallast kell igénybe venni a résztvevOk szama miatt, akkor tigyelni kell
arra, hogy hasonlé mindségliek legyenek, hiszen igy igazsagos a csapatokkal szemben. Ha a
rendezvény helyszine kozelében nincs sok szallds, akkor prioritast élveznek a versenyzd

csapatok, a tobbi résztvevoknek tavolabbi szallasokat kell igénybe venniiik.
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3.3.6. Akkreditacio

A versenyeken résztvevé embereket meg kell kiilonboztetni a kozonségtdl, annak érdekében,
hogy kiilonb6z0 jogosultsagu zonakba bejussanak. Ez azért is fontos, mert ezzel kitudjak sziirni

azokat, akik a kozonségbdl szeretnének valahova jogosulatlanul bejutni, ami szabalyellenes.
Kiilonboz0 jogosultsaggal rendelkeznek a kovetkezok:

e szervezoOk, szervizesek, hatosagok
e versenyzok, csapatok, birok
e média, kommentator

e partnerek, szponzorok

Az akkreditacidhoz sziikséges eszkoz a rendezvény kartya, a Pass. Az igazolhato Pass-on rajta

crer

jogosultaganak. Altalaban a verseny el6tt keriil ez kiosztasra, a helyszinen.
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4. Sajat kutatas bemutatasa

Sajat kutatdsom arra szeretett volna valaszt taldlni, hogy a magyarorszagi kerékparos
rendezvények jelenlegi helyzete valoban nagy mértékben befolyasoljak-e¢ a hazai kerékparos
turizmust. Ennek az elemzésére egy kvantitativ (kérddiv) és egy kvalitativ (mélyinterj)

modszert valasztottam, ezekbél pedig konkluziot vontam.

Ho= A kerékparos rendezvények mostani mindsége eléri azt a szintet, amivel nagy mértékben

hozza tud jarulni a kerékparos turizmus fejlodéséhez.

4.1. Kvantitativ kutatasi modszer

A kérddives kutatdsomban arra szerettem volna vélaszt keresni, hogy az 4tlag magyar ember
milyen véleménnyel van a kerékparos rendezvényekrdl. A kérddivet elektronikusan toltotték ki
a valaszadok a Google Urlapok segitségével készitettem el, a valaszadasra 2023. szeptember
25. és oktober 9. kozott volt lehetdség.

Eldszor is, a demografiai adatokra kérdeztem r4, nem volt kimondott demografiai csoport,
akikre szerettem volna szlikiteni, célom az volt, hogy az adott idGintervallumban minél tobb
valasz érkezzen be. A kérddivet 0sszesen 86 6 toltotte ki (N=86). A nemek megoszlasa a

kovetkezOképp alakult: 55 n6i (64%) és 31 férfi (36%) valaszado.

Nemek szazalékos aranya

u NG m Férfi

4. abra Nemek szdazalékos ardanya (forrds: sajat kérdéiv)

A vélaszadok életkorat megvizsgalva: a tobbség a 19-25 évig terjedd korcsoportba tartozik 37
fovel (43%-kal), ezt kovetik a 26-45 év kozottiek 29 fovel (33,7%-kal), majd a 46-65 év
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kozottick 15 fovel (17,4%-kal). A kérddivet 3 £6 18 év alatti (3,5%) és 2 6 65 év feletti (2,3%)
1s kitoltotte.

Korcsoportok szazalékos aranya

2,3% 3,5%

4

33,7%

m 18 évalatt m 19-25 26-45 m46-65 m 65 év felett

5. abra Korcsoportok szazalékos aranya (forras: sajat kérdoiv)

Lakohelytiket tekintve a valaszadok kicsit kevesebb mint fele (48,8%) 42 f6 varosban lakik,
majd ezt kdvetik a fovarosban €16k (33,7%) 29 fovel, majd a faluban/kozségben €16k (11,6%)
10 fével, megyeszékhelyen minddssze 5 f6 lakik (5,8%).

Lakhely tipusok szazalékos aranya

m FGvaros m Megyeszékhely Véros = Falu/Kozség

6. abra Lakhelyek szdzalékos aranya (forrds: sajat kérdoiv)

Az emberek iskolai végzettségiiket tekintve eléggé sokszintiek. A legtobb valaszado foiskolai
vagy egyetemi végzettséggel rendelkezik, pontosan 30 f6 (34,9%). Oket kovetik a gimnaziumi
érettségivel rendelkezok 23 fével (26,7%), a kozépiskolai érettségivel/végzettséggel
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rendelkezok 18 fovel (20,9%), majd a felséfoku szakképzésiiek 9 fovel (10,5%). A legkevesebb
részaranyuak a 8 altalanossal rendelkezdk 5 fovel (5,8%), majd minddssze 1 valaszadoval a

doktori fokozattal rendelkezdk (1,2%).

Legmagasabb iskolai végzettség szazalékos aranya
5,8%

1,2%

= 8 dltaldnos m K6zépiskolai végzettség/érettségi
Gimnaziumi érettségi m Felséfoku szakképzés

® FGiskolai/Egyetemi végzettség  m Doktori fokozat (PhD/DLA)

7. abra Legmagasabb iskolai végzettség szazalékos aranya (forras: sajat kérdoiv)

A foglalkozasokat tekintve a valaszadok tobb mint fele, 48 f6 (55,8%) alkalmazott, majd a
didkok/hallgatok kovetkeznek 22 fével (25,6%). A vezetdk és a vallalkozok aranya megegyezik
5-5 fovel (5,8%-5,8%). Kisebb részarannyal képviseltetik magukat a nyugdijasok 3 fével
(3,5%), és valaszt adott 1 f6 munkanélkiili (1,2%), 1 f6 haztartasbeli (1,2%) és 1 f6 alkalmi
munkas (1,2%).
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Foglalkozasok szazalékos részaranya
1,29 35%-12% 12%
5,8%

= Didk/hallgaté = Alkalmazott = Vezetd Vallalkozo

= Munkanélkali = Nyugdijas m Haztartasbeli Alkalmi munkas

8. abra Foglalkozasok szdazalékos részaranya (forrds: sajat kérdoiv)

Az éltalanos demografiai adatok utan, attértem a kerékparozassal kapcsolatos kérdésekre.
El6szor is megszerettem volna tudni, hogy a kitoltdk milyen gyakran iilnek kerékparra. A
valaszok eléggé eltérdek voltak. A véalaszadok tobbsége 23 6 (26,7%) minddsszesen évente
egyszer-kétszer kerékparozik. Ezt koveti az a 15 6 (17,4%), akik legalabb havonta egyszer-
kétszer veszik igénybe a kerékpart. A harmadik helyen 4ll az a 13 {6 (15,1%), akik elmondasuk
szerint minden nap kerékparoznak. 11 6 (12,8%) egyszer-kétszer kerékparozik a héten, és 8 f6
(9,3%) akar hetente tobbszor is. 8 6 (9,3%) érdekesmod még soha nem kerékparozott. 7 6
(8,1%) egy honapban tobbszor is kerékparra szall, de nem heti rendszerességgel. 1 {6 (1,2%)

pedig ugy nyilatkozott, hogy 6 még ritkabban kerékparozik, mint évente egyszer-kétszer.
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A kerékparozas gyakorisaga szazalékos részaranya

1,2%

P

12,8%

8,1%

= Naponta = Hetente tobbszor Hetente egyszer-kétszer
Havonta tobbszor = Havonta egyszer-kétszer m Evente egyszer-kétszer
m Soha m Nagyon ritkan

9. abra Kerékparozasi gyakorisag szazalékos részaranya (forras: sajat kutatas)

A kovetkezo kérdésem a kerékpar hasznalatra iranyult. Mivel a kerékpart tobb célra is hasznalja
az ember, ezért arra kértem a kitdltoket, hogy rangsoroljak szerintiik melyik cél szamukra a
legfontosabb. A kovetkez pontokat adtam meg: munkaba/iskolaba jaras, bevasarlasi cél,
sportolasi/szabadidés  céllal, alternativ/kornyezettudatosabb  kozlekedés  érdekében,
szocializacids céllal. A valaszadok tobbsége, 44 6 sportoldsi célra hasznalja leginkabb a
kerékpart, ami nem lehet meglepd, mivel remek edzési forma és sportag, megannyi
egészségligyi eldnye van. 20 f6 elsddlegesen munkéba/iskoléba jarasra hasznélja a kerékpart,
ami azt jelentheti, hogy ez az elsédleges tomegkozlekedési eszkoziik is. A masodik
legfontosabb célként, a legtdbb valasz, az alternativ/ kdrnyezettudatosabb kozlekedési mddra
érkezett 23 fovel. Feltételezhetd, hogy azért nem tekintik az emberek elsédleges célként az
alternativ kozlekedési modot, mivel, ha sportolni, vagy iskolaba, munkaba jarasra hasznaljuk a
kerékpart, azzal mar kiméljiik kornyezetiinket is. 17 fonek masodlagos a bevasarlasi cél, 11
fonek pedig a sportoldsi szdndék a madasodlagos. 18 fonek a 3. legfontosabb szempont a
szocializacios cél, szamukra a kerékparral kapcsolatos kikapcsoldodas, barati talalkozok,

kozosségépités szempontja talan a legkevésbé fontos.
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Kerékpdarhasznalati célok rangsorolasa
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10. dbra Kerékparhasznalati célok rangsoroldasa (forras: sajat kutatas)

A kérdbivem f6 kutatasi pontjdhoz érkeztem, ahol arra voltam kivancsi, hogy a valaszadok,
hogy vélekednek a kerékparos rendezvényekrdl. El6szor is, megkérdeztem, hogy jartak-e mar
ilyenféle rendezvényeken, ¢és ha igen, akkor milyen fajta rendezvény volt. A 8. abran azt
lathatjuk, hogy a 86 valaszadobol 39 6 (45,3%) vett mar részt valamilyen féle biciklis
eseményen, a valaszadok tobbsége, 47 f6 viszont még nem (54,7%). A 39 f6bdl, 15 {6 tobbféle
rendezvényen is részt vett, 7 fo csak versenyen, 16 {6 csak szervezett kerékparos taran, 1 f6
pedig csak kampanyon/felvonuldson jart. A legtobben szervezett kerékparos turan jartak 29
fovel, majd ezt kovetik a versenyek 21 fovel, majd 8 fével a kampanyok/felvonulasok, valamint
1 f6 jart konferencidn/miihelytaldlkozon. EbbOl az vehetd ki, hogy a valaszadok koziil a
legnépszeriibbnek a szervezett kerékparos turdkat tarthatjak, a legkevésbé népszeriibbnek a
konferencidkat/miihelytaldlkozokat tarthatjak. Erre az lehet a magyarazat, hogy a kerékparos
turakat joforman barki igénybe veheti, lehetnek kezddk, fiatalok, iddsebbek is, de

konferenciakat leginkabb a sport nagy szerelmesei, vagy szakmabeliek latogatjak inkabb.
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Kerékparos rendezvények latogatottsaganak
részaranya
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11. dbra Kerékparos rendezvények latogatottsaganak részaranya (forras: sajat kutatds)

Akik az elobbi kérdésre azt valaszoltak, hogy még nem jartak biciklis eseményen, megkértem
6ket, hogy irjak le mi lehetett az oka ennek. Erre a kérdésre 37 f6 osztotta meg véleményét,
abbol a 47 fébol, aki azt jelolte meg, hogy nem jart még biciklis rendezvényen. Mivel a
kérdezok okaira és érzéseikre voltam kivancsi a témaval kapcsolatban, emiatt ezt nyitott
kérdésnek hagytam. 4 kategdriara bontottam fel a valaszokat. Eloszor is, 13 f6 nagyjabol
hasonlé valaszt fogalmazott meg: a kerékpdrozds szamukra hobbi, vagy sziikséges a
mindennapi életiikhoz. Ezen valaszadoknak magéra a kerékparozasra a motivaciojuk meg van,
de a kerékparos eseményekre vald ellatogatashoz sziikséges kiilon motivacidjuk nincsen meg,
az érzelmi kotelékiik semleges. A kovetkezo kategoriaba az a 10 6 tartozik, akik nem szeretik
a kerékparozast és/vagy nem szeretik a kerékparos eseményeket. Nekik nincs meg a
motivacidjuk magahoz a kerékparozashoz, valamint a kerékparos eseményekhez, az érzelmi
kotelékiik negativ. A 3. kategoriaba az az 5 ember tartozik, akik informacié/idéhiany miatt nem
latogattak még el ilyen eseményekre. Naluk megjelenik a motivacidé magara a kerékparozasra,
és a kerékparos eseményekre is, az érzelmi kotelékiik pozitiv. A 4. kategéria az egyéb kategoria,
akik az el6z6 3 kategoriakba nem illettek be, ide 7 {6t soroltam. Az 6 okaik: 1 f6 edzetlen hozza,
2 6 még csak mostandban kezdett el kerékparozni, 1 6 nem tudja, 1 {6 e-rollert hasznal, aminek
még nincs versenye, 1 6 nem szeretne egyediil eljarni ilyen eseményekre, 1 f6 pedig a vele jaro
tdmeg miatt. Erdemes lehetne azt a 13 f6t megcélozni azzal, hogy adjanak egy probat, példaul
egy versenynek akar nézdként, akar versenyzOként, mivel az alapmotivacidjuk a

kerékparozashoz meg van.
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A kovetkez6 kérdés arra iranyult, hogyha kovettek mar kerékparos eseményt valamilyen
formaban, azt hogyan tették. Ez egy tobb valasztds nyitott kérdés volt, igy tobb lehetdséget is
megjeldlhettek, illetve szabadon bovithették. A 86 fobdl, 57 16 relevans valaszt adott, azonban
29 16 tartdézkodott a kérdés megvalaszolasatol. A legtobben nézoként, érdekléddként vettek
részt kerékparral kapcsolatos rendezvényeken, a felmérés alapjan ez a legnépszeriibb kovetési
forma, mivel 26 6 (44,8%) jelolte ezt meg. Ezt kdvetik azok, akik versenyzéként/sportoloként
jeleskedtek, ez 21 {6t (36,2%) foglal magaban. 16 {6 (27,5%) koveti az eseményeket TV/online
néz0, hirolvas6 formajaban. Ebbdl arra kovetkeztethetiink, hogy a valaszadok jobban szeretnek
személyesen helyben lenni, él6ben megélni a biciklis rendezvényeket, mint TV/online
nézoként. 5 6 (8,6%) részt vett mar stabként, alkalmazottként is (példaul mint szervez6, média,

hatosagi, catering, onkéntes). Partnerként/szponzorként pedig 3 6 (5,2%) vett részt.

Legnépszer(ibb résztvételi forma részaranya

w

Partner/szponzor

Stab

(S,]
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12. abra Legnépszeriibb részvételi forma részaranya (forras: sajat kutatas)

A kovetkezokben az volt a kérésem a valaszadokhoz, hogy sajat meglatasuk szerint
rangsoroljak a kerékparos események hozzajarulésat a kerékparos turizmushoz, egy 1-5 terjedd
skalan (1- egyaltalan nem, S5-nagy mértékben). Ennél a kérdésnél elég nagy volt a
megosztottsag, viszont a legtdbben, 25 f6 (29%) o6tosre és 24 f6 (28%) négyesre értékelte a
hozzajarulast, mig 19 f6 (22%) harmasra, 11 6 (13%) kettesre, 7 f6 (8%) pedig egyesre
értékelte. A diagram adatai alapjan a kerékparos események hozzajarulasi atlagos értékelése a

kerékparos turizmus fejlodéséhez 3,57, azaz a kozepesnél egy kicsit jobban.
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A kerékparos események hozzajarulasi
részaranya a kerékparos turizmushoz
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13. abra Kerékparos események hozzdjarulasi részaranya a kerékparos turizmushoz (forras: sajat kutatads)

Egy kerékparos rendezvénynek azon is mulhat a sikeressége és fejlodése, hogy az allam vagy
az adott onkormanyzat milyen mértékben tamogatja, kap-e pénzbeli hozzajarulast. Errdl
kérdeztem az embereket, nekik err6l vajon mi lehet a véleményiik. Egy 1-t6l 5-ig terjedd skalan
értékelhették a valaszadok, szerint ez mennyire mérvadd. Az abran az lathatod, hogy a
megkérdezetettek 33,7%-a, azaz 29 {6 négyesre értékelte az dllam, valamint az dnkormanyzatok
tamogatasi fontossagat. 22 {6 (25,5%) szerint 6t0s fontossagu, de szintén 22 {6 szerint (25,5%)
viszont csak harmas fontossagll. A diagram alapjan az allam/ onkormanyzatok fontossaga

atlagos értékelés 3,66, a kdzepesnél kicsit jobban fontos.

Allam/&nkormanyazatok hozzajarulasi
tamogatottsaganak részaranya
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14. abra Allam/onkormanyzatok hozzdjdruldsi tamogatottsigdnak részardnya (forras: sajdt kérddiv)

Az el6zd kérdéssel kapesolatban kértem a véalaszadokat, hogy fejtsék ki véleménytiket. A 86
fobol 78 6 osztotta meg véleményét, meglatasat, javaslatat. Ebbdl kideriilt, hogy tobbség
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szdmos ok miatt tamogatna, hogy tobb tamogatdst nyerjenek a biciklis programok
megrendezése. Véleményiik szerint reklamokra, kampanyokra raforditott allami tdmogatas
miatt megnone a kerékparozas iranti érdeklédék szama, egy jol sikeriilt rendezvény miatt a
hétkdznapokban is tobben hasznalndk, hirdetnék ezzel az egészséges életmodot, valamint a
kornyezettudatossagot. Voltak olyan valaszadok, akik nem teljesen tartanak fontosnak az
allam/6nkormanyzatok szerepét, de nem ellenzik. Szerintiik elsédlegesen magara a kerékparos
infrastrukturara kellene koltenie az allamnak, aztan lehetne timogatni a kerékparral kapcsolatos
rendezvényeket, valamint egyes vélemények szerint van elég kinalat mar eleve. Voltak olyan
véleményadok is, akik ellenezték, szerintiik més hasznosabb dologra kéne kolteni a timogatast,
példaul az allami kézben 1év6 intézmények fejlesztésére, volt, aki amiatt ellenezné, mivel nem

szereti a kerékparozast, a kerékparozokat.

Ennél a kovetkez6 2 kérdésnél arra szerettem volna valaszt talalni a valaszadoktol, hogy latjak,
konkrétan mihez jarulna hozza a kerékparos események fejlédése, valamint mik lennének
szlikségesek a fejlodéséhez. El6szor is a kerékparos események hozzéjarulasat vizsgaltam meg,
amit az alabbi abran szemléltettem. A valaszok alapjan a legtobben, 39 {6 1. helyre értékelné a
kerékparozas népszerisitését, mint legfontosabb érdemi hozzajarulas. Ennek kovetkeztében
elmondhat6, ha minél szinvonalasabb és fejlettebb példaul egy verseny, vagy tara, akkor annal
tobb embert tudna bevonzani €és megtartani a kerékparozas vilaga, beldliikk alakul ki a
célkozonség, akiknek szervezik a rendezvényeket. A 2. legfontosabb tényezd kivalasztasanal
mar nagyobb volt a megosztottsadg, ugyanis 20-20 f6 szerint az orszag kerékparos imazsanak
novelése, valamint a kerékparos rendezvények szaménak ¢€s latogatottsdganak novelése
ugyanazt a helyet foglalja el. Ez alapjan ez a két tényez0 is hatassal van a kerékparos turizmus
fejlddésére, de nem olyan szinten, mint az 1. helyen all6. Az orszdgos imézs novelése abban
segithet, hogy Magyarorszagot, mint kerékparos desztinaciot tobben keressék fel, kialakuljon
egy pozitiv arculat. A kerékparos programok fejlédése lehetdvé tenné azt is, hogy még tobb
biciklis rendezvény j6jjon 1étre, kialakitva egy olyan kinalatot, ami még tobb latogatot vonzana
be. A 3. legfontosabb szempont 18 {6 szerint, egy térség turisztikai ismertségének ¢és
gazdasaganak novelése, akkor amikor kerékparos programok keriilnek megrendezésre. Egy
tobbnapos verseny vagy tura résztvevoi erdsithetik a helyi gazdasagot, mivel szolgaltatasokat
vesznek igénybe, pénziiket helyben koltik el. A kérddivet kitoltok valaszai alapjan a kerékparos
események fejlddése nem jarulna hozzd a gazdasagi szereplok bevonzasdhoz (befektetdk,

szolgaltatok, partnerek), valamint a kerékparos turizmus szezonalitasanak csokkenéséhez nagy
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mértékben.

Kerékparos események fejlédésének hozzajarulasi
rangsorolasa
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15. dbra Kerékparos események fejlodésének hozzajarulasi rangsorolasa (forras: sajat kérddoiv)

Kovetkezbleg, azt szerettem volna megtudni a kitoltoktdl, hogy szerintiik melyik 1épések
fontossaga lenne sziikségesebb a kerékparos események fejlesztéséhez. 40 {6 ugy vélekedett
ahhoz, hogy fejlddjenek az ilyen események, ahhoz elengedhetetlen a kerékparos infrastruktira
fejlesztése, az innovacido megléte. Ez jol szemlélteti, hogy a valaszaddk szerint még nem
megfeleld mindségli és mennyiségli a kerékparutak megléte, ahhoz, hogy megfelelden
fejlddjenek a rendezvények, hiszen ez egy alapja a kerékparos turizmusnak. 21 {6 szerint a 2.
legfontosabb hozzajarulas a fejlédéshez, a mas turisztikai termékekkel valo 6sszekapcsolasban
rejlik, mint példaul a borturizmus, fesztivalturizmus, kulturalisturizmus. A 3. legfontosabb
szerintiik 22-22 fével a technikai mindség fejlesztése, valamint a sportmarketing fejlesztése. A
legkevesebb szavazatot a kiilfoldi versenyzdk/kerékparos turistak/néz6k bevonzasa kapta, ezek

szerint a kitoltok nem tartjadk fontosnak ezt a szempontot a fejlddéshez.
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Fejlesztési lépések rangsorolasa
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16. abra Fejlesztési lépések rangsoroldsa (forras: sajat kérdoiv)

Ennél a kérdésnél arra kértem a kitoltoket, hogy dontsék el, az abran lathatd szempontokat
mennyire tartandk fontosnak egy versenyen/ szervezett taran. Jol lathato, hogy a legfontosabb
szempont majdnem az Gsszes valaszadonal, 84 fénél (97,6%) a biztonsagérzet megléte, csupan
1-1 fének volt talan, vagy egyaltalan nem fontos tényez6. Ebbél az latszik, hogy a biztonsagi
aspektus egy jo mindségii, sikeres verseny/szervezett tura alapja, e tényezo nélkiil nem szivesen
latogatnanak el az emberek kerékparos rendezvényekre. 77 fonél (89,5%) verseny/tara
¢lvezhetOsége, és 74 fonél (86%) uthalozat/Gtvonal mindsége is hasonld értékeket vesz fel,
sokak szdmara fontos tényez0, de a valaszok alapjan ez kevésbé fontos, mint a biztonsagérzet.
Hasonl6 fontossagt 60 f6nél (69,7%) a programok/utvonalak valtozatossaga, 69 f6nél (80%) a
helyszin megkozelithetésége (69%), a 68 fonél (79%) a jol informaltsag, kommunikacio, és 58
fonél (67,4%) az idérend betartasa, de kevésbé, mint az el6bbi 3 tényezd. A legkevésbé
fontosnak a marketinget és a nemzetkozi szinvonalat tartjdk. A megkérdezetteknél csupan 40
6 (46,5%) tartja a marketinget fontosnak, 34 6 (39,5%) nem biztos benne, hogy fontos, 12 f6
(14%) pedig egyaltalan nem tartja fontosnak. A nemzetkozi szinvonal megiitésénél tobben, 42
16 (49%) azt valaszolta, hogy nem tartja annyira fontosnak, 11 (12,7%) {6 pedig egyaltalan nem
tartja fontosnak, mindéssze 33 6 (38,3%) tartja fontosnak.
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Szempontok fontossaga a valaszaddk szerint
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17. abra Szempontok fontossdaga (forras: kérddoiv)
4.2. Kvalitativ kutatasi modszer

A kvantitativ kutatasi modszer utan egy kvalitativ mddszert is vélasztottam, hiszen kivancsi
voltam, hogy egy szakmabeli ember hogyan értékelné a kerékparos rendezvények helyzetét, 6

miben latna a fejlesztési tavlatokat.

Interjoalanyom, Tam Csilla volt, aki idegenforgalmi ko6zgazdasz, valamint nemzetkozi
kerékparos szakember is, a Magyar Kerékparos Szovetség egyik oszlopos tagja, aki nem

mellesleg nemzetk6zi mountainbike (MTB) versenybir6 és oktato is.

Elészor is azt a kérdést tettem fel, hogy 6 szakmai szemmel milyen mindséglinek talalja a
jelenlegi hazai kerékparos rendezvényeket, miben lehetne mas a tobbi europai orszagtol. Azt a
kiértékelést kaptam, hogy a nagyobb volumenii kerékparos rendezvények, féleg az orszaguti
versenyek nagyszerlien vannak megrendezve, j6 mindségliek, viszont még lehetne egyes
tényezOkon javitani. Véleménye szerint pozitivan hatna Magyarorszag megitélésére, ha minél
tobb hasonlo kaliberli kerékparos esemény valosulna meg, valamint megjelennének a magyaros
motivumok. Bdvithetnék a kindlatot a mountain bike szakégra is, nem csak az orszagutira,
ehhez pénzforras lenne sziikséges. Erdemes lenne a szervezés mellett a vendéglatasra, a
kerékparosbarat szolgaltatoi haldzatra helyezni a hangsulyt, magas mindségili szallashelyekkel,
szolgaltatasokkal. Jobban kellene a nézdket, szurkolokat megragadni minél szinvonalasabb

kommunikécidval a beharangozoktol, a kozosségi média jelenlét is meghatidrozd az esemény
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egész idointervalluma alatt. A side evente-k és egyéb programok 6sszekottetésé is jo otlet lehet,
ha megfeleléen van beiktatva, nem til zsufolt téle a program, és nem veszi el a figyelmet a

féprogramokrol.

Tam Csilla belelat a szervezési kihivasok mogé is, igy arra voltam kivancsi 6 miben latja az
ilyen tipusu rendezvények szervezési akadalyait. Véleménye szerint anyagi és humanerdforras
hianyok vannak, a tAmogatas és a szponzorok szerzése, bevonzasa nehéz. A TAO tamogatasi
rendszer (Tarsasagi ado) tamogatja a latvanysportokat, azonban a kerékparos sport nem kap

annyi tdmogatast.

Arrdl is kérdeztem, hogy milyen Iépésekre lenne sziikség, hogy tobben latogassanak el
kerékparos programokra, rendezvényekre. Szerinte ez egy Osszetettebb dolog. Sportszakmai
oldalrél nézve kellene még tobb kerékparos klub orszagszerte, képzett és jol fizetett edzokkel.
Minél tobb kerékparos klub, kdzosség alakulna ki, annal tobb [étszam €s volumeni versenyek,
szakmai talalkozok alakulnanak ki, ez vonzana a szurkolok tomegeit és a tamogatokat. Emellett
tobb versenyt kellene felvenni az UCI Calendar versenynaptarjaba, lehetdleg minden
szakagbol, lehetdleg évrdl-évre keriiljenek ujra megrendezésre. Ezzel hire mehet egy-egy
nivosabba valo versenynek, ez tobbhiresebb kiilfoldi és belfoldi versenyz6t vonzhat be,

lehetdleg minél tobb versenyt TV-n keresztiil kdzvetitsenek, legyen média hirneve is.

Az utolsé kérdésem arra vonatkozott, hogy fejtse ki véleményét azzal az allitassal kapcsolatban,
hogy a kerékparos rendezvények nagy mértékben tudjak-e befolyasolni a kerékparos turizmust
¢s annak fejlédését. Szerinte a szabadiddés rendezvények, versenyek nagy mértékben
hozzajarulhatnak a kerékpéaros turizmus népszeriisitéséhez. A versenyek miatt ,,mend”
kerékparozni, az amatdrebb versenyeken barki kiprobalhatja magat, ezzel gondoskodva az
utanpotlasrol. Egy jol megszervezett maraton, tra, verseny olyan hatassal lehet egy emberre,
hogy a mindennapjai részévé valhat a bringazas, konzisztensé valhat a programokra visszatérés,
masokat is bevonzhat ezzel (példaul csaldd, barati kor). A széleskorlibb és rendszeresebb

bringas programok népszertisithetik is tjabb €s tjabb desztinaciok felkutatasat.
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5. Konkluziok, javaslatok

Ebben a részben a kutatasi eredményemet szeretném Osszegezni €s ezek alapjan javaslatokat
tenni. A kvalitativ kutatasi modszernél a kérddivet Gsszesen 86 {6 toltotte ki. A demografiai
adatokat megvizsgalva a valaszadok nagyrésze nokbdl all, életkor szempontjabdl a tobbség 19-
25 év koriili fiatal felnétt, lakhelyiiket tekintve a kitoltok majdnem fele varosban €l. A legtobben

foiskolai/egyetemi diplomaval rendelkeznek, foglalkozasukat tekintve pedig alkalmazottak.

A kerékparhasznalatot kutatva az deriilt ki, hogy a valaszadokbol a legtobben csupan évente
egyszer-kétszer kerékparoznak, kevesebb az aranya azoknak, mint akik mondjuk minden nap
hasznéljdk. A valaszadok tobb mint fele elsddlegesen sportoldsi célra haszndlja, aztin
masodlagosan  kornyezettudatosabb ~ kozlekedési  eszkozként, majd  harmadlagosan

szocializacios célként.

A valaszadok tobb mint fele nem jart még kerékparos rendezvényen, a megkérdezettek nagy
része amiatt nem jart még ilyen tipusti eseményeken, mivel nem szeretik magat a kerékparozast,
a kerékparos sportokat. Akik részt vettek mar személyesen kerékparos programokon, 6k féleg
szervezett taran jartak mar, azt kovetden pedig versenyeken. A legtobben €16
nézoként/szurkoloként, valamint versenyzOként vettek részt. A megkérdezettek atlagolt
véleménye szerint a kozepesnél kicsit tobbre értékeltek a kerékparos rendezvények
hozz4jarulésat a kerékparos turizmushoz, tehat hozzajarul, de nem nagy mértékben. Hasonld
arany sziiletett az allami tdmogatas és finanszirozas korében, szintigy a kozepesnél tobbre
értekelték a fontossagat, a megkérdezettek nagy része tamogatna, de voltak, akik csak nem
elleneznék, néhany vélemény szerint pedig teljesen felesleges. A valaszadok rangsorolasabol
egyértelmiien az latszik, hogy szerintiik a kerékparos rendezvények fejlddése magahoz a
kerékparozashoz 1év6 hozzaallason segitene, népszerlisitve azt, ebbdl kovetkezdleg pedig
bekovetkezne a bringéas programok szamanak és latogatottsaganak, valamint hazank kerékparos
imazsanak novelése. A fejlesztéseknél az eredményekbdl az latszik, hogy a legtdbben a
kerékparos infrastrukturara helyeznék a hangsulyt, majd az addicionalis programokra, a

technikai és marketing fejlesztésekre.

A megkérdezettek véleménye fontos lehet a szervezéknek, hogy mely szempontokat tartjak a
résztvevok elengedhetetlennek, mire kell helyezni a hangstlyt, a nagyobb elégedettség
érdekében. Az embereknek legfontosabb szempontok kozé tartozik a kozbiztonsag, a
programok élvezhetdsége, az utak mindsége, legkevésbé fontosabb tényezd szerintiik pedig a
nemzetk6zi szinvonal megiitése. A kitoltok valaszaibol kovetkeztetve, szerintik még nem
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tarthatjak a hazai kerékparos rendezvények szinvonalat megfelelének ahhoz, hogy mas
orszagok hasonlé rendezvényeivel felvegyék a versenyt, fontosabb lehet az alapok biztositasa,

amibdl aztan lehet felfelé épitkezni.

Az interju alapjan azt a kovetkeztetést lehet levonni, hogy a nagyobb volumenii rendezvények,
amik megrendezésre kerlilnek hazankban, j6 mindséglinek szdmitanak, (példaul. Tour de
Hongrie, Giro d’Italia), ezért érdemes lenne még tobb nagyobb volumenti versenyt szervezni.
A kerékparos rendezvények ugyanis meghozhatjak a kedvet a sportaghoz, azaz a kerékparozas
népszerusitéséhez jarulna hozza. A kérddives kutatdshoz képest viszont, az interju valaszaibol
kovetkeztetve masok a fejlesztési 1épések fontossdga, a vendéglatasra kéne helyezni a
hangsulyt, példaul magasabb minéségii kerékparosbarat szolgaltatoi halozat, sportmarketing. A
kerékparos sportag akadalya foleg a pénziigyi kérdésekben rejlik, nincs elég tAmogatottsaga,
mint mas sportagaknak (példaul foci), a kvantitativ kutatasban résztvevok szerint nem annyira
tartjak viszont fontosnak a timogatottsagot, a kérddives kutatdsban a megkérdezettek tobb mint
fele nem vett részt még kerékparos eseményeken. Az interju alapjan ezen ugy lehet valtoztatni,
hogyha majd még tobb kerékparos klub fog miikddni hazankban. Ezzel Gjabb tagokat,
sportolokat, versenyzoket lehet bevonzani, akik amatdr és szabadid6s versenyeken vennének
részt elsdsorban. Tobb verseny rendszeres szintli megtartasa betudja vonzani a kiilfoldi
indulokat, timogatokat. A jo6 mindségli kerékparos események pozitiv irdnyba tudjak terelni a
kerékparos turizmust, azonban az interjubdl és a kérddives kutatasbol az latszik, hogy még nem

tart ott a hazai rendezvények szintje.

A hipotézisem tehat megcéafolasra keriilt, a hazai kerékparos rendezvények szintje még nem
elég ahhoz, hogy nagyban befolyasolni tudjak a kerékpéros turizmus fejléddését. Azonban jo
iranyba halad, a kell6 tamogatottsaggal és 1épésekkel ez valtozhat. Javasolt még tobb érdekl6dod
bevonzasa, sportold megragadasa, hiszen 6k alkotjak a keresletet. Tobb verseny, tara, kampany
megtartasa javasolt, mivel a mostani programok szama és mindsége egyelére nem idealis.
Ezeket az eseményeket a kerékparozok igényeihez kell igazitani, ehhez orszagos szinten fel kell
mérni mire van sziiksége a kerékparozoknak. A tobb és rendszeresebb rendezvények megtartasa
altal hagyomanyt lehet teremteni, erre szivesen jarnanak vissza az emberek. A szinvonalas
rendezvények a kiilfoldi sportolokat, nézdket, tdmogatdkat is hivogatnd, ezzel még jobban a
kerékparos nemzetek kozé tartozhatnank, valamint a kiilfoldi tamogatdk segitenének a
finanszirozési problémakkal. Még tobb pénziigyi tdmogatottsagra van sziiksége a sportdgnak
az allamtol, amibdl finanszirozni lehet a képzett edzOket, tiraszervezoket, klubokat, vagy a

kelld infrastruktarat, rendezvényeket, fejlesztéseket. A kovetkezd sziikséges fejlesztések
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javasoltak: kerékparos tuthaldzat/Gtvonalak javitasa és épitése, kerékparosbarat szolgaltatoi

rendszer népszerlisitése a szolgaltatok korében, Osszekotés maés turisztikai termékekkel,

technikai mindség ¢€s marketing fejlesztés. A nagyobb kerékparos szovetségeknek, kluboknak

fel kell karolniuk a kisebb volumenti, helyi versenyeket, maratonokat, amivel jobb mindségiiek,

komolyabbak lehetnek (know-how atadas).

Javaslatok pontokba szedve:

kerékparozas népszeriisitése

tobb kerékparos rendezvény megszervezése, 0sszekotése mas turisztikai termékkel
felmérés a rendszeres kerékpéarozok korében, mik az igényeik

tobb finanszirozasi tdimogatottsag

infrastruktara fejlesztése

kerékparosbarat szolgaltatdi rendszer népszertisitése

Osszetartobb kerékparos kozosség kovacsolasa

technika mindség és marketing fejlesztése
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6. Osszefoglalas

A szakdolgozatom folyaman a kerékparos rendezvényekrdl volt szo, kiilonosképp a
versenyekr6l. Egy rendezvény megszervezése rendkiviil bonyolult folyamat, ahol sok
szempontra kell {igyelni annak érdekében, hogy egy jO mindségii eredményt kapjunk. A
kerékparozas megannyi ember kedvelt sportolasi médja, kozlekedési eszkdze, Szamos pozitiv
hatassal az egészségiinkre, kornyezetiinkre. Kezdetben a kerékparos turizmus elméleti hatterét
altalanosan elfogadott egyetlen definicidja. Majd ratértem magéra a kerékparos turizmusra, ki
a kerékparos turista, mik a jellemz6i, mik a tipusaik. Ismertettem a kerékparozas szamos
elényét, miért érdemes ezt a kozlekedési és sportoloi format valasztani. Ezt kdvetden ratértem
Magyarorszag kerékparos turizmusara. Mik az adottsagaink, a kerékparos utvonalainkrol
altalanossagban, a fejlesztési tavlatokrol, valamint a COVID-19 hatasarél. A kerékparos
eseményeket is szemléltettem, mik a legrangosabb események a vildgon, hol kezdddott a
torténete az egésznek. Majd bemutattam milyen tipust kerékparos rendezvények 1éteznek, Kik
vesznek részt rajtuk és miért. Ezutan ratértem az egyik kerékparos rendezvénytipus részletes
bemutatasara, a versenyekre. A versenyeknél nagyon fontos a szervezok kozti egytittmiikodés,
az egyes részlegek hozzéjaruldsa, a minél sikeresebb végeredmény miatt, mikozben rengeteg
szempontra kell figyelni. Megfeleld partnereket/szponzorokat kell meggy6zni, hogy
tamogassak a versenyt, valamint a média jelenléte nagyban hozz4 tud jarulni a népszeriisitéshez,

a versenyrdl alkotott pozitiv képrdl, a technikai rész pedig alapja az egész versenynek.

A sajat kutatdsomat 2 primer kutatasi forma segitette eld, egy kvantitativ és egy kvalitativ. A
kérdbives kutatasomat 86 f6 toltotte ki, amibdl kideriilt az emberek milyen rendszeresen
szeretnek kerékparozni, milyen célbdl, milyen eseményeken, milyen formaban vesznek részt
leginkabb. Ok hogyan latjak, hogy lehetne a programokat fejleszteni, mihez jarulnanak hozza,
nekik milyen pontok szamitanak. Ebbdl a kutatasbol az deriil ki, hogy a kitolték nagy része még
nem jart kerékparos rendezvényeken, de akik jartak mar hasonlé eseményeken, 6k leginkabb
nézoként, vagy versenyzoként vettek részt. A megkérdezettek a kozepesnél tobbre értékelték a
kerékparos rendezvények hozzéjarulasat a kerékparos turizmushoz, valamint kdzepesnél tobbre
értékelték az allam hozzajarulasat a sportaghoz. Az interjimat Tam Csilla birénd segitette eld,
aki relevans valaszokat adott sportszakmai szemsz0ogbdl. Ebbdl a kutatasi formabol az deriilt
ki, hogy még tobb nagyobb volumenti és szinvonalasabb rendezvényre lenne sziikség, valamint

még tobb kerékparos klub miikodésére, ami még tobb versenyzot, érdekldddt foglalna magéba.
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Az interju alapjan a kerékparos rendezvények képesek lennének a kerékparos turizmust
fejleszteni, azonban egyeldre nincs meg az ehhez sziikséges szint. Végezetiil a javaslataimmal
zartam a szakdolgozatomat, amiben megfogalmaztam a kutatdsi eredményeim alapjan a
sziikséges 1épéseket. Ez alapjan néhany javaslat: tovabbra is népszeriisiteni kell a
kerékparozast, tobb tamogatdshoz kell jusson, tovabbi infrastrukturalis fejlesztéseket kell
véghez vinni. A kerékparos rendezvények jo irdnyba haladnak, kell6 segitséggel még profibba
néhetik ki magukat, valamint nagyobb mértékben hozzatudnak majd jarulni az amugy is egyre
fejlddésben 1évo kerékparos turizmushoz, ami hazankat, mint kerékparos desztinacio

népszeriibbé teheti.
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https://kerekparosklub.hu/kerekparoskutatas_2018
https://www.welovecycling.com/hu/orszaguti-kerekpar/a-tour-de-france-tortenete/
https://bringasport.hu/

8. Abrajegyzék

1. abra Az Eurovelo halozat forras:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/a/ad/EuroVelo_Routes_2020.svg/80
OpX-EuroVelo_ROUtES 2020.SV0.PNJ -.uvereiiitiiiiniiiiieiieiei ettt 11
2. abra Magyar Kerékparosklub 2018-as kutatas Forras:
https://kerekparosklub.hu/storage/images/imagecache/680px_szeles/MK-
mMedian%20infografikakY02B-12.JD0. ... ccereririiiei et 13
3. 4bra Igy versenyeztiink régen és most, forrasok:
https://holkerekparozzak.hu/images/kepek/sport/2022/giro-d-
italia/ujra_nem_hasznalhato/image-860870.jpg https://storage.googleapis.com/welove-

media/65/fortepan-19687.eXaCtLOBOW.JPG . ...eoveririeieieierie sttt 19
4. abra Nemek szazalékos aranya (forras: sajat KErdoiv) .......cooevvriiiiiiiiiiiiciceee e 28
5. abra Korcsoportok szazalékos aranya (forras: sajat Kerdoiv)........coovviiiiiniiniinniiiiieennns 29
6. abra Lakhelyek szazalékos ardnya (forrds: sajat k€rdOiv).......ccooviiiiiiiiiiniiiie e 29
7. abra Legmagasabb iskolai végzettség szazalékos ardnya (forrés: sajat kérddiv)................. 30
8. abra Foglalkozasok szazalékos részardnya (forrés: sajat k€rdOiv).......ccovveniiiiiinciiecnnns 31
9. abra Kerékparozasi gyakorisag szdzalékos részardnya (forrds: sajat kutatas) ...........cceeeen. 32
10. dbra Kerékparhaszndlati célok rangsorolasa (forrds: sajat kutatds) ........ccccccevvviiieiineninnn, 33
11. dbra Kerékparos rendezvények latogatottsdganak részaranya (forras: sajat kutatas)......... 34
12. dbra Legnépszeriibb részvételi forma részaranya (forrds: sajat kutatas).........ccccoevvieennnnn, 35
13. dbra Keré¢kparos események hozzéjarulasi részardnya a kerékparos turizmushoz (forrés:
SAJAL KULALAS) ...ttt h e e e n e nne e areenree s 36
14. dbra Allam/6nkormanyzatok hozzajarulasi timogatottsaganak részaranya (forras: sajat
KETABGIV) .ottt h et ettt h et b e bt e b e nr e ne e 36
15. abra Kerékparos események fejlodésének hozzajarulasi rangsorolasa (forras: sajat
KETABTV) .ttt b e 38
16. abra Fejlesztési 1épések rangsorolasa (forras: sajat KErdoiv) .......coovvvviiiiiiiiiiiiiciee 39
17. dbra Szempontok fontossaga (forras: KErdoiv)........ccvviiiiiiiiiiiie e 40

1. tablazat A Nemzeti Kerékparos Stratégia koltségvetése 2023-2030 iddszakra forras:
Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030........c.ccviiiiiiiiiiiiiiciii e 12
2. tablazat Az operativ csapat felépitése. Szerkesztette, forrds: UCI.........ccoovviiiiiiiiiiinns 22

49



9. Mellékletek

Az aldbbiakban keriilnek feltiintetésre ,,a kerékparos rendezvények iranti érdeklodés™
kérddivben feltett kérdések.

9.1. A kérdoiv melléklete

1. Az On neme*:
e NO
o Férfi

2. Az On életkora*:
e 18 ¢v alatt

e 19-25
e 26-45
e 46-65

e 65 ¢év felett
3. Az On lakhelyének tipusa™:

e Fovaros
e Megyeszékhely
e Varos

o Falu/Kozség
4. Az On legmagasabb iskolai végzettsége™:
8 altalanos
Kozépiskolai végzettség/érettségi
e Gimnaziumi €rettségi
Felsofoku szakképzés
Féiskolai/Egyetemi végzettség
Doktori fokozat (PhD/DLA)
5. Az On foglalkozasa*:
Diéak/hallgato
Alkalmazott
Vezetd
Villalkozo
Munkanélkiili
Nyugdijas
Haztartasbeli

e Alkalmi munkas
6. Milyen gyakran kerékparozik™*?

e Naponta

e Hetente tobbszor

e Hetente egyszer-kétszer

e Havonta tobbszor

e Havonta egyszer-kétszer

e Evente egyszer-kétszer
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10.

11.

12.

13.

14.

e Soha

e Egyéb
Milyen céllal hasznalja On a kerékpért leginkabb? Kérem rangsorolja a
vélaszlehetdségeket™:

e Munkaba/iskolaba jaras

e Bevasarlasi cél

Sportolasi/szabadidds cél
Alternativ/kornyezettudatosabb kozlekedés
Szocializécios cél
Milyen fajta kerékparos rendezvényeken jart mar személyesen™*?
e Versenyek
e Szervezett kerékparos tirak
e Kampanyok/felvonulasok
e Konferencidk/mithelytalalkozok
e Nem jartam még kerékparos rendezvényen
Ha az eldbbi kérdésre azt valaszolta, hogy nem jart még kerékparos rendezvényeken,
kérem irja le mi lehet az oka ennek:
Ha kovetett mar, vagy részt vett egy ilyen eseményen azt milyen formaban tette*?
e N¢ézo

e TV/online nézo, hirolvasé

e VersenyzOként/sportoloként

e Stabként (szervezé/média/hatdsag/catering/onkéntes)

e Partnerként/szponzorként

e [Egyéb:
On szerint milyen mértékben befolyasolhatjak a hazai kerékpéros turizmust a
kerékparos események*?

1-Egyéltalan nem 5-Nagy mértékben
o 1
o 2
e 3
e 4
e 5

On mennyire tartja fontosnak, hogy az allam/nkormanyzatok jobban tdmogassak,
tobbet kdltsenek a kerékparos rendezvényekre*?

1-Nem tartom fontosnak 5-Nagyon fontosnak tartom
o 1
o 2
e 3
o 4
e 5

Kérem fejtse ki a véleményét az el6z0 kérdéssel kapcsolatban™:

On szerint mihez jarulna hozz4 legjobban a kerékparos események fejlédése*?
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e Az adott térség ismertségének, gazdasaganak novelés¢hez
e A kerékparos rendezvények szdmanak és latogatottsaganak noveléséhez
e Az orszag kerékparos imazsanak noveléséhez
e A kerékparozas népszeriisités¢hez
e (Gazdasagi szereplok (szponzorok, befektetok, szolgaltatok) bevonzasdhoz
e A kerékpdros turizmus szezonalitdsanak csokkentésé¢hez
15. On szerint milyen 1épésekre lenne sziikség a fejlesztéshez*?
e Mas turisztikai termékekkel valod 6sszekotés (pl. gasztro-, kulturalis-)
e Kiilfoldi versenyzok/tarazok/nézok bevonzasa
e A kerékparos rendezvények technikai mindségének fejlesztése
e A kerékparos infrastruktira fejlesztése, innovacio
e Sportmarketing fejlesztése
16. On fontosnak tartana az alabbi szempontokat egy versenyen/szervezett tran*?
Igen
Nem
Talan
e Forgatokonyv/Idorend betartasa
e Biztonsagérzet
e Kommunikaci6 dramlasanak mindsége
e Megkozelithetoség
e Nemzetkozi szinvonal
e Programok/utvonalak valtozatossaga
e Elvezhetéség
o Uthalozat/atvonal mindsége
e Marketing sikeressége
17. Kérem, ha a kérdéseim nem érintettek mindent, amit el szeretett volna mondani a
kerékparos rendezvényekkel kapcsolatosan, fejtse ki a véleményét:

9.2. Tam Csillaval késziilt interja melléklete

1. Milyen mindségiinek talalja a jelenlegi magyarorszagi kerékparos rendezvényeket?

A "mega" és a "nagy" kerékparos rendezvények kivaldan szervezettek. Azon versenyek pl Tour
de Hongrie, ahol TV kozvetités is lehetséges, jo hirneviinket viszik kiilfoldre bele-bele
csempészve a kdzvetités soran egy-egy magyaros motivumot, mint pl. huszarok, akik a mezdén
lovagolnak a bringasok mellett egy rovid szakaszon. Nagyszeri lenne, ha tobb ilyen magas
szinvonalu kerékparos esemény is megszervezhetd lenne Magyarorszagon. Nemcsak orszaguti,
hanem pl. Mountain Bike szakagban is 1éteznek ma mar tgymond "Stage Race"-ek, melyek pl.
a Balatonfelvidéket vagy az Eszaki Kozéphegységet kivaléan bemutathatnak (a know how jelen
van, a szervezés pénzkérdes).
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2. Miben lehetnénk masok, mint a tobbi europai orszag?

Hogy miben lehetnénk masok? En a magas szinvonalt szervezés mellett a "hospitality"-ra
helyezném a hangsulyt. Emellett nagyon fontos -alap- a nivos szallashelyek és a mindségi ételek
biztositasa. Az ugynevezett "side event"-ek becsempészése is lehetséges, de nem mindig s
minden aron. Ezek elsOsorban nem a versenyzoknek, hanem inkabb a kiséréknek szolnak.
Fontos szempont az, hogy hol-mikor keriilnek megrendezésre. A néz6k szama mindig kérdéses,
kiilonds tekintettel arra, hogy (a palya €s az indoor szakégon kiviil) szabadtéri eseményekrol
beszElink, igy az id6jaras is befolydsolo tényezd. A "fun" szurkoldknak ez nem szamit, de a
csaladoknak és az érdeklédéknek nyomos indok kell ahhoz, hogy pl. esében, hidegben is
menjenek szurkolni. Szerintem sokkal nagyobb hangsulyt kell helyezni a beharangozokra. Egy
dolog a versenykiirds (az egy szakmai dokumentum) és mas a beharangoz6, ami a
szurkoloknak, kisérOknek szo6l. Valid €és naprakész informéciokat kell kozolni (pl. a szallas
lehetéségekr6l, az éttermekrél, a varhatd programokrol, side event-ekrdl, stb) Manapsag a
folyamatos jelenlét a kiilonb6zd social media feliileteken alap és bizony mas-mas hangnemet
igényel egy FB ¢és egy TikTok megjelenés. Jelen kell lenni joval a rendezvény eldtt (naprakész
infokkal) €s a verseny kozben ¢€s azt kovetden is. Publikélni a torténéseket, az eredményeket,
fotokat, videdkat...stb. Kiilon szakembert igényel! Jo otletnek tartom a kapcsolt eseményeket
(pl. finoman kultarat csempészni a sportba), de ez akkor kedvezd, ha nem tal zsufolt a program
ezaltal.

3. Hol latja a kerékparos rendezvények szervezési akadalyait?

Egyértelmiien anyagi és huménerdéforras hidny (az utobbi az els6bdl kovetkezik). A tdmogatas
¢és szponzor szerzés nehézkés Magyarorszagon. A TAO rendszer nem konnyebbit a helyzeten,
mivel a kerékparsport nem TAO-s sportag.

4. Milyen lépésekre lenne sziikség annak érdekében, hogy tobben latogassanak el az
ilyen eseményekre, valamint, hogy minéségiik is javuljon?

Ez nagyon Gsszetett. Sportszakmai oldalrol nézve sokkal tobb kerékparos klubra lenne sziikség
szerte az orszagban (Ehhez jol fizetett és képzett edzOkre van sziikség). Mendve kellene tenni
azt, hogy ki-ki egy klub tagjava valjon. A klubokban kozosséget kell kovacsolni! Tobb sportold
esetében nagyobb létszamuak lennének a versenyek. Nagyobb létszamu induld, népesebb
kozonséget (szurkolod tabort) general, ami vonzobb lenne egyes tdmogatdknak (akiknek a tomeg
a lényeg). Ezt elsdsorban az amatdr és szabadidds versenyek teszik lehetové.

Emellett tobb versenyt kellene szerepeltetni a nemzetk6zi versenynaptarban (UCI Calendar)
minden szakagban ¢és ezeket a versenyeket lehetdleg konzekvensen évrdl-évre megrendezni
egyre magasabb szinten. Ekkor hire megy €s ha jo hire megy, akkor egyre tobb kiilfoldi indulot
vonz. J6 volna tobb magas szintli nemzetkdzi verseny, ahol az indulok szdma mellett a mindség
(ismert sztar versenyzok jelenléte) és a TV kozvetités a mérvado.

53



5. Véleménye szerint nagy mértékben befolyasolhatja a kerékparos rendezvények,
legfoképpen a versenyek a magyar kerékparos turizmust? Ha igen, miért?

A kerékparos turizmus népszerisitéséhez nagy mértékben hozzajarulnak mind a szabadidds
rendezvények, mind a versenyek. A versenyek miatt "mend" lesz kerékparozni, a szabadidds
rendezvényeken pedig barki kiprobalhatja a tudasat.

6. Mivel tudja megragadni az embereket a kerékparos versenyek?

Példaul egy-egy jol szervezett maraton Ugy magaval ragadja az embert, hogy utana a
mindennapokban is szivesebben iil bringara. Minél tobbet bringazik valaki, annal biztosabb lesz
a kerékpar kezelés (magabiztosabba valik az ember a bringan), s igy jon meg a kedv ahhoz,
hogy akar tobb napos turara is elmerészkedjen a csalad vagy egy-egy barati tarsasag. Példaul a
Balaton keriilés nagyon népszerli, de cél, hogy ne mindenki ugyanoda menjen (tomegben
kevésbé lesz élmény), hanem ujabb és ijabb desztinaciok és lehetdségek is felmeriiljenek. (ezt
népszerisiti pl. a Balatonbike365).

Bizom benne, hogy a szokasos bringas desztinaciok mellett egyre tobb szolgaltatd veszi észre
azt, hogy a kerékparos, jo turista. A kerékparosbarat szolgaltatoi haldzat népszerisitése is
fontos torekvés.

7. Milyen iranyba lenne érdemes terelni a kerékparos rendezvények formajat? Ertem itt
azt, hogy mely kerékparos esemény formara lenne érdemes koncentralni (versenyek?
szervezett kerékparos turak? kampanyok?)

Személyes véleményem az, hogy tobb helyi, regiondlis versenyre lenne sziikség, ahol
kiprobalhatndk magukat 0ij szereplok is. Akinek megtetszik, dket a helyi klubok le tudnak
igazolni. Régen a maraton versenyeken induldk koziil nétte ki magat sok versenyzd. Talan
helye lenne még tobb maraton versenyneK is.
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10. Fiiggelékek

MATE Szervezeti és M(kddési Szabdlyzat

IIl. Hallgatéi Kévetelményrendszer

1111, Tanulmdnyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fliggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zérédolgozat / portfélié készitési Gtmutatéja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zdrédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié nyilvéanos
hozzéférésérél és eredetiségérdl

NYILATKOZAT

a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié* nyilvdnos hozziférésérdl és

eredetiségérél
A hallgaté neve: ALOSTON CNTIA /4/(/(3/"7‘
A Hallgaté Neptun kédja: ELMSUN
A dolgozat cime: KERE KRS REVOERL/EWEL HEWZeTe &5 FEUBSIES TAATAL
A megjelenés éve: B P N
A konzulens intézetének neve: VIDERTE [ £SITES £ FEMTARTHATO (AZASAG INTE2E T
A konzulens tanszékének a neve: FEMTARTHATo TUri12M s TANSY fe
Kijelentem, hogy az altalam benytjtott

z4rédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélic? egyéni, eredeti jellegd, sajat szellemi
alkotdsom. Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkajabdl vettem at, egyértelmiien
megjeloltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal val6tlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zérévizsga-bizottsag a
2arovizsgabdl kizar és a zarovizsgat csak uj dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatdsat
engedélyezem.

Tudomdsul veszem, hogy az dltalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas
felhaszndldsdra, hasznositidsara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabdlyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomadsul veszem, hogy dolgozatom elektronikus véltozata feltoltésre kertl a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem konyvtdri repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kdvetéen

- titkositdsra engedélyezett dolgozat a benyujtdsatol szamitott 5 év eltelte utdn
nyilvinosan elérhetd és keresheté lesz az Egyetem konyvdri repozitori rendszerében.

kelt: () 3 év A1 he (1 nap 2

Hallgats aldirasa

! A megfelel§ dolgozattipus meghagyédsa mellett a tébbi tipus térlendé.
? A megfelel§ dolgozattipus meghagyésa mellett a tobbi tipus torlendd.
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M 1/A

Szakdolgozat tartalmi kivonata

Kerékparos rendezvények helyzete és fejlesztési tavlatai

Agoston Cintia Anett

Turizmus-vendéglatas Szak, Bsc alapképzés, nappali tagozat

Vidékfejlesztés és Fenntarthato Gazdasag Tanszék, Fenntarthato Turizmus Tanszék

Bels6 konzulens: Dr. Kovacs Ern6, egyetemi docens

Vidékfejlesztés és Fenntarthato Gazdasag Tanszék, Fenntarthato Turizmus Tanszék
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Szakdolgozatom célja az volt, hogy bemutassam a kerékparos turizmus helyzetét és fejlesztési
tavlatait hazankban, a kerékpdros rendezvényeken keresztiil. A kerékparos rendezvényeken
beliil kiilon foglalkoztam a kerékparos versenyek szervezésével, lebonyolitasaval. Egy
rendezvény megszervezése rendkiviil bonyolult folyamat, ahol sok szempontra kell tigyelni
annak ¢érdekében, hogy jo visszhangja legyen. A kerékparozas megannyi ember kedvelt
sportolasi moddja, kozlekedési eszkdze, szamos pozitiv hatassal az egészségiinkre,

kdrnyezetiinkre.

Kezdetben a kerékparos turizmus elméleti hatterét mutattam be, ahol feltartam a kerékparos
turista, mik a jellemz6i, mik a tipusaik. Ismertettem a kerékparozas szamos eldnyét, miért
érdemes ezt a kozlekedési és sportoldi forméat valasztani. Ezt kovetden ratértem Magyarorszag
kerékparos turizmusara. Mik az adottsagaink, a kerékparos utvonalainkrol altalanossagban, a
fejlesztési tavlatokrol, valamint a COVID-19 hatasardl. A kerékparos eseményeket is
szemléltettem, mik a legrangosabb események a vildgon, hol kezd6dott az egész. Bemutattam
milyen tipust kerékparos rendezvények léteznek, kik vesznek részt rajtuk és miért. Ezutan
ratértem az egyik kerékpdros rendezvénytipus részletes bemutatasara, a versenyekre. A
versenyek képesek a legtobb embertdomeg bevonzasara a kerékparos rendezvények kozott, a
kerékpar szerelmesei pedig ezeken keresztiil tudjak megmérettetni magukat. A versenyeknél
nagyon fontos a szervezOk kozti egyiittmiikodés, az egyes részlegek hozzajarulasa, a minél
sikeresebb végeredmény miatt, mikdzben rengeteg szempontra kell figyelni. Megfeleld
partnereket/szponzorokat kell meggydzni, hogy tamogassdk a versenyt, valamint a média
jelenléte nagyban hozza tud jarulni a népszeriisitéshez, a versenyrdl alkotott pozitiv képrdl, a
technikai rész pedig alapja az egész versenynek. Sziikséges a megfelel6 technikai felépités is,

amivel gordiilékenyen mehet egy verseny.

A sajat kutatdsomat 2 primer kutatdsi forma segitette eld, egy kvantitativ és egy kvalitativ. A
kérddives kutatast 86 {6 toltotte ki, amibdl kideriilt az emberek milyen rendszeresen szeretnek
kerékparozni, milyen c€lbol, milyen eseményeken, milyen formaban vesznek részt leginkabb.
Ok hogyan latjak, hogy lehetne a programokat fejleszteni, mihez jarulnanak hozza, nekik
milyen pontok szamitanak. Ebbdl a kutatasbol az deriil ki, hogy a kit6ltok nagy része még nem
jart kerékparos rendezvényeken, de akik jartak mar hasonlé eseményeken, 6k leginkabb
nézdoként, vagy versenyzoként vettek részt. A megkérdezettek a kdzepesnél tobbre értékelték a
kerékparos rendezvények hozzajarulasat a kerékparos turizmushoz, valamint kdzepesnél tobbre

értékelték az allam hozzdjarulasat a sportdghoz. Az interjus kutatast Tam Csilla birdond segitette
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eld, aki sportszakmai szempontbol osztotta meg nézdpontjat. Ebbol a kutatasi formabol az
deriilt ki, hogy még tobb nagyobb volumenii és szinvonalasabb rendezvényre lenne sziikség,
valamint még tobb kerékparos klub miikodésére, ami még tobb versenyzot, érdeklddot foglalna
magaba. Az interju alapjan a kerékparos rendezvények képesek lennének a kerékparos
turizmust fejleszteni, azonban még nincs meg az chhez sziikséges szint. Végezetil a
javaslataimmal zartam a szakdolgozatomat, amiben megfogalmaztam a kutatasi eredményeim
alapjan a sziikséges Iépéseket. A kerékparos rendezvényekre sziikség van, hiszen nagyon sok
ember kedvelt sportolasi és kikapcsolodasi formaja, egyre tobben vagnak bele a
kerékparozasba, a rendezvények képesek ezt a kozosséget 6sszekovacsolni. Jo iranyba halad a
versenyek, szervezett turdk szintje, kelld segitséggel még profibba néhetik ki magukat. A
kerékparos rendezvények képesek lesznek majd, a megfeleld 1épésekkel nagyobb mértékben
hozzajarulni az amugy is egyre fejlédésben 1év kerékparos turizmushoz, ami hazankat, mint

kerékparos desztinacidé népszeriibbé teheti.
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