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Kevesek figyelmét kelti fel a vonatokon, hajokon vagy kamionokon lathaté hatalmas
fémkonténerek, pedig a nemzetko6zi kereskedelem ma mar elképzelhetetlen nélkiiliik. Jelenleg
az elégtelen eloszlasuk okoz fennakadést és problémat a globalis ellatdlanc egyenletes
mukodésében. Ezek a jellemzden hat vagy tizenkét méter hossza jellegtelen téglatestek
elképesztéen fontosak a mindennapi é¢letiink fenntartdsaban, mondhatni ezek a hatalmas
fémdobozok a vorosvérsejtek a nemzetkozi kereskedelem vérkeringésében. Ezt a korforgalmat
a COVID-19 virus Iényegesen megvaltoztatta, hatdsara a globalis ellatolancba torések jelentek
meg, melyek hatassal volt a nemzetkozi kereskedelemre. 2019-ben egyre tobb hir érkezett arrol,
hogy Kinaban, Wuhan varosaban egyre tobb a megbetegedés, melyek szdma rohamosan
novekedett és onnantdl kezdve mar jarvanyrodl széltak a hiradasok, majd 2020 marciusaban
regisztraltdk Eurdpaban is az els0 koronavirussal fertdzott beteget és innentél mar
vilagjarvanyrol beszélhetiink, mely a logisztikéra is komoly hatéssal volt.

A jarvany kereskedelemre gyakorolt hatdsat Kindban lehettet el6szor tapasztalni. Wuhan varosa
kiilondsen jelentds, mivel a vilag 500 legnagyobb vallalata koziil tobb mint 200 ebben a
tartomanyi fovarosban van jelen. A jarvany megfékezése érdekében azonnal korlatozasokat és
lezarasokat rendeletek el, mely a gyartasra is vonatkozott. Ennek jelentdsége abban nyilvanul
meg, hogy Kina szerepe meglehetdsen nagy, ha nemzetkdzi kereskedelemrdl van szd. A
gyartasban megjelend fennakadasok begytiriizottek a globalis ellatolancba, mely kezdetben az
alkatrész €s arucikkek hianyadban mutatkozott meg. Ezzel egyidoben, mikor Kindban enyhiilés
jelei mutatkoztak a szigort korlatozasok terén, akkor ért Europaba a COVID-19 korona virus.
Ez a helyzet két teriileten is hatdssal volt a tengeri konténeres széllitasra. Egyrész kialakult egy
egyenletlen eloszlasa a konténereknek. Kinabdl a lezdrasokat megeldzden elindultak a konténer
szallitd hajok a kozel harminc napig tartd utjukra Europa felé, viszont a lezarasoknak
kdszonhetden mar nem tudtak visszatérni. Rengeteg konténer vesztegelt eurdpai konténer
terminalokban, mikozben Tavol-Keleten volt rajuk sziikség. Felmertil a kérdés, hogy miért nem
potoltak 1y konténerekkel az igy jelentkez6 hianyt. A COVID-19 megjelenésekor, senki nem
tudta, hogy milyen hosszu lefolyast lesz a jarvany. A konténer gyartd cégek sorra kaptak a
lemondasokat, illetve a kijarasi tilalom rajuk is vonatkozott, igy a gyartasok lealltak. Majd az
enyhitések utan megemelt gyartaskapacitassal indultak a gyartasok, de jogosnak mondhat6 a
gyartok félelme is, miszerint, ha visszadll minden a korabbi allapotba, tobblet kinalat alakulhat
ki konténerek terén, mivel nem az a probléma, hogy 6sszeségében nincs elég konténer a tengeri
szallitdshoz, hanem az, hogy a meglévd konténerek eloszlasa abszolut nem kedvezd. Az
enyhitések hatdsara, mivel mas megoldas nem volt, az iires konténereket szallitottdk vissza

Kinaba, mely komoly koltségtobbletet jelentet, ami a tengeri konténeres szallitas dijszabasaban



mutatkozott meg. Masrész Eurdpaban a fogyasztoi szokasok dramaian megvaltoztak a jarvany
hatasara. Az iskoldk bezartak és a didkok tanitasa online médon tortént. A munkavallalok
korében jellemzden ott, ahol volt erre lehetdség, mind a dolgozok, mind a munkaaddk egyarant
a home office, azaz az otthonrol térténd munkavégzésre valtottak. A kijarasi tilalom és a
korlatozasok miatt az eddig igénybe vett szolgaltatasok ugy, mint fodraszat, étterem, mozi vagy
utazas nem voltak elérhetdek. Ennek hatdsdra az emberek az eddig a szolgéltatasra koltott
Osszegeket atcsoportositottak és arucikkeket vasaroltak, féleg a megvaltozott életviteliiknek
koszonhetéen. A megnovekedett fogyasztoi igény hatasara a kereskeddk gyakorlatilag harcba
szalltak egy-egy szabad konténer helyért, mikozben a vezetd hajotarsasagok a hajotér-
megosztasi megallapodasnak koszonhetden gyakorlatilag szabadon allapitottdk meg a tengeri
szallitasi dijakat. Az eddigi hatdsok a COVID-19 jarvany hatdsai, melyet tovabb erdsitett a 2021
marciusaban tortén baleset, mely kovetkeztében az Ever Given konténer szallitod hajo keresztbe
fordult a Szuezi-csatornaba, és ezzel elzarta a Tavol-Kelet és Eurdpa legfontosabb kereskedelmi
utvonalat. Az eddigi egyenletlen konténer eloszlassal kiizdd globalis ellatélanc szerepldi
tovabbi nehézséggel talaltak igy magukat szemben. A balesetet kovetden kozel 450
konténerhajo varakozott tele arucikkekkel, alkatrészekkel ¢és alapanyagokkal, hogy
kiszabaditsadk az Ever Givent ¢és elérhessék valamelyik eurdpai kikotdt. Voltak hajozasi
tarsasagok melyek mas megoldast kerestek arra, hogy az altaluk szallitott arutdmeg a lehetd
legkisebb késéssel érje el a kijelolt kikotdt. Ezek a hajok a Joreménység fokanak
megkeriilésével jutottak el a kikotdi konténer termindlokhoz, viszont ez az ttvonal jéval
magasabb szallitasi koltségeket jelentette a hajotarsasagoknak. Afrika ezen partvidéke
veszélyes utvonalnak szamit, igy a felmeriil6 szallitasi arat novelte a biztonsagi szolgalat dija,
illetve az ttvonal 10-12 nappal megndvekedett, mely ugyancsak egy komoly plusz koltségeket
jelentett. Az Ever Given kiszabaditdsa se jelentett teljes megoldast, mivel ezt kdvetden a
konténer hajok a kikotoknél voltak kénytelenek varakozni annak ellenére, hogy a konténer
terminalok maximalis forgasi sebessége mitkodtek.

Joggal mertil fel a kérdés, hogy minek hatasara allhat vissza a tengeri szallitas ara. A talzott
kereslet csokkenés lehet az egyik megoldas ennek az allapotnak a megfékezésére. A masik,
hogy felmeriil a kérdés, hogy mennyire érvényesiil a piaci verseny szabdlyai a kereskedelem
eme teriiletén. A hajotarsasagok egymas kozott kotott hajotér-megallapodas alapjan szabadon
alakithatjak az arakat a kialakult kereslet-kinalat fliggvényében. Megoldas lehet egy, az EU altal
meghatarozott eljarasi szabdlyzat, mely betartasa feltétele lenne az EU kikotinek

hasznalatahoz.



