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OSSZEFOGLALAS

A hazai kozforgalmu villamos vasuti vontatdsban egyre nagyobb szerepet jatszott az elmult
é¢vekben az intermodalis aruszallitas jelentdsége, melyben a maganvasati szektor oOridsi
hanyadot fed le. Tehervonati vontatési feladatainak ellatasara a Floyd Zrt. Angliabol szerzett
be Class86/2 tipusu villamosmozdonyokat, mely mozdonysorozatbol 3 db mozdonynal
miuszaki fejlesztésként sor keriilt a tengelyhajtas attétel novelésére, melynek kdszonhetéen a
mozdony alkalmasabba valt a tehervonati iizemben torténd felhasznalasra. Ez a gyart6 altal mar
egy kiprobalt technoldgia volt, amelynek azonban vontatasmechanikai eredményei nem alltak
rendelkezésre, igy szakdolgozatomban célul tliztem ki a modositott mozdonyok tehervonati
iizemre vald alkalmassaganak vizsgalatat. Szakdolgozatom irodalom feldolgozasaban
ismertettem a MAV halozatan egykor és jelenleg is jelen levé mozdonyok hajtasrendszereit.
Osszefoglalo attekintést adtam a régi gdzvontatasban, illetve a kezdeti fejlesztésti V40-V60
sorozatu villamosmozdonyoknal alkalmazott rudazatos hajtasrol, ismertettem a V43 sorozata
villamosmozdony csoporthajtasat, illetve a mai modern, korszerii villamosmozdonyok egyedi
hajtasrendszereinek sajatossagait. Elemzést végeztem az egyes hajtasi rendszerek eldnyeire és
hatranyaira vonatkozoan a vontatasban val6 hatasossaguk szerint.

Dolgozatom érdemi részében a 450H sorozatu, Class86/2 tipust villamosmozdonynal az eredeti
személyvonati attételhez tartozo vonoerd-sebesség jelleggdrbe értéksora alapjan kiszdmoltam
az egy kerékparra jutd hajtonyomatékot, melyet atszarmaztattam az egy Tc-vontatomotor
meghajtd fogaskerekére a személyvonati attétellel. Ezt kovetoen behelyettesitve a tehervonati
attételt, visszaszamoltam az egy kerékpar tengelyén adodo hajtonyomatékot a tehervonati
attétellel, igy megkaptam a modositott vonoerd-sebesség diagrammot és annak értéksorat. A
régi ¢és az 1) attétellel szamitott vonoerd-sebesség gorbéket egymassal Gsszehasonlitva,
alkalmazva a Curtius-Kniffler szerinti sebességfiiggd erdkapcsolati tényezd hatargorbéjét,
megallapitottam a goérbék metszéspontjaiban kialakuldé négy nevezetes sarokpontot, a kritikus
sebességi ¢és allandd vonderd értékekre vonatkozoan. Ezekbdl megallapithatd volt, hogy
sikertilt csokkenteni a mozdony kritikus sebességét az uj attétellel, igy a teljes beépitett gépezeti
vonoerdt mar hamarabb tudja kifejteni a vontatdjarmii. Valamint, a kritikus sebességhez tartozé
alland6 vonoerd értékét is sikeriilt feljebb vinni, ezaltal bebizonyosodott, hogy nagyobb
elegytomeget képes megmozgatni a mozdony. Ezt kovetéen meghataroztam a Class86/2 tipust
mozdony fajlagos alapellenallasait, majd egy 1000 tonnas prébavonat és egy, a valosagban

lekozlekedett 1797 tonnas elegy ellenallasait. Ezutan meghataroztam a vonatokhoz tartozo



egyensulyi sebesség diagrammokat. A kapott eredmény alapjan megallapithaté volt, hogy a
mozdony egyensulyi sebessége magasabb a két vonatndl alkalmazhaté maximalis sebességnél,
igy kijelenthetd, hogy a mozdonynak elegendd erd tartaléka keletkezett tovabbi
menetellenallasok lekiizdéséhez. Ezt kovetden megindithato elegytomeg szamitast végeztem,
melynél megallapithatd volt, hogy a mozdony 5%, mértékad6 emelkeddig barmilyen
tehervonatot képes tovabbitani, 10%. -ig konnyti tehervonatokat tud tovéabbitani. Osszefoglald
értekelésemben megallapitottam, hogy a vontatdjarmiinél sikeriilt elérni azt, hogy a beépitett
gépezeti vonoerot teljes mértékben sikeriilt hozza igazitani a tehervonati tizemhez, a mozdony
nagyobb terhelésti vonatokat képes lett gazdasdgosabban tovabbitani alacsony sebességen,
viszont a gyorstehervonati forgalomban nem lett jobb a vontatdsi karakterisztikdja a
mozdonynak. A mozdonysorozat magas atlagéletkora és nehéz potalkatrész beszerezhetdsége
miatt, gazdasagilag tovabbi fejlesztések mar nem célszerieck a tehervonati lizemre valo

alkalmasabba tételhez.



