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Szakdolgozat Osszefoglalas
Mindennapjainkat a Globalizacioban egy Globalis ellatasi lancban éljiikk. Ha elmegyiink a
legkdzelebbi iizletig, legyen az miiszaki, barkdcs vagy alap ¢€lelmiszereket aruld iizletlanc,
megtalalhatjuk benniikk a kornyezé vagy akar mas foldrészeken elhelyezkedd orszagok
termékeit, terményeit. A megvasarolhato termékek jo része nem regiondlis, orszagon beliili
termelés eredménye, hanem mas orszagban vagy akéar orszdgokban eldallitott folyamat
0sszessege.
Mindez lehet6ség, hisz hidba szeretne valaki otthon példanak okaért kavét termeszteni, jelen
allapotban nem alkalmas ra Magyarorszagon a klima, ellenben mas orszagokban igen. Teljen
természetesnek vessziik, hogy lehetdségiink van szdmtalan orszag termékét beszerezni akar a
kozeli tizletbdl is, legyen az akar Brazil Kave, Cseh sor, Belga csokoladé, Spanyol narancs vagy
miszaki cikk, melynek nagyrészén Made is China / Made in PRC feliratok jelenlétét
figyelhetjiik meg.
Masrészrol ezen fogyasztdsunk viszont veszélyt is rejt magdban, hiszen a termékek
fogyasztasaval mindannyian hozzajarulunk a termelés €s az orszagokon ativeld szallitmanyozas
altal kibocsatott liveghdzhatast gazok novekedéséhez. Az liveghdzhatast gazok kibocsatasaval
pedig sajnos a kliméank is folyamatosan valtozik, felmelegedik.
A szakdolgozatom megirdsa soran arra voltam kivancsi, mi is a fennall6 probléma. Ez a
fokozodod CO2 kibocsatas és ennek kovetkeztében a 1égkdr ndvekvd széntartama, melyet a
természet nem tud megoldani helyettiink, az egyre jobban felmelegedd éghajlat, foldiink
fosszilis energiahordozoinak kiszipolyozasa, amit potolni még nem teljesen tudunk valdban
annak bizonyul. Ez egy olyan probléma, amely emberi beavatkozas kovetkeztében jelentkezett,
¢s ha ebben az egyre jobban gyorsuld és elkényelmesedett vilagban meg szeretnénk Orizni,
fenntarthatova tenni ezt a fejlédést, ahhoz valtoztatnunk kell mind a sajat szokasainkon, mind
az energetikai, ipari, kozlekedési, épiiletenergetikai teriileteken is.
Amig ezen terlileteken nem torténik érdemi valtozas, naprol-napra vessziik el az élhetd jovo
lehetdségét sajat magunk és a kovetkezd generdciok szamdéra, mely egyre inkéabb
visszafordithatatlannak tlinik.
Ezek alapjan minden olyan technoldgia, ami alkalmas ezen tények valtoztatdsara, ezaltal eldre
viszi tarsadalmunkat az sokkal nagyobb figyelmet érdemelne. Ilyennek tartom az elektromos
kozlekedést is, hisz a technologia fejlodésével egyre inkdbb élhetébbé valik szdmunkra,
kdszonhetéen a fejlodd akkumulator technoldgiaknak. Hajtasat tekintve a belséégésiiekhez
képest mérfoldekkel jobb hajtasfokkal rendelkezik, mig az elektromotor 90% koriil van, addig

a benzinmotor 30% ¢és dizelmotor 40% kortili hatasfokkal dolgozik. [Internet 43]



A legnagyobb kérdés a hozza kapcsolodd energia és jarmi eldallitasanak tisztasagan van.
Amennyiben toreksziink az energiasziikségletiinket tigy megteremteni, hogy minél inkabb
karbonsemleges modon torténjen, lasd Norvégia, Svédorszag, Franciaorszag stb. tigy nem
kérdés az elektromos hajtas folénye. Ahogy a szakdolgozatom eddigi részeiben bemutattam,
jelenleg az Orszagunkban eldallitott energia hasznalataval is elektromos autoval kozlekedve,
jelentds mértékben kedvezobb CO2 kibocsatasokkal tudunk kézlekedni. Az altalam bemutatott
példa keretében, kevesebb mint felére tudjuk csokkenteni egy viszonylag fiatal, Euro 6
besorolasu benzines autohoz képest, a CO2 kibocsat villanyaut6 hasznalataval.

Amennyiben olyan alkalmazott akkumulatortechnologiat sikeriil kialakitani, aminek elemei
megfeleld6 mennyiségben megtaldlhatéak (példaul natrium alaptt akkumulatorokkal),
kornyezetiinket nem jelentésen mértékben rombolva, ha biztonsagos és olcson eldallithatd (a
litium alapt akkumulatorok még nem mindig azok) gy széleskorben el fog terjedni.
Hajlamosak vagyunk elfelejteni azt a tényt, hogy a benzin és gizolaj nem korlatlan
mennyiségben all rendelkezésiinkre. A természetben lezajlé hosszi folyamat eredményét
¢lvezhetjiik kdolaj formajaban, melynek eldallitasa nem keriilt kiilondsebb erdfeszitésiinkbe.
Ellenben a kéolaj fold aldl torténd felhozatala, szallitasa, finomitasa, tovabbi szallitasa rengeteg
energiafelhasznalassal jar. Valamint egy 2015-6s cikk szerint csupan 52 évig elegendd, azaz
olaj, amibdl a benzint, dizelt stb. eléallitjuk. Az azdta eltelt éveket is levonva, ez mar csak 44
¢év. [Internet 44]

Am ez az idStartam fiigg az olajsziikségleteink véltozasatol, olajfogyasztasunk novekedésével
csokken az évek szama, ha ezt vissza tudjuk fogni, példaul elektromos autdk hasznalataval,
novelni tudjuk a még fennmarad6 1d6t az olajkészletek kimeriiléséig. Nem emlitve a
kitermeléssel jard kornyezetterhelést, azok egyre nehezedd kitermelését €s egy esetleges
olajkatasztrofa lehetdségét, mely évtizedekig belathatatlan kérokat okoz. Az egyik legnagyobb
ilyen olajkatasztrofa az 1989.marcius 24-¢én zatonyra futdé Exxon Valdez tengerhajot, mely
soran 42 millio liter olaj omlott a tengerbe, ezaltal beszennyezve 2100 kilométernyi
partszakaszt és 28 ezer négyzetkilométer, teriiletet. [Internet 45] Es ez csak 1 példa a sok koziil.
Az olaj ezeken tul, nem csak hajtdanyag, lizemanyag, hanem hasznalati targy egésze vagy része
IS, ez pedig nem mas, mint a milanyag. Ugyanis a milanyagok nagy részének alapanyaga szintén
a koolaj. [Német 2012] Az élet szamos teriiletén megjelenik valamilyen formaban koztiik az
autogyartas részeleme is. Kidobott allapotaban szintén jelentés megoldand6 problémat okoz,
hatalmas tovabbi kornyezeti karokat okozva. Oriasi szemétszigetek sznak az dceanjainkon,
melyben a legnagyobb, csendes 6ceani szemétszigeten 17 -szer férne el orszagunk, a mikrd

mianyag a foldben, vizben, levegdben, koztiik az emberben is jelen van. [Internet 46]



»A természetbdl nyert anyagok, a mesterségesen eldallitott vegyi anyagok (a tag értelemben
vett ,,mii”-anyagok) novekvd mértékli és sokszor alacsony anyagfelhasznalasi hatékonysagu
feldolgozasa és alkalmazasa, az ilyen anyagok és az azokat tartalmaz6 termékek hasznosités
utani ,.feleslegess€” valasa emelkedd szintii globalis hulladék-, illetve szennyezdanyag-aram
1étrejottéhez vezetett. Az emberi tevékenységek kovetkeztében e kiillonbozoé halmazallapot
anyagok — akar kibocsatasi forrasuktol tavolra is eljutva — sokféleképpen keriilnek a természeti
kornyezetbe.” [Faragd (2023) fejezetszam: 2]

Ezek alapjan sokkal tobb energiat és figyelmet kellene forditanunk, az Gjra hasznosités
kérdéskorének, ahogy a miianyag esetében is latjuk. Mar most feltart probléma, habar kis
részben tértem ki rd szakdolgozatom soran, hogy a jelenleg gyartott littum akkumulatorok is
ujrahasznosithatdak, a benniik talalhaté elemek ujra kinyerhetéek, amire sziikség is lesz, hisz a
littum is korlatozott mértékben all csak rendelkezésiinkre. Am a jelenlegi akkumulatorok
gyartasa soran a minél nagyobb Wh/kg érték elérésén és az akkumulatorok biztonsagossa
tételén til nem szempont egy konnyen Gjrahasznosithaté akkumulator gyartasa. Ezaltal nehézz¢
¢s koltségessé téve az Ujrahasznositas folyamatat.

Ezek hatalmas méreti problémak, igy egy atlagember az autdzasi szokasainak formajaval,
annak valtoztatasaval nem fogja tudni egymaga megvaltoztatni a vilagot. Hiaba iiliink at
elektromos autdba, ha az energia, amit beletoltiink karosabb mintha bels6égésti auto altal
lizemanyagot égetnénk el, hidba célunk a kornyezetvédelem egy elektromos autd vasarlasa
soran, ha a gyartastechnologia igencsak szennyezé modon torténik és nem szempont az
ujrahasznositas kérdéskore. Habar szakdolgozatom soran sok mindenre nem tértem ki, és csak
a felszint karcolgattam ezen témak bemutatasaval, mégis ezek alapjan azt gondolom, csak k6zos
szemléletmodvaltassal, €s jo iranyba valo latasmoddal tudjuk megreformalni a jelenleg hasznalt
kozlekedésiink, mely értendd a felhasznalok, ipar, és allam részérdl is. Ellenben sziikségszerti,
hisz ez mindenképp valtozni fog, kérdés mi valtoztatunk rajta megeldzve a tovabbi problémat,

vagy bekovetkezése utan gondolkodunk a tovabbiakon.



