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A diplomamunka Gydr egyik meghatarozoé ipari 6rokségének, a Magyar Vagon- és Gépgyar
terliletének komplex rehabilitacidjat vizsgalja. A tobb mint egy évszdzados multra visszatekintd
ipari terlilet ma iiresen all, tatongd trként hatarolja a gydri belvaros strti szovetét. A dolgozat
célja, hogy feltérképezze a teriilet egykori €s jelenlegi allapotat, megvizsgalja a rehabilitacio
lehetséges irdnyait, és javaslatot tegyen egy olyan fejlesztési koncepciora, amely figyelembe
veszi a varosi kornyezethez val6 illeszkedést, a tarsadalmi és gazdasagi fenntarthatosagot,
valamint a varoslakok valds sziikségleteit.

A dolgozat komplex megalapozo vizsgalaton alapul, amely magéban foglalja a teriilet torténeti
fejlodésének elemzését, a jelenlegi allapot részletes felmérését, valamint a vonatkozd magasabb
szintll tervek attekintését. A vizsgalat kiterjed az épitett kornyezet, az uthalozat, a kozlekedési
rendszerek, a kornyezeti terhelés, a tarsadalmi ¢€s gazdasagi viszonyok elemzésére. A
modszertan SWOT elemzést, probléma- és értéktérképezést alkalmaz, melyekre épitve késziilt
el a fejlesztési koncepcid és a szabalyozasi javaslat.

Gyor stratégiai helyzete a kozép-eurdpai haromszdgben és az eurdpai kozlekedési halozatban
kival6 fejlesztési potencialt biztosit. A vizsgalt teriilet kozponti elhelyezkedése, a Mosoni-Duna
kozelsége és a belvarossal vald kapcsolata egyediilallo értéket képvisel. A Vagongyar
megszlinése Ota azonban a teriilet teljes mértékben elszakadt a varosi keringéstdl. A kornyezd
foutak ¢és bevasarlokozpontok autocentrikus miikodése, a gyalogos-kerékparos és a
kornyezettel valo kapcsolatok hidnya jelentik a f6 problémakat.

A javaslat 1) gyalogos-kerékparos tengelyek kiépitését tartalmazza, mikdzben tudatosan
korlatozza a gépjarmiiforgalmat. A tervezett beépités jelentds lakésallomanyt hoz létre vegyes
Osszetételben, ahol egy épiileten beliil is kiilonbozd tarsadalmi rétegek élhetnek egyiitt,

elkeriilve a szegregaciot és Gyarvaros tovabbi leszakadasat.



A lakofunkcid mellett kutatas-fejlesztési negyed alakul ki az egyetem ¢€s az ipari vallalatok
kozotti szinergidk kihasznéalasara. A kulturalis funkciok kdzponti szerepet kapnak a Szeszgyar
épiileteinek felhasznalasaval, uj nagyszinhdz elhelyezésével és a védett épiiletek kdzosségi célu

ujrahasznositasaval.

A tervezés a kortars varosfejlesztési koncepciok elveit kdveti, amely szerint a mindennapi
sziikségletek rovid idén beliil gyalogosan vagy kerékparral elérheték. Az emberi 1éptékil,
gyalogosbarat kornyezet kialakitasat nemzetkozi példak alapjan kidolgozott elvek vezérlik,

biztositva, hogy a kozterek hasznalata biztonsagos, kényelmes és vonzo legyen.

A dolgozat olyan komplex fejlesztési javaslatot dolgoz ki, amely egyszerre épit a hely ipari
orokségére és valaszol a huszonegyedik szdzadi varosi igényekre. A barnamezds teriilet
rehabilitdcidja lehetdséget ad GyoOr szamara a Belvaros bdvitésére, a szuburbanizacid
visszaszoritasara és egy uj, életképes varosrész létrehozdsara. A koncepcidé nem pusztan
funkciokat telepit, hanem valddi varosi szovetet teremt, ahol a lakhatas, munka, szabadido és
kultara harmonikusan keveredik. A teriiletfejlesztés hozz4jarul a varos hosszu tava fenntarthato
fejlédéséhez, mikdzben megdrzi és Gjraértelmezi a gazdag ipari 6rokséget, bizonyitva, hogy a

mult értékei és a jovo lehetdségei Osszeegyeztethetok egy jol megtervezett varosi kornyezetben.



