SZAKDOLGOZAT

Sélyom Sara

2025.



MIA\| (=

Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem
Budai Campus

Tajépitészeti, Telepiiléstervezési és Diszkertészeti Intézet
Tajrendezo- és kertépitomérnoki alapképzési szak

Inkluziv telepiiléstervezés a Csarnok negyedben: Kozteriileti
fejlesztések értékelése és javaslatok a varosi befogadas

erositésére
Belso konzulens: Szczuka Levente Balazs
egyetemi tanarsegéd
Belso konzulens intézete/tanszéke: Tajépitészeti,

Telepiiléstervezési és Diszkertészeti Intézet,
Telepiilésépitészeti és Telepiilési Zoldinfrastruktura
Tanszék

Készitette: Solyom Sara

Budapest
2025.



MATE Szervezeti és Miikddési Szabalyzat

lll. Hallgatoi Kovetelményrendszer

1.1, Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fliggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zarédolgozat / portfélié készitési itmutatdja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié nyilvanos
hozzaférésérdl és eredetiségérdl (modositva: 2025. oktober 16.)

NYILATKOZAT

a szakdolgozat nyilvdnos hozzdférésérdl és eredetiségérdl

A hallgaté neve: Sélyom Sara
A Hallgaté Neptun kédja: SDL36X
A dolgozat cime: Inkluziv telepiiléstervezés a Csarnok negyedben: Kozter(leti

fejlesztések értékelése és javaslatok a varosi befogadas

erGsitésére
A megjelenés éve: 2025.
A konzulens intézetének neve: Tajépitészeti, Telepiléstervezési és Diszkertészeti Intézet
A konzulens tanszékének a neve: Telepiilésépitészeti és Telepiilési Zoldinfrastruktira Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jellegi, sajat szellemi alkotdsom.
Azon részeket, melyeket mas szerzé6k munkajabol vettem &t, egyértelmien megjeldltem, és az
irodalomjegyzékben szerepeltettem. Tovabba kijelentem, hogy a dolgozat elkészitése soran
alkalmazott mesterséges intelligencia-eszkozok (pl. szoveggeneralds, nyelvi javitds, forditds,
adatelemzés) hasznalata nem helyettesitette a sajat kutatasi és alkotéi munkamat, azok alkalmazasat
a forrasok kozott vagy a madszertani részben feltlntettem, és a szakmai-etikai elvarasoknak

megfeleléen jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsag a
24révizsgabdl kizar és a zardvizsgat csak uj dolgozat készitése utan tehetek.

leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatdsat
engedélyezem.

Tudomiasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhasznalasara,
hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-kezelési

szabalyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomésul veszem, hogy dolgozatom elektronikus véltozata feltbltésre kerll a Magyar Agrar- és
Elettudomanyi Egyetem kényvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetSen
- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyUjtasatol szamitott 5 év eltelte utan

nyilvdnosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem kdnyvari repozitori rendszerében.

’

/" '
L 'V/%/‘/

//(al 0 alairasa

Kelt:  ~ 02 5 év AA hé & . nap




NYILATKOZAT

Solyom Sara (név) (hallgatd Neptun azonositéja: SDL36X) konzulenseként nyilatkozom arrdl,
hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatét az irodalmi forrdsok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zardvizsgdn torténd védésre javaslom / nem javaslom’.
A dolgozat dllam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*?

Kelt: 2025 év 10 hd 30 nap

i Lo
— belsd konzulens

! A megfeleld aldhuzando.
2 A megfeleld aldhizandd.




Tartalomjegyzék

L BEVEZELES ..ttt b e ne e nnneas 3
1.1 Témavalasztas, CEIKITUZES.........uueiiiiiiiee ettt et e e 3
L2 HIPOLEZIS ..ttt bbb n e 4
1.3 MOASZEITAN ...t e 4
R Y 1)) 1 (PRSP SPPRRPPR 4

2. EIMElet]s RAET.......coiiiiiiii s 6
2.1 A telepiiléstervezeés szocialis VONatKOZASAT .......uvevveieiiieniiieniiie e 6
2.2 INKIUZIV telEPUIESTEIVEZES. .. uviivviiiiiieiiiie sttt e e sree e 8
2.3 Torténelmi példak a telepiiléstervezés szocialis vonatkozasaira.........ccceeeveeviiveeiiienns 9
2.4 Kortars példak a szocilis érdekeket figyelembe vevo telepiiléstervezésre .............. 13
2.5 Levonhatd KOVEtKeZtetESEK . ........oiiiiiiiiiiiiiiicsiee s 16

3. Mintateriilet VIZSZAIAta .........coviiiiiiiieii e 18
3.1 TOrténelmi AtEKINTES .....cuveivieiiiiiie it sree s 19
3.2 Szerepe a VAroSSZETKEZEtDEN .......cceevviiiiiciiicie e 21
3.3 KOZICKEAEGS. ...ttt 22
3.4 Kbzelmultban megvalosult kezdeményezések és folyamatban 1évo fejlesztések ..... 23

3.4.1 Bacso Béla utca megUjitasa .........ccoverviiiieiiiiiieni e 23
3.4.2 Bérkocsis utca — Fecske utca sarok akadalymentesitése ............ccovvviiiiiiinnnn, 24
3.4.3 Déri Miksa utca MEeGUJILASA .......eeivveviiiiiiciiiie e 25
344 Egy VIGADD ULCA ....ouvevveveiiciciciecee ettt 26
3.4.5 Es0O- és napvédett buszmegallok telepitése.........oouviriiiiiiiiiiiiiiiies 26
3.4.6 A Horvath Mihdly tér fejleSZteSe. .......coviiiiiiiiiiiiiiiic s 27
3.4.7 Jatszterek fRIUJItASA......c.oviiiiiiiiiici e 27
3.4.8 Szent Kozma EK akadalymentesitése ..........ccovriiiiiiiiiiieniiec e 28

8. kép: Az egészségiigyi kozpont hatsod bejarata .........ccoccvvviviiiiiiiiiiiie e 28



3.4.9 KOzvilagitds KOTSZEITSIEESE ...eevvvvreiiiieiiiie ittt 29

34,10 TOINAT KEIT.....ooviciiiie s 29
3.4.11 Harminckettesek tere fejleSZtese .......couvviiiiiiiiiiiiiiiiicic e 29
3.4.12 Csarnok negyed forgalomcsillapitasa.........cocerveriiiiiiiciiiiciic e 30
3.4.13 Német utca MEGUJTASA......eeiveiveeiiiiiiiieie e 30
3.4.14 NémetJozsef Kert feJ1eSZtESe.......uiiviiiiiiiiiiiiiiie e 30
3.4.15 Uj gyalogosatkeld a Baross UtCADAN .............ccovvvreevereieessressessensesssssessneesenean. 31

3.5 Rehabilitacios beavatkozasok Ertékel€se. ... .o 31
3.5.1 Osszegylijtott adatok KiErtEKEIESE .......cvvrivirrireriircreiireresceessese e, 33
3.5.2 KONKIUZIO ...ttt 37

4, JAVASIALOK. ...t 39
4.1 Javaslatok vizs@alati RAETE .........c.ceiiiiiiiiieiie e 39
4.2 Megvalosult fejlesztésekre tett javaslatok ........cccooviiiieiiiiiici s 40
4.2.1 EQY VIGADD ULCA ....oocvoceieieiicicic ettt 40
4.2.2 TOIN@AT = AUTOTA KOZ ...t 42

4.3 A Sziiz utca integralt fejlesztése a kozteriileti halozat bovitéséert...........covvvnnrnnnnnn. 43
4.4 A kozlekede€s €s hAlOZAtOSSAZ........cveiveeieiiiiirie e 44

5. OSSZEOGIALAS ..ottt 46
6. IrodalomIEZYZEK ......eeiiiieece e 47

T MEIEKICTEK ... ol



1. Bevezetés

1.1 Témavdlasztas, célkitiizés

A témavalasztasomat els0sorban személyes érdeklddésem motivalta a nagyvarosi kozteriiletek
irant, kiilonosen azok tarsadalmi szerepe és hasznalati modjai foglalkoztatnak. Dolgozatomban
emellett a szociologia varostervezésre gyakorolt hatasa is kiemelt figyelmet kapott: a lakossag
igényei, valamint a tarsadalomtudomany 1j felismerései egyre nagyobb befolyassal hatnak a
tervezési folyamatokra. Kiilonosen érdekesnek tartom, hogy az eltérd tarsadalmi csoportok
milyen modon veszik igénybe a koztereket, és ezek a kiilonbségek milyen 01j eszkdzok vagy
szemléletmodok bevezetését indokolhatjak.

Napjainkban az épitett kornyezet hatdsa a varosi lakossag ¢letmindségére a telepiiléstervezés
egyik kozponti kérdésévé valt. Egyre nagyobb hangsulyt kap az a torekvés, hogy mindenki
szamara elérhetd, befogadd kozosségi tereket hozzunk létre. A befogadd, azaz inkluziv
telepiiléstervezés nem csupdn a kozteriiletek kialakitasat, hanem a teljes varosszerkezetet érinti,
célja pedig az, hogy minden varosrészben élheté kornyezetet biztositson valamennyi jelen 1évé
tarsadalmi réteg szamara.

Dolgozatomban Budapest VIII. keriiletének Csarnok negyedét vizsgalom, mint
mintateriiletet és célteriiletet egyarant. A vélasztas személyes kotddésbdl is fakad, ugyanakkor
szakmai szempontbol is indokolt, hiszen a teriileten az elmult években szdmos
varosrehabilitacios kezdeményezés valosult meg, illetve jelenleg is zajlanak fejlesztések. Ezek
a beavatkozasok jelentds eldrelépést jelentenek a kordbban elhanyagolt varosrész életmindsége
szempontjabol.

A dolgozat célja, hogy bemutassa a telepiiléstervezés szocidlis vonatkozasait, értékelje a
Csarnok negyed eddigi fejlesztéseit, és javaslatokat fogalmazzon meg a tovabbi
beavatkozasokra. A vizsgdlatok sordn az inkluzivitds szempontjabol relevans elemekre
fokuszalok, és célom, hogy az itt szerzett tapasztalatok mas, hasonl6 adottsagli varosrészek
fejlesztéséhez is irdnymutatast nydjthassanak.

Meggy6zddésem, hogy a varosi kozterek valdodi értekét nem a tervezési koncepciok, hanem
a hasznalok adjak. Ezért egy kozteriilet kialakitasakor elsddleges szempontnak kell lennie, hogy
minél szélesebb tarsadalmi réteget tudjon befogadni. Dolgozatomban ennek megfeleld

modszereit keresem, gyakorlati példakon keresztiil bemutatva.



1.2 Hipotézis

A telepiiléstervezés eszkozei alkalmasak arra, hogy érdemben befolyasoljak egy telepiilés vagy
kozteriilet inkluzivitasanak mértékét. A tervezési folyamat soran alkalmazott tudatos, befogado
szemlélet nem csak az ujonnan kialakitott varosi terek esetében relevans, hanem a meglévo
varosi szovet tarsadalmi befogadoképességének novelésében is szerepet jatszhat. A hipotézis
abbdl a feltételezésbol indul ki, hogy az inkluzivitds nem kizarolag tarsadalmi vagy gazdasagi
kérdés, hanem térbeli és strukturalis dimenzidval is rendelkezik, ami a telepiiléstervezés célzott
beavatkozésaival valtoztathato.

1.3 Médszertan

A kutatas elméleti hattere elsdsorban a relevans szakirodalom feldolgozasara épiil, amely
dontden kvalitativ megkdzelitést alkalmaz. A szakirodalmi attekintés célja a telepiiléstervezés
¢s az inkluzivitas kapcsolatanak feltarasa, kitérve a szocialis vonatkozasokra. Az elméleti keret
kialakitdsa sordn torténeti és kortars példdk elemzésével tdmasztottam ald az elsddleges
megfigyeléseket, amik megalapoztak a vizsgalati szempontok meghatarozasat.

A terepi vizsgélatok vegyes modszertani megkdzelitést alkalmaztak, kvalitativ és kvantitativ
elemekkel. A mintateriilet vizsgalata soran a meglévé beavatkozasokat és fejlesztéseket
elemeztem, majd a gyiijtott numerikus adatokat rendszereztem ¢és kvantitativ modszerekkel
Osszehasonlitottam. A vizsgalati eredmények 0Osszesitése lehetdové tette az inkluzivitas
mértékének meghatarozasat, valamint a fejlesztések hianyossagainak feltarasat. Ezt kdvetden
javaslatokat fogalmaztam meg az inkluzivitas novelésére, és megvizsgaltam a meglévd és
tervezett fejlesztések halozatos dsszekapcesoldsanak lehetdségeit.

1.4 Felépités

Munkam soran el8szor megalapozom az elkdvetkezd vizsgalatokat az elméleti hattér
bemutatdsdval. Szakirodalmi forrasokon keresztiill ismertetem a telepiiléstervezés
tarsadalomtudomanyi vonatkozasait, majd meghatdrozom az inkluziv telepiiléstervezés
fogalmat és legfontosabb szempontjait. Az elméleti alap ismertetése utan tanulmanyokon és
megvalodsult projekteken keresztiil mutatom be a szocidlis szempontokat figyelembe vevo
tervezés alapelveit és modszereit. Elemzem kiilfoldi és hazai, torténelmi és kortars példakon
keresztiil, hogyan befolyasolhatja a telepiiléstervezés a lakossdg Osszetételét és altalanos
jollétét.

Ezt kdvetéen bemutatasra keriil Budapest VIII. keriiletének Csarnok negyede, mint vizsgalt
teriilet, rovid torténeti attekintéssel, valamint az elkésziilt és folyamatban 1évd fejlesztések
ismertetésével és értékelésével. A vizsgalati rész a kozteriiletekre koncentral. A rehabilitacids

beavatkozasok elemzése soran sajat szempontrendszert alkalmazok, amely az inkluzivitas
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kiilonbozé dimenzioit vizsgalja. A javaslati részben a mar megvalosult fejlesztések tovabb
gondolasaval és a kozteriileti halozat bovitésére tett javaslatokkal foglalkozom, kiilonos
figyelmet forditva a tarsadalmi hozzaférés, fenntarthatosdg és kornyezeti mindség

szempontjaira.



2. Elméleti hattér

2.1 A telepiiléstervezés szocidlis vonatkozdsai

Locsmandi Gabor 2003-as cikkében a telepiiléstervezés harom f6 feladatat kiiloniti el,
- atervezo,
- afejlesztd és
- aszabdlyozasi funkciot.

A tervezd funkci6 a telepiilés kivant jovoképének meghatarozasaért és a kitlizott célok
cléréséhez sziikséges stratégia kidolgozasaért felel. A fejleszté funkcid a tervek gyakorlati
megvaldsitasat irdnyitja, mig a szabdlyozasi funkcid pedig a kivitelezés alapszabalyait fekteti
le (1). A funkciok hatékony egyiittmiikodéséhez elengedhetetlen a felelés szereplok
munkajanak 0Osszehangolasa. Locsmandi emellett hangstlyozza a kozosségi igények
figyelembevételét és javasolja a lakossag bevonasat a tervezé funkcioba. [1]

A hazai szakma megkozelitése mellett nemzetkézi szinten is megfigyelhetok a
telepiiléstervezés €s a szociologia Osszefliggései. Az ENSZ Emberi Telepiilések Programjanak
(UN-Habitat) 2009-es publikacioja ennél atfogobb képet nyujt telepiiléstervezés és tarsadalom
viszonyardl. Habar a telepiiléstervezés tevékenysége mar az i.e. 7000 koriili idészakban is
megjelent a kialakuloban 1évé tarsadalmakban, a modern értelemben vett telepiiléstervezés
viszont csak a XIX. szazad masodik felétdl jelent meg az ipari forradalom hatasara. A gyorsan
novekvd, szennyezett nyugat-eurdpai varosok problémaira valaszul a tervezés célja a
rendezetlen varosndvekedés kontrollalasa lett. A modern vérostervezés egyik jellemzdje az
volt, hogy elhatarolodott a politikai és gazdasagi befolyastdl, és a telepiilések részletes
megtervezését helyezte el6térbe. Ugy lattak, a varosok megtervezésének minden 1épését
szakképzett mérnokoknek kell végezni, az Osszes részlet az eldre kialakitott ,,mesterterv”
alapjan kivitelezendd, és ebbe a folyamatba nincs beleszolasa politikusoknak vagy
kozosségeknek. [2]

A tervet pedig legtobbszor a teriiletfelhasznaldsi koncepcid alapjan hajtottak végre. Ennek
Németorszagban gyokerezd alapelve, hogy térben is elkiiloniti az eltérd teriilethasznélatokat.
Ezt rendszerint olyan modon alkalmaztak, hogy a stratégiai tervezés hatasara a varos egyes
részein az ingatlan drak magasabbak lettek, igy az alacsonyabb jovedelemmel rendelkezdk ide
nem tudtak betelepiilni vagy részt venni a mitkodd gazdasagi folyamatokban. gy ez a gyakorlat
sok esetben erdsitette a tdrsadalmi szelekciot.

A neves francia €pitész és varostervezd, Le Corbusier a 20. szazad els6 felében megalkotta

crer
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varosrészeket, keskeny utcakat és vegyes felhasznalasu teriileteket egyszertien el kell bontani,
hogy teret adhassanak az idealis varos toronyhazainak és széles utcainak. [2] Az ehhez hasonlo
elképzelések azonban a mai tdrsadalmi elvarasokkal mar nem Osszeegyeztethetdk, egyre
nagyobb igény mutatkozik a befogadd, tarsadalmilag érzékeny telepiiléstervezési
gyakorlatokra.

A UN-Habitat jelentése négy olyan aktualis problémat azonosit, amelyekre megoldast
jelenthet a telepiiléstervezés helyes alkalmazésa. Az elsd vizsgalt probléma a gyors 1éptéki
urbanizacié kovetkeztében kialakulo varosi szegénység és sliimosodés. Az ENSZ 2008-as
adatai alapjan a vilag telepiilései minden nap atlagosan 193107 11j varoslakoval boviilnek, ami
a varosok gyors novekedésére enged kovetkeztetni. [2] Ha ez a novekedés nem jar egyiitt
inkluziv tervezéssel, elkeriilhetetlen a spontan terjeszkedés és a marginalizalt negyedek
kialakuldsa. A tervezésnél figyelembe kell venni az alacsony jovedelemmel rendelkezd
lakossag igényeit, hogy 6K is helyet kaphassanak a varosszovetben, ezzel akadalyozva a
szeparaciot. A meglévd slimok fejlesztésénél pedig elengedhetetlen, hogy a lakossaggal
kozremitkddve menjenek végbe a valtozasok.

A masodik vizsgalt probléma a fenntarthatd varosfejlesztés és a klimavaltozas hatdsainak
kezelése. A megajuld energiaforrasok védelme és a nem megujuld energiaforrasok tudatos
felhasznalasa mellett a telepiiléstervezés is hozzajarulhat a klimatudatossag erésitéséhez. Ennek
egyik els6 1épése lehet a gyalogos ¢és tomegkdzlekedés fejlesztése. A varoslakok
elégedettségének novelése mellett az ilyen jellegli infrastrukturdlis fejlesztés jelentdsen
csokkentheti a varosok kornyezetre gyakorolt rombol6 hatasat. [2]

A tanulmany alapjan a telepiiléstervezeés hatdssal lehet a varosi blingzésre és erdszakos
blincselekményekre. A {6 problémat itt a ritkan latogatott tertiletek jelentik €s ezek gyakrabban
fordulnak el a teriilethaszndlatok térbeli szétvalasztidsa esetén. Példaként egy kizardlag
parkolasra hasznalt nagyobb kiterjedésti teriilet a nap bizonyos szakaszaiban teljesen
elhagyatott, ennél fogva jo eséllyel veszélyes is. A legeldnydsebbek a vegyes hasznalata, nagy
beépitési surtiségli teriiletek integralt kozteriileti rendszerrel, ezek latogatottabbak és
alacsonyabb a biinesetek aranya.

Végiill a telepiiléstervezés szerepet jatszhat a konfliktusok és katasztrofadk utdni
helyreallitasban is, ahol a fizikai kornyezet Gjratervezése hozzdjarulhat a tarsadalmi stabilitas
és ellenalloképesség megerdsitéséhez. [2] Megallapithatd, hogy a varostervezés nem csupan
fizikai beavatkozasok sorozata, hanem jelentds tarsadalmi hatassal bir6 eszkoz is. A
megfelelden alkalmazott tervezési gyakorlat eredménye lehet a tdrsadalmi egyenl6tlenségek

mérséklése, a kornyezeti fenntarthatdsag és a varosi életmindség javulasa.
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2.2 Inkluziv telepiiléstervezés

Az inkluziv telepiiléstervezés a vdarostervezés azon irdnyzata, amely a lakossag
sokszintiségének elfogadasat és az egyiittélés tamogatasat helyezi el6térbe. Az inkluzivitas
fogalma tobb nézépontbdl értelmezhetd. Jelenthet tarsadalmi elfogadast szocialis vagy vagyoni
kiilonbségek ellenére, a korlatozott mozgastak, hallo- vagy latoképességliek iranti empatiat,
esetleg eltéré nemek, korcsoportok vagy etnikumok igényeinek figyelembevételét.

Xavier Lemaire és Daniel Kerr 2017-es tanulmanya részletesen foglalkozik az inkluziv
telepiiléstervezés fogalmaval és eszkozeivel. [3] A szerzok egyik f6 megkozelitése szerint a
telepiiléstervezés inkluzivitdsa a lakok jogainak érvényesiilése alapjan értékelhetd. Egy véaros
vagy varosrész befogado jellegét az hatarozza meg, hogy a lakosok milyen mértékben tudjak
személyiségi jogaikat érvényesiteni, milyen mértékben szolhatnak bele a telepiilés alakulasaba
¢és tervezésébe, illetve milyen szolgaltatasokat tudnak igénybe venni. A Slum Dwellers
International (SDI) egy globalis civil kezdeményezés, amelyet marginalizalt varosrészekben
¢l6 lakok hoztak 1étre, célja pedig befogadod ¢€s ellendlldo varosok kialakitdsa. Az SDI négy
csoportba sorolja a varoslakok jogait, megkiilonboztetnek

- szocialis,

- politikai,

- gazdasagi és

- kulturalis jogokat. [4]

- A jogok atfedésben allnak és kiegészitik egymast. Az idedlis varosban ezek egyiittes

érvényesiilése biztositja a valddi inkluzivitast. Ezt szemlélteti az alabbi dbra is. (1. dbra)
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1. dbra: A varoslakok jogai; UN-Habitat: Global report for human settlements [5]
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A megjelend témak kozott szerepelnek objektiv és szubjektiv elemek. [3] Objektiv elemek
példaul a lakhatasi és munkalehetdségek, a kozlekedési eszk6zok és utvonalak elérhetésége.
Ezeket egészitik ki a lakok szubjektiv tapasztalatai, példaul kulturalis és etnikai szempontok,
amelyek hagyomanyos vizsgalati médszerekkel nehezen mérhetdk.

A szubjektiv vélemények megismerésének egyik legeredményesebb modja a kozdsség
bevonasa a tervezési folyamatba. A lakossag részvétele példaul kdzosségi tilések, kérddives
felmérések, kozvetlen egyeztetések és nyilvanos forumok révén biztosithato. A 2017-es

tanulmany kiemeli, hogy a koz0sségi bevonds mar a tervezés korai szakaszaban is hasznos lehet

[3], ezt a kovetkezO fejezetben (2.3) a Klostergarden példaja is szemlélteti. Amennyiben egy
kész tervvel allnak a kozosség elé, kikérhetik véleményliket az esetleges modositasokkal
kapcsolatban. Azonban a nagyobb inkluzivitas érdekében a kdzosség bevonhato a tervezendd
elemek kivalasztasaba is.

Az inkluziv telepiiléstervezés f6 célja tehat olyan vérosi kornyezet kialakitdsa, amely a
lakossag minél szélesebb korének igényeit képes kiszolgalni, figyelembe véve a kdzosség

Osszetételét €s sajatossagait.

2.3 Torténelmi példak a telepiiléstervezés szocidlis vonatkozdsaira

Varostervezés mar az elsé varosok megjelenése ota létezik, a gyakorlat torténete szorosan
Osszefonodik a tarsadalmi kiilonbségek és a térhasznalat szocialis dimenzidjanak alakulasaval.
Nem meglepd tehat, hogy a telepiilések torténelmét attekintve szamos, inkluzivités
szempontjabol negativ példat taldlhatunk. Az urbanisztika képes eldsegiteni a tarsadalmi
befogadast, ugyanakkor alkalmas eszkoz lehet bizonyos csoportok kiszoritasara is.

Az eldbbieket jol példazza Long Island tarsadalmi elkiiloniilése. A folyamatért az utokor az
1920-as évek urbanistajat, Robert Moses-t tartja felelésnek. Moses New York-ban lebontatta
kisebbségi lakosok otthonait, hogy helyiikon kozparkot 1étesithessen a fehér lakossag szamara
¢és olyan autopalyakat épittetett, amik keresztiilvagtak a szegény negyedeket, igy a Long Island-
1 kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos, kiszoritd hatast intézkedései sem olyan meglepdk. A
New York City-t Long Island tengerpartjaival 0sszekotd utak felett szandékosan annyira
alacsony hidakat létesitett, hogy ellehetetlenitse a buszjaratok kozlekedését. Biztositotta ezzel,
hogy kizarolag az autoval rendelkezd, tehetdsebb rétegek férjenek hozza a tengerparti
teriiletekhez. [6, 7]

New York-ban nem csak a kozlekedés tervezése okozott tarsadalmi fesziiltségeket. A
Columbia University 1959-ben terveket készitett egy 0j sportcsarnok megépitésére. Helysziniil

a Morningside Park-ot, a Harlem varosrészben allami tulajdonban all6 kdzparkot valasztottak.
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A parkbdl két hektar tertiletet elvéve megépitették a sportcsarnokot azzal az igérettel, hogy a
lakossag szamara is biztositanak korlatozott hozzaférést. Az épiiletbe a fenti fobejaraton csak
az iskola didkjai léphettek be, a lakossdg szamara kiilon bejaratot biztositottak a pincén
keresztiil. Err6l az oldalrol csak a sportcsarnok kis része volt elérhetd, a lakossag hasznos
igénybevételéhez nem volt megfeleld. Ez a megkiilonbdztetés sorozatot tiintetéseket valtott ki
a harlemi lakossag és a didkok korében is, ami a korabbi rendszer megvaltoztatdsdhoz vezetett.
[8]

Chicago varosszerkezete szintén példazza a tarsadalmi egyenldtlenségek térbeli
megjelenését. A helyi kisebbségek altal siirtibben lakott, alacsonyabb jovedelmi teriileteken
kevesebb zoldfeliilet talalhat6. Ez hozzéjarul a hdsziget-hatdshoz és végérvényben melegebb
id6jarast eredményez a varos szegényebb részein. Az 1995-6s chicagéi rekord hdségben tobb
mint hétszaz ember vesztette életét, tobbségiik 1d6s, fekete lakos volt. [6]

A varosrészek szeparacidja akar természetes folyamat eredménye is lehet egy
varosszerkezetben, ami urbanisztikai eszkdzokkel javithato. Azonban gyakran tudatos tervezés
vezet fejlettebb és elmaradottabb negyedek kialakulasahoz. Ilyen véros a finnorszagi Jyvaskyla,
ahol civil szervezetek ellenezték Luttako varosrész terveit. A varosban 1995-ben kezdték
alkalmazni az Ggynevezett SIA modszert, els6ként Luttako terveinél. A SIA jelentése Social
Impact Assesment, azaz minden varostervet szocialis hatasuk alapjan értékelnek. A
Nemzetkézi Hatasvizsgalati Szovetség meghatarozéasa szerint ,,a tarsadalmi hatasvizsgalat
(SIA) magaban foglalja a tervezett tarsadalmi hatdsok elemzésének, nyomon kovetésének és
kezelésének folyamatait és a sziikséges beavatkozasok végrehajtasat.” [9]

A SIA-folyamatra jellemzd, hogy:

- szervesen kapcsolddik a kornyezeti hatasvizsgalathoz (EIA) és atveheti annak kutatasi
adatait,

- akivitelezés el6tt, a tervezési fazisban végzik

- tudésalapot nyujt a dontéshozatali folyamatokhoz

- eszkozoket kinal az alkalmazkodashoz és karos folyamatok visszaforditdsdhoz

- teljeskorlien kidolgozza a kimeneteli alternativdkat és meghatarozza az egyes
alternativak kovetkezményeit.

A modszer alkalmazasara akkor kertilt el0szor sor, amikor szocialis munkasok és szocialis
munkat végzd didkok kiértékelték Luttako terveit. A varosvezetés eredeti célja az volt, hogy a
modern varosi é¢letet reprezentald 0j keriiletet alakitsanak ki, Jyviskyld Manhattanének is
nevezték. A szocialis munkasok user persona-k hasznalataval modellezték, milyen lesz a

bekoltozok élete, és fontos problémakra mutattak rd a lakhatds koltsége, szolgaltatasok
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elérhetdsége, valamint a talzott forgalom és zajszennyezés koreiben. Az elsé lakosok
bekoltdzése utan is folytattdk munkdajukat, a harom altaluk készitett kozvéleménykutatas
eredménye pontosan az volt, amit vartak: a kisgyermekes sziiloket aggasztotta a tulzott
forgalom, az 0j beépitések miatt csokkent a zoldfeliiletek szama és nem voltak elérhetok az
alapvetd szolgaltatisok. Hiaba szantak Luttako-t fontos kozOsségi kozpontnak, nem
rendelkezett megfelelé funkciokkal ennek befogadasara. Habar a szocialis munkasok kutatdsi
eredményei nem gy6zték meg a befektetoket és kivitelezoket, mégis fontos valtozast hoztak
Jyviskyla, és az inkluziv telepiiléstervezés torténetében. A varosi vezetés, hibaibdl tanulva
széleskorben kezdte alkalmazni a SIA moddszert. 2001-re kidolgoztak a SIA iranyelvek
kézikonyvét, melynek modszereit a varosban alkalmazni sziikséges, és ezek alapjan azota is
sikeresen alakitjak élhet6bbé. [9]

A dél-afrikai Cape Town kiilvarosdban taldlhat6 Pinelands az apartheid idején épiilt,
kifejezetten a fehér lakossadg szamara. A ,,garden city” elvek alapjan kialakitott varosrész még
2001-ben is 84%-ban fehérek lakta volt, mara azonban Cape Town egyik legdiverzebb
teriiletévé valt. [10]

A svédorszagi Million Housing Program az 1940-es és 50-es évek lakasvalsagat volt hivatott
megoldani. Svédorszagban nem léteznek szocidlis lakasok, a Million Housing Program all a
legkozelebb egy ilyen szolgaltatdshoz. A slimosddések és spontan kialakult varosrészek, nem
hivatalos lakasok megszlintetésére hoztak létre, a lakossdgot a program altal épitett
véarosrészekbe telepitették at. Bar a program gyors és koltséghatékony épitkezéseket
eredményezett, gyakran figyelmen kiviil hagytak a kiszolgalo funkciokat és a zoldfeliileteket.
Olyan hatalmas varosrészeket épitettek, hogy a kdzpontok autoval voltak csak elérheték, ami
szeparacidhoz ¢€s biinszervezetek megjelenéséhez vezetett, az eredeti cél ellenére a teriiletiikon
sliimdsodés kezdodott. [11,12]

Emilie Roos értekezésében a kortars és mai kritikdkon, valamint negativ példakon kiviil
beszamol a Lund varosban talalhato Klostergarden-rél, ami egy kivételes, jol sikeriilt példaja a
Million Housing Programnak. Elkiilonitve taldlhato a lakd, pihend és kiszolgaldo funkcid,
valamint megfelel6 mennyiségii és mindségli zoldfeliiletet alakitottak ki. A lakossag napkozben
hasznalja a kozteriileteket, a kornyezetet €lhetéként irta le. A kdzponti részben talalhato
sportkdzpont, konyvtar, iskola és élelmiszer aruhdz (Coop). A kiszolgéalod funkcidkat lakdsok
veszik koriil, majd egy zold sav valasztja el a teriiletet a V alakban szélesedd varosrész déli
részeétol. A zoldsav utan panelhdzas lakotelepi beépités taldlhatdo, amin beliil szintén
eléfordulnak kiszolgaldo funkciok, boltok és templom is. A lakételepi beépitéstdl délre

lakoparkok talalhatok ujabb kiszolgald funkciokkal, példaul iskolaval. [12] (2. abra)
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Kiszolgalé funkciok
Lakételepi beépités
Laképark beépités
2. abra: A Klostergarden funkciotérképe (sajat abra, alaptérkép: OpenStreetMap)

A tervezés soran kiemelten figyeltek a lakd és kiszolgald funkcidk Osszhangjara, a jol

sikertilt kivitelezés hatdsara mara a varos egyik kedvelt, élhetd negyede lett. (3. dbra)

& ]
il

1. kép: A Million Housing Program keretében épitett szocialis lakasok

Klostergardenben, ma magankézben kiadasra keriilnek [13]
De nem csak kiilf6ldon, hanem Magyarorszagon is taldlhatunk példakat kiszorito
telepiiléstervezésre. A szegedi Cserepes sor a Moravaros varosrészben az 1950-es években,

allami beruhdzas keretében épiilt lakonegyed volt téglagyari munkasok szamara. A
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rendszervaltds utdn azonban begyart a lakossagot foglalkoztatd téglagyar és a munkasok
elkoltoztek. A lakasok 2/3-a allami tulajdonban maradt, allami bérlakasokat hoztak itt 1étre. A
terlileten nagy szdmban fordultak el6 illegalis lakasfoglalok, akiket az 5nkormanyzat nem tudott
kilakoltatni, igy a mai napig nem biztonsagos, megfeleld €letszinvonal alatti lakasokban élnek.
A helyi aktiv koru (15-65 éves) lakossag csak 12,6%-a foglalkoztatott, a kereset nélkiili
haztartasok aranya 74,7%. A legfeljebb altalanos iskolai végzettséggel rendelkezdk aranya
76,5%, mig az alacsony komfort fokozatu lakasok aranya 72,7%. A rendszeres jovedelemmel
nem rendelkezdk ardnya majdnem 80%. Szeged Megyeijogi Varos Onkorményzata 2017-ben
kezdte lebontani a negyed veszélyesnek itélt lakasait. Részben az onkényes lakasfoglalok
okozta problémak, részben koltségvetési hidnyossagok miatt a beruhazas jelenleg sziinetel, még
mindig allnak omladoz6 hazak a teriileten. [14]

Az urbanizmus negativ hatasainak egy masik magyar példaja a budapesti 4. keriilet, Ujpest
varosrész atalakitisa. Ma az Ujpesti Lakotelep Magyarorszag legnagyobb lakételepe, kozel 36
ezer lakossal. Az 1950-es évekig csaladihazas kisvarosi beépités volt jellemzd, azonban a
kommunista ideologia lakasprogramjai fejlesztési teriiletnek jelolték ki. A lakodtelepek
létesitése harom iitemben, 1953-t61 1988-ig zajlott. A hatalmas lakotelep 1étesitésével
alvovarosi konglomeratumot hoztak Iétre alacsony kiszolgaltsaggal. [15]

Az elobbi példakon keresztiil megfigyelhetd, hogy megfeleld tervezéssel, a felhasznaldok
igényeit figyelembe véve kivald eredmények érhetdk el, ignorans, vagy éppen rosszindulati

megkozelitéssel azonban komoly karok okozhatok.

2.4 Kortdrs példak a szocidlis érdekeket figyelembe veva telepiiléstervezésre

Napjainkban a varostervezés kiemelt feladata az inkluzivitas biztositasa. Egyes varosok
vezetése tehetségesebben kezeli ezeket az 1) kihivasokat. Az aldbbiakban bemutatésra keriil
ennek néhany példaja.

A spanyolorszagi Barcelona varosaban létrehoztdk a Manual d’urbanisme de la vida
quotidiana-t, azaz a mindennapi élet urbanisztikai kézikdnyvét, amiben meghatarozzak az
inkluziv urbanizmus alapelveit, amik alapjan a tervezésnek miikddnie kell. Az inkluziv
urbanizmus alapelvei:

- fenntarthatosag (Sostenible) = a természettel Osszeegyeztethetd varos

- interdiszciplinaritas (Interdisciplinari) = a kiilonb6z6 tudomanyagak 6sszedolgozasa

- részvétel (Participat) = a kozosség bevonasa a tervezésbe

- transzverzalitas (Transversal) = nemek kozotti egyenldség biztositasa

- transzparencia (Obert i compartit)= a folyamatok atlathatosaganak biztositasa,
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interskala (Interescalar) = a kiilonb6z6 1éptékii tereknek ki kell egésziteni egymast
rugalmassag (Flexible) = a valtoztatasokra valo hajlandosag kedvezdbb lehetdségek

esetén. [16]

Barcelona az iranyelveket kovetve elkotelezetten fejlodik, ma mar az egyik leginkluzivabb

varosként tartjak szamon.

Parizs, Franciaorszadg fOvarosa szintén els6k kozott szerepel az inkluziv varosok listajan,

mivel a 15 perces varos kialakitasara torekednek. A szolgaltatasokat decentralizaltdk és

csokkentették a gépjarmi forgalmat, mik6zben reklamozzak a kerékparos kozlekedést. Kiemelt

figyelmet forditanak a kisvallalkozasok tamogatasdra a befogadobb gazdasagi kornyezet

érdekében. A lakossagot is bevonjak a tervezésbe, az egyik lakossagi kezdeményezés példaul,

hogy az iskoldk tanitdsi idon kiviil kozosségi kozpontként lizemelnek, ahol a helyiek

Osszegyliilhetnek. [17] Intézkedési tervében Parizs meghatarozza az inkluziv urbanizmus

legfontosabb eszkozeit. Ezeket négy csoportba sorolja:

befogado oktatas,
befogad6é munkaerdpiac,
befogad6 varosi kornyezet €s az

infrastruktira elérhetdségének eldsegitését célzo kezdeményezésekre.

A befogadoé oktatas érdekében:

mindenki szdmara biztositjdk a mindségi oktatast, szocialis hattértdl fiiggetleniil,
befektetnek bolcsodék 1étesitésébe és fenntartasaba,

befektetnek az egész életen at tartd oktatasba, hogy a jové munkaerd piacan is
érvényesiilhessenek a polgarok és

azért dolgoznak, hogy biztositsak mindenki megfeleld mértékii informaltsagat ahhoz,

hogy a kozéletben és politikdban részt vehessenek.

A befogadd munkaerd piac és gazdasag érdekében:

kialakitanak olyan stratégiakat, amelyek segitik a munkaerdpiacon legnehezebben
elhelyezkedd demografiai csoportokat,

javitjak a munkahelyi koriilmények mindségét, kiilonds tekintettel az alacsony bevételi
¢s alacsony képzettségli munkavallalok szamara,

azért dolgoznak, hogy a bevandorloknak integraljak a dolgozoé tarsadalomba
elérhetébbé tegy€k a munkaerd piacot a fogyatékkal €10k szamara

tamogatjak a helyi vallalkozokat,

integraljak a ,,smart city” eszkozoket és
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- eldsegitik a kapcsolatfelvételt a munkaltatok és az alacsony képzettségli munkavallalok
kozott.
A befogad6 varosi kornyezet érdekében:
- olyan stratégiat fejlesztenek ki, amivel eldsegitik a lakasok elérhetdségét és
megfizethetdségét,
- integralt stratégidkat alkalmaznak, hogy eldsegitsék az egészséges varosi életet,
- 0Osszekapcsoljak a tervezOket a befektetokkel lakhatasi és kozlekedés fejlesztési
kivitelezéseknél és
- ahajléktalanok szamanak csokkentésére torekednek.
Az infrastruktura elérhetdségének biztositasa érdekében:
- fejlesztik az alapszolgaltatdsok, mint a csapviz, elektromossag elérhetdségét,
- fizikalisan elérhetdbbé teszik a szolgaltatdsokat, intézményeket,
- azon dolgoznak, hogy megbirkdzzanak a klimavaltozas hatasaival,
- kivitelezés elott felmérik az infrastrukturalis fejlesztések hosszutava hatasat és
- fejlesztik az egészségligyet. [18]
Bécs szamdra az elsddleges szempont a varostervezés soran, hogy mindenki szaméara
elérhetdek legyenek az alapszolgaltatasok. Ennek érdekében:
- biztositjdk az ivoviz és forrasviz hozzaférhet6ségét 1100 varosszerte elhelyezett
ivokuttal és 25 mobil ivokuttal,
- fejlesztik a szennyviz-gazdalkodast,
- eldnyben részesitik a megijuld energiat,
- az utak 71%-at elérhet6vé tették tomegkozlekedéssel
Fejlesztették az dvodai ellatast, melynek keretében:
- ingyenessé tették azt minden gyermek szamara nullatol 6t éves korig,
- Uj intézményi helyeket biztositottak.
A hajlektalansag visszaszoritasa érdekében:
- javitottdk az Osszekottetést a kilakoltatds megeldzési €s ideiglenes lakhatéast biztositd
szervek kozott
- biztositjak az alapvetd vészhelyzeti lakhatast és tanacsadast
Figyelmet forditanak a nemek kozotti egyenldségre:
- 2020-ban megépitették negyedik csaladon beliili erészak aldozatainak kialakitott noi
menedékhelyet,

- tanacsado kozpontokat 1étesitettek 0-24-es segélyvonallal,
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- tamogatjdk a ,,Vidd el a lanyodat munkaba” programot, hogy promotaljak a ndk

munkavallalasat és

- Onkormanyzati szervezetekkel tamogatjak a nok karrierjét. [19]

Pontevedra spanyol varos tobb, mint 80 ezer lakossal, ahol a varosvezetés 6t f6 pontban
foglalta Ossze inkluzivitasat. A koézlekedésben univerzalis hozzaférhet6ségre torekednek,
sz¢€lesitik a jardakat és a varos tobb tertiletérdl kitiltottak a gépjarmiiveket. A legtobb helyen a
jardakat az tttest szintjébe siillyesztették a konnyebb gyalogos kozlekedés érdekében, és sok
helyen fekvoérendérokkel lassitjdk a forgalmat. Pontevedra elképzelése, hogy nem a
jarokeloknek kell lelépnie egy autok szamara fenntartott helyre, hanem a gépjarmiivek
tolakodnak be a gyalogosok teriiletére. A varosi kozterliletek biztonsaga érdekében uj
kozvilagitasi rendszert telepitettek, a kivitelezésnél helyi vallalkozokkal dolgoztak és a
kozvilagitas 0j elemeit helyben készitették a fenntarthatdsag jegyében. A kdzpontban talalhatd
kozteriileti berendezési targyakat is felujitottak, ezzel frekventaltabba tették a teriiletet. A
felujitasok visszahoztdk a kisvallalkozasokat a telepiilésre €és 0jbol teret nyert a korabban
elnéptelenedett kozpont kozdsségi szerepe. Kivételesen fontosnak tartja Pontevedra az
iinnepségeket, mivel ezek fellenditik a gazdasagot, igy igyekeznek minél tobb fesztivalnak,
eseménynek ¢és sportrendezvénynek helyet adni. Végiil meghatiroztak a terjeszkedési
stratégiajukat, hogy a természettel 6sszhangban és a szeparaciot elkeriilve novekedhessen a
varos. Ezt a helyi vezetés ’Compact City’ stratégianak nevezi, ami egyértelmii hasonldsagot
mutat a 15 perces varos ideaval. [20]

A braziliai Curitiba varosa elkotelezetten hisz a tanulas és fejlodés fontossagaban. Céljuk az
egész ¢leten at tartd tanulassal segiteni a varosfejlesztést. Harom f6 szempontjuk a

- fenntarthatosag és egészség,

- egyenldség és inkluzivitas és

- rendes munka és vallalkozas.

Fejlesztik az oktatas mindségét uj kommunikacios lehetdségek teremtésével, bevonjak a
lakossagot a varostervezésbe, védik a tanulok, bevandorlok és kisebbségek jogait, valamint

tamogatjak a vallalkozasokat, tobbek kozott felnéttképzési programokkal. [21]

2.5 Levonhato kovetkeztetések

A telepliléstervezés szocialis vonatkozasai befolyasoljak a kivitelezett tervek sikerét a lakossag
korében, és optimalis esetben hatassal vannak a tervezési fazisra is. Az inkluziv
telepiiléstervezés legfontosabb teriiletei a lakhatds, kozlekedés, nemek kozotti egyenldség,

bevandorlok integraldsa, alapszolgaltatisok biztositasa, gépjarmiiforgalom csokkentése,
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munkavallalok timogatasa és hajléktalansag kezelése. A megismert modszerek alkalmazasa
érezhetd hatast gyakorolt a varosi kornyezetre: megfeleld hasznalat esetén pozitiv, helytelen

megkozelités esetén pedig negativ kdvetkezményekkel jarhatnak.
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3. Mintateriilet vizsgalata

Jozsefvaros Budapest VIII. keriilete, a févaros hosszi multa telepiilésrésze. Teriilete 6,85 km?,
a legfrissebb KSH adatok alapjan a keriilet népessége megkdzelitéleg 77 000 fO, amely
demografiai szerkezete vegyes Osszetételi. A keriilet 11 részre tagolodik, a tovabbiakban
vizsgalt Csarnok negyed a Palota, Népszinhaz, Magdolna és Corvin negyedek kozott
helyezkedik el, és Budapest bels6 varosrészéhez tartozik. [22] (1.melléklet)

A Csarnok negyed jellegzetes belvarosi teriilet, amely magas beépitettséggel, foleg
zartudvaros beépitéssel rendelkezik. A népesség demografiai 6sszetétele alapjan tilnyomorészt
magyar nemzetiségli, ugyanakkor jelentds a roma kisebbség, a lakossag kozel 4,5%-a, és egyéb
etnikai csoportok, példaul azsiai kozosségek is jelen vannak. [22] A teriilet gazdasagi és
kulturalis szempontbdl kiemelkedd, koszonhetéen tobbek kozott a Rakoczi  téri
Vésarcsarnoknak és a kornyezd kereskedelmi egységeknek. Ezen tulmenden a negyed
funkcionalis diverzitasa hozzajarul a helyi k6zosség komplex tarsadalmi szerkezetéhez, amely
a varosi regeneracio ¢s fejlesztés szempontjabol is fontos tényezo. A fentiek alapjan a Csarnok
negyed vizsgalata relevans a varosi térhasznalat, demografiai folyamatok ¢és tarsadalmi

integracid szempontjabol egyarant.

)
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3. dbra: Jézsefviros és a mintateriilet elhelyezkedése Budapesten beliil. (sajat abra;

alaptérkép: Open Street Map)
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3.1 Torténelmi dttekintés

Budapest VIII. keriilete még nem volt része a kdzépkori varosmagnak, a varosfalon kiviilre
esett, igy a 18. szdzadig foként mezOgazdasagi terlilet volt. Az 1760-as évekig a Csarnok
negyed teljes teriiletét felparcellaztak. A varosrész kézpontja a mai Horvath Mihaly tér helyén
alakult ki. 1777-ben nevezték el Jozsefvarosnak II. Jozsef utan, aki akkor még tronorokos volt.
Ekkorra 425 hazat épitettek és a keriilet koriilbeliil 3 ezer lakossal rendelkezett. A beépitett
teriilet folyamatos ndvekedést mutatott, az 1838-as pesti arvizben azonban a valyoghazak nagy
része elpusztult. (2. melléklet) Ezutan hatarozatba foglaltak, hogy kizarélag kobol és téglabol
épithetd épiilet. A 19. szdzadban Bels6-Jozsefvarosban viragzott a kulturalis élet, szalonok
fogadtdk be az itt id6z6 miivészeket. Az 1870-es években a lakossdg nagy része még
mezdgazdasagi munkat végzett, szintén jelentds csoport dolgozott valamilyen szolgélatban,
példaul hazicselédként és kisipari munkasként. Megkezd6dott a varosiasodas, folyamatosan
béviiltek a beépitett teriiletek, leburkoltak a fébb utakat, kiépitették a csatornahalozatot és a
kozvilagitast. 1873-ban a fOvarost tiz keriiletre osztottdk, Jozsefvaros lett Budapest VIIL
kertilete, a kertilet lakossaga ekkor koriilbeliil 40 ezer 6 volt. [23]

A 19. szdzad végére a lovasutakat felvaltottdk a villamosok, mar lezajlottak jelentds
bérhazépitkezések, majd a szdzadforduld utan kislakasépitési programok is indultak. Az 1910-
es évekre a legtobb utca burkolt volt, kiépitették a csatornahalozatot, bevezették az aramot a
lakasokba. Fellendiiltek a vendéglatd egységek, amik a politikai €s irodalmi ¢€let szinteréiil is
szolgaltak. Mozik és szinhdzak nyiltak a lakossdg szorakoztatdsara. NOtt az iizemek, a
mithelyek és az iizletek szama. Ekkor a keriiletnek tobb, mint 164 ezer lakosa volt. Jelentds
zsid6 kozosség és muzsikus ciganyok teleptiltek ide. [23]

A 20. szazadban a keriilet hanyatlani kezdett, romlottak a lakhatasi koriilmények, és a
varosban errdl a teriiletr6l folyamodtak a legtobben segélyért. A masodik vilaghadbort
bombazasai jelentds pusztitast végeztek. Megbénult a kozlekedés, a keriiletben az épiiletek
90%-a megsériilt, sok haz elpusztult és rengeteg otthon valt lakhatatlanna. 1945 utan a
szocialista allam szervezésében torténtek fejlesztések. Allamositottak a bérhazakat, a nagyobb
lakasokban tarsbérleteket alakitottak. [23]

1950-ben, miutan tobb nagykdzséget egyesitettek a fOvarossal, a kertiilet kiterjedése 334
hektarrol 679 hektarra nétt. Az 1956-os forradalomban itt keletkezett a legtobb kér az
épiiletekben, ami utan lasst rehabilitacio vette kezdetét. A kozlekedési halozatot bovitették az
1970-es években, ezzel elérhetébbé téve a keriilet kiilsé részei. A rendszervaltast kovetden
keltette fel a teriilet a beruhazok figyelmét, elsoként féleg egy-egy épiiletet Gjitottak fel. [24]
Az atfogo fejlesztések a 2000-es években kezdddtek meg. [25]
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Ugyan a fejlesztések kivitelezése a 2000-es években zajlott, az 1990-es évek végén mar
megalapoztak azokat. 1996-ban létrehoztak a teriileti rehabilitacios koncepciot, 1998-ban pedig
a Jozsefvarosi rehabilitacios programtervet. 2000-ben alkottak a Keriileti lakaskoncepciot,
2001-ben pedig a Jozsefvarosi keriiletfejlesztési koncepciot. Az elso kivitelezett varosfejlesztés
a Corvin-sétany program volt 2001-t6l. 2005-ben megalkottak a 15 éves keriiletfejlesztési
stratégiat majd 2007-ben a Keriiletfejlesztési koncepcidt. 2014-ben hoztdk 1étre Jozsefvaros
zoldfeliilet-fenntartdsi és kornyezetvédelmi koncepcidjat, 2015-ben pedig integralt
telepiilésfejlesztési stratégiat dolgoztak ki. [26]

Az 1998-as varosrehabilitacios programban

- kiemelt célként tiizték ki a belso teriiletek rehabilitaciojat
- forrast biztositanak a helyi kezdeményezésii programok tamogatasara. [26]

A varosrehabilitacioért felelds tarsasdg, a Rév8 Zrt. 1997-ben jott létre, mivel az
onkorményzat altal kidolgozott koncepcié ramutatott, hogy sziikség van a rehabilitacio
intézményesitésére. Egyes fejlesztések mar ebben az évben megindultak a keriilet két részében.
A Belso-Jozsefvarosi akcioteriileten 10 dnkormanyzati tulajdonban 1évé haz és kornyezetiik
felujitasat céloztak. Ezek a korai beruhazasok a keriilet arculatat nem formaltak érdemben,
ahogy azt kezdetben remélték. 1998 és 2001 kozott 1 511 130 000 forintot koltottek
varosrehabilitaciora, ez 2025-ben 4 754 014 980 forintnak felelne meg. [27]

2000-t61 indult meg az atfogd varosrehabilitacios fejlesztés a Corvin-sétany projekttel. F6
célja a gazdasagi helyzet javitasa volt, hogy a keriilet vonzobba valjon a beruhazok szamara.
Jelentés eredményeket 2009-re értek el, amikor atadasra keriilt a fejlesztés egy nagyobb
szakasza. 2002-t61 a K6zéps6-Jozsefvarosban 3300 1) lakas épiilt és megindult a kozteriiletek
megujitasa az Eurdpai Uni6 tamogatasaval. [27]

A 2005-0s 15 éves kertiiletfejlesztési stratégia tizenegy identifikacids negyedre osztotta
Jozsefvarost, melynek célja, hogy a hasonld adottsagu részteriileteket egyiittesen kezeljék.
Elsésorban a tarsadalmi-gazdasagi folyamatokat kivantak fejleszteni és nem az épitett
kornyezetet. F6 céljuk a lakasallomany mindségének javitdsa, illetve az oktatasi és kulturalis
helyzet fejlesztése volt. [27]

Jozsefvarosban tobb, mint 25 éve azért dolgoznak, hogy a kertilet felzark6zzon a belvéros
tobbi részéhez és legydzze rossz hirét. Legfontosabb eszkoziik a sikeres varosrehabilitdciohoz
a tarsadalmi €és gazdasagi szereplokkel vald egyiittmiikodés volt. A fejlesztések sikerességét
azzal biztositottak, hogy bevontak a lakossagot a tervezési folyamatokba, €s tovabbra is évente

szerveznek kozosségi koltségvetést.

20



b
A\

1869-1887

; St i SR 3 N
1908 1937 1944 1945 1960

4, abra: A Csarnok negyed torténelmi attekintése katonai felméréseken és légifotokon

[28, 29]

3.2 Szerepe a varosszerkezetben

Jozsefvaros a fovaros belso gytiriijének részeként jelentds szerepet tolt be a varosszerkezetben,
kiilonosen a kozlekedési kapcsolatok, a vegyes funkcidju varosi szovet és a torténeti
varosmaghoz valo kozelsége miatt. A Csarnok negyed a keriilet varoskozponthoz kozelebbi
felén helyezkedik el, a Nagykorut és a Rakoczi ut, a varos koriranyu és sugariranyt kozlekedési
tengelyeinek metszéspontjanal, ez a varos egyik legfrekventaltabb tranzitzonajava teszi. (3.
melléklet) A negyed telepiilési struktiraban betdltott funkcidja tobb szinten is meghatarozo:
egyrészt kozlekedési csomopontként miikodik, hiszen tobb metro- és villamosvonal is érinti,
masrészt napjainkra varosrehabilitacios szempontbol is mintateriiletnek tekinthetd.

A Csarnok negyed a 18. szazadig mezdgazdasagi célokat szolgalt, elsésorban élelmiszerrel
latta el a varost, ami a mai napig nyomot hagyott a teriilet funkcionalis identitasan. A késébbi
beépiilés soran lakonegyedként kezdett miikodni, amit kiszolgalo funkciok, példaul a Rakoczi
téri Vasarcsarnok egészitettek ki. A 20. szazad folyaman a kertiletben elindult tarsadalmi és
fizikai leépiilés, masnéven sliimosddés a teriilet varosszerkezeti integritasat is megbontotta. A
21. szazad elejét6l célzott varosrehabilitacios programokkal igyekeznek visszaforditani a

leépiilés folyamatat.
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Térszerkezeti szempontbol Jozsefvaros, illetve a Csarnok negyed atmeneti szerepet tolt be a
belvaros ¢és a kiilsd varosrészek kozott. Kivalo elérhetdsége révén fontos kozlekedési tertilet. A
negyed beépitése jellemzden zartsoru, nagy belsd udvaros tombdokkel, ami kihivast és
lehet6séget is jelent rehabilitacios torekvések szempontjabol (5. abra). Az elmult évtizedekben
megjelentek a kozlekedési kiszolgald funkcidk mellett a varosi zoldfeliiletek, rekreacios célu
kozterek, valamint az onkormanyzat Gjraértelmezte a kozosségi és kulturalis funkciokat, 0j,
koz0s identitast adva az itt lakoknak. A jelenlegi fejlesztések célja egy funkcionalisan sokszind,
tarsadalmilag inkluziv, élhet6 lakonegyed kialakitasa, ami illeszkedik Budapest policentrikus
varosszerkezetébe. Jelenleg a Csarnok negyeden és a keriileten beliil egy 6sszefliggd, felgjitott

kozteriileti halozat kialakitasan dolgoznak.
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5. dbra: Budapest belso keriileteinek varosszerkezeti sémaja. (Sajat abra; alaptérkép:
Google Earth)

3.3 Kozlekedés

A Csarnok negyed jelenlegi kozlekedési halozata elsdsorban a gépjarmiiforgalom csillapitasat

szolgalja. A belso utcék tilnyomo tobbsége egyiranyusitott, igy olyan Utstruktara alakult ki,

amely labirintusszertien miikddik, csokkentve az atmend gépjarmiiforgalmat. Ennek ellenére a

parkolasi lehetdségek kifejezetten kedvezdek. A kornyéken tobb mélygarazs is talalhato, a

Blaha Lujza téren és a Rakoczi téren, emellett szamos iires teleken és a koztertiletek tobbségén

biztositott a parkolas. Az alabbi abran csak a jelentds kozteriileti parkolokat tiintettem fel, a

legtobb utcaban megengedett a parhuzamos parkolas. (6. abra) A fenntarthatd kozlekedést

elésegitik a negyedet hatarold utcdk mentén elhelyezett kozosségi kerékparallomasok is, habar
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ezek a belsé részeket nem érintik kozvetleniil. A Csarnok negyed szempontjabdl talan

leghasznosabb ilyen bike-sharing dokkoldépont a Rakoczi téren talalhato. (4. melléklet)

Személygépjarmiives
kozlekedés és parkolas a
Csarnoknegyedben

Egyiranyt forgalom ¢ —
Kétiranyi forgalom —@—)
Forgalom el6l elzart «eeeveeseesans
Mintateriilet

Meélygarazs

Parkol¢ iires telken

Parkolé kozteriileten

6. dbra: Gépjarmiives kozlekedés és parkolas a Csarnok negyedben. (Sajat abra;
alaptérkép: Google Earth)

Tomegkozlekedés szempontjabol a vizsgalt teriilet belsd részein nincs kdzvetlen kapcsolat,
azonban tobb kiemelt kdzlekedési csomopont vezi. A Blaha Lujza, Rakoczi és II. Janos Pal
papa terek metro-, villamos- és buszvonalak talalkozasi pontja, mig a Horvath Mihaly térnél, a
Matyas téren, valamint a Harminckettesek terén busz- és villamosmegallok biztositjadk az
elérhetdséget. (4. melléklet)

Kilon figyelmet érdemel a Tavaszmezd utca és a Koszori utca keresztezddése, ahol a

forgalomterelés egyediilallo megoldasban nyilvanul meg. A kozteriilet keleti oldalan egyiranyu,
kanyarodosavos autos forgalom zajlik, a nyugati oldalon pedig a forgalom eldl elzart teriilet

kapcsolodik a Tavaszmezd utcaban kialakitott sétal6zondhoz.

3.4 Kozelmultban megvalosult kezdeményezések és folyamatban lévo fejlesztések

Az Onkormanyzati varosfejlesztések keretében a Csarnok negyedben tiz kezdeményezés
valosult meg €s tovabbi 6t jelenleg is folyamatban van. [30] Az alabbiakban bemutatasra
kerlilnek az elkésziilt tervek elemei és varosrészre gyakorolt hatasuk, valamint a folyamatban
1év6 fejlesztések mostani helyzete és tervezett végeredménye. (5. melléklet)

3.4.1 Bacso Béla utca megujitasa

A Bacso Béla utca megujitasa kozvetetten mar 2021-ben elkezdddott, bar a kivitelezés 2024-
ben zajlott. Az utca allapotat a korabbi harom itt zajlo épitkezés lerontotta, ezeldtt autds

forgalomnak adott helyet. A zsakutca egy részét az Onkormanyzat 2021-ben elzarta a
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gépjarmuforgalom eldl. A kisérleti kezdeményezés olyan jol sikertilt, hogy a kdvetkezd évben
is folytatodott, vendéglatoegységek teraszai létesiiltek a lezart szakaszon, majd 2024-ben
felujitason esett at. (6. melléklet) A Bérkocsis utca és a Vasar utca kozotti szakaszon fakat
telepitettek, zoldfeliileteket alakitottak ki és az utcat dtadtdk a gyalogos forgalomnak. Tovéabbi
helyeket létesitettek vendéglatdo egységek szamara ¢és utcai rendezvényeket szerveztek.
Jardaszintbe emelték a Rakoczi téri csomdpontot és a Népszinhaz utcaig fasitott, gyalogosbarat
utcat hoztak létre. Modernizaltak a kozvilagitast, jardaszintbe emelték a Bérkocsis utcai
csomopontot €s az egész sétaloutcat. [31]

8. abra: A Bacs6 Béla utca megujitasa

Bérkocsis utca

Mozgathaté székek Jétékos gumigembok Betonpad

Pérdsité oszlopok Fasitott magasdgydsok Ivokat
a o -

Jérdaszintbe emelt
biztonsdgos
gresztezodés

Bacsé Béla utca

3.4.2 Bérkocsis utca — Fecske utca sarok akadalymentesitése

A Bérkocsis utca — Fecske utca sarok akadalymentesitése a keriilet elsd részvételi
koltségvetésének eredménye. 2022-ben kikérték a lakossadg véleményét arrol, mire
hasznalnanak fel szivesen 120 millio forintot az Onkormanyzati koltségvetésbol. A
keresztez6dés akadalymentesitése volt az egyik megszavazott otlet. A kivitelezés 2023-ban
zajlott, a keresztez0dés jardaperemét siillyesztették, hogy kerekesszékkel és babakocsival is

megoldhato legyen a kozlekedés, illetve fekvorenddrt helyeztek el a forgalom csillapitasa
érdekében. [32]
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2. kép: 2023-ban akadalymentesitett keresztezés

3.4.3 Déri Miksa utca megujitisa

A Déri Miksa utca megujitdsa soran a Nagyfuvaros utca és Rakoczi tér kozotti szakaszat a
fovaros TER_KOZ programjanak keretében fejlesztette. Kozosségi tervezést is hasznaltak, a
koncepcio terv két év utan 2020-ban késziilt el, a kivitelezés 2022-ben zajlott. Elsédleges céljuk
volt, hogy a Déri Miksa utca a Csarnok negyedben fOutca szerepet kapjon, cskkentse a

hészigethatast és mindségi zoldfeliilet j6jj0n itt 1étre.

A% &

3. kép: Gyaiogosbarét keresztezédés és street workout pzilifa esékerttel a Déri utcaban
A projekt részeként a Nagyfuvaros és Fecske utcak kozotti szakaszon a kozteriiletet atadtak
a gyalogos forgalomnak. Megujitottdk a jarofeliileteket, vildgosabb, kevésbé melegedd

burkolatot kapott a helyszin, szélesitették a jardakat, korlatoztak az autos forgalmat, bevezették
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a helytakarékosabb parhuzamos parkolast, felujitottdk a kozvilagitast, fakat iiltettek és
nyilvanos illemhelyiséget épitettek. A kivitelezok fenntarthaté megoldasokra torekedtek, az
esOviz egy részét kozvetlenill a zoldfeliiletekre vezetik el, az eskertek logikaja alapjan. [33] A
beruhdzas hatasara egyértelmiien nott a kornyékbeli lakosok életszinvonala, az 0j sétaldéutca
pedig a Szent Kozma Egészségiligyi Kozpont latogatdi szamara zoldterapias lehetdséget is
nyujt.

3.4.4 Egy VIGabb utca

A Vig utca feltjitasa, az ,,Egy VIGabb utca” projekt szintén a 2022-es kozosségi tervezés
eredménye. Az utca Réakoczi csarnok mogotti szakaszan végeztek felijitast, magasagyasokkal
noveltek a zoldfeliileteket, szélesitették a jardakat, feljitottdk a berendezést ¢&s

forgalomtechnikai feliilvizsgalatot végeztek.

4. kép: Magasagyas a felujitott Vig utcaban

A vizsgalat eredményeit a gyakorlatba nem tudtdk atiiltetni koltségvetési hidnyossagok
miatt, vizsgaltak viszont a forgalomcsillapitas hatdsait, és megoldasokat kerestek a
vendéglatoegységek vonzobba tételére. A zoldfeliiletek novelésével a korabbi baratsagtalan
kornyezetet befogadobba tették, a telepitett novényeknek koszonhetéen csokken a
hoszigethatas. [34]

3.4.5 Eso- és napvédett buszmegallok telepitése
Szintén a 2022-es kozosségi koltségvetés részeként U esé- €s napvédett buszmegallokat
telepitettek. Az dnkormanyzat altal kihelyezett megallok hirdetofeliileteit is Jozsefvaros kezeli.

A kivitelezés minddssze egy hetet vett igénybe. A projektnek kdszonhetéen a helyi lakosok
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elemektdl védetten ¢és mindségi kornyezetben varakozhatnak a kozosségi kozlekedés
igénybevételekor. [35]

3.4.6 A Horvath Mihadly tér fejlesztése

A 3.1-¢s fejezetben mar megemlitett Horvath Mihaly tér a telepiilésrész 18. szazadi varosmagja
volt, innen novekedett a keriilet. A tér Csarnok negyedhez tartozo északi fele sokaig rossz
allapotu, lakossag szdmara haszndlhatatlan kozteriilet volt. A tervezés 2019-ben kezdddott,
majd 2021-ben még lelkesebben folytatodott, tobb zoldfeliiletet terveztek a meghjitott térre.
Céljuk egy, a klimavaltozas hatasaihoz jobban alkalmazkodo, a lakosok igényeit kiszolgalo,
pihenésre ¢és idotoltésre alkalmas kozteriilet 1étrehozasa volt. Ehhez egységesitették a
burkolatokat, valamint arnyékos pihenérészeket és 900 m? zoldfeliiletet alakitottak ki, 25 1j
faval. A kivitelezés 2023 és 2024 kozott zajlott. A felujitas elsé szakaszanak koszonhetden a
hészigethatas egyértelmiien csokkent, a kordbban hasznavehetetlen, baratsigtalan tér Uj

funkciokat kapott. [36]

5. ke’p Mélege16 Horvat ély téren
3.4.7 Jatszoterek felujitisa
A Jozsefvarosi Onkormédnyzat 2022 elején végezte jatszoterei felmérését, hogy megallapitsa
megfelelden kiszolgaljak-e a lakossag igényeit. A felmérés eredményeként 15 jatszotér
felujitasaval foglalkoztak 2022 és 2023 kozott. Uj jatékokat, burkolatokat, berendezési
targyakat, kiszolgalo funkciokat telepitettek. Tobbek kozott sportpalyakat, ontdzorendszert és
maszokakat hoztak létre. A projekt eredménye tobb allandd és mindségi kikapcsolodasi

lehetdség a kisgyermekes csaladok szamara. [37]
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6. és 7. kép: A felijitott Cifrapalota és Nagy Ho-ho-ho Horgasz jatszoterek

3.4.8 Szent Kozma EK akaddlymentesitése

A Jozsefvarosi Szent Kozma Egészségiligyi Kozpont akadalymentesitése a 2023-as kozosségi
koltségvetés eredménye. A teljes egészségligyi kozpont teriiletét akadalymentesitették, igy
kerekesszékkel is elérhetd. Lecserélték a bejarati ajtokat onmiikddo, fotocellas ajtokra, taktilis
jaroélapokat telepitettek az épiilet minden szintjén, illetve kisebb eszk6zok telepitésével segitik
a mozgasukban korlatozottakat. Nem csupan a konnyebb elérhetdséghez, hanem a zoldfeliileti
rendszer bovitéséhez is hozzajarultak. (8. kép) A projekt hatdsara javult a mozgasukban

korlatozottak és fogyatékkal ¢16k életszinvonala a lakossag korében. [38]

g
8. kép: Az egészségiigyi kozpont hdtso bejarata
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3.4.9 Kozvilagitas korszerlisitése

Onkormanyzati beruhazas keretében korszertisitették a kozvilagitast a Jozsef utcaban és a Nagy
Fuvaros utcédban. A felujitds soran az elavult eszkdzoket modern darabokra cserélték, a
megvilagitatlan utcaszakaszokra pedig vilagité testeket telepitettek. A kivitelezés 2023 és 2024
kozott zajlott. Elsddleges szempont volt a korszertiisités mellett, hogy a kozvilagitas fenntartasa
koltséghatékony, hosszu tavon is vallalhato legyen. [39]

3.4.10 Tolnai kert

A Tolnai kertet az 6nkormanyzat ,,zsebparknak™ nevezi, valdjdban védett fekvésii kozosségi
kert, ami 2020 oOta barki szdmara latogathatd. A projekt célja a kert megnyitdsa mindenkinek,
hogy k6z6s gondozasban allo pihendkert szerepet kapjon és identitast adjon a helyi lakosoknak.
Az onkorményzat havi rendszerességgel szervez itt programokat, hogy bebiztositsak az
igénybevétel jelenlegi madjat. Felujitasa 2022-ben zajlott és még abban az éveben le is zarult.
A kert atalakitasanak tervezését a lakossag bevonasaval végezték. Kérddivek formajaban kértél
ki a helyiek véleményét, igazodva ezzel az igényeikhez. A felujitds sordn a legfontosabb
fejlesztés az 11j burkolat volt, hogy esds iddben jarhat6 legyen a kert {6 dsvénye. Az agyasok
koré padokat, kertészeti eszkdztarolot, piknikasztalokat telepitettek. Hazikedvenceket a kertbe
novényallomanyt. [40]

-

sajnos nem lehet bevinni, ezzel 6vjak a

e

P

9. és 10. kép: A Tolnai kert beji'; Padok és poszterek a kerti 6svény Végﬁélilﬁ o
3.4.11 Harminckettesek tere fejlesztése

A Harminckettesek tere fejlesztése még folyamatban van, ndvelni szeretnék a zoldfeliileteket
és a lakosok igényeit kiszolgalo kozteriiletet szeretnének létrehozni. A megallohelyek
atalakitasat tervezik, hogy varakozasra alkalmas térrészeket teremtsenek, illetve a tér teljes

terliletét akadalymentessé szeretnék tenni. A zoldfeliiletek gyarapitasa érdekében terveznek
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fakat telepiti, valamint zoldfalakat és éveldagyasokat elhelyezni. A koncepcidtervezés mar
lezajlott, ezutan a terveket kisérleti kialakitas utjan tesztelték. Jelenleg a hossztava kialakitas
tervezése zajlik, a kivitelezést 2025-re tervezik. [41]

3.4.12 Csarnok negyed forgalomcsillapitisa

2021-ben a Jozsefvarosi onkormanyzat célul tiizte ki a Magdolna, Népszinhaz és Csarnok
negyedek forgalomcsillapitasat. A teriileteken jelentds az athalado forgalom, ami hatassal van
anagy szamu lakossag életmindségére. A projekt fontos része a lakossag bevonasa, az elkésziilt
terveket kozosségi véleményezésnek vetik ala a kivitelezés eldtt. A projekt célja az athalado
forgalom csokkentése és a megmarad6 forgalom lassitasa, csillapitasa. Leginkabb az ttiranyok
olyan jellegli szabalyozasaval szeretnék ezt elérni, hogy utvesztd jellegii kozlekedési szabalyok
alakuljanak ki, ami kevésbé vonzova tenné a célteriileteket a gépjarmiivel kozlekeddk szamara.
Kovetkezésképpen szeretnék népszeriisiteni a kornyéken a gyalogos és kerékparos forgalmat.
A projekt még nem zarult le, befejez6dott a tervezés és hamarosan kezdddik a kész tervek
engedélyeztetése. A tervek szerint a kivitelezést 2025. végén kezdik. [42] Fontos megjegyezni,
hogy a jelenleg érvényben 1év0 forgalmi szabdlyok mér tartalmaznak forgalomcsillapitd
intézkedéseket, a tervekkel ezek hatasat szeretnék erdsiteni.

3.4.13 Német utca megujitdsa

A Német utca megujitasa jelenleg a tervezési fazisban van, a Bacs6 Béla utca megujitasaba
bekapcsolddo projektet szeretnének létrehozni, ami 0sszekoti a Rakoczi és Horvath Mihaly
tereket. A kordbbi beruhdzésokkal kialakitott humanizalt kozteriileteket szeretnék bdviteni
igényes, fasitott, biztonsdgos Uj kozteriiletek kialakitdsaval. A forgalomcsillapitas ¢és
jardaszélesités mellett iskolautcat szeretnének kialakitani a Németh Laszlo Altalanos Iskola
elotti szakaszon, ami a gépjarmii forgalommal szemben elsOsorban a gyalogos didkoké.
Megujitani tervezik a burkolatokat és kozteriileti berendezéseket, valamint fakat terveznek
tiltetni és 0 zoldfeliileteket kialakitani. [43]

3.4.14 NémetJozsef kert fejlesztése

A NémetJozsef kert fejlesztése és kutyabarat zoldsav kialakitasa a Jozsefvarosi Onkorméanyzat
2023-as kozosségi koltségvetésének egyik nyertes Otlete. A projekt ugyan még csak a
koncepcidalkotasnal tart, a kivitelezés befejezését 2025-re tervezik. A projekt célja, hogy a
NémetJozsef kert a Német és Jozsef utcak keresztezOdésénél elérhetdbb legyen a lakossag
szdmara, illetve legyen pihenésre alkalmasan felszerelve. Szeretnének lépcsdket kialakitani,
hogy be lehessen menni a kertbe, illetve annak bdvitéseként a parkolo egy részét zéldsavva

alakitanak. A f6 célok kozott szerepel az is, hogy a kert fenntarthat6 és alacsony karbantartasi
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igényl legyen, példaul az eséviz korszerli hasznositasaval. Az 1j zoldsavot fasitandk,
amennyiben erre a kozteriiletek szabalyozasa lehetdséget ad. [44]

3.4.15 Uj gyalogosdtkeld a Baross utcdban

Uj gyalogosatkeld 1étrehozését tervezik a Baross utcaban, a tervezetthez képest a kivitelezés
nem kezddédott meg 2024-ben, mivel még zajlik az engedélyeztetés, azonban 2025. végére
tervezik a projekt lezarasat. Az 0j gyalogosatkeld kozvetlen kdrnyezetét is at tervezik alakitani,

hogy hozzaférhetobb és akadalymentes legyen. [45]

3.5 Rehabilitacios beavatkozdsok értékelése

Jozsefvaros és a Csarnok negyed varosrehabilitacigjanak értékeléséhez alapul vettem Horvath
Daniel 4 varosrehabilitdcio tarsadalmi soksziniiségre gyakorolt hatasainak térbeli-tarsadalmi
vizsgalata Jozsefvarosban cimili tanulmanyat. A kiadvany torténeti attekintéssel indul:
Jozsefvaros a 20. szazad maésodik felére stilyosan leromlott fizikai allapota és kedvezdtlen
tarsadalmi mutatdi miatt a rendszervaltas utan a budapesti varosfejlesztési politika fokuszaba
keriilt. A varosrehabilitacios programok célja kezdetben az épiiletdllomany megujitasa, késobb
egyre inkabb a tarsadalmi és gazdasagi revitalizacio lett. [46]

A kutatas kvantitativ modszerekkel, adatok elemzése révén kdveti nyomon a tarsadalmi
valtozasokat. Mig a varosrehabilitacido korai szakaszaban, 1990 és 2001 kozott, er6s6dott a
tarsadalmi szelekcid és nétt a szocidlis kiilonbségek térbeli lenyomata, addig a késObbi
iddszakban 2001 és 2011 kozott ezek a trendek mérséklodtek. A késdbbi szakaszban mar
megfigyelhetd a kiilonboz6 tarsadalmi csoportok egylittes jelenléte és a diverzitas részleges
visszaalldsa, fOként azokban az utcdkban ¢€s tombokben, ahol komplexebb, szocidlis
szempontokat is figyelembe vevo rehabilitacio zajlott. [46]

A tanulmany kiilon foglalkozik a dzsentrifikacid és a studentifikacid jelenségével. A
dzsentrifikdcio a magasabb statuszii tarsadalmi csoportba tartozé lakosok nagy aranyu
betelepiilése, mig a studentifikacié a diakok szamanak megndvekedését jelenti. Ezek a
kiadvéany kritikusan értékeli azt a tendenciat, hogy a rehabilitdcié sordn sokszor hattérbe
szorulnak a szocidlisan hatranyos helyzetli rétegek, akik kiszorulhatnak a felértékel6dd
teriiletekrol. [46]

Horvath kovetkeztetése szerint a varosrehabilitacio tarsadalmi diverzitasra gyakorolt hatdsa
nem egyértelmiien pozitiv vagy negativ: kezdetben ndvelheti a sokszinliséget, de hosszu tavon,
megfeleld szabalyozas és szocilpolitikai beavatkozas nélkiil, konnyen hozzajarul a tarsadalmi

homogenizaciohoz. Kihangsulyozza, hogy a valdban fenntarthaté varosrehabilitacié csak akkor
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valosulhat meg, ha a fizikai meghjulast tarsadalmi eszkozokkel, példaul megfizethetd
lakhatassal, kozosségfejlesztéssel, célzott tamogatasokkal is kiegészitik. [46]

Fontos tehat dolgozatom végén tett javaslataim esetében a lakossagot tdmogatod
intézkedésekkel kiegésziteni azokat, hogy valddi valtozast lehessen elérni. Mivel azonban a
vizsgalatok és javaslatok sordn is a kozteriileti fejlesztésekkel foglalkozom, a befogadobb,
diverzebb hatas elérése érdekében ezeket az inkluzivitas felmérésére kialakitott
szempontrendszer alapjan értékelem.

A szempontrendszerben a fejlesztések harom f6 kategoriaban keriilnek értékelésre:

1. Tarsadalmi hozzaférés
2. Kozosségi funkcionalitas
3. Esztétikai és kornyezeti mindség
A 16 kategoridkon beliil alszempontokat hoztam 1étre:
Tarsadalmi hozzaférés:
1.1 Akadalymentesitett: A hozzaférés biztositott a fogyatékkal él0k szamara.
1.2 Idé6sek igényei: A kialakitas kedvez6 a 65 éven feliili lakossag szamara.
1.3 Csaladbarat: Illeszkedik a kisgyermekes csalddok és 14 éven aluli gyermekek
igényeihez.
1.4 Fiatalok igényei: A 14-30 év kozotti korosztaly szamdra vonzo téri elemek jelenléte.

Ko6z0sségi hasznalhatosag:

2.1 Kozosségi funkciok: kialakitasa tarsas kapcsolodasra 0sztonoz.

2.2 Szocialis érzékenység: Befogadja a kiszolgaltatott csoportokat, nem kiszorit6 jellegii.
2.3 Biztonsag: Té¢rhasznalatot segitd, jol megvilagitott, atlathato térkialakitas.

2.4 Kulturalis, szabadidés funkcio: A helyi kultira érvényesiilése €s rekreacios
lehetdségek.

Esztétikai és kornyezeti mindség:

3.1 Zoldfeliilet jelenléte: Természethez valo hozzaférés, novények jelenléte.

3.2 Komfort: Pihenési lehet6ségek, a tér kialakitasa idotoltésre 6sztonoz.

3.3 Kozlekedés: Hozzaférhetd, konnyen megkozelithetd, kozponti elhelyezkedési.
3.4 Igényes koztér: Mindségi burkolatok, vizualis rendezettség.

A létrehozott szempontok szerint az alapjan értékelem a kozteriiletet, hogy az adott szempont
milyen mértékben érvényesiil. Minden fejlesztés esetében minden kategdriahoz pontszamot
rendelek 0 és 2 kozott. A pontozas az alabbiak szerint értendd:

- 0 pont: Nem érvényesiil/nem jelenik meg,

- 1 pont: Ervényesiil, de nem tudatos vagy nem hangsilyos,
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- 2 pont: Hangsulyosan érvényesiil vagy tudatos tervezés eredménye.
3.5.1 Osszegyiijtott adatok kiértékelése
Ezutan szazalékos értékeket rendelek a fejlesztésekhez. Az utolsé oszlopban talalhaté érték a
maximalis elérhetd pontszam (32 pont) €s az elért pontszam hanyadosabol szamolt. Az elsd 6
kategoriahoz rendelt pontszamok kétszeres stlyozassal szamitanak, mivel az értékelés {6 célja
a tarsadalmi hozzaférés mértékének vizsgalata. Az eredményeket az alabbi tdblazatban
0sszegeztem:

1. tablazat: A Csarnok negyed kozteriileti fejlesztéseinek értékelése
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A mar befejezett projektek koziil a legjobb értékelést a Horvath Mihaly tér és a Déri Miksa
utca kapta. Mindkét teriilet szembetiind atalakuldson ment keresztiil, mindkettd esetében
megjelenik az akadalymentesités, jatékos téri elemek, fasitas, zoldfeliileti megujitas és a
fenntarthatd megoldasok. A felujitott Horvath Mihaly tér fontos kulturalis jelentéséggel
rendelkezik a szembetiing rekreacios szerep mellett, mivel a téren all6 templom a negyed
identitasanak része. (9.abra) A Déri Miksa utca hangulata a varosrehabilitacios torekvések ota
egészen kilog a negyed kozegébdl, a bécsi modern lakdparkok kozteriileteinek hatasat kelti. A
kozteriileten talalhato siillyesztett trambulinok, parakapuk, ivokutak, valtozatos pihendbutorok

pozitivan hatnak a latogatok élményére.

seEoP T

9. abra: A Horvath Mihaly tér atalakitasanak értékelése radardiagramon abrazolva

A statisztikai elemzés masik oldalan szembetiing, hogy a legrosszabb értékelést a ViGabb
utca és a Tolnai kert projektek kaptak. A VIiGabb utca negativ értékelésének f6 forrasa, hogy
az onkorményzat nem tudta megvaldsitani a tervezett forgalomcsillapitast. Ennek oka, hogy a
kozeli renddrkapitanysag felvonulasi Gtvonalként hasznalja az utcat, igy megtagadtak a tervek
engedélyeztetését. A megvalosult kozteriileti fejlesztés foként 1) magasagyasos utcabutorok
elhelyezésében és a kozvilagitas felujitasaban mertilt ki. (10. abra) A Tolnai kert igazi
kiilonlegesség a Csarnok negyed szivében. Az értékes fadllomannyal rendelkezd pihendkertet
elészeretettel hasznaljak a kornyékbeliek, értékelését és inkluzivitasat azonban csdkkenti a
berendezés elhanyagoltsaga és a megfeleld burkolatok hidnya. Mivel a kertben nincs rendes
kozvilagitas vagy biztonsagi rendszer, ¢jszakara bezarni kényszeriil, a latogatok kore ezzel

szikiil. (7-9. melléklet)
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10. dbra: Az ,,Egy ViGabb utca” projekt értékelése radardiagramon abrazolva

A Déri Miksa utca kordbban egyirdnyl, parkoldsra hasznalt mellékutcaként miikodott,
jelentds kozteriileti mindség nélkiil. A megljitds soran azonban teljes 4talakitdson ment
keresztiil: az autés forgalmat kizartdk, az utburkolatot jardaszintbe emelték, és fasitassal,
valamint névényagyasok kialakitasaval novelték a zoldfeliileti értéket. Az utca ma mar egy
arnyas, jol felszerelt kozosségi tér, ahol a telepitett novényzet és esdviz-elvezetd zoldsavok
valtjak fel az aszfaltfeliileteket. A beépitett napozoagyak, trambulinok és padok jatékos,
ugyanakkor kényelmes tartozkodasra Osztondznek, ami kiilondsen a fiatalok és csaladok
szdmara vonzo. Inkluzivitds szempontjabdl a projekt kiemelkedd: teljesen akadalymentes, jol
megkozelithetd, és kiilonbozd életkort: és fizikai képességli hasznalok szamara is komfortos. A
kornyezeti kategéridban maximadlis pontszamot ért el: a zoldfeliiletek, a fenntarthatod
csapadékviz-kezelés és a varosi hdsziget-hatas csokkentése példaszerii megoldasokkal
valosultak meg. A Szent Kozma Egészségiigyi Kozpont révén intézményi funkcio is
kapcsolodik a teriilethez. Az atalakitas hatasara a Déri utca ma mar kiemelked6 része a Csarnok
negyed kozteriileti halozatanak. Az értékelés alapjan a projekt a legmagasabb inkluzivitasi
szintet képviseli a vizsgalt fejlesztések kozott. (10. melléklet)

A Jozsefvarosi Szent Kozma Egészségiigyi Kozpont akadalymentesitésére iranyuld
beavatkozas kisebb 1éptékii, de rendkiviil fontos fejlesztés a Csarnok negyed varosszévetében.
A projekt célzottan a mozgaskorlatozottak és iddsek szdmaéra tette biztonsagossa ¢és
akadalymentessé az intézmény megkozelitését, kiillonosen a Déri Miksa utcara nyilod hatso
bejarat iranyabol. A 1épcsdk €s szintkiilonbségek atalakitasaval, valamint az akadalymentes
rampak kialakitasaval az egészségiigyi ellatas fizikailag is hozzaférhetébbé valt. A fejlesztés

szorosan kapcsolodik a Déri Miksa utca komplex megujitdsahoz: a két projekt vizualisan és

35



funkciondlisan 6sszekotott. A telepitett novényzet, amely az intézmény bejarata koré kertilt,
nemcsak esztétikai szempontbdl javitja az sszképet, hanem hozzajarul a kornyezetbarat véarosi
szovethez. Habar a fejlesztés jellege miatt elsésorban az akadalymentességi és kdrnyezeti
szempontokban teljesit er0sen, azzal, hogy egy fontos kozintézményt tesz mindenki szamara

elérhetdve, alapvetd szerepet jatszik a tarsadalmi befogadas elomozditasaban. (11. dbra)
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11. dbra: A Szent Kozma Egészségiigyi Kozpont akadalymentesitésének értékelése
radardiagramon abrazolva

A vizsgalt teriileten két kisebb jatszotér ujult meg, a Nagy Ho-ho-ho Horgasz és a Cifrapalota
jatszoterek. A fejlesztések célja elsGsorban a meglévd funkciok korszerlsitése volt: 1j,
biztonsagosabb jatékeszkozoket telepitettek, és javitottdk az arnyékolast, ami a nyari hasznalat
szempontjabol kiilondsen fontos. Ugyan a beavatkozdsok mértéke és hatdsa mérsékelt, a
kisgyermekes csaladok szempontjabol ezek a terek fontos helyi taldlkozopontként szolgalnak.
Az inkluzivitas itt inkabb korosztalyi alapon jelenik meg: kisgyermekek szamara alakitottak ki,
mas tarsadalmi csoportokat azonban kevésbé szolitanak meg. Hianyzik példaul a terek
kornyezetének olyan integralo kezelése, amely a felndttek vagy idések szamara is komfortos
tartozkodast tenne lehetdvé. A kozosségi funkcid gyengébben jelenik meg, és az esztétikai vagy
kornyezeti szempontok sem kaptak kiilondsebb hangsulyt. Ezek a projektek foként a kozelben
laké kisgyermekes csaladok szdmara biztositanak rendszeres, biztonsdgos szabadidds
lehet6séget. A jatszotérmegujitd projekt tanulsaga, hogy a kisebb fejlesztések is lehetnek
inkluzivabbak, ha komplexebb térhasznalatot tesznek lehet6vé, példaul tobbfunkciods padokkal,
arnyas pihendzonakkal vagy ivokutakkal. (11. melléklet)
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A Bacso Béla utca megujitasa részleges koztertilet-fejlesztésként valdsult meg, amely inkébb
gesztus értékil, mint atfogd beavatkozasként értelmezhetd. Az utca két végét zartak le az autos
forgalom eldl, igy megsziint az atmend forgalom lehetdsége a Rakoczi tér felé, ami pozitivan
hat a kornyék zaj- és forgalomterhelésére. Azonban az utca nagyobb része valtozatlanul
megmaradt a korabbi, funkciondlisan szegényes allapotaban, ugyan esztétikusabb képet mutat.
A lezart szakaszba helyezett foldbe siillyesztett gumigdmbok €s mobil kiiltéri székek jatékos
vizualis elemek, bar hasznalhatosaguk korlatozott, és funkcionalisan nem valtak a kdzosségi
¢let szervezdelemeivé. A kerékpartarold és az autoOmentesités gesztusa a fenntarthatdsagi
torekvéseket tiikrozi, de utcakép ¢és hasznalhatosag szempontjabol a beavatkozas inkabb
esztétikai, mint strukturalis jelentéségli. Az inkluzivitas mértéke kozepes: a tér részben nyitott,
konnyen hozzaférhetd, de kevéssé 0sztondz eltérd tarsadalmi csoportokat az aktiv jelenlétre
vagy hosszabb tartdzkodasra. A projekt inkdbb szimbolikus 1épés a kozteriiletek Gijragondolasa
felé, semmint valodi térhasznélati fordulat. Hozzajarul viszont a kialakul6 kozteriileti halozat
periféridjdhoz, atmenetet biztosit a megszokott VIII. keriileti kornyezet €s a rehabilitalodott

kozpont kozott. (12. abra)

12. abra: A Bacsé Béla utca megujitasanak értékelése radardiagramon abrazolva

3.5.2 Konkluzio

A Csarnok negyedben megvalosult koztér- és utcarehabilitacios projektek elemzése alapjan
megallapithatd, hogy a fejlesztések tobbsége érzékelhetd 1épést tett a tarsadalmi befogadas
iranyaba, ugyanakkor a megvalositas mértéke és mélysége jelentds eltéréseket mutat. A
legnagyobb hat4st beavatkozasnak a Déri Miksa utca teljeskorti atalakitdsa bizonyult, amely a
kozlekedés atszervezésével, zoldfeliiletek novelésével és kozosségi funkciok integralasaval
egyértelmiien ¢élhetdbb, emberléptékli varosi kornyezetet hozott Ilétre. Ezzel szoros

Osszefiiggésben a Szent Kozma Egészségiligyi Kozpont akadalymentesitése is erdsiti az
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ellatorendszerek fizikai hozzaférhetdségét és bedgyazodasat a varosi szovetbe. Ezzel szemben
a kisebb 1éptéki fejlesztések, példaul a Bacsé Béla utca és a jatszoterek, inkabb szimbolikus,
mintsem strukturalis valtozast eredményeztek, és kevésbé jarultak hozzd a terek valodi
kozosségi ujra értelmezéséhez. A fejlesztések kozos jellemzoje a zoldités, a fenntarthatosagra
valo torekvés, valamint a gyalogosbarat szemlélet megjelenése, &m az inkluzivitas komplex
szempontjai, kiilondsen a kozosségformalas, generaciok kozotti kapesolat és marginalizalt
csoportok bevondsa még gyakran hattérbe szorulnak. A vizsgalt projektek tapasztalatai alapjan
a jovobeni varosrehabilitaciok soran a fizikai hozzaférhetdéség mellett nagyobb hangsulyt
kellene fektetni a kozosségi hasznalhatdsag, a funkcionalis sokszinliség és a tarsadalmi
részvétel biztositasara is. (12. melléklet)

Az Osszesitett eredmények alapjan vildgosan kirajzolodik, hogy az esélyegyenldséggel és
tarsadalmi soksziniiséggel kapcsolatos szempontok alacsonyabb pontszamokat kaptak. (13.
abra) Szintén alacsony értékelést kapott a fiatalok és gyerekek célcsoportjanak kezelése, ami a
kozterek generaciok kozotti egyenld hasznalhatosagat kérddjelezi meg. A zoldfeliiletek
értékelésére szolgald szempont (3.1) is csak 17 pontot ért el, ami arra utal, hogy boven van még
tér a fasitasi és zolditési kezdeményezéseknek. (13. abra)

Ezzel szemben jol szerepeltek az olyan szempontok, mint az iddsek igényeinek
figyelembevétele, kozbiztonsag és megkdzelithetdség, amelyek inkluzivitds szempontjabol
fontos tényezok. (13. melléklet)

Az értékelésbdl tehat az kovetkezik, hogy a vizsgalt fejlesztések inkabb az idds
korosztalynak és a gyermekes csaladoknak kedveznek, azonban a sériilékeny tarsadalmi
csoportok ¢€s a fiatalok igényei ezekhez képest hattérbe szorulnak. A kovetkezd alfejezetek
ennek megfeleléen ezekre a hianyossagokra fokuszalnak, €és olyan javaslatokat fogalmaznak

meg, amelyek a teljes befogadasra torekednek.
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13. abra: Oszlopdiagram a kozteriileti fejlesztések alkategériakban elért pontszama
alapjan
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4. Javaslatok

Els6 korben, a 3. fejezet vizsgalatai alapjan, a két legkevesebb pontszamot elért megvaldsult
fejlesztés teriiletére tettem javaslatokat, amik novelik a teriiletek és rehabilitacios intézkedések
inkluzivitasat. Ehhez az elméleti hattér megfigyeléseit vettem alapul. Ezutan egy olyan
helyszinnel foglalkoztam, ami hozzajarul a meglévd haldzatos, felujitott kozteriileti rendszer
bovitéséhez. Végiil a kozteriiletek javaslataira épitve j gépjarmiives kozlekedési halozatot

tervezek, kiterjesztve a forgalomcsokkentett €s gyalogositott teriileteket.

1 Bacso Béla utca megujitasa \ Megvalosult
i
) Bérkocsis utca - Fecske utca sarok @» Folyamatban lévo
akadalymentesitése o o
erveze
3 Déri Miksa utca megljitasa <
@ 2
: =)
4 Egy VIGabb utca 1 1)
| © S)
Uj esé- és napvédett buszmegallok 2. diic =%
5 % 2@ \&
telepitése e X% \°® ¢
i e Y%
6 Horvath Mihaly tér megjitasa 100\ ¢ o 1Q
S ©
7 Jatszoterck megujitasa 4 NI wied g 3
| pen e
3 Szent Kozma Egészségiigyi 3™
Ko6zpont akadalymentesitése 5
9 Kozvilagitasa korszerisitése | U o)
. . 3 U
10 Tolnai kert 3 | 9
5y | 183
11 Harminckettesek tere fejlesztése N 4
12 Csarnok negyed g @
forgalomesilapitasa ! =
o
13 Német utca megujitasa 6 '{3
14 NémetJozsef kert fejlesztése ‘ @ .@
15 |Uj gyalogosatkeld a Baross utcaban

14. abra: A Csarnok negyed fejlesztései a javaslati teriiletekkel kiegészitve. (Sajat abra,
alaptérkép: Google Earth)

4.1 Javaslatok vizsgdlati hattere
A javaslatok megalapozasat a kordbban bemutatott értékelési rendszer szolgdlja, amely a
vizsgalt fejlesztések tarsadalmi inkluzivitasat harom f6 dimenzido mentén vizsgalta. Ezek a
tarsadalmi hozzaférés, kozosségi hasznalhatosag, valamint esztétikai és kornyezeti mindség.
Az egyes dimenzidkhoz tartozd alszempontok pontszamai lehetévé tették a fejlesztések
mélyebb értékelését, és lehetdséget adtak arra is, hogy az inkluzivitds szempontjabol
legkevésbé teljesiilé elemek beazonosithatok legyenek. A varosrehabilitacios beavatkozéasok
értékelésébdl megallapithatd, mely kategoridk szorultak hattérbe a tobbivel szemben, a

szambeli értékek a tablazat utolsd, summazott soraban talalhatoak.
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4.2 Megvalosult fejlesztésekre tett javaslatok

A megvalosult kezdeményezések vizsgalatabol vilagosan kideriil, melyek szorulnak még
tovabbi fejlesztésre. A javaslati helyszinek kivalasztasanal azonban nem lenne célszerli a még
folyamatban 1év0 fejlesztési terliletekkel foglalkozni, igy a tovabbiakban a két legalacsonyabb
szazalékos értékelést kapott, befejezett projektet gondolom tovabb. Ezek a ViGabb utca és
Tolnai kert projektek. A Vig utca fejlesztése a ,.tarsadalmi hozzaférés”, a Tolnai kert pedig az
,»esztétikai és kornyezeti mindség” kategoriaban (3.5 alfejezet) teljesitett legrosszabbul, igy a
javaslatok ezen hianyossagokra fokuszalnak.

4.2.1 Egy VIGabb utca

A Vig utca fejlesztése soran csak korlatozottan valosultak meg a projekt eredeti céljai. Ennek
leképzddése a tablazatos értékelésben is észrevehetd volt. A f6 problémat az jelentette, hogy az
utcat, az eredeti tervekkel ellentétben nem tudtak elzarni a forgalom el6l. Ennek oka, hogy a
Budapesti Rendor-fokapitanysag szamara kiemelt felvonulasi tutvonalat jelent, aminek
kovetkeztében a fejlesztés hatasa csak elszigetelten érvényesiilt, a kornyezet humanizalasa csak
részlegesen tortént meg, és a kozosségi hasznalat lehetdségei erdsen korlatozottak maradtak.
Az utca jelenlegi formajaban kevésbé alkalmas a lakossagi taldlkozasra, tartozkodéasra vagy
rekredciora.

7
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15. abra: A Vig utca tovabbi fejlesztésének terve. (Sajat abra, alaptérkép: Google
Earth)
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A Vig utca északi szakasza a gépjarmiives kozlekedés szempontjabol fontos, innen érheto el
a Népszinhdz utca és a Jozsef korat, a Vasar utca Rakoczi téri keresztezdésétol behajtva. A
VIIL kertileti renddrkapitanysag az utca délebbi szakaszéban taldlhat6, igy az elébb emlitett
¢szaki szakasszal egylitt ez sem lezarhatd. A javaslat értelmében a Vig utca 15. abran is jelolt
kozépso szakaszat lehetne teljes mértékben atadni a gyalogos forgalomnak.

A zavartalan gyalogos kozlekedés érdekében a kijeldlt szakasz két végpontjan, ahol a
gyalogos rész a gépjarmiforgalommal taldlkozik, a sétdlasra atadott TavaszmezO utca €s a
forgalmas Koszortl utca taldlkozasanal kialakitott kozlekedési rendszert javaslok. Ebben a
keresztezOdésben az autok altal hasznalt utpalyat egy ivelt, csak kanyarodasra szolgalo savva
szukitették, és a kozteriilet tobbi részétdl oszlopokkal elzartak, sebességkorlatozast vezettek be.
Ennek mintdjara a Vig utca és a Déri Miksa utca taladlkozéasa gy alakithato ki, hogy a sétalo
szakaszok Gsszekapcsolodjanak.

A renddrség alternativ Gitvonala lehet a Jozsef utca, illetve a Vig utca délebbi szakasza és a
Déri utca nyugati része. Ez tovabbra is lehetdvé tenné a gyors beavatkozasokat, mikozben nem
akadalyozna a tertilet kozteriileti atalakulasat. Az utca kozépso szakaszanak lezarasa lehetové
tenné a kozteriilet funkcionalis Gjraértelmezését, ahol a hangstly a szabadidds, pihend, illetve
kozosségépitd tevékenységekre helyezddik. A javaslat alapjan az utcakép a Déri Miksa utcara
hasonlitana.

A Déri Miksa utca fejlesztése jo példat mutat arra, hogyan lehet egy korabban
kozlekedéscentrikus utcabol élhetd, arnyékos, kornyezetbarat varosi teret kialakitani. A Vig
utcaban szintén alkalmazhatok lennének a Déri utca elemei: jardaszintbe emelt burkolat, talajba
stillyesztett trambulinok, mobil és fix iilébutorok, napozdagyak, valamint zoldsavok és
esOkertek létesitése. A zoldfeliilet novelése nemcsak mikroklimatikus eldnydket biztositana,
hanem esztétikai és pszichologiai szempontbdl is javitand a térhasznalatot, altalanossagban
fokozna az utca, mint koztér befogadasat.

A forgalommentesités eredményeként létrejovo ) kozosségi tér tobb tarsadalmi csoportot is
be tudna vonzani, igy a javaslat a tarsadalmi diverzitds szempontjabol is pozitiv irdnyba
mozditana el a térhasznalatot. A vizsgélatok 0sszegzésébdl kideriilt, hogy a fiatal korosztaly
igényei kevésbé érvényesiiltek a megnjult teriileteken, mint a tovabbi vizsgalt szempontok. Igy
a javaslatban olyan, kordbban is hasznalt otletek jelennének meg, mint a jatékos koztertileti
elemek és elszeparalt pihen6zonak, amik szorakoztatod hatasukkal és kis csoportokat befogadni
képes koztéri talalkozohelyekkel vonzanak be a fiatalokat. A fizikai akadalymentesités, a
megfeleld vilagitas, valamint a kozteriilet éjjel-nappali biztonsagos hasznalata tovabbi

kulcseleme lehet a tervezett beavatkozasnak, ami a masik hattérbe szorulé6 szemponthoz, az

41



1d6s korosztaly igényeihez is jobban igazodna. A tervezett fejlesztés nem Onmagéaban
értekelendd, hanem a meglévo inkluziv kozteriileti halozat bovitéseként.
4.2.2 Tolnai - Auréra kiz
A Tolnai Lajos Pihendkert felgjitasa ugyan formalisan megvaldsult, de az értékelés eredményei
¢s a helyszini benyomasok alapjan egyértelmii, hogy a projekt nem tudja ellatni a neki szant
feladatot, ami egy biztonsagos, esztétikus, barki szamara elérhet6 természetkozeli kozkert lett
volna. A fejlesztés legfobb hianyossagai kozott szerepelnek a kozbiztonsagot és funkcionalitast
garantald elemek. Nincs megfelelé kozvilagitas, sem térfigyel6 kamera vagy biztonsagi
rendszer, igy a kert az év minden szakaszaban sotétedésig van nyitva. Ez kiilondsen érinti
azokat a lakosokat, akik a nap kés6bbi szakaszaban tudnak hasznalni a parkot, példaul a dolgozé
felnotteket, fiatalokat, vagy a kisgyermekes csalddokat. Napkozben a park iiresen all, az
agyasok elhagyatottnak tlinnek és az éveldk erdsen elburjanzottak.
A kert kdrnyezetén az utobbi évek kisléptékii fejlesztéseinek nyoma lathatd, az utcakép
azonban tavol all a rendezettdl. A javaslat ezért két szinten kezeli a problémat. Egyrészt a Tolnai

kert és a kozeli utcaban 1év0 kihasznélatlan Aurdra kert renovaldsat, masrészt a kozosségi

kertek kornyezetének kozteriileti rehabilitacidjat célozza.
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16. abra: A Tolnai-Aurdéra koz fejlesztési koncepcidja. (Sajat abra, alaptérkép: Google
Earth)
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Javasolt tehat a Tolnai és Aurdra kertek kozvilagitasanak korszeriisitése, valamint a
nyitvatartasi id6 kibdvitése annak érdekében, hogy ezek a zoldteriiletek a nap nagyobb részében
elérhetdk legyenek a lakossag szamara. A kertek gondozottsaga is kivannivalot hagy maga utan,
¢szrevehetéen hianyzik a rendszeres karbantartds. Ennek megoldasara célszerli az
onkormanyzat részérdl a kozosségi kertek havi gondozéasat megszervezni, tovabba évente tobb
alkalommal kozosségi kertgondoz6 eseményeket rendezni, amelyek nemcsak a teriilet tisztan
tartasat segitenék, hanem a helyi k6zdsség erdsitését is szolgalnak.

A kertek kornyezetében talalhatd utcak, nevezetesen a Tolnai Lajos utca, a Fecske utca, az
Auréra utca, valamint a Déri Miksa utca kozépsé szakasza, jelenleg autds forgalmat
bonyolitanak, ami csokkenti a teriilet gyalogosbarat jellegét és élhetoségét. Javaslom, hogy
ezeket az utcakat zarjak le az autos forgalom eldl, és alakitsak at sétaloutcava, a Déri Miksa
utca keleti szakaszdhoz hasonld utcaképi megoldasokkal és kozteriileti elemekkel. Az igy
kialakul6 0sszefliggd, gyalogos forgalomnak 4tadott kozteriileti halozat kiegésziil a Vig utcara
vonatkozo fejlesztési javaslatommal. Ez a kozteriileti atalakitds nem csupan a gyalogos
kozlekedést tenné biztonsagosabba és kényelmesebbé, hanem jelentésen hozzajarulna a varosi

kornyezet mindségi megujulasahoz is.

4.3 A Sziiz utca integralt fejlesztése a kozteriileti hdalozat bovitéséért

A Csarnok negyed kozteriileti fejlesztéseinek értékelése soran egyértelmiivé valt, hogy az
igazan inkluziv projektek inkabb szigeteket alkotnak, és még nem forrtak szervesen dsszefiiggo,
befogado varosi halozattd. A mar lezart vagy forgalomcsillapitott utcak és terek, példaul a Déri
Miksa utca vagy a Bacso Béla utca déli szakasza lehetdséget teremtenek az 6sszekapcsolodasra,
miutan lakossagi hasznélatra alkalmas, atjarhato varosi zold €s kozdsségi térrendszer jon létre.
Ennek a halozatnak kulcsfontossdg bdvitése a Szliz utca északi, zsdkutcas szakaszanak
gyalogos zonava alakitasa, mivel igy kezdhetne kapcsolodni a Losonci és Corvin negyedek
fejlesztéseihez, azok északi oldalan.

Ez a rovid, autés atmend forgalomtdl amugy is elzart utcarész jelenleg alulhasznositott, €s
funkcigjat tekintve nem szolgalja hatékonyan sem a kdrnyékbelieket, sem az itt athaladokat.
Ugyanakkor elhelyezkedésénél fogva logikus folytatasa lehetne a sétaloutcava alakitott
Tavaszmez6 utcanak. A Szliz utca atalakitasa igy nem csak a tér fizikai jragondolasat tenné
lehet6vé, hanem a meglévé rehabilitalt teriiletek kozotti kapcsolatok erdsitését is. (14.
melléklet)

A javaslat szerint a Sz{iz utca északi szakaszat jardaszintbe emelt burkolattal, z6ldsdvokkal,

pihendhelyekkel alakitandk at. Hasonl6an a Déri Miksa utcahoz, itt is lehetdség nyilna jatékos
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kozteriileti elemek elhelyezésére, ami ugyancsak a fiatal korosztalynak kedvezne. Az utca
karakteréhez illeszkedd mobilbutorok elhelyezése az aktiv kozosségi jelenlétet is eldsegitené.
A Sziiz utca északon ugyanis az Obudai Egyetem Keleti Karoly Gazdasagi Kar épiiletének
bejaratahoz vezet, a fiatalok igényeinek ezért is kiemelt szerepet kell kapnia a teriileten. A

kozteriilet déli szakaszan is javithato az utcakép, példaul a parkoldsavba telepitett fakkal vagy

novényagyasokkal és a burkolatok felajitasaval. (15. melléklet)

Javaslati helyszin

L \31ED

@ Meglévo sétaloutca
dy

/rﬁ‘\ Templom

Felséoktatasi intézmény

A%

Horvath Mihaly tér

17. abra: A Sziiz utca kornyezete és a javaslati helyszin. (Sajat abra, alaptérkép: Google
Earth)

A Szliz utca gyalogosbarat atalakitasa tehat kis 1éptékii, de nagy hatast beavatkozasként

jelenhet meg a varosszovetben, mely nemcsak a kozteriileti halozat kiegészitését szolgalja,

hanem a korabbi fejlesztések értékét is megerdsiti azaltal, hogy azok nem elszigetelten, hanem
rendszerként miikodhetnek.

4.4 A kozlekedés és halozatossag

A vizsgalt teriilet kozlekedési rendszerének tovabbfejlesztése érdekében javasolt tobb kisebb
utca autés forgalom el6l valod lezarasa annak érdekében, hogy egy folytonos, rehabilitalt
koztertileti haldzat j6jjon létre. Az Aurodra utca, a Fecske utca és a Tolnai Lajos utca déli
szakaszanak, a Vig utca k6zépso részének, ¢s a Bacso Béla utca északi, zsdkutcaként miikddo
szakaszanak lezarasa egy ilyen 0sszefiiggd zona kialakitasat szolgalna. Ennek déli iranyban

valo bdvitése érdekében javasolt a Sz{iz utca északi szakaszanak lezarasa is, igy az kapcsolodhat

44



a korébban lezart Tavaszmezd utcahoz. Kiilonosen fontos elem a Déri Miksa utca Fecske és
Vig utca kozotti szakaszanak forgalom eldl valé elzarasa, amely a meglévo és javasolt gyalogos
tengelyek nyugat—keleti iranyt 6sszekapcsolasat tenné lehetdvé. Azokon a pontokon, ahol az
autés ¢és gyalogos forgalom talalkozik, a Tavaszmezd és Koszoru utcdk csomoépontjadhoz
hasonldan javasolt forgalomtechnikai és térbeli eszkozokkel biztositani a funkciok viladgos
elvalasztasat.

A Bacso Béla utca lezdrasa és tovabbi fejlesztése kiemelten fontos abbol a szempontbdl,
hogy az igy létrejovo kozteriileti rendszer északi irdnyban kapcsolddjon a Népszinhaz
negyedben tervezett varosrehabilitacios beavatkozasokhoz. Ezzel a gyalogosbarat fejlesztések
hatdsa nemcsak helyi szinten, hanem tagabb varosszerkezeti Osszefliggésben, a keriiletben
atfogdan is érvényesiilhetne. Emellett javasolt a Jozsef utca keleti oldalatol délre eso, jelenleg
athaladasra hasznalt teriiletet célforgalomra korlatozni. Ennek a szakasznak a hasznalatat
kizarélag a helyi lakosok, illetve a renddrség szamara lenne célszerli fenntartani. gy
biztosithatd a hozzaférhetdség és nem akadalyozott a rendfenntartas, mikozben tovabb
csokkenthetd a belsd utcak forgalmi terhelése. A javasolt beavatkozasok célja egy koherens,
emberléptékii, gyalogos- és kerékparbarat kozteriileti halozat kialakitasa, ami hozzajarul a

Csarnok negyed befogado varosi kdrnyezetének megteremtéséhez.

Egyiranyu forgalom P
Kétiranyu forgalom —>p
Forgalom eldl elzart =~ «eeevvvceceeen
Mintateriilet

Forgalom el6l elzart
(tervezett)

; Rendérség tervezett = - %
utvonalai
Rendorség “

POV Z07S .,

—%

18. dbra: A Csarnok negyed tervezett gépjarmiives kozlekedési iranyai. (Sajat abra,

alaptérkép: Google Earth)
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5. Osszefoglalas

Dolgozatomban az inkluziv telepiiléstervezés elméleti és gyakorlati vonatkozasait vizsgaltam,
kiilonos tekintettel a kozteriiletek tarsadalmi szerepére €s azok hasznalhatésagara kiilonbozo
tarsadalmi csoportok szamara. A kutatas kozéppontjaban Budapest VIII. keriiletének Csarnok
negyede allt, amely mintateriiletként és célteriiletként is szolgalt. A vélasztds indokoltsagat
egyrészt a személyes kotddés, masrészt a teriileten megvalosult és jelenleg is zajlod
varosrehabilitacios folyamatok adtak, amik lehetGséget biztositottak az inkluziv tervezési
szempontok értékelésére.

A dolgozat elsd részében a telepiiléstervezés tarsadalomtudomanyi hatterét tekintettem at,
kitérve az inkluzivitas fogalmara, annak értelmezési lehetdségeire és gyakorlati alkalmazésara.
Torténelmi és kortars példakon keresztiil mutattam be, hogy a varostervezés miként jarulhat
hozzd a tarsadalmi egyenl6tlenségek csokkentéséhez vagy éppen azok elmélyitéséhez. A
nemzetkodzi és hazai példak alapjan levont kovetkeztetések megalapoztdk a Csarnok negyed
vizsgalatat.

A mintateriilet elemzése soran részletesen bemutattam a varosrész torténetét, varosszerkezeti
szerepét, kozlekedési adottsdgait, valamint az elmult években megvaldsult kozteriileti
fejlesztéseket. A rehabilitdcidos beavatkozasokat komplex értékelésirendszer alapjan
mindsitettem, amely hdrom {6 dimenzid mentén vizsgalta az inkluzivitds mértékét. Az
értékelésbdl megallapithatd, hogy bar szamos pozitiv hatasu fejlesztés tortént, a kozterek
hasznalhatosaga és befogaddsa még tovabbi erdsitésre szorul.

A dolgozat zar6 részében javaslatokat fogalmaztam meg a kozteriileti halozat
tovabbfejlesztésére. Két meglévd fejlesztés teriilete mellett ) beavatkozési helyszineket is
kijeloltem, amik kiterjesztik az eddig rehabilitalt részeket. Kiemelt figyelmet forditottam a
kozlekedési halozat atalakitdsara, az erre vonatkozo javaslat célja az atmend forgalom
csokkentése és a gyalogos prioritas biztositasa.

Osszességében megallapithatd, hogy az inkluziv telepiiléstervezés elvei mentén végzett
értékelés ¢€s javaslattétel hozzajarulhat a Csarnok negyed kozteriileteinek ¢élhetébbé,
befogadobba ¢és fenntarthatobba tételéhez. A dolgozatban bemutatott modszertan és
szempontrendszer mas, hasonl6 adottsagl varosrészek esetében is alkalmazhato, igy a kutatas

eredményei tulmutatnak a vizsgalt teriilet hatarain.
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7. Mellékletek

2. melleklet. A Csarnok neyed az 1838 -as Pestl arviz elétt (1837, balra) és utan (1838,

jobbra). Az arviz okozta karok a jobb oldali térképen feketével jeloltek. (Térképek

forrasa: https://maps.arcanum.com)
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4. melléklet: A Csarnok negyed kerékparos (bike-sharing) és tomegkozlekedése. (Sajat
abra, alaptérkép: Google Earth)
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1 Bacso6 Béla utca megujitasa @ Megvalosult

Bérkocsis utca - Fecske utca sarok @ Folyamatban lévo

2
akadalymentesitése
3 Déri Miksa utca megujitasa
4 Egy ViGabb utca
5 Uj es6- és napvédett buszmegallok

telepitése

6 Horvath Mihaly tér megujitasa

7 Jatszoterek megujitasa

8 Szent Kozma Egészségiigyi
Kozpont akadalymentesitése

9 Kozvilagitasa korszertsitése

10 Tolnai kert

11 Harminckettesek tere fejlesztése

12 Csarnok negyed
forgalomesilapitasa
M
13 Német utca megujitasa
14 NémetJozsef kert fejlesztése

15 |Uj gyalogosatkels a Baross utcaban

5. melléklet: A Csarnok negyed fejlesztéseinek jelenlegi allapota. (Sajat abra, alaptérkép:
Open Street Map)

6. melléklet: Forgalom elol elzart szakaszok a Bacsé Béla utcaban
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9. melléklet: A Tolnai Kert nyitvatartasa és szabalyzata
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10. melléklet: A Déri Miksa utca megujitasanak értékelése radardiagramon abrazolva
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11. melléklet: A Csarnok negyed jatszotérfelujitasainak értékelése radardiagramon

- -
abrazolva.
Tarsadalmi hozzaférés Kozosségi funkcionalitas Esztétikai és kirnyezeti minOség
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5 7
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4 16
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10 5 . 4 5 4

16 16

5 12 12 4 12 12 1 12 12 =
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12. melléklet: A csarnok negyed fejlesztéseinek az értékelésben elért pontszama

kategorianként, oszlopdiagramon abrazolva.
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13. melléklet: A fejlesztések dsszes elért pontszama értékelési szempontokra lebontva

15. melléklet: A Sziiz utca sétlé és autos forgalmi szakaszainak talilkozasa
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Hallgatdk, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (M1)
alkalmazasarol

1. Altaldnos adatok

Hallgaté neve:

Sélyom Sara

Neptun-kadja:

SDL36X

Képzési szint (a megfelelst jelélje X-szel):

. BSc/BA O MSc/MA O Doktori (PhD)
LI ERYED? ...mmcersrosiniessisinessi

Tantargy neve/kédja*:

TETTD108 N

A munka cime:

Inkluziv  telepliléstervezés a  Csarnok
negyedben: Kozterileti fejlesztések
értékelése és javaslatok a varosi befogadas
ergsitésére

* doktori értekezés esetén nem kitdltendd

2. Nyilatkozat az MI hasznalatarol

Alulirott, etikai felelGsségem teljes tudataban az alabbi nyilatkozatot teszem:

(Kérjiik, valasszon egyet az alabbi lehetdségek koziif!)

Kl A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgéltatést.

(Amennyiben ezt jeldlte, a tovabbi tablazatok kitdltése nem sziikséges.)

0 8) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Kérijiik, toltse ki a vonatkozo tablazatokat!)

3. A mesterséges intelligencia hasznalatanak részletezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mértéki felhasznalds (pl. forditas, nyelvi korrektara,

otletelés stb.)

(Ezen felhaszndldsok esetében a konkrét promptok és vdlaszok csatoldsa nem sziikséges.)

| A felhasznalas célja

Alkalmazott Ml-eszkéz neve
és verzioja

Erintett rész (ha nem a
szoveg egészére vonatkozik)

Il. TABLAZAT: Jelentds tartalmi hozzdjarulas (pl. egy teljes abra vagy egy hosszabhb

szovegrész generaldsa)

(Ezekben az esetekben a felhaszndlt kulcsfontossdgu promptok és az Ml dital adott nyers
vdlaszok dokumentdldsa és a munka mellékletében valo csatoldsa szikséges.)




Alkal ott Mi- -
o Az érintett fejezet / A prompi-rapor

ki . eszkoz neve
A felhasznalas célja i "lébra / tablazat TS at0 Dkl
verzidja, e bejegyzésének
elérhetdsége P sorszama

3/A. Oktato dltal el&irt kiegészitd szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantargy oktatdja vagy témavezetSje az Ml-eszkdzdk haszndlatara

vonatkozdan kilon szabélyokat vagy elvérasokat hatirozott meg, kérjiik, az aldbbi mezében
foglalja 6ssze ezeket:

Pl. az MI haszndlatdnak tilalma bizonyos feladattipusokra; csak konkrét eszkéz haszndlata
engedélyezett; eltéré hivatkozdsi elvdrdsok; dokumentdcids forma stb.

Oktatoé vagy témavezetd altal elirt szabalyok:

4. Minden hallgatéra vonatkozo nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI altal esetlegesen generdlt tartalmakat minden esetben kritikailag
felulvizsgaltam, szerkesztettem és a munkaba illesztettem. A leadott munka minden eleméért,
annak eredetiségeéért és tudomanyos helytdlloségaért teljes korli felel8sséget vallalok.
Tudomdsul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benyujtott munkéat
mesterséges intelligencia detektorral ellendrizheti, és eljarast kezdeményezhet, amennyiben
a nyilatkozatom valdtlan vagy hianyos.

Kelt: Budapest, 2025. 10 hé 30 nap
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