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1. Bevezetés

Azért esett erre a témara a valasztasom, mert Szigetszentmiklds a lakhelyem, jol ismerem a
telepiilést és igy az elmult években sikeriilt jobban belelatnom az agglomeracios teleptilések
miikodésébe és az egymassal valo kapcsolatukba. Szakdolgozatomban elsdsorban az ingazas
témakorével foglalkozom, mely az elmult években sulyos tdrsadalmi problémava valt az
agglomeraciés telepiiléseken. A szakdolgozatom célja Szigetszentmikldos kozosségi
kozlekedésének fellenditése a szuburbanizacid ¢€s az ingdzéas altal okozott problémak
feltarasaval, és olyan fejlesztési javaslatok kidolgozasa, amelyek javitjak a helyi és regionalis
elérhetéséget. A dolgozatom fokusztelepiilése Szigetszentmiklos, mely egy tokéletes példa
ennek a témanak a vizsgdloddsdhoz. Ahogy az a lenti dbran jol latszik, a tanulmény soran
kiilonb6z6 témakat jarok koriil, ilyen példaul a szuburbanizacid, vagy az ingazas, melyeknek
tisztazom fogalmat, kialakuldsuk okat. Miutan nagy Iéptékben ismertettem a témakat,
megvizsgalom telepiilés szinten Szigetszentmikldst, amin keresztil még jobban be tudom
mutatni az agglomeracios telepiilés helyzetét. A 6 vizsgalodasi pontom a Szigetszentmiklosrol
Budapestre torténd kozlekedés/ingazas vizsgalata. A vizsgélat soran a kozosségi kozlekedést
hasonlitom 0ssze az autdés kozlekedéssel 2011-es ¢és 2022-es ingazasi adatok
Osszehasonlitasaval, igy megfigyelve a 10 év alatti valtozdsokat és az emberek ingdzasi
szokasait. Nagy hangsulyt kap a kotottpalyas kozlekedés, igy annak a kozlekedési modnak az
értékelését helyezem eldtérbe. Dolgozatom végén javaslatokat teszek a kordbban emlitett

kozlekedési problémakra és azok megoldasara.
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2. Szigetszentmiklds bemutatdsa

2.1 A telepiilésrdl

Szigetszentmiklos Pest megyében talalhatd, a Duna és a Réackevei (Soroksari) Duna altal
hatarolt Csepel-szigeten. Eszaki hataran kozvetleniil érintkezik Budapesttel és a Csepel-
sziget legnagyobb telepiiléseként a budapesti agglomeracid egyik jelentds bolygovarosa.
Emellett kedvelt vizparti iidiil6hely is. Leletek bizonyitjak, hogy a telepiilés és kornyéke tobb
mint hatezer éve lakott. A helytorténeti kutatasok szerint a varos a 16. szdzad kdzepén rovid
ideig mezdvarosi rangot viselt. Az 1784-ben végzett elsd hivatalos népszamlalas adatai
alapjan a faluban 193 haz allt, 236 csalad €It és a lakossag 1étszama 1.275 6 volt. A telepiilés
szamara komoly kihivést jelentettek az évente visszatérd arvizek. A két vilaghabora kozotti
idészakban épiiltek meg a telepiilés kozépiiletei, példaul a kozséghaza, a posta, az iskola és
kiilonboz6 iizletek. Szigetszentmiklos 1870-ben kapta meg a nagykozségi statuszt. A varos
fejlédésben nagy szerepet jatszott Budapest kozelsége, valamint az ipari létesitmények
betelepiilése. 1986. januar 1-jén nyerte el varosi rangjat. A 2008-as adatok szerint a lakossag
szama 32.800 f6 volt, és az orszagos trendektdl eltérden a fiatal és kdzépkort korosztaly

aranya meghaladta az id6sebbekét.

[] Orszaghatar

[ Pest megye hatara
Budapest

I Szigetszentmiklds

2. abra Szigetszentmiklos elhelyezkedése
(forras: sajat abra)



A véros szerkezetére a harom f0 teriileti egység jellemzd: a modern lakotelepi részek, a
tarsashazas beépitések, valamint a falusias jellegi magénhazas Ovezetek. Az elmult
évtizedekben Szigetszentmiklos jelentds fejlodésen ment keresztiil: 6t 0j templom épiilt,
utak, jardak és kozterek 1étestiltek, a viz- és foldgazellatas teljes kortivé valt, tovabba kiépiilt
az egész varost lefedo telefonhdlozat. A helyi tarsadalmi élet, évrdl évre egyre gazdagabb,
mi jol tiikrozédik az intézmények fejlodésében ¢és a civil szervezetek szamanak
novekedésében is. Késziiltek ambicidzus varosfejlesztési tervek is, amelyek tovabb

erdsithetik Szigetszentmiklos jovobeli fejlodését. (https://szigetszentmiklos.hu/varosunk-

tortenete.)

A XX. szdzad soran Szigetszentmiklos dinamikus fejlddésen ment keresztiil, belteriiletét
folyamatosan bdvitette a telepiiléskozponttdl egyre tavolabb esé teriiletekre. Ennek
eredményeként az elmult évtizedekben 6t, jol elkiilonithetd varosrész alakult ki: a Lakotelep,
a Falu, a Bucka, a Duna-part és Lakihegy. Az intenziv betelepiilés kovetkeztében azonban
ujabb varosrészek is létrejottek, amelyek dildoneveket vagy kozépkori telepiilésneveket
viselnek, mint példdul Ragad vagy FelsOtag. A gyors novekedés kdvetkezményeként az
ovarosi kozpont fokozatosan elveszitette korabbi domindns szerepét; napjainkban inkébb
1gazgatasi, kulturalis és oktatasi funkciokat tolt be, mig kereskedelmi jelentdsége minimalisra
csokkent. A varos fOldrajzi elhelyezkedése, szuburbanizacidos folyamatai, gazdasagi
potencidlja és lakoinak életmindsége szempontjabol a kozlekedés az egyik legnagyobb
kihivast jelentd teriilet. Kevés telepiilés mondhatja el magéarol akar eurdpai viszonylatban is,
hogy kozigazgatasi teriiletén egy autout (MO) halad at, mikdzben kozvetlen kozelében négy
tovabbi autopalya is elérhetd (M1, M5, M6, M7). Ezek az infrastruktirdk hosszu tavon is
biztositjak a gazdasagi lehetdségek maximalis kihasznalasat. Az MO autdut, amely jelentds
nemzetkozi forgalmat is lebonyolit, meghataroz6 eleme a varos telepiilésszerkezetének, és
két részre osztja Szigetszentmikldst. Az autout stratégiai helyzetébdl fakadoan a kornyezd
tertiletek felértékelddtek, és a fejlesztési, illetve teriiletigények folyamatosan ndvekednek. Az
MO mentén gazdasagi, kereskedelmi és szolgaltatoi funkcidji teriiletek alakultak ki, amelyek

tovabb erdsitik a varos gazdasagi potencialjat. (Szigetszentmiklos ITS Megalapozo, 2021)


https://szigetszentmiklos.hu/varosunk-tortenete
https://szigetszentmiklos.hu/varosunk-tortenete
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2.2 Szigetszentmiklos fobb kozosségi kozlekedési értékei és problémai

Szigetszentmikloson talalhatdo kotottpalyas kozlekedés. Ez a legjelentdsebb kozosségi
kozlekedési értéke a telepiilésnek. Az 1892 6ta mitkodé HEV tovéabbra is a legfontosabb
tomegkozlekedési osszekottetése a varosnak a févarossal a VOLAN és BKK buszok mellett.
A H6 Rackevei HEV észak-déli irany(, kapcsolatot biztosit Budapest és a Csepel-sziget déli
része kozott, pontosabban Budapest-Ko6zvagohid és Rackeve kozott. A hév teljes menetideje
1 6ra 13 perc. Ezalatt érinti a Rackevei (Soroksari-) Duna menti kiilsé pesti keriileteket és
Dunaharasztit. A vonal iizemeltetdje a MAV-HEV Zrt., a BKK itt csak szervezési feladatokat
lat el. A vonal Budapest és Tokol kozott kétvaganyt, a hidak kivételével, Tokoltdl Rackevéig
pedig egyvaganyu. A szerelvények életkora kozel 50 év, ami bizonyitja, hogy egyre
gyakrabban okoznak meghibasodasokat, azon beliil, a szerelvények nem alacsony padlésok,
illetve nincsenek legkondiciondloval ellatva. Meghibasodasok esetében a vonatok
karbantartasat Dunaharasztin és Rackevén végzik. (Szigetszentmiklos ITS Meglapozo, 2021)
A HEV csticsidében 15, napkozben 20 percenként jar. A telepiilésnek egyéb, MAV altal
tizemeltetett kapcsolata nincs. A legkozelebbi vastutallomasok Budapesten, illetve a Duna
tuloldalan a Campona bevasarlokozpontnal Budatétényben, Taksonyban és Dunaharasztin
vannak. Utobbi két allomas jelentdsége a Budapest-Belgrad vasutvonal rekonstrukcigjaval
felértékelddik. ,,A BKK autobuszjratai koziil a 38, 38A,238,278,279,279B,280B,280 ¢és
¢jszaka kozlekedd 938-as jelii jaratok érintik a telepiilést. 2014.augusztus 23-t0l megvaltozott
tomegkozlekedési rendszer szerint a Varos Bucka negyedét a Volanbusz szolgalja ki 682,683
szamu jarataival, mig a Varoskornyék negyedet a 279B,280B jarat. A Sziget telepiilésrészt a
678 jelzésli viszonylat tarja fel. Részben helyi, de tobbnyire helykozi forgalmat szolgél ki a
Volanbusz 673-674 jaratai, a BKK altal szervezett és Volanbusz altal lizemeltetett 38,
38A,238,278 viszonylatok. Kizardlag helykézi kozlekedést biztosit a Volanbusz 675-676,
688-690,689-691 jaratai.” (Szigetszentmiklds Varos Gazdasagi Programja, 2020-2024)



A jaratok helyenként atfedésben vannak, utvonalaik a kovetkezok:

4. abra Szigetszentmiklos autobuszvonalai (forrds:
https://szigetszentmiklos.hu/uploads//documents/04_01-
Gazdasagi Program 2020 _2024.pdf)

éllo
=== Jelentls elkerils g

5. abra Szigetszentmiklos kozlekedési értékei (forras: sajat abra)



Az ipartelepi utak

Az MO autéut mellett az elmult évtizedben fejlédésnek indult a Leshegyi kereskedelmi és
szolgaltatdo ovezet. Az MO autout teriiletfejlesztd hatdsa mar jol érzékelhetd a varosban. A
rendszerint késobb jelentkezo telepiilésfejlesztd hatas, amely az infrastruktira-fejlesztésben
a kozintézmények, a vérosi kozlekedés javuldsdban és az elvandorlas, valamint a
foglalkoztatottsag helyzetének javuldsdban mutatkozik, mar jol érzékelhetd a varosban, de
még nem ¢érte el az iparfejlesztés szintjét. A hajdan nagy cégek telephelyéiil szolgalod
tradicionalis iparteriiletek ma tobb, kisebb-nagyobb vallalkozasnak adnak otthont. A
kozlekedés a régen kialakult belso telepi utakon folyik, amelyeknek atépitése, korszerusitése,
a mai kovetelményeknek és a kozforgalom fogadasara valé megfeleltetése, atépitése eddig

nem tortént meg. (Szigetszentmiklos ITS Megalapozo, 2021)

=== mm == Torlodasok/ kozlekedési dugok

6. abra Szigetszentmiklos kozlekedési problémai (forras: sajat abra)



2.3 Szigetszentmiklos szomszédos telepiilései €s fobb kozlekedési
kapcsolataik

A kovetkezo fejezetben Szigetszentmiklos szomszédos telepiiléseinek Szigetszentmiklossal
valo kozlekedési kapcsolatat mutatom be. Ezek a telepiilések mind Budapest déli szektoraba
tartoznak. A varos mellett talalhatdo Halasztelek, Szigethalom és Tokol. A harom telepiilés
kozott szamos tomegkozlekedési eszkozzel kozlekedhetiink, azonban az elmult évek
tapasztalatai alapjan, sajnos nem alakult ki egy egyszerti ¢és gyors kozlekedési rendszer az
egyes telepiilések kozott. Mindhdrom telepiilésre eljuthatunk a tavolsagi autdbuszok
igénybevételével. Szigetszentmikldsrol kozlekedhetiink a H6-os hévvel Szigethalomra,
viszont, ha Szigetszentmiklosrol utaznank Haladsztelekre, az sok id6vel és nagy keriilouttal
jar. El8szor ugyanis elkell menni Szigethalomra hévvel, ott felszallni a tdvolsagi autdbuszra,
ami atvisz Halasztelekre, mindezt tigy, hogy a varos egyébként kozvetlen Szigetszentmiklos

mellett talalhato. (Szigetszentmiklds ITS Megalapozod, 2021)



3. A szuburbanizécid, mint az agglomeracios telepiilések elézménye

Miel6tt a szuburbanizaciérol beszélnénk fontos megemliteniink az urbanizaciot, mint
fogalmat, hiszen a szuburbanizacidé az urbanizacié négy szakasza koziil az egyik. Az
urbanizacid varosiasodasi folyamata, a népesség varosokba aramlésa. Ez a folyamat a 18-19.
szazad folyaman bontakozott ki Anglidban, melynek szakaszai ma is észlelhetéek. Az
urbanizacio két egymassal parhuzamosan zajlé folyamata a véarosiasodas. Ez a telepiilések
szamanak novekedését €s népességiik gyarapodasat jelenti. Ezzel szemben a varosiasodas azt
fejezi ki, hogy egy adott telepiilés egyre inkabb varosi jelleget 6lt. Ez megmutatkozik példaul
a tobbszintes épiiletek szamanak emelkedésében, a kereskedelmi és szolgaltatasi szektor
boviilésében, valamint az infrastruktira, az utak ¢és kozmiihdlozat fejlesztésében.
Visszakanyarodva az urbanizdcié szakaszaira, négy szakaszra bonthatdo a folyamat, a
varosrobbandssal kezdddik, ezt koveti a szuburbanizacid, a dezurbanizacid, majd a
reurbanizaci6. A varosrobbanas az els6 szakasza az urbanizdcionak, ez a varosok gyors
novekedését jelenti, amit elsddlegesen az iparosodas €s a kereskedelem eredményezett. (Hall,

1988)
3.1 A szuburbanizici6 fogalma

Az agglomeracios telepiilések torténete a szuburbanizacidoval kezdddott, ami egy
varosfejlodési és népességmozgasi folyamat, amely soran a varosok kozpontjabol egyre tobb
ember ¢s vallalkozas koltozik ki a varos peremvidékeire, azaz a kiilvarosokba. Ez a jelenség
kiilonosen a 20. szazad masodik felétdl valt jellemzové az iparosodott orszdgokban, €s ma is
aktivan formalja a nagyvéarosok kornyezetét. A szuburbanizéaci6 {6 okai kozé soroljuk az
¢letmindség javitasat, hiszen sok varosi lakos a zstfolt és gyakran zajos varosi kozpontbol
szeretne nyugodtabb, z6ldebb kornyezetbe koltdzni, ahol a lakoterek is tdgasabbak. Fontosak
a gazdasagi tényezOk is, miszerint a kiilvarosi lakasok és ingatlanok gyakran olcsobbak, igy
tobb csalad szdmara elérhetdek. Ezen kiviil az ingatlanarak is kisebb litemben emelkednek,
mint a varos kdzpontjaban. Jelentds szempont a kozlekedés fejlodése, mivel a kozlekedési
infrastruktura, példaul az autopalyadk és tomegkdzlekedés fejlodése lehetdve tette, hogy az
emberek konnyebben eljussanak a kiilvarosbol a varos kozpontjdba munkaba vagy tigyeket
intézni. Munkahelyek szuburbanizacidja szempontjabol a cégek és munkahelyek egy része is
a varos peremére koltoznek, ami vonzobba teszi a kiilvarosi életet, hiszen igy a munkahelyek

kozelebb keriilnek a lakohelyhez. (Enyedi, 1984)



7. dbra Szigetszentmiklos — 1. katonai felmérés (forrds: 8. dbra Szigetszentmiklés — I1. katonai felmérés (forrds:
sajdt dbra) sajat abra)

10. dbra Szigetszentmiklos — I11. katonai felmérés (forrds: 9. abra Szigetszentmiklos — 1941 katonai felmérés (forrds:
sajat dbra) sajat abra)



11. abra Szigetszentmiklos napjainkban (forras: sajat abra)

3.2 Szuburbanizacios problémak felvetése

Ahogy egy telepiilés népessége folyamatosan novekszik, ugy nd a telepiilés felelossége €s
feladata is, hogy megfelelden ellassa a tarsadalmat. Ez magaban foglalja az infrastruktura
fejlesztését, mint példaul az uthaldézat bovitését, a kozlekedési rendszer korszerlisitését,
valamint a kozszolgaltatasok hatékony miikodtetését, példaul az oktatds, az egészségiigy és a
koztisztasag. Emellett a ndvekvd népesség kihivast jelent a lakhatasi és munkahelyi lehetéségek
biztositasa terén. A telepiilésnek olyan kornyezetet kell teremtenie, amely vonzoé és fenntarthatd
az ott ¢lok szamara, figyelembe véve a kornyezeti fenntarthatosdgot és a kozosségi élet
mindségét is. Mindezek mellett fontos a fenntarthatdo fejloddés biztositdsa, hogy a jelen
generaciok igényeinek kielégitése ne veszélyeztesse a jovo generaciok lehetdségeit. A novekvo
lakossdg miatt a kozlekedési haldzatnak képesnek kell lennie arra, hogy elbirja a
megnovekedett forgalmat, ami 0j Gthalézatok €s kozlekedési eszk6zok bevezetését igényli. A
mar korabban emlitett infrastrukturdlis fejlesztések elengedhetetlenek egy népességben
gyarapodo telepiilésen, beleértve az autdpalyak, vasutvonalak és helyi kozlekedési rendszerek
bovitését vagy korszerlsitését. Ezeknek a fejlesztése nemcsak a kozlekedési kapcsolatok
javitasat, hanem a gazdasagi és tarsadalmi fejlédést is segiti. A haldzatfejlesztésnél, illetve a

kozlekedési fejlesztéseknél figyelembe kell venni a teriileti kiilonbségeket. A fejlett teriiletek



gyakran jobb kozlekedési lehetdségekkel rendelkeznek, mig a hatranyosabb helyzetl
térségekben a kozlekedési infrastruktira fejletlenebb lehet. Amit még fontos elétérbe helyezni,
azok a kornyezeti hatasok, itt elsésorban, kozlekedési fejlesztések soran felmeriild

zajszennyezést és a levegdémindség romlasat. (Rechnitzer, 1993)

3.3 A bekol1tozok és kikoltozok aranya

A migracio6 vizsgalatanal tobb kovetkeztetést vonhatunk le aszerint, hogy mi volt a vandorlé
kibocsato helye és célpontja, valamint allandd, vagy ideiglenes vandorlasokrol beszélhetiink-e.
Az éllando és ideiglenes vandorlasok csaladi allapot és hatd ok szerint kiilonboznek: elébbi
inkabb csaladi kotelékben torténik, mig utdbbi esetében a tanulasi €és munkavallalasi célu
egyéni elmozdulds a jellemz6. Ez az 4llitds a magyar vandorlési statisztika segitségével
igazolhat6: az ideiglenes vandorlok Osszességében fiatalabbak (a 30 év alattiak aranya
magasabb), az iddsek aranya viszont alacsonyabb koriikben, mint az allandé vandorloknal.
Emellett az alland6 vandorlasi aranyszamokat tekintve 2007-ben a 15 év alattiaknal, valamint
a 25-39 év kozotti férfiaknal és ndknél volt a legmagasabb az érték, ami a gyermekes csaladok
alland6 vandorldsat igazolja. ,,A megyék koziil egyediil Pest megyében volt 1990 ota
folyamatosan pozitiv a vandorladsi egyenleg, elsOsorban, a budapesti agglomeracio
novekedésének koszonhetden. 1994 6ta valamennyi évben kiemelkedden magas (12—17 ezrelék

kozotti) volt Pest megye vandorlasi tobblete. ,,(GODRI - SPEDER 2009).

Budapest
Budapest kézpontja
Szigetszentmiklds

12. abra Szuburbanizacios folyamatot szemlélteto abra (forras: sajat abra)



Németorszagban példaul elsdsorban csaladi okokbol torténik migracid, kiilondsen a gyermekes
csaladok koltoznek a nagyvarosi agglomeraciokba, mint Miinchen vagy Frankfurt, amelyek
gazdasagi és oktatasi kozpontokként miikodnek. Ezzel szemben az ideiglenes vandorlés
jellemzden fiatal egyéni munkavallalokat €s hallgatokat érint, akik tanulmanyi vagy szezonalis
munkavallalds céljabol mozognak. A nagyvarosi térségek folyamatosan pozitiv vandorlasi

egyenleget mutatnak. (Statistisches Bundesamt, Migration und Bevolkerung, 2022)

Indiaban a migracio eltér a fejlettebb orszagokra jellemzo csaladi vagy tanulmanyi célu
vandorlastol, ott inkabb a gazdasagi tulélés eszkoze. A nagyvarosi agglomeraciokba, mint
Mumbai vagy Delhi, a vandorlas foként gazdasagi okokra vezetheté vissza. Sok vidéki lakos
koltozik a varosok kornyékére, mert a mezégazdasagi munka egyre kevésbé biztos megélhetést
nyujt, és a jobb munkalehetéségek reménye vonzza oket. Ez a migracio is gyakran ideiglenes
Jjellegii, mivel sokan szezondlis vagy alacsony jovedelmii munkakat vallalnak és nem feltétleniil
terveznek hosszu tavra letelepedni. Ennek kovetkeztében az agglomeraciokban sok esetben
informalis telepek, ugynevezett slumok jonnek létre, ahol a lakok tébbnyire ingdzo munkasok.

(Srivastava, R., 2017), (Census of India, 2011)

3.4 Budapesti agglomeracid

A Budapesti agglomeracion beliil 6 szektort kiilonitiink el. Az északi, a nyugati, a keleti, az
¢északnyugati, a délkeleti és a déli szektort. Budapest és kor nyéke kozotti intenziv népvandorlas
nem az elmult évtized jelensége, hanem a kiilonbdz6 iranyu és erdsségli migracioé, mely mar
nagyon régdta megfigyelhetd a térségben. Budapest viharos fejlddése eldtt a varosnak a
migracid sziikebb térségeivel sem volt kapcsolata, de azt a ritkas telepiiléshalozat amugy sem
tette volna lehetdvé. Az eldvaros rohamos fejlddést ért el, amikor is a kiegyezés utan a fovaros
elkezdett amerikai tempdban ndvekedni és ez kisugérzott a kornyezd térségekre is. Innen jon a
kérdés, hogy a hatalmas szdmu népesség vajon honnan/merrdl keriilt ide? (Ddvényi-Kovics,
1999) Az agglomeracio szuburbanizacios folyamatai az elmult évtizedekben jelentds tarsadalmi
¢s térbeli atrendezddést idéztek eld. Schuchmann hangstlyozza, hogy a lakohelyvaltozasokat
leginkabb a jobb életkoriilmények €s a varosi kornyezet zajatol, zsufoltsagatol valo elvagyodas
motivalja. Ezért figyelhetd meg az agglomeraci6 permteriiletein gyors népességnovekedés, ami
komplex infrastrukturalis kihivasokat eredményez. (Schuchmann, 2013) A budapesti

agglomeracid térszerkezetének dinamikus valtozadsai Osszefliggésben allnak a kozlekedési



halozat fejlettségével, amely alapvetéen meghatarozza a lakossag mobilitasi lehetdségeit és a

cres

London egy hasonlé példa, ahol a gyors iparosodasa €és gazdasagi novekedése jelentds
népességvonzast eredményezett a varosmagbol az agglomeracios teriiletek felé. A varos
kornyéki szektorok kialakulasa valasz volt a lakossag ndvekedésére, amely a munkahelyekhez,
lakhatashoz és szolgaltatasokhoz vald jobb hozzaférést kereste. Ez a migracidos mozgas hosszi
1don ativeld, folyamatos atalakulasokat eredményezett a varosi térszerkezetben. Mindemellett
gyakran koltoztek a kiilonbozo részei kozott a varosnak, a jobb megélhetés érdekében. Ez

hasonloan miikddik mas agglomeracidkban, példaul Parizsban és New Yorkban. (Hall, 2002)

3.5 Szigetszentmiklos helye az agglomeracios térségek kozott

Szigetszentmiklos az agglomeracio déli szektoraban fekszik. A telepiilés 9 telepiilés jarasi
sz€khelye. A vonzastérség telepiiléseihez hasonloan a budapesti kikdltozok célteriilete. A région
beliil a kisebb jelentdségii telepiilések kozé tartozik és regionalis szerepkdrrel sem rendelkezik,
de a jardsénak a legnépesebb ¢és legstirlibben lakott telepiilése, emellett a budapesti
agglomeracié déli szektoraban is a masodik legnagyobb lakossaggal rendelkezik. A telepiilés
fontos eurdpai kozlekedési utvonalak taldlkozasanal fekszik. Ilyenek a vizi, kozuti és vasuti
talalkozasok. A varos elsdsorban azonban kozuton kapcsolodik be ebbe a vérkeringésbe,
koszonhetden az MO autoutnak, amely Osszekottetést biztosit az Osszes magyarorszagi
autopalyaval. A vizi és vasuti elérhetdsége inkabb csak elméleti. Ezek a Csepeli
Szabadkikotonél lehetségesek, illetve Dunaharasztinal, a Budapest-Kelebia vastutvonalnal.

(Szigetszentmiklos ITS Megalapozo, 2021)

A déli szektor telepiilései kozé tartozik Erd, Szigetszentmiklés, Halasztelek, Dunaharaszti,
Tokol, valamint Délegyhdza, Didésd, Dunavarsany, Majoshaza, Pusztazamor, Soskut,
Sz4dzhalombatta, Szigethalom, Taksony és Tarnok. A kdvetkez6 térképen megfigyelhetjiik, az

ingazok aranyat ezekre a teleptilésekre 2022-ben.
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13. abra ingdzas a déli szektorba (forras: KSH - 2011, 2022 sajat abra)

3.6 Szigetszentmiklos agglomeracids problémai

Szakdolgozatomban kiilondsen nagy hangstlyt fog kapni az ingazas témakorével szorosan
Osszefiiggd kozlekedés, amely Szigetszentmikldéson az elmult években kdzkedvelt téméva valt.
A Budapesti Agglomeraciés vasuti Stratégia (2021) is jol kihangstlyozza, hogy az
agglomeracios térségek legnagyobb kozlekedési kihivasa a fovaros felé iranyuld mindennapi
forgalom tulterheltsége, amelyet az elavult infrastruktura és a kozosségi kozlekedés korlatozott
népszerlsitése tovabb ront. A kozuti kozlekedési kapacitasok fejlesztése fizikailag korlatozott,
mivel a varosi és orszagos fohalozati elemek ateresztoképessége alig novelhetd, és leginkabb
informatikai megoldasokkal és forgalomiranyitasi eszkdzokkel optimalizalhato. Az egyéni
motorizalt kézlekedés helyett ezért az alternativ, fenntarthatd és kornyezetbarat megoldasok
(példaul kozosségi kozlekedés és mikromobilitis) elényben részesitése sziikséges. A HEV

vonala a rossz palyamindség és a Budapest peremén taladlhatdé végallomasok miatt kevéssé



vonzoak, mig a helykdzi autdbuszok szolgaltatasait stilyosan befolyasoljak a kozuti torlodasok.
A kerékpéros infrastruktira hianyos, és a kerékpartarolok szdma nem kielégits. Az egyéni
kozlekedés helyi szinten is szamos problémat general. A varos lakossaganak novekedésével
nem alakult ki egy jol strukturalt, hierarchikus uthalozat; igy a gytijtéuti szerepet is alacsony
kapacitasu, lako- és kiszolgalo utak latjak el. Az alloforgalmi igények is magasak, a
parkolohelyek szdma nem elegendd, ami jelents kozteriiletet vesz igénybe az egyéni
kozlekedés szamara. A talzott kozlekedési teriiletfoglalas élhetetlen és nem biztonsagos varosi
terek kialakuldsdhoz vezet. A kozlekedési szokdsok formaldsaban kiilondsen a fiatalabb
generaciokra nagy hatassal van sajat €letiik soran szerzett tapasztalatuk. Ha jellemzden egyéni
kozlekedési eszkozokkel szallitottak Oket fiatal korukban, nagyobb valosziniiséggel fogjak

felnottként is a személygépjarmiivet preferalni. (BAVS 2021)

Szigetszentmiklos egyik legforgalmasabb része a Bucka varosrész. Ez az a teriilet, amivel mar
évek ota kiizdenek az emberek. Az évek soran kisérletezgettek az egyiranyusitasokkal. Ez az a
terlilete a varosnak, mely nem csak az autésoknak jelent akadalyt, hanem a jarokeloknek is,
ugyanis eddig nagyon sok helyen nem volt biztonsdgos jarda, mivel nem fért mar el az tttest
mellett, zebrdk terén is hidny volt a teriileten. Az elmult évben sikeriilt tobb szakaszon is
jardakat kiépiteni, illetve biztonsagos zebrakat is felfesteni, azonban ez még mindig nem elég.
Ugyanugy hatalmas forgalom van a telepiilés ezen részén. Modositottak az egyiranyusitasokon,
1j utcakat vontak be az egyiranyusitdsokba, mind erre azért volt sziikség, mert ez a varosrész
nagyon siirlin lakott, és sajnos nagyon sziik utcakkal van ellatva és mar nem is lesz lehetdség
az utak kiszélesitésére, azonban egyiranyusitassal kicsit javitani tudnak a reggeli, illetve
délutani csucsforgalmon. Buckai-kozlekedés leghatékonyabb kialakitasdval kapcsolatban
figyelembe vették a lakossag javaslatait is. Az ott él6k egy kérdoiv kitoltésével oszthattdk meg
a legnagyobb problémaikat, a valaszaik utan pedig azokat 6sszesitve harom valtozat koziil egy
keriilt fejlesztésre. Ezek a tervek a 2021. junius 30-ai Testiileti iilésen elfogadasra keriiltek. A
kérddivet kozel 1000 haztartds képviseldje toltotte ki. A koncepcidé harom valtozatot
tartalmazott, melyekbdl a lakossdg a masodik véltozatot preferalta, valamint szép szdmban
érkeztek hasznos lakossagi javaslatok is. Egy kitoltd egyszerre tobb problémat is jelezhetett.
hat probléma vet6dott fel, ami feltehetdleg nap, mint nap érinti az itt €loket, ezek az alabbi abra
szerint jelentkeztek, mint probléma: a Buckan 4thaladok miatti tal nagy forgalom, a
gyorshajtasok miatti balesetvesz€ly, a szlik utcak miatti konfliktusok, a gyalogjardak hidnya, a
biztonsagos kerékparozas lehetdségének hidnya, A kozosség kozlekedés jelenlegi szinvonala.

Ezek problémakra tett tervek megsziilettek, de a problémak még mara mindig nem oldddtak



meg teljes mértékben. Erre bizonyiték a kozosségi oldalakon adott naprél napra frissiild

bejegyzések, amelyben a lakok elégedetlenségiiket fejezik ki. (https://bucka.szszm.hu/)

Tobb masik, a kozlekedéssel egybefiiggd problémakkal is meg kell kiizdenie az agglomeracios
telepiilésnek, ezek pedig a tarsadalmi problémak. Azzal, hogy a népességszam évrdl évre
novekedik a bekdltozOk szama miatt, azzal a telepiilésnek egyre nagyobb feladatokkal kell

megkiizdenie. Szigetszentmiklos lakossaga 40679 6. (https://nepszamlalas2022.ksh.hu)

A teleplilés legnagyobb feladata a bekdltozok ellatasa, ide tartozik lakhatasuk, oktatdsuk,
egészségligyi ellatasuk és a megfeleld infrastruktira biztositasa. A telepiilésen az évek soran
nagy hangsulyt kaptak az oktatasi intézmények. A tavalyi évben megnyitott egy 1j altalanos
iskola, igy a varos mar 6t darab altalanos iskolaval, egy darab gimnaziummal, tiz darab

ovodaval és 0t darab bolcsodével rendelkezik. (https://szigetszentmiklos.hu/intezmenyek)



https://bucka.szszm.hu/
https://szigetszentmiklos.hu/intezmenyek

4. Az ingazas, mint mindennapos utazas

Az agglomeracid kifejezés latin eredetli, jelentése ,,tomoriilés” vagy ,,stirisodés”. Bar
urbanisztikai és teriiletfejlesztési szempontbdl nincs egységesen elfogadott definicidja, a
fogalom Iényegét tekintve a szakmai korokben alapvetden egyetértés van. A budapesti
agglomeraci6 Budapest fOvarost és az azt koriilvevo telepiilésgytiriit foglalja magaban, amely
hivatalosan 81 telepiilést olel fel. Ezek a telepiilések mind Pest varmegyéhez tartoznak, és
Budapesttel egyiitt alkotjak a K6zép-Magyarorszagi régiot. A 2010-es évek elején a budapesti
agglomeracidban koriilbeliill 2 millié 529 ezer ember ¢élt, ami az orszag népességének
kortlbeliil egynegyedét jelentette. Ebbol a fovaros lakossaga 1 millié 722 ezer {6 volt, mig

az agglomeracids Ovezetben kozel 808 ezer ember ¢élt. (K6zponti Statisztikai Hivatal, 2014)
4.1 Az ingazas fogalma

Az iparosodas, az urbanizacio €s a gazdasagi fejlodés szdmos tényezdje hozzajarult ahhoz,
hogy mindkét térbeli mobilitasi forma, a lakohelyvaltoztatas (vandorléas) és a napi ingazas
egyre intenzivebbé valjon. A lakohely és a munkahely térbeli elkiilontilését elosegitette a
tudomanyos és technoldgiai fejlodés, amely a kozlekedési feltételekre is jelentds hatast
gyakorolt, és az infrastruktira szinvonalanak emelkedését eredményezte. Ennek
koszonhetden egyre tobb ember szdmara valt lehetévé, hogy munkat vallaljanak anélkiil,
hogy el kellene hagyniuk megszokott lakokornyezetiiket.

Magyarorszagon ¢és a vilag fejlettebb régidiban jelentdsen nétt azoknak a szdma, akiknek
lakohelye €s munkahelye eltérd telepiilésen taladlhato. Ez azt jelenti, hogy a munkaba jarasuk
soran naponta atlépik a kozigazgatasi hatarokat. Bar a munkahely és a lakohely ugyanazon
telepiilésen is lehet, azokat, akik rendszeresen ingaznak két kiilonbozd telepiilés kozott,

naponta ingazoknak nevezziik. (K6zponti Statisztikai Hivatal (KSH))
4.2 Ingazas Szigetszentmiklosrol

Az ingazas témakorébe sorolhatd a szakdolgozatom f6 pontja, vagyis a vizsgalat, melynek
célja, hogy tanulmanyozzam a Szigetszentmiklosrol Budapestre ingazokat. A vizsgalat soran
kozos egyeztetés alapjan a Fémterv munkatarsai szolgéltattak 2011-es és 2022-es ingdzasi
adatokat, melyeket késobb értékeltem. Vizsgdlom az ingazok szamat, illetve ingazasuk
modjat. Szakdolgozatom soran a kozosségi kozlekedés all a fokuszpontban, azt hasonlitom

Ossze a kozati kozlekedéssel. A kozosségi kozlekedésen beliil pedig a kotottpalyas



kozlekedést helyezem eldtérbe. Ahogy az elsé két abran is latszodik, az ingdzok szamat
tekinthetjiik meg 2011-r6l, 2022-re Budapesten. Ez a térkép mutatja meg azt, hogy a két
évben Szigetszentmiklosrol melyik févarosi keriiletekbe hanyan ingéztak a kozosségi
kozlekedést és a kozuti kozlekedést igénybe véve. A két térképet egyiitt megnézve is mar
latszodik a 10 évnyi kiilonbség. Megfigyelhetjiik, hogy 2022-ben mar kevesebben ingaztak
az északabbra es¢ kertiletekbe, inkabb a telepiiléshez kozeli keriiletekben, illetve a kdzponti

keriiletekbe volt magas az ingazok szama.

Ingazok széma

37-142

142 - 228

228 - 299
I 299 - 537
Il 537 - 2424

14. abra Ingazas Budapestre (forras: KSH - 2011, 2022, sajat dbra)

4.3 Ingdzas mas orszdgokban

Tobb kiilfoldi orszagban is végeztek kutatasokat az ingazassal kapcsolatba, arrdl, hogy a
hosszt utazasi id6 miként hat az emberekre. Erre egy jo példa a Commuting time and
perceived stress: Evidence from the intra- and inter-city commuting of young workers in
Korea. Ebben a kutatasban az ingazasi 1d6 és az €szlelt stressz kapcsolatat vizsgaltak €s erre
bizonyiték koreai fiatal munkavallalok varoson beliili és varoskdzi ingazasa volt. Vizsgaltak,
hogyan hat az ingazas ideje a fiatal koreai munkavallalok altal érzékelt stresszre. A kutatok
longitudinalis paneladatokat hasznaltak (azaz ugyanazokat a személyeket tobb idépontban is
megkérdezték), és dsszehasonlitottdk a varoson beliili és a varoskozi ingdzasi szokasokat. A
f6 megallapitds az, hogy a hosszabb ingdzasi id0 O0sszességeében ndveli a stressz szintjét,
kiilonosen akkor, ha az utazés autoval torténik. Ugyanakkor, ha az ingdzok tomegkdzlekedést
(példaul buszt vagy metrot) hasznalnak, a hossza ingazési id6 nem mutatott jelentds hatéast a

stresszre. A kutatds hangstlyozza, hogy a kozlekedéspolitikanak €s a varostervezésnek



figyelembe kell vennie az ingdzas modjat €s az egyéni preferencidkat is, mivel ezek

kozvetleniil befolyasoljak a jolétet és az egészségi allapotot. (Journal of Trasport Geography,
2022)

6. Vizsgalat

A vizsgalat soran megvizsgaltam a kozosségi kozlekedéssel ingdzok, illetve az autdval
kozlekedOk szamat, a déli szektor telepiiléseire, amik késobb Gsszehasonlitasra keriilnek.
Ahogy azt megfigyelhetjiik, 2011-ben még csak 4 telepiilésre (Dunaharaszti, Haldsztelek,
Tokol és Szigethalom) ingéaztak kiilonbozd kozlekedeési eszkdzokkel, ott is Dunaharasztira
a legtobben, amely az egyik szomszédos telepiilés. Ennek a Szigetszentmikldst
Dunaharasztival 0sszekotdo H6-os Hév lehet az elsddleges oka. Autdval és/vagy
motorkerékparral mar a tobbi szektorban elhelyezkerd telepiilésre is ingaztak, de ott is a

szomszédos telepiilésekre ingdztak tobben.

A kovetkez6 diagrammokrol pedig az olvashato le, hogy pontosan hanyan ingaztak ezekbe

a déli szektoros telepiilésekbe 2011-ben és 2022-ben.
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15. abra Kozosségi kozlekedésben ingdazok szama a déli szektorban (forrdas: KSH -
2011, 2022)



Az utazasi id6t megfigyelve, megallapithatjuk, hogy aki autoval kézlekedett, 6 kevesebb id6t
toltott utazassal. Ez jobban kirajzolodik azokndl a telepiiléseknél, ahova mindkét moédon
ingaztak. Ilyen példaul a szomszédos Dunaharaszti, kozaton koriilbeliil egy 20-25 perc volt
az ut, mig tomegkozlekedéssel kozel 50 perc. Haléasztelek esetében, ami egyébként

Szigetszentmiklos €szaki-nyugati szomszédja, 50 perc volt tdmegkdzlekedéssel 2011-ben.

Déli szektor - ingazasi id6
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16. abra Kozosségi kozlekedésben ingdzasi idé a déli szektorban (forrdas: KSH -
2011, 2022)
2022-ben hasonldéan kevesen vetteék igénybe a kozosségi kozlekedést, de itt mar
Dunavarsanyban is voltak, akik ingaztak. Ezek az eredmények egyébként nem meglepdek,
ugyanis az infrastruktura nincs megfeleléen kialakitva a févaroson kiviili agglomeracios

térségben.
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17. abra Autos kozlekedésben ingdzok szama a déli szektorban (forrds:
KSH - 2011, 2022)
Az utazasi id6t megvizsgalva az a legnagyobb érdekesség, hogy Halédsztelek esetében, ami
egyeébként Szigetszentmiklos északi-nyugati szomszédja, 50 perc volt tomegkozlekedéssel
2011-ben.
Az autos kozlekedés mutatja meg a realis id6t, ami egy 10-15 perc. Sajnos kdzvetlen jaratok
nincsenek a két telepiilés kozott. Szigethalomrol megy kozvetlen busz Halasztelekre, ebben

az esetben Szigethalomra is még at kell érni eldbb Miklosrol.
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18. abra Autos kézlekedésben ingdzasi ido a déli szektorban (forrdas: KSH -

2011, 2022)



6.1 Szigetszentmiklosrol Budapestre ingézas

A kozosségi kozlekedést tovabb vizsgalva, a megfigyeltem, hogy 2022-ben hanyan ingaztak
Szigetszentmiklosrol a kiillonbozo keriiletekbe tomegkozlekedési eszkozoket hasznalva. Itt
az autdbuszok, tavolsagi autobuszok, trolibuszok, villamosok, metrok, vasutak, illetve HEV-
ek hasznalatara gondolunk. A térképen ezuton is a sotétebb szin jelenti a siiribben ingdzok
szamat. Az eredménybdl kivalasztottam azt a négy keriiletet, ahovd 2022-ben a
Szigetszentmiklosi lakosok a legtobbet ingaztak, iskolaba, vagy munkahelyre céljabol. 2022-
ben az 5., 8., 9. és 11. keriiletbe ingaztak a legtobben. Az adatok hivatalos 2011-es és 2022-
es KSH-s adatok. A lakosok lakossagi kérddiveken keresztiil lettek megkérdezve ingdzasi
szokasaikrol és a szakdolgozat vizsgéalatdban ezek az eredmények keriiltek felhasznalasra.
Pontos szdmok alapjan az 5. keriiletbe 147, a 8. kertiletbe 139, a 9. keriiletbe 169 és a 11.

keriiletbe 132-en ingdztak tomegkozlekedési eszkozok igénybevételével.

Ezekrdl a kertiletekrdl fontos megemliteni, hogy fontos kozlekedési csomoépontok
helyszinéiil szolgalnak, melyen naponta akar tobb ezer ember is megfordul. Az 5. keriiletben
talalhato a Dedk Ferenc tér, mely nem csak a fovaros egyik kdzpontja, de nagy hangsulyt kap
a kozosseégi kozlekedeés szempontjabal is, mivel szdmos eszkozzel kozelitheté meg, €s fontos
atszallasi pont is. Itt jar az 1-es, 2-es és 3-as metrd is, kettd jelentds villamos, a 47-es és 49-

es villamos végallomasa.
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19. abra Ingazok szama az 5. keriiletbe (forras: KSH -2011, 2022)



A diagramm alapjan megfigyelhetjiik, hogy az 5. keriiletbe ingazok szdma megfordult, 2022-

ben mar tobben ingaztak autdval és/vagy motorkerékparral, mint tomegkozlekedési

eszkozokkel.
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20. abra Ingazasi ido az 5. keriiletbe (forras: KSH -2011, 2022)

Az ingédzasi id6nél jol atszik, hogy 2011 és 2022 kozott nem valtozott az kozdsségi
kozlekedés 1dd, tobb mint 70 perc alatt lehetett bejutni az 5. keriiletbe. Kdzuton azonban

csokkent az utazasi id0, ez elsdsorban a fejlettebb uthalozatnak kdszonhetd.

Kovetkezé ingazas szempontjabdl jelentds keriilet a 11. keriilet. Ebben a keriiletben egy
jelentdsebb kozlekedési csomopont is talalhato, a Kelenfold vasutallomas, mely a vasuti
kozlekedés miatt jelentds, illetve tobbek kdzott az 1-es villamos és a 4-es metro végallomasa.
A déli szektor szemszdgeébdl pedig mindenképp fontos megemliteni, hogy 689-es tavolsagi

autobusznak is a végallomasa, melynek masik végallomésa a Szigethalomi Autdébuszallomas.
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21. abra Ingazok szama a 11. keriiletbe (forrdas: KSH -2011, 2022)
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A vizsgilt telepiilések koziil a 11. keriilet esik a legkdzelebb a fokusztelepiilésiinkhoz.
Lathat6 a diagrammon, hogy 2022-ben mar kozel 800-an ingaztak a keriiletbe

tomegkozlekedési eszkozokkel. Ez a szam 2011-ben még csak 500 volt.
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22. dabra Ingazasi idd a 11. keriiletbe (forras: KSH -2011, 2022)

Ami az ingdzasi idoben elsore feltlinik, hogy attol fliggetleniil, hogy a keriilet nagyon kozel
esik Szigetszentmikldshoz, kozel kétszer annyi 1d6 bejutni kdzosségi kozlekedést igénybe

véve, mint autoval.
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23. abra Ingazok szama a 8. keriiletbe. keriiletbe (forras: KSH -2011, 2022)

Kovetkezd keriiletiink a 8. keriilet, ahol a Keleti palyaudvar taldlhatd, igy sokan onnan
kozelitik meg napi szinten a fovarost.

A 8. keriiletben is megnétt az ingazok szdma 2022-re. NOtt az autdval és/vagy
motorkerékparral kozlekeddk ardnya, a tomegkozlekedéssel kozlekeddk ardnya pedig

csokkent.
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24. abra Ingazasi ido az 8. keriiletbe (forrdas: KSH -2011, 2022)

Az ingézasi 1d6 koriilbeliil 70 perc kozosségi kozlekedéssel. Ez a kotottpalyas kozlekedési

eszkozoknek koszonheto.



Még egy keriiletet érdemes megvizsgalni, ez pedig a 9. keriilet. Ide is sok ember ingazik
Szigetszentmiklosrol. A 9. keriiletben taldlhatd a Boraros tér és a Kalvin tér is, melyek
jelentés kozlekedési csomopontok. A Boraros tér azért jellemzd, mert a H7-es hév
végallomasa, ami pedig Szigetszentmiklos szempontjabol Csepel miatt altal jelentds, ami
pedig a hév masik végallomasa. Tovabba, 4 villamos is megall a téren és még szamok busz.
A Kalvin tér a 4-es metro, illetve a buszok és a Deak Ferenc térre haladd villamosok
szempontjabol jelentds. Lathatd, hogy itt is megugrott az ingdzok szdma 2022-re. A 9.
keriiletben is a az autdval és/vagy motorkerékparral kozlekeddk szama a nagyobb.
Ennél a kertiletnél nagyon latszodik, hogy mennyire azonos a két idépont utazasi ideje, mind

kozuti kozlekedéssel, mind pedig tomegkdzlekedéssel.
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25. abra Ingazok szama a 9.. keriiletbe (forras: KSH -2011, 2022)
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26. abra Ingadzasi idd a 9.. keriiletbe (forrdas: KSH -2011, 2022)



7. SWOT Analizis

Er6sségek

« Stratégiai fekves Budapest kozelében, kiepiilt kozlekedesi halozat
(MO, HEV).

« Kotottpalyas kozossegi kozlekedés adott, ami tamogatja a
fenntarthato mobilitast.

« Mdvekvo lakossagszam, amely beruhazasi es fejlesztési potencialt rejt.

Gyengeségek

» Elavult és zsufolt athalozat, korlatozott parkolasi kapacitas.
» Kozdssegi kozlekedesi halozat hianyossagai
* Hosszabb tomegkozlekedési menetidok

Lehetoségek

« |Infrastruktira fejlesztése

« Kozossegi kozlekedes fejlesztese (P+R parkolok)

« Lakossagnovekedesbol fakado gazdasagi és
tarsadalmi fejlodési lehetoseégek.

e Kornyezeti terhelés, életminoseg romlasa
* Kozossegi kozlekedes elmaradottsaga fokozhatja az autohasznalatot
* Fejlesztesek elmaradasa akadalyozhatja a varos fenntarthato jovojeét.



8. Javaslatok
8.1 Kotottpalyas kozlekedésre tett javaslatok

Célom, a kozosségi kozlekedés fellenditése Szigetszentmikldsrol a fovarosba, Budapestre.
Ehhez szeretném még jobban bemutatni a telepiilést €s telepiilésrészeit is, melyekrdl mar
korabban volt sz6. Az itt 1athato térkép Szigetszentmiklos telepiilésrészeit mutatja be.

Ha ezt 6sszevetjiik a korabban mar mutatott hierarchikus uthalozattal, akkor lathatjuk, hogy
hol vannak a stirti részei a varosnak.

Duna

MO autdpalya
Masodrendii utak
Harmadrend(i utak
Kiszolgalé utak

27. abra Szigetszentmiklos telepiilésrészei

Uthalézat szempontjabol a telepiilés déli része a legsiiriibb. Ez a varoskozpont negyed és a
Bucka negyed. Kozlekedési megkozelitésbdl €s a jelen allast is figyelembe véve, a Bucka
negyed a legproblémasabb teriilete a varosnak. Itt sajnos évek 6ta nem alakult ki egy jo
kozlekedési rendszer. Az alapvetd probléma, hogy a rész nagyon siiriin beépitett, sok
utcaban ezéltal nagyon keskenyek az utak és nincsenek jardak. Olyan fejlesztések, otletek
kellenek a telepiilésre, mely részben az ezen a telepiilésrészen jelentkezo allando
problémara is megoldast nyujthatnak.

Javaslatok szempontjabol, a telepiilésen 3 hévallomas is talalhato, azonban. ahogy korabban
mar sz6 volt a folyamatos népességndvekedésrol, ezeket a megallokat is kindtte a varos.
Szigetszentmiklos nagyon jo lehetdségekkel rendelkezik, ami a konnyebb és gyorsabb

ingazast jelenti Budapestre. Rendelkezik kotottpalyds kozlekedéssel és tobb tavolsagi



autobusszal is. A probléma sajnos az, hogy a lakosok nem tudjak jarmiiviiket hol tarolni,

ahonnan ingazhatnanak tovabb a févaros felé.

28. abra Szigetszentmiklos kotottpalyas kozlekedése

Szigetszentmiklosr6l a H6-os hév kozlekedik Budapestre, melynek végallomasa,
Ko6zvagohid, illetve a H7-es hév megy a Boraros térre (9. keriilet) Csepelrdl, ami pedig
szomszédos telepiilés. A vizsgalati részre visszacsatolva, ahol dsszehasonlitottam az autos
kozlekedést a kotottpalyas kozlekedéssel és az eredmények jol kimutattak, hogy a tiz év alatt
a kotottpalyas kozlekedést igénybe vevOknek nem nétt az ingdzasi menetidejik, ezért kap
nagyobb hangsulyt ez a kozlekedési forma a javaslati munkarészben. Szigetszentmiklds
lakosai szamadra a kotottpalyas kozlekedés jelenti a legmegbizhatobb és legidéhatékonyabb
modot a févarosba valo eljutdshoz, hiszen igy elkeriilhet6k a koziti torlodasok és forgalmi
dugok. Erdei Attila hangstlyozza, hogy a kozosségi kozlekedés megfeleld fejlesztése javitja
az agglomeracios lakossdg munkahelyi elérhetdségét, ami hosszi tavon hozzajarul a helyi
gazdasag élénkiiléséhez. A kotottpalyas kozlekedés fejlesztése pedig lehetdséget teremt a
kozlekedési infrastruktira modernizaldsara, amely nemcsak a kozlekedési idé csokkentését,
hanem a szolgaltatds mindségének javulasat is eredményezi. (Erdei, 2022) Ennek ellenére a
varos kozosségi kozlekedési kapcsolatai jelenleg nem teljesen optiméalisak, mivel a H6-o0s és

a H7-es HEV-vonalak kozott nincs kozvetlen osszekottetés. Az Gsszekapesolas lehetésége



jelentOsen javitana a térség elérhetdségét és a kozlekedési haldzat hatékonysagat, hiszen
kozvetlenebb kapcsolatot teremtene a dél-pesti agglomeracio telepiilései és a fovaros kozott.
Egy ehhez hasonl6 fejlesztés fenntarthatobb kotottpalyas kozlekedési modot eredményezne,

csokkentené az ingdzasi idot és mérsékelné a kozati forgalom terhelését.

8.2 P + R parkolok Iétesitése €s fejlesztése

Szigetszentmikloson a P+R parkold bovitése és korszerisitése lehet a megfeleld elindulédsa
annak, hogy népszerisitsik a kozosségi kozlekedést/ingazast a fovaros felé. Ezaltal
vizsgéltam meg a varosban taldlhatdé harom hévallomast, amit a térképen is szemléltettem.
Ezek a Szigetszentmiklosi hévallomas, a Jozsef-Attila-telep hévallomas és a

Szigetszentmiklos-Gyartelep hévallomas.
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29. abra P + R javasolt teriiletei



Az elmult években tobb terv is sziiletett Szigetszentmiklos fejlesztésére. Az egyik ezek koziil
a hévallomas fejlesztésére késziilt, ami pedig a Jozsef Attila-telep hév-allomas, ahova egy
nagy P + R parkoldt terveznek létesiteni, ami megkonnyitené¢ az ingdzok mindennapjait,
ugyanis Szigetszentmiklosrol nagyon sokan jarnak Budapestre dolgozni, illetve sokan
hasznaljdk a H6-os hévet is a kdrnyezd telepiilések eléréséhez, ahhoz, hogy iskolaba
menjenek, vagy szintén dolgozni és iigyet intézni. (Szigetszentmiklos ITS, 2021)

Az abran a Jozsef Attila-telep hévallomas lathato. A jelenlegi parkold nemrég felujitason
esett at, de a férohelyek szama nem bdoviilt, nagyon sokszor eléfordul, hogy nincsen szabad
hely. A tervezett P + R parkold a megall6tdl nem messze, a feliiljaré mellett helyezkedne el.
Ezt nem csak az tudnd igénybe venni, aki hévvel ingazik, hanem aki a tdvolsagi buszok
igénybevételével kozelitené meg a fovarost. Ez a teriilet a varos kozpontja, itt is van
megalloja a mar kordbban emlitett 689-es tdvolsdgi autdobusznak, ami Szigethalom feldl
érkezik és megy tovabb Budapestre, pontosabban a Kelenf6ldi vasudllomésra. Mindemellett,

itt talalhat6 szamos kereskedelmi és szolgaltatod funkcioju teriilete a varosnak.
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30. abra Jozsef Attila-terep hévallomas tervezett P + R parkoloja

A Szigetszentmikldsi hévallomason sok a férdhely, azonban az Ut mindsége ¢és a nem
felosztott/megjelolt parkolohelyek miatt a szamuk folyamatosan csdkken. Itt is mindennapos
probléma, hogy az ingdzok az Ut mentén tudjdk mar csak jarmiiveiket leparkolni. Ez a

hévallomas is szinte kivétel nélkiil minden nap tele van, a szabalytalanul parkol6 autdktol



pedig haladni is nehézkes. Itt a hév mindkét oldaldn lakoteriiletek vannak, igy nagyon sokan

veszik igénybe ezt a parkolot is ingdzashoz.

31. abra Jozsef Attila-telep hévallomas jelenlegi allapot (forras: sajat kép)

32. abra Jozsef Attila-telep hévallomas jelenlegi parkolo
(sajat kép)



Egy masik problémas teriilet a Szigetszentmiklds-Gyartelep hévatjaro, csak ott éppen az
autos forgalmat lassitja a hév. Evek Ota tervben van egy feliiljaro az autés forgalomnak. Ez
az atjard a reggeli és esti forgalomnak kedvezne, hiszen Szigethalomrol is nagyon sokan
ingdznak Budapestre. A feliiljaron kiviil, itt is egy nagyobb P+R parkol6 kialakitdsa javasolt,
ugyanis a jelenlegi kisebb parkolo tobb intézményt is kiszolgéal. Kozvetleniil a megallo
mellett talalhatdo a Szigetszentmiklosi Szakorvosi Rendeldintézet, ahova tobb kornyezd
telepiilésekrél jarnak emberek, Es fontos megemliteni, hogy az allomastol par perc sétara
talalhato a nagy Szigethalomi autobuszallomas, melyrdl tobbek kozott a 689-es autdbusz is
jar, melynek a korabban emlitett Kelenfold vastitallomas a végallomésa. Errdl az allomasrol

mennek az autobuszok Tokolre és Halasztelekre is.

»
laksterdlet »

D tervezett P +R

Duna

33. abra Szigetszetnmiklos hévallomas tervezett P + R parkoloja (forras:
sajat abra)

34. abra Szigetszentmiklos hévallomas jelenlegi allapot (forrds: sajat
kép)



35. abra Szigetszentmiklos-Gydartelep hévallomds tervezett P + R
parkoloja

Az é4bran jol lathatd, hogy talalhato egy parkold egy kereskedelmi funkcidju épiilet mellett.
Ezt a jelenlegi P + R parkolot azonban sokan nem szeretik hasznalni mivel a nagy
csomopontnal nincs gyalogatkeld, igy aki a parkoldt hasznalja, csak a sineken keresztiil tud
eljutni az dllomésra. A mésik oldalon, a tervezett P + R megéllonal, jelenleg van egy nagyobb
parkolo, ami az igényekhez képest kicsinek mondhatd, mivel tobb intézményt is kiszolgal. A
mar korabban emlitett orvosi rendeld betegei is azt a parkolot hasznaljak, a hévvel utazok is,
jobbra talalhatdo még egy oktatasi intézmény, akik szintén azt hasznaljak. A kettd intézmény
kozott az autokkal az ut mellett parkolnak, ami szintén azt mutatja, hogy kevés a parkolohely.
Az érintett keresztez6désnél minden nap kozlekedési dugdk vannak a csucsforgalomban,
azon kivill pedig a hét csucsidében 20 percenként jar, ami miatt szintén torlodas alakul ki.
Biztonsag szempontjabol egy veszélyes keresztezodérdl van szé a jarokelok szempontjabol
is, sajnos nincsen gyalogatkeldhely, ami még inkabb neheziti a biztonsdgos ingéazas
lehetdségét. Egy autds feliiljar6 megkonnyitené a mindennapos utazast az autdval

kozlekeddknek, csokkenne a balesetek szama és javitana a biztonsagot.
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37. abra Szigetszentmiklos-Gyartelep hévallomas (forras: sajat kép)



i

38. abra Szigetszentmiklo’s—ydrtelep hévallomas melletti szakasz (forras: sajat
kép)

39. abra Szigetszentmiklos-Gydrtelep hévatjaro (forras: sajat kép)



Elkészult tervek

41. abra Szigetszentmiklos-Gyadrtelep hévatjaro terve (forras: https://optimumdetail hu/)



Osszegzes

Szigetszentmiklos a szuburbanizacid klasszikus példdja. A varosiasodas és az agglomeracios
novekedés napjaink egyik legjelentésebb tarsadalmi ¢és gazdasagi folyamata, mely
Szigetszentmikloson is megmutatkozik. Szakdolgozatom soran az ingazést vizsgaltam,
Szigetszentmikldsrol a déli szektor telepiilései felé, illetve a févaros 4 keriiletébe, az 5., 8., 9.
¢s 11. keriiletében. Vizsgaltam az ingazas modjat és az ingazas menet idejét kozosségi
kozlekedést igénybe véve és autds kozlekedéssel. Az elemzések ramutattak, hogy a kozuti
kozlekedés elavult infrastruktiraja jelentds akadalyt jelent. Megallapithatd, hogy 2011 és 2022
kozott a személygépkocsival torténd ingazas aranya nott, mig a kdzosségi kozlekedésé stagnalt.
A vizsgalatom eredménye, hogy a kotottpalyas kozlekedés, kiilonosen a H6-os HEV fejlesztése,
valamint a P + R parkolok bdvitése kulcsfontossagli a varos és Budapest kozotti kapcsolat

javitasaban.
Osszefiiggd javaslatokat adtam az altalam kijellt harom hévallomasra:

o Jozsef Attila-telep hévallomas
e Szigetszentmiklds hévallomas

o Szigetszentmiklds-Gyartelep hévallomas

A javaslatok célja, a kotottpalyas kozlekedési haldzat korszertiisitése €s a vizsgalt alloméasoknal
kialakitando parkolok melyek, hozzajarulhatnak az autoforgalom csokkentéséhez és a
kozosségi kozlekedés népszeriisitése. A fejlesztések kulcsa egy olyan integralt kozlekedési

rendszer, mely megfelel a lakosséagi igényekkel.
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NYILATKOZAT
a szakdolgozat nyilvinos hozz4férésérbl és

eredetiségér6l

A hallgatd neve: Tarjant Kittl

A Hallgaté Neptun kédja: LD1OVF

A dolgozat cime: Szuburbanizaci6 és ingazés Szigetszentmiklés példajan

A megjelenés éve: 2025

A konzulens intézetének neve: Téjépitészeti, Telepuléstervezési és Diszkertészeti
Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Telepiilésépitészeti és Telepilési Zoldinfrastruktira
Tanszék

Kijelentem, hogy az dltalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jellegd, sajdt szellemi alkotasom.
Azon részeket, melyeket mds szerz6k munkdjabdl vettem &t, egyértelmien megjeldltem, és az
irodalomjegyzékben szerepeltettem. Tovébba kijelentem, hogy a dolgozat elkészitése soran
alkalmazott mesterséges intelligencia-eszkézok (pl. széveggenerdlds, nyelvi javitds, forditds,
adatelemzés) hasznalata nem helyettesitette a sajat kutatési és alkotéi munkamat, azok alkalmazasat

a forrdsok kozott vagy a modszertani részben feltiintettem, és a szakmai-etikai elvardsoknak
megfeleléen jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zdrévizsga-bizottsdg a
zarovizsgabal kizar és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az dltalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotds felhasznalasara,

hasznosftiséra a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-kezelési
szabdlyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomdsul veszem, hogy dolgozatom elektronikus véltozata feltdltésre kerlil a Magyar Agrar- és
Elettudomanyi Egyetem konyvtéri repozitori rendszerébe. Tudomdsul veszem, hogy a megvédett és
- nem titkositott dolgozat a védést kdvetden

- titkositdsra engedélyezett dolgozat a benyujtasatdl szdmitott 5 év eltelte utdan
nyilvanosan elérhetd és kereshet6 lesz az Egyetem kdnyvdri repozitori rendszerében.

Kelt; 2025 év 11 ho 07 nap
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NYILATKOZAT

Tarjani Kitti (hallgaté Neptun azonositdja: LD10OVF) konzulenseként nyilatkozom arrdl, hogy a
zairc’)dolgozatot/szakdolgozatot/dipIomadolgozatot/por'cfc’;lic’:t1 attekintettem, a hallgatot az
irodalmi forrasok korrekt kezelésének kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl
tajékoztattam.

A zarédolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portféliét a zardvizsgan torténd
védésre javaslom / nem javaslom®.

A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*’

Kelt: 2028 év M hé O F nap
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! A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendé.
% A megfeleld aldhtizando.
* A megfelel§ aldhtzando.



Hallgatok, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (MI)
alkalmazasaral

1. Altaldnos adatok

Hallgaté neve: Tarjani Kitti

Neptun-kédja: LD1OVF

X BSc/BA O MSc/MA O Doktori (PhD)

Képzési szint (a megfelel6t jeldlje X-szel): )
(I =4 V7T o

Tantargy neve/kodja*: Szakdolgozat

Szuburbanizaciod és ingazas

A munka cime: . T
Szigetszentmiklds példajan

* doktori értekezés esetén nem kitoltendd

2. Nyilatkozat az Ml hasznalatarol

Alulirott, etikai felel6sségem teljes tudataban az alabbi nyilatkozatot teszem:

(Kérjiik, vdalasszon egyet az aldbbi lehetdségek koziil!)
[1 A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.
(Amennyiben ezt jeldlte, a tovabbi tablazatok kitdltése nem sziikséges.)
X B) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Kérjuk, toltse ki a vonatkozo tablazatokat!)

3. A mesterséges intelligencia hasznalatanak részletezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mértékii felhasznalas (pl. forditas, nyelvi korrektura,
otletelés stb.)

(Ezen felhaszndldsok esetében a konkrét promptok és vdlaszok csatoldsa nem sziikséges.)

A felhasznalas célja

Alkalmazott Ml-eszk6z neve
és verzidja

Erintett rész (ha nem a
szoveg egészére vonatkozik)

nyelvi korrektura, forditas,
Otletelés (forrasok keresése)

e ChatGPT - GPT-5

Kulfoldi
korrektura

forrasok, nyelvi

e Perplexity Al

Il. TABLAZAT: Jelent6s tartalmi hozzajarulas (pl. egy teljes dbra vagy egy hosszabb
szovegrész generalasa)

(Ezekben az esetekben a felhaszndlt kulcsfontossdgu promptok és az Ml dltal adott nyers
vdlaszok dokumentdldsa és a munka mellékletében valé csatoldsa sziikséges.)

Mi-
neve,

Alkalmazott
eszkoz

Az érintett fejezet / | A prompt-naplét

A felhasznalas célja
abra / tablazat | tartalmazé
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verzidja, pontos sorszéma | meliéklet ]
elérhetdsége bejegyrésének |
sorszédma :
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3/A. Oktatd 4ltal el8irt kiegészits szabdlyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantdrgy oktatdja vagy témavezetSje az Ml-eszkb26k hasznidlatira
vonatkozéan klon szabalyokat vagy elvirasokat hatdrozott meg, kérjiok, az aldbbi mezGben

foglalja Ossze ezeket:

Pl. or MI haszndlatdnok tilalma bizonyos feladattipusokro; csok konkrét eszkéz hasindlato
engedélyezett; eltérd hivatkozdsi elvdrdsok; dokumentdcids forma stb.

Oktatd vagy témavezet§ dltal elGirt szabélyok:

senecases

erneas asesesans -

- cemeas

4, Minden hallgatéra vonatkozd nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI &ltal esetlegesen generdit tartalmakat minden esetben kritikailag
felilvizsgaltam, szerkesztettem és a munkdba illesztettem. A leadott munka minden
eleméért, annak eredetiségéért és tudomanyos helytallsagdért teljes kor( felel&sséget
vallalok. Tudomasul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benyujtott
munkat mesterséges intelligencia detektorral ellenérizheti, és eljarast kezdeményezhet,

amennyiben a nyilatkozatom valétlan vagy hidnyos.

.......................

Kelt: S‘Ke‘(atf? '—»".é ..................... , 2025. /M ...... hé ...?.?.‘nap
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