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A diplomadolgozatomban részletesen vizsgaltam, hogy a szallitasi szektor —
kiilonosen a szallitmanyozds — mikrogazdasagi és makrogazdasagi hatisai elsdsorban a
gazdasagi folyamatok hatékonysdgat ¢és a nemzetkdzi versenyképességet befolydsold
tényezoként értelmezhetok. Bemutatom, hogy az aruszallitas csokkend volumene, kiilondsen
azok GDP-hez viszonyitott mértéke, hazai és eurdpai szinten egyarant figyelemmel kisérhetok.
Az aruszallitas volumene jelenleg csokkend iranyt képvisel. Az aruszallitas teriiletén kisebb a
piaci igény, ezzel ardnyosan a piaci verseny a szektor résztvevdi kozott élesebb, melyet a
kutatasomban részvevd interjlialanyok is meger0sitettek. Részletesen targyalom az eurdpai
unio6s aruszallitdsi modokat €s azok megoszlasat, kiilon kitérve a magyarorszagi helyzetre,
tovabba Osszehasonlitom a régid tobbi orszaga, igy a Visegradi Egyiittmiikodés allamai és
Ausztria adatait. A statisztikai adatok alapjan kimutathatd, hogy a kozuti szallitasi mod
folyamatosan emelkedik a tobbi aruszallitdsi moddal szemben, mialatt az aruszallitasi volumen
csokken, ezzel is aldtdmasztva a kiélezett piaci versenyt a kozati aruszallitas teriiletén.

Ezen tilmenden a dolgozatomban foglalkozok az eurdpai unids kozlekedéspolitika
aktualis iranyelveivel, melyek koziil harom {6 témakorben részletesen is kutatok. Az elsé ilyen
iranyelv az intermodalis szallitds, mely a kozuati teherforgalom karosanyag-kibocsatasanak
csokkentését célzo lehetdségként jelenik meg az unios torekvések kozott, és jelenleg is csupan
kezdeti szakaszban van. Vizsgidlom tovabba a zéré emisszids tehergépjarmiivek szamanak
alakulasat. A statisztikai adatokbol kideriil, hogy a zérd emisszios tehergépjarmiivek
darabszama emelkedést mutat ugyan, de amennyiben dsszevétésre keriil a teljes tehergépjarmii
allomannyal, lathatdé a teljes allomany minimalis részét érinti. Ezzel 0Osszefliggésben
megvizsgaltam a tehergépjarmiivek atlagos életkora valtozasat hazai és nemzetkozi szinten

egyarant, mivel minél régebbi egy tehergépjarmii, a kornyezeti terhelése annal magasabb.



Ugyancsak vizsgalom az utdijakat ¢és az azokra ¢pild egyéb terheket,
kornyezetvédelmi intézkedéseket, mellyel szintén az intermodalitds irdnyaba terelik az
aruszallitasi tevékenységet. Az Eurdpai unids tagallamok sajat hataskoriikben szabalyozzék az
utfizetési rendszereiket, ezért az ttdijak rendszere eltérd. Osszevetésre keriilt a fizetendd utdij
Magyarorszag a V4 Egylittmikodés és Ausztria tekintetében, és kimutathatd, hogy a
magyarorszagi utdijrendszer a vizsgalt orszdgok kozott a legdragabb. Pozitiv példaként
bemutatom a szlovékiai és cseh utdijrendszerben elérhetd kedvezményrendszert.

A dolgozat utols6 részében bemutatom az eddigiekben ismertetett szakirodalmi
témakon alapul6 sajat kutatdsaim eredményeit €s értékeléseit. Kiilon kiemelem, hogy a jelenlegi
helyzetben az intermodalis mobilitds még kezdeti szakaszaban jar, amit az interjualanyok
tapasztalatai is alatdmasztanak: jelenleg a véllalkozasok elsdsorban a piaci versenyhelyzetben
a stabilitds ¢és a megmaradas kérdéseire Osszpontositanak, nem foglalkoznak aktivan az
intermodalis szallitds lehetdségeivel. A kutatisban résztvevd magyarorszagi kis ¢&s
kozépvallalkozéasok jelenleg nem érdekeltek az intermodalitas felé mozduldsnak, és piaci
nyomads sem iranyitja 6ket az e felé mozdulasban.

Kiemelten foglalkozom a kornyezetvédelmi szempontbdl kedvezd, zErd emisszios
tehergépjarmiivek elterjedési lehetéségeivel. Megallapithatd, hogy az unids iranyelv Aaltal
kittizott cél, miszerint 2050-re szinte minden gépjarmii zEérd emisszids lesz, az altalam
megkérdezettek szerint irracionalis. Egy ilyen gépjarmi beszerzését nem tudjak kigazdalkodni,
jelenleg a szallitasi koltségek 1%-os emelkedését sem toleralja a piac, még ugy sem, hogy ezzel
a fenntarthatosagnak valo megfelelés lenne a cél. A zérd emisszios tehergépjarmiivek szamanak
novekedése nem varhato.

Vizsgalom tovabba egy esetleges utdijkedvezmény bevezetésének hosszabb tavu
hatasait a koltségvetésre és a piaci szereplokre, kiilon kiemelve, hogy bar révid tdvon
bevételkieséssel jarhat, a hosszabb tavu gazdasagi és kornyezeti eldnyok — mint példaul a
vallalkozasok innovacids hajlanddsdganak novelése és az koldgiai labnyom csdkkentése —
messze felilmulhatjdk ezeket a kezdeti terheket. Javasoltam, hogy a kedvezmények
kialakitasakor figyelembe kell venni tobb szempontot, a hatékony tdmogatasi mechanizmusok

kialakitasa érdekében.



