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Szakdolgozatom témajaként a turatvonalfejlesztést valasztottam, ugyanis megnyugtato
szamomra a természetben sétalni, a gondolataimra hagyatkozni, vagy tarsasdgban egymasra
hangolddni és , kitiriteni” kicsit a fejemet tavol a varosoktol, a civilizaciotol. Rengeteget tudunk
tanulni az ilyen helyeken tett kirinduldsainkbdl, akar a természetrdl, akar egy ismertetd tablarol,

amely a kornyezet ¢letét, florajat és faunajat mutatja be.

Elsédleges célként a teriileten taldlhatdo négy szinli turistautvonal (zo6ld, kék, piros, sarga)
bejarasat, rendezését, fejlesztését €s az ezekre tett javaslataimat tlizom ki célként magam elé.
Mindenekel6tt a jelenlegi helyzetet felmérem, értékelem, levonom a tanulsdgokat,
megfigyelem a hidnyossagokat és igyekszem tajépitész-szemléletli javaslattételben potolni

azokat ezeken az Uitvonalakon is.

A lehatarolt teriilet két telepiilést is érint, egyik Matraalmas, masik pedig Galyatetd. Ezen
desztinacioknak a turisztikai infrastruktirajanak és szuprastrukturajanak vizsgalatat, felmérését
majd fejlesztését tervezem megvalodsitani a dolgozat soran. Tovabba célként szeretném
megfogalmazni azt is, hogy a Szalamandra-forrashoz egy kijelolt turistautvonal vezethessen.
Ennek az utvonalnak a megtalalasat, kijelolését, illetve a forras koriili rész rendezését tlizom ki

masodlagos célul.

Miel6tt elkezdtem volna a helyszini bejarasokat, mar tanulmanyoztam az MTSZ oldalat,
valamint kiilonbozd kiilfoldi és belfoldi turaatfejlesztési megolddsokat. Ezt kdvetden 6—7
helyszini bejarast végeztem, amelyek soran tobbedmagammal elemeztiikk az utvonalakat,
jegyzeteltiink, majd a megfigyelések alapjan szakaszoltam, pontozassal és javaslatokkal lattam
el a kritikus pontokat. A javaslataimat igyekeztem igy megtenni, hogy ne elképzelhetetlen,
megvalodsithatatlan dolgokat javasoljak, hanem a fenntartasi szempontokra is figyeljek. Ezért
késziilt el a dolgozat végére a fenntartasi stratégia fejezet, amely igyekszik a foldon tartani

ezeket az elképzeléseket.

A legnagyobb kihivast a turattvonalak bejarasa jelentette, hiszen egy bejarasi alkalommal 10—
12 kilométeres tarékat tettiink, legtobbszor 700-800 méteres szintkiilonbséget athidalva,
kiilonboz6 iddjarasi koriilmények kozott. Szomoru volt latni, hogy mig a kék tara szakasza
nagyjabol rendben volt, addig a masod- és harmadrangu tarattvonalak sok helyen elhanyagolt
allapotban voltak, és rajtunk kivii turistaval sem talalkoztunk. Remélem, hogy a javaslataim

hozz4jarulnak ezen tiratutvonalak fejlodéséhez €s latogatottsaguk ndveléséhez.



