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Manapsag egyre tobben vagynak a varos nyiizsg6 zajabol a csend €s a nyugalom érzetére,
ezzel ellensulyozva a felgyorsult ¢életiink artalmas hatasait. A természethez valod kapcsolodas
igénye felértékelddott, mellyel a bakancsos turistdk szdma megsokszorozddott. A turazok az
ujabb turistautvonalak felfedezése, bejardsa soran akaratlanul is taldlkoznak az altalanos
jelzésektol teljesen elkiilontilé szimbolumokkal, amik tobbféle tematikus utat jeldlnek, koztik
szamos zarandokuttal.

A magyarorszagi zarandokutak koziil kiemelkedd jelent6séggel bir a Maria ut, ami a mai
napig béviild Gtvonalrendszerrel rendelkezik. A Maria Ut Kozhaszni Egyesiilet jelenlegi
célkitlizései kozott szerepel az utvonal kelet-nyugati tengelyének fejlesztése, aminek egy
szakaszanak fejlesztési munkajaba lehetéségem nyilt bekapcsolddni.

Az alapprobléma, ami miatt sziikségessé valt az Esztergom és Marianosztra kozotti
szakasz Utvonalmddositasa, a Szobi rév miikodésének megsziinése, amely ellehetetlenitette a
zarandokut jarhatosagat. Ennek megoldasara a Maria Ut Kozhasznti Egyesiilet tagjai egy 0
nyomvonal létrehozéséra torekednek, ami a Visegrad-Nagymaros kozti komppal tenné lehetéve
a folyon valo atkelést. Az 0j Gtvonal bekdtése a Szako nyerget érintd, Esztergombdl ledgazo
kék Maria 0t, valamint a Marianosztrarol Kospallagra vezetd piros Maria Ut segitségével
torténne meg.

Dolgozatom 6 célja, hogy tajépitészeti szempontok figyelembevételével egy 1j
nyomvonalat jel6ljek ki az adott két végpont, a Szakd-nyereg és Kdspallag kornyéki piros Maria
ut kozott, ezzel tamogatva az egyesiilet munkajat. A cél eléréséhez szakirodalmi kutatast
végeztem, bejartam és vizsgaltam a teriiletet. A vizsgalati eredmények altal tobb lehetséges
utvonal rajzolddott ki a térképen, amik szakaszolasuk utdn meghatarozott szempontok szerinti
értékelésben vettek részt. A sikeres értékelés révén kialakult egy optimalis, a zarandokok

igényeinek megfelel6 nyomvonal. Végezetiil az utvonal hidnyossagainak javitasa érdekében



készitett fejlesztési koncepcidban javaslatot tettem a jarhatdosag, a zarandokturisztikai
infrastruktura és szuprastruktira biztositasa érdekében.

A dolgozat céljat elérve mintaként szolgalhat a zarandokutak tajépitészeti szempontok
szerinti kijelolésének modszertanara, tovabba fejlesztési lehetOségeire, mindezt egy valos
utvonalmodositas problémajanak megoldasan keresztiil bemutatva, ezzel eldsegitve a jovObeni

zarandokutak 1étrehozasat.



