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1. BEVEZETES

1.1. A téma ismertetése, aktualitasa

Szakdolgozatomban szeretném bemutatni a budapesti Ull6i ut mentén megfigyelheté arculati
valtozasokat az 1900-as évektdl kezdddden napjainkig. Téma valasztasomkor azt gondoltam,
hogy elsésorban a kdzlekedési szerepe miatt bir nagy jelentéséggel. Az Ull6i ut az elhelyezke-
dése révén sok kozlekedési és funkcionalis kapcsolodasi ponttal rendelkezik, amelyeknek ko-
vetkeztében nem csak gépjarmii, hanem szamottevd gyalogos forgalmat bonyolit le a minden-
napokban. Szamomra az utdbbi évtizedekben jelentkezd forgalmi tulterheltsége adja a téma
aktualitdsat. Az elmult évszazad periféria és varoskdzpont egymashoz viszonyitott elhelyezke-
désének a valtozasait kordbbi és jelenlegi kutatdsokkal fogom bemutatni, melyek a végén se-
githetnek megérteni az 1t jelen allapotanak sokszintiségét. Az ut teljesmértékii feltérképezése
nemcsak arculati szempontbol érdekes, hanem fontos alapot jelent a jovébeli fejlesztések ter-
vezéséhez. Kutatdsom {6 célja, hogy egy atfogd képet kapjak az ut és annak kozvetlen kornye-
zetének a multjardl és annak jelenérdl, valamint javaslatokat tudjak megfogalmazni a késébbi
korszertisités lehetOségeire.

Valasztasom azért erre az utra esett, mert a kozelében lakom, igy van jo és rossz tapasztalasom
is, mellesleg a mindennapjaim fontos utvonala, akdr munkérol, vagy barmiféle mas tigyrdél van
sz6. A vizsgalathoz személyes tapasztalataimat, archiv fotokat, térképeket, szakirodalmat és
helyszini bejarasokat hasznalok fel, hogy minél részletesebb és valdsabb 0sszeképet alkothas-
sak. Fontos szdmomra, hogy az Ut kiilonb6z6 idészakaiban kialakult arculatok €s hasznalati
modok mellett a berendezési targyak valtozasait is figyelembe vegyem az elemzésem soran.
Ennek megfelelden a konkrét elemzés érdekében szamos kovetkeztetést vontam le multban ké-
sziilt fotokrol, melyek szerves részét képzik a dolgozatomnak.

Mindezek mellett fontosnak tartom, hogy az olvasé képet kapjon az 6rokdolt arculati ele-
mekrol és a berendezési targyakra hato kedvezo és kedvezotlen tényezdket. Majd elemzem, és
kategoridkba sorolom a jelenlegi allapot térhasznalatait. Bizom benne, hogy munkam folyaman
atfogo képet alkottam az Ull&i Gt arculati valtozasairdl, ismertetni tudtam a multbéli droksé-
giinket, hogy mi kedvez €s mi nem kedvez a jelenlegi berendezési targyaknak, és egy 6sszegzd
konkliziot tudtam levonni az ut jovdjére nézve, amely segithet egy fenntarthatobb, élhetdbb

varosi kornyezet kialakitasaban.



1.2. Az ut elhelyezkedése

Az U116 ut Budapest leghosszabb sugarttja, a belvarosban a Kalvin tértdl egészen a varos
délkeleti hatardig huzodik, Ull8 iranyaba. Végpontja a févéros hatara, ahol becsatlakozik a Fe-
rihegyi gyorsforgalmi ttba. A 15,6 km hosszl ut északnyugat-délkeleti iranyba helyezkedik el.
A véros tobb kertiletén halad at, tobbek kozt a VIIIL., IX., X., XVIII., és a XIX. keriileten. Régen,
a rendszervaltas el6tti idészakban, a Voroshadsereg utja nevet viselte egyes kiilkertileti szaka-

szain.

1. 4bra — Ull&i ut elhelyezkedése
Forras: Sajat szerkesztés

(Felhasznalt alaptérkép: OSM Standard)



2. ARCHIVALT ADATOK GYUJTESE

A sziikséges adatok Osszegytijtése érdekében atfogd kutatasi tervet taladltam ki, melynek

soran kiilonb6zo forrasok és modszerek segitségével gylijtdttem Gssze a témamnak megfeleld
fontos informaciokat az Ull6i ut multbéli valtozasairol és fejlesztéseirdl. A gytijtés soran az volt
a célom, hogy torténeti attekintéseket talaljak Budapest teriileteinek és az ut fejlédésérdl, annak
kiilonb6z6 szakaszainak a kialakitdsarol, a kozottiik lezajlott arculatvaltozasokrol, valamint az
épitészet €s a térérzet valtozasirdl.
Az Ull8i Giton a multban végbement fejlesztések, és a kialakulasarél mar sok adatbazisban lel-
het6 fel sok kiilonb6zo6 adat és informacio. Viszont az Ut és annak szakaszainak valtozasairol,
idészakok kozotti arculati kiilonbségeirdl nem talalunk egy kidolgozott 6sszegzd dokumentu-
mot. Minden adat, amely ennek a szakdolgozat megirasdhoz kell, kép formatumban lelhet? fel,
tobb internetes képgytlijtemények, miuzeumi és levéltari jegyzékekben. A kutatds soran hasznal-
tam kiilonb6zd archivumokat is.

Elso 1épésként megvizsgaltam a konnyen elérhetd levéltari adatbazisokat (el6szor a Lech-
ner Tudaskdzpontba tudtam elmenni kutatasi céllal), amelyek tartalmaznak az Ull6i uttal kap-
csolatos korabeli fényképeket, hosszmetszeteket, és varostorténeti feljegyzéseket.

Digitalisan elérhetd adatbazisokat és honlapokat is haszndltam ezek mellett. Az Arcanum, €s a
Hungaricumnak az adatbazisa sok hasznos informacioval szolgalt a mult szazadi utszakaszok
¢és kornyezetiik valtozasairdl. Képeslapok és fényképek elemzésével az épitett kdrnyezet, és az
akkori idébeli modosulasokat figyelhettem meg.

Tovabbi kutatasokat folytattam, kiilonods tekintettel az irott irodalmakra, azok tanulméanyozasa-
val és olvasasaval. Tobb hires szerzd altal irt konyvet is atlapoztam, a pontosabb kép megkapa-
sahoz. Kutatdsomat néhany budapesti és online fellelhetd levéltarban végeztem, eredeti térké-
pek, tervrajzok, és fényképek betekintésével. A fenti forrasokban taldltak alapjan nemcsak a
letek térbeli elrendezésérdl, utcaképi sajatossagairol, varosfejlesztési projektjeirdl is részlete-
sebben tajékozddhatunk.

Mindezek mellett a helyszini bejarasok alatt szerzett tapasztaltokkal is béviteni tudtam a tuda-
somat a jelenlegi allapotrol. Heti rendszereséggel jartam az uton, €s ezalatt a helyszinen késziilt
fényképeim, irasokba rogzitett allapotfelméréseim segitett a mar meglévo tudasomat a kiilon-
boz0 levél-és muzeumi tarakbol szerzett torténéseket dsszekapcsolni a helyszinnel. Viszont ami

feltinGen mas volt, mint amiket az adatbazisokban talaltam, az a térérzet valtozasa.



3. FOGALOMMAGYARAZATOK

A kutatas soran eldkeriilt tobb olyan fogalom is, ahol nemcsak a kdznyelv és a szakmai
szohasznalat kozotti eltérések, hanem az egyes tudomanyteriiletek, sot akar egyazon szakteriilet
szakemberei k6zott is kiillonbozo értelmezések 1étezhetnek. Ezért elengedhetetlen, hogy a vizs-
galat megkezdése eldtt pontosan definialjam, hogyan hasznalom a vizsgalt kifejezéseket és fo-

galmakat.

3.1. Az arculat jelentése, személyes és szakmai definiciok alapjan

Ha egy ut arculatarol beszéliink, akkor azt sok féle modon értelmezhetjiik. Szamomra egy
ut arculata azokat a dolgokat jelenti, amiket az agyunk a tudatalattiba kiild, amikor egy adott
dologrol vald megitélésiinket akarjuk eldonteni, mint példaul, amikor egy festményt néziink
meg egy galériaban, és elkell donteniink, hogy tetszik az a festmény, vagy sem. Mind emellett,
hogy milyen érzéseket ¢s benyomast kelt mindazokban, akik rajta sétdlnak vagy haladnak ép-
pen, vagy azokon, akik a tavolbol szemlélik, és a tavolbol latnak rd az Utra, és kornyezetére,
mind befolyasolja az 0t arculatinak megitélését. Ez magaba foglalja az arnyék ¢és vilagossag
nak az érzékeire. Tehat amikor arrdl kérdeznek, hogy mit jelent a szdmomra egy Ut arculata,
akkor azt mondanam, hogy a térérzet, amit létrehoz, a stilus, amit képvisel, a megjelenése és a
benyomasa, amit kelt az emberben mind bele tartozik ebbe a definicioba.

Kiilonféle irott irodalmak, ¢és konyvek szerint az ut arculata a vizudlis és funkcionalis karakte-
reket jelenti, amely meghatarozza annak megjelenését, hasznalhatosagat és tarsadalomban meg-
1évo szerepét. Mellesleg az adott teriilet egyéniségének a kifejezését is értjiik ezalatt. Ezek a
jellemzok nem csak fizikai tulajdonsdgokban értetenddk, példaul az utburkolatban, kdrnyezo
zoldfeliiletekben, vagy a kozvilagitasban nyilvanul meg, hanem az ott zajlé életmodban, hasz-
nalati rétegekben, és az érintett k6zosségek mindennapi tevekénységeiben (Jenes, 2019) (We-
iszer, 2022).

Meggyesi Tamads szerint egy hely arculatat elsésorban az épitett kornyezet jellemzdi hatdrozzak
meg, amely kiillonbdzik a hely szellemétdl, ami objektiv, és az ott é16k identitastudatatol, ami
szubjektiv. Az arculat konkrétan érzékelhetd barki szamadra, aki a helyre latogat, egyedi €s 6sz-
szehasonlitasban is értelmezhetd, példaul falusias vagy varosias jellegii. Emellett az arculatnak
human dimenzioi is vannak, mint a baratsagossag vagy érdekes jelleg. Az arculat folyamatosan

valtozhat, és tudatosan alakithat6, példaul rehabilitacids programok keretében, melyek a hely
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presztizsét és vonz erejét ndvelik. Fontos tényezd az id6 hatasa is, amely a napszakok, évszakok
¢s az épliletek fejlodése miatt formalja a varos képét (Meggyesi, 2006).

Vammosy Ferenc szerint az épitett kornyezet az emberi kulturat tiikr6z6 mesterséges térbeli
rendszer a fold felszinén. Ez a kornyezet természetes helyekhez kotott, atalakitja a kdrnyezetet,
és szellemi, raciondlis eredetli. Sajat torvényszerliségei vannak, mint példaul a téri formak, ha-
lozatok rendszerezettsége, az architektonikus harmonia és esztétikai megjelenés, amely egy
geometriai jelrendszeren keresztiil kiilonbozik a természet kozmikus rendjétdl, jelezve az alkotod

értelem létezését (Vamossy, 2016).

3.2. Varoskozpont és periféria jelentése

A varoskodzpont és periféria kozotti kapcsolat egy altalanosnak mondhat6 viszony, alé- és
felé rendelt teriilet kozott. A varoskdzpont nagy befolyassal bir a periférian, amely el6bbihez
képest alarendelt, és kevésbé fejlett. Elhelyezkedésiik valtozhat térben és idében egyarant, attol
fiigg mikor vizsgaljuk az adott teriiletet. Ezek viszont id6 elteltével eltolédhatnak, integraldd-
hatnak vagy atalakulhatnak. A két teriiletrész kozott fennallo viszonyt folyamatosan formalja a
helyi tarsadalom és a gazdasag egyarant. Az ilyen dinamikus kapcsolatok alapvetd szerepet

jatszanak a térségek eltérd fejlédésében (Juhasz, 2014).

3.3. Kozteriilet, maganteriilet jelentése

A kozteriilet, ahogy a nevében is benne van, a ,,kdz” -nek a birtoka, teriilete. Ezek lehetnek
allami, vagy onkormanyzati kézben. Ilyenek példaul az utcak, parkok meg a terek. Nincsenek
elkeritve, nyitva allnak mindenki el6tt, igy barki bemehet, aki szeretne. A maganteriilet ezzel
szemben mas, mert ott a tulaj dont, ki mehet be, és altaldban nem engedi be a nyilvanossagot.
Ilyenrdl egy telek, vagy egy haz esetében beszéliink. Viszont van egy kettd kozti kategoria is,
amit félig nyilvanos tereknek hivunk. Példaul egy park, ami csak bizonyos idoben van nyitva,
vagy egy intézmény, amit tobben is hasznalhatnak, de szabalyokhoz van kotve az ott tartézko-
das. Szoval se teljesen nyitott, se teljesen zart (Meggyesi, 2006).

Matthew Carmona szerint viszont a kozteriilet nem csak fizikai tér. O ugy latja, hogy ez egy
rendszer, amit sok minden alakit: példaul hogyan hasznaljak az emberek, milyen tarsadalmi
vagy kulturalis jelentése van, meg persze ki birtokolja, ki iranyitja. A 1ényege, hogy hozzafér-
hetd legyen, de kdzben mindig vannak szabalyok és keretek, amik meghatarozzak a hasznélatot.

Ezeket nem egyetlen ember talalja ki, hanem a tobbség egylitt. A tul sok szabaly ugyanugy
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rossz lehet, mint ha semmi sem lenne. Sz6val a rugalmassag fontos, és az is, hogy a kdzdsség

beleszo6lhasson a miikodésbe, legalabb valahogy (Carmona, 2010).

3.4. Koz- és maganhasznalat jelentése

A kozteriiletet nem lehet egyszertien egy darab foldként vagy helyszinként kezelni. Tobb
van mogotte: a szabadsag, a tulajdon és az iranyitds kérdései mindig dsszefonddnak. A kozte-
reknek a hasznalata barkinek megengedett, oda barki beléphet €s hasznalhatja dket. A magan-
hasznalat altalaban viszont olyan helyen valosul meg, ahol a hozzaférést, a viselkedést, €s a
rendet a magantulajdonos szabja meg. Ilyenek a maganudvarok, vallalati teriiletek, vagy ma-
ganbefektetok altal megvasarolt teriiletek (Leclercq, 2020). Ez a kettdsség adja a véros tereinek
igazi mozgalmassagat, sokféleségét. A kozterek fenntartasakor viszont nem elég az, hogy ren-
dezettek legyenek. Legalabb ilyen fontos, hogy szabadon elérhet6k maradjanak, és a kozdsség
is beleszdlhasson abba, hogyan formélddnak. Ett6l valnak élhetdvé és befogadova a kozterek

(Carmona, 2010).

3.5. Kozteriileti érték, és kozteriileti minoség jelentése

A ,hely” az egy tarsadalmi és fizikai konstrukcio is, amelyben az egyéni és kozosségi hasznalat,
valamint a tulajdonviszonyok egyiitt formaljak a teriilet min6ségét, és értékét (Carmona, 2019).
A kozteriiletnek az értékét az adja meg, hogy a rajta végbemend kdzosségi élet milyen szerepet
tolt be, milyen emberek kozotti interakciokat, és kapcsolatokat hoz létre. Tehat az értéke nem
csak fizikai értelembe értetendd, hanem a tér tarsadalmi szerepét is magdba foglalja. Ezzel
szemben a kozteriiletnek a mindsége a térnek a fizikai allapotat, a biztonsagat, hasznalhatdsa-
gat, komfort érzetét €s a tarsadalmilag hozzaférhetdségét foglalja magaba. Ez azért fontos, mert
a térnek folyamatosan valtozatos tevékenységeket kell befogadnia nap mint nap. Azt is jelent-
het, hogy mennyire van karbantartva az dllapotdhoz képest, és hogy milyen mértékben tudja
kiszolgalni az ott él6k igényeit. Osszeségében egy jo mindségli kdzteriilet eldsegiti a tarsdalami

interakcidk 1étrejottét, €s ndvelik a varosi €let €lhetdségét (Carmona, 2010).

3.6. Kozlekedd, varakozo, és tartézkodo tér jelentése

A varosi szabadterek sokféle modon szolgaljak a lakossag igényeit, ezért a tértipusok funk-

cioi szerint atgondolt meghatarozasa mellett nem mehetiink el. Fontos szerepet jatszanak a



mindségi varosi infrastruktiranak a kialakitasahoz és jovoképéhez. Emellett ezek a tipusok szo-
ros kapcsolatban allnak egymadssal, 6sszeolvadnak vagy ellenkezd esetben teljesen elkiiloniil-
nek a varosi szovetben.

A kozleked6 terek olyan varosi terek, melyek elsddlegesen az athaladast szolgaljak, és ahol a
mozgas a f6 funkcid. Példaul ilyenek az utcék, a kiilonbozd kis utak a parkokban, és a sétanyok
is. Feladata az, hogy kiilonb6z6 funkciokat kapcsoljon 0ssze, biztositva ,,A” és ,,B” kdzott egy
biztonsagos, gyors utat.

A viarakozo terek az atmeneti tartdzkodast, rovidebb 1d6toltést biztositjak. Az emberek itt nem
tartdzkodnak itt huzamosabb ideig, hanem csak addig, ameddig valamilyen kozlekedési lehe-
tdség nem lesz elérhetd. Ide tartoznak a kiilonboz6 tomegkozlekedési megallok, eldterek vagy
kisebb pihendk.

Tartézkod6 térnek az szamit, amikor az emberek mar hosszabb ideig vannak jelen egy adott
terlileten, tobb idot toltenek, vagy egyéb kozosségi tevékenységet végeznek ott. Ezek jellem-

z0en parkok, nagyobb terek, és zoldfeliiletek (Balogh, 2004).

TARTOZKODO TER KOZLEKEDOC TER

(pihenes, kozdssegi jelenlat) {mozgas, atjaras)

VARAKOZO TER

(iddszakos tartozkodas)

2. ébra — Kozterek tipusai

Forras: Sajat szerkesztés



4. VAROSKOZPONT ES PERIFERIA HASZNALATA AZ ULLOI UT KULONBOZO
KORSZAKAIBAN

Vizsgalatomat az Gt szakaszainak hasznalat alapt felosztasaval végeztem. A hasznalati be-
sorolasahoz egy angol tanulmanyt (Tfl, 2013) adaptaltam. Ez alapjan az uton végbemend moz-
lati tipusok kiilonithetdek el.

Ezt a nagyvarosi Iéptékre készitett beosztast a késObbiekben mintaként hasznalom és a dolgo-

zatban vizsgalt terliletre értelmezve ,,kisebbre 1éptékezve” alkalmazom.
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5. abra — Ut hasznalati besorolasa alapjan 1étrejott hierarchia

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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4.1. Erzékelheté varoskapuk kora (20.szazadtél — II. vilaghaboru végéig)

1900 és 1940 kozotti idoszak Budapest varosfejlodési torténelmében az egyik legdinami-
kusabban valtoz6 iddszaka volt, amelyek a kés6bbi valtozasokat eldidézték. Ugyan varoskapuk
a maguk valdsagdban ekkor mar régen nem 4lltak, de a varoskdzpont és periféria viszonya egy-
értelmuien kirajzolodott a korabbi pozicidikban. Ebben a korszakban egy elég intenziv urbani-

zacio ment végig egész Budapest teriiletén (Hedvig, 1998).
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abra — A varoskozpont-periféria tengely térképi abrazolasa (1900-1940)
Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: Eurdpa a XIX. szazadban (maps.arcanum.com))

A szazadforduld koriil Budapest gyorsan vilagvéarosi szintre emelkedett, és az Ull6i ut
belsd szakaszai reprezentativ, vilagvarosi szintere lett. Ebben az idészakban a varos a gazdasag
legtdbb teriiletén modernizacidt hajtott végre (Molnar, 2025; Hedvig, 1998).

Az 1900-as évek elején egyre jobban eldtérbe keriiltek mindazon a nagyvarosi problémak, ame-
lyek kiilonosen fontosak voltak az Ull6i ut tengelyében is. fgy példaul a lakhatési, kozegész-
ségligyi, és kozlekedési problémak. Mivel ekkoriban ez volt a varos egyik legfontosabb kijarata
a peremteriiletek felé, ezért a két teriilet kozott szoros kapcsolat jott 1étre (Molnar, 2025). A

Nagy-Budapest koncepciojanak a gondolata mar ekkor felmertilt azért, hogy a fOvarost és
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peremteriileteit 0sszekapcsoljak, igy létrehozva egy egységes nagy kozigazgatasi egységet.
(Molnér, 2025; Szekeres, 1996). Barczy Istvan polgarmester az 1906-ban indult politikai prog-
ramjava tette a kdrnyezo teriiletek csatolasanak fontossagat, kihangsilyozva a varosfejlesztési
szempontokat is (Szekeres, 1996).

Az 1. vilaghaboru el6tt a varos kornyéki teriiletek novekedésére keriilt a nagyobb hangsuly.
1918-ig a peremteriiletek €s szoros szomszédsagukban 1évo falvak dmbar egybeolvadtak, de
gazdasagilag és kiépitésben maradt kiilonbségek miatt nem lettek egy egység teljesen (Péter,
2011). A habort vége felé Budapest politikai szerepe egyre nétt, aminek kovetkeztében a va-
rosmenti telepiilések varosi rangot kaptak. Tobbek kozt ilyen rangot kapott Kispest, Pesterzsé-
bet és Pestszentldrinc is. Ezek a peremtelepiilések az Ulldi t tengelyén egyre szorosabb kdz-
lekedési és gazdasagi kapcsolatot apoltak a kozponttal (Molnar, 2025; Hedvig, 1998).

Az 1. vilaghaboru végeztével a csalddi hazas dvezeteknek az épitése keriilt el6térbe (Péter,
2011). Uj keriiletek jottek létre, aminek kovetkeztében a centrum és periféria kozott még na-
gyobb lett a funkciok kozotti rés. A kdzponti beépités €s a peremteriiletek csaladi hazas dveze-
tek kozotti markans kiilonbség is jobban észlelhetd volt (Molnéar, 2025; Hedvig, 1998). A gaz-
dasag és az ipari funkcidk is egyre inkdbb a varos peremére tolodott ki. Ezek végiil a kiilsd
keriiletekbe és elovarosokba telepiiltek at. A mezdgazdasagok a belvarosi teriiletekrdl fokoza-
tosan kiszorultak. Ezek helyét kertészetek vették at, ami a fovarost friss élelmiszerrel latta el,
jelezve a varos centrumanak és periféridjanak funkcionalis elkiilontilését (Hedvig, 1998). Végiil
meghiusult a Nagy-Budapest terv politikailag a dualista-konzervativ ellenallas miatt. Emiatt a
fovaros és peremteriileteknek az integracidja csak a fokozatosan, kdzigazgatasi valtozasok aran

valosult meg a késébbi idékben (Szekeres, 1996).

Iddszak | Kélvintér | Corvinnegyed | Nagyvaradtér | Népliget | Hatdrat | Szarvascsdrda tér Béke tér Utvége

1500-1940

B Vviroskozpont [l Periféria

4. abra — A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1900-1940)

Forras: Sajat szerkesztés

Kozteriilethasznalat jellege

A varosszerkezet, a kerliletek véglegesitése €s a varoskozpont és a peremteriileteknek az

elkiiloniilése miatt az Ull6i at diverz hasznalati funkciokat mutatott ebben az idészakban. Az
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utat két szakaszra lehet bontatni, aminek eltérd hasznalati maodja és jelentdsége nemcsak beépi-
tési intenzitasban, hanem az ott zajlo tarsadalmi, gazdasagi €és kozlekedési aktivitdsban is mar-
kansan megmutatkozott. Kiilso szakaszain lassan elkezdett megjelenni az elovarosi jelleg, mig

belsd részén megdrizte a varosias, slirli hasznalati norméat (Fleischer, 2010, Balazs, 2007).

Kalvin tér — Nagyvarad tér: Varoskozpont/sugarut

Ezen a szakaszon a fovarosi nyiizsgés, a varoskdzponti sugarut hasznalati mod volt a jel-
lemzd. Sok minden megjelent, ami a szazadfordulds modernizacionak a kovetkezménye volt.
A sliri beépités, nagypolgari bérhazak, orvosi egyetem ¢€s a korhazi tombdok tomott varosszer-
kezetet eredményeztek. Ami kicsit kiilonlegesebbé tette a kornyéket, az a nagymennyiségii
funkcidknak a megjelenése és keveredése volt. Lakohazak mellett boltok, kavézok, oktatési és
egészségiigyi intézmények valtottak egymast, minden mondhatni kozel volt egymashoz (Péter,
2011).

Az 1900-as évek elején megjelentek az elsd villamosvonalak, amik a 16vasutakat valtottak
le. Ez volt az akkori igazi varosi tengely, a bulvar, ahol a helyi élet minden jelent6s eleme
egyszerre volt jelen, a megnovekedett gyalogosforgalommal egyiitt, ami igy mindig sokszin{i
és izgalmas utcaképet eredményezett. Emellett a buszjaratok keresztezése miatt, az egyik leg-
jobban bejarhato utszakasz volt akkoriban.

A teriilet nemcsak helyi, hanem orszagos jelent6séggel is birt, Budapest f6 litdereként nem-
csak a varosi ¢élet egyik csucspontja, hanem egész Magyarorszag egyik leghangsulyosabb va-

rosias kozteriilete volt ebben az idében. (hampage.hu/trams/ulloi; Szekeres, 1996)

R,
A sikeres varoskézpontok / sugarutak
élénk fokuszpontokat kell hogy
biztositsanak. Csokkentenilk kell a nagy
forgalom hatdsat, mikozben lehetévé
teszik a gyalogos forgalom
zokkenémentes aramlasat, a buszok

hozzaférését és az alapvetd forgalmat.
‘ R RRRRBRRERERRRREBBRRERRRRIIRR™™_

Véroskozpont/

sugarut

6. abra — Varoskozpont/bulvar jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Nagyvarad tér — Ut vége: Osszekoto ut

Ahogy kifelé haladunk a varoskdzpontbol, a kép jelent6sen atalakul, és vele a hasznalat is.
Ezen a szakaszon az Ul18i ut inkabb 6sszekté utként funkcionalt. A Pestszentldrinci vasttvo-
nalak biztositottdk a fovaros és az eldvarosok kozotti kapesolatot, ilyen kapocs volt azt Ul18i tt
is (Pal, 2002).

A beépités lazabb, helyenként mar kertvarosias vagy ipari karakterti, sot, az egykori szan-
tofoldi parcellak is fellelhetdk voltak még. Az 1930-as keriilethatarrendezések utan megindult
a nagyszamu betelepedés, ami fellenditette a peremteriiletek gazdasagi szerepé. (Balazs, 2007).

A periférian az €pitészeti modernizmus lassabban terjedt, és mas jelleget mutatott, mint
Budapesten. Ez j6l tiikkr6zi, hogy hogyan fogy el fokozatosan a varosiasodasnak a lendiilete, és
hogyan valt a varosszovet egyre diszkrétebbé, kevésbé kiépitetté (Preisich, 1967).

A mozgas dominalt, villamosvonal és buszjaratok miatt a tomegkozlekedés, a tavolsagi
aruszallitas, terherforgalom, és logisztikai funkciok is jellemezték a mindennapi haszndlatot.
Az Ulléi at a varost a kiilvarosi kozpontokkal Osszekototte a kozlekedés altal (ham-
page.hu/trams/ulloi). Habar a gazdasagi szerep mar elkezdett ndvekedni ezen a szakaszon, az
€16 kozosségi, helyi funkciok még mindig ritkabban helyezkedtek el, nem igy, mint amilyenek
a belvarosban. Osszeségében ez az Gitszakasz inkabb tranzitként, 5sszekdté kapocsként miiko-

dott (Szekeres, 1996).

A jol miikodo osszekotd utak meghizhato
utvonalakat biztositanak kdzepes tavolsagu és
Osszekété at helyi utazasokhoz, kényelmes utakat
kerékparosok szamara, valamint biztonsagos és
védett kozlekedési lehetdséget a gyalogosoknak.

7. dbra — Osszekotd Ut jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Jellemz6 berendezési targyak

Az 1900 és 1940 kozotti UllSi at menti berendezési targyakat vizsgalva jol megfigyelhetd

a struktura eltérése a varoskozponti és a periférias szakaszok kozott, ami a korabeli varosszer-

kezetet, valamint az ezekhez kapcsolodo funkcidkat is tiikrozte.

Az akkoriban késziilt felvételek alapjan a berendezési targyaknal ezek lehettek fontosak:

e a varoskozpontban — reprezentacio, esztétikai kidolgozottsag, varosi presztizs

e a periféridan — minimalis, funkcionalis, olcs6 megoldasok

Periféria

Berendezési targyak

Kandellaberek, utcai

Varoskozpont

Diszes dntottvas oszlopok, gyakran csavart, egy

Egyszerd, fabol késziilt, talpazat betonbdl,

szemetes, diszités nélkil, gyakori elhelyezéssel

lampak vagy tobbagu (2-3 karu) [dmpatestek egykaru lampak, diszités nélkal
Fabol készilt Gl6felulet 6ntottvas [dbakkal, Egyszeri fabol készilt padok, labaik
Padok szecesszios stilus, gyakori a kdzintézmények, |vasbdl, f6leg megdlldknal vagy egykét park
parkok kérnyékén teriletén
szemetesek Gyakran villanyoszlopra helyezett fém Oszlopra helyezett kisméret(i fém

szemetes, diszités nélkul

Hirdet6oszlopok

Magas, henger alaku oszlopok, cstcsos tet6vel,
aljan talpdiszitéssel, propagandaszer !

Alacsony, henger alaku oszlopok,
egyszer(, funkcionalis megoldasok

Kozlekedési tablak,
jelzések

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és jelzések,
lényegretord, van amelyik tablara jelentés is
rairva

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és
jelzések, lényegretord, van amelyik
tablara jelentés is rdirva

Egyéb elemek

Ultett fa alatt 1év8 6ntott vasracs, hasonld
kivitelezéssel mint napjainkban

Ultett fa alatt 1évS 6ntott vasracs, hasonld
kivitelezéssel mint napjainkban

8. dbra — Berendezési targyak 6sszehasonlitasa 1900 és 1940 kozott a varoskdzpont és a

periféria jellegzetességei szerint

Forras: Sajat szerkesztés és kutatasi megfigyelések alapjan

A felhasznalt archiv felvételek ciml pontnal a 43. és 44. abran jol lathatéak a korabeli

berendezési targyak.

! Az 1900-as évek elsé felében a hirdetéoszlopok és plakatok utcaképi szerepe fontossa valt, mivel az 1. vilagha-
bort idején ezek propaganda eszkozévé valtak, hirdetve a lakossagnak toborzasat fontossagat, és a bevonulasat a

harcba. (Csaba, 2017)
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4.2. A periféria és a varoskozpont kozotti hatar elmosodasanak kezdete (II. vilaighaboru

végétol — 20. szazad masodik harmadanak végéig)

Az 1941 és 1960 kozotti idészakban Budapest varosszerkezete nagymértékii atrendez6dé-
sen ment keresztiil. A habora utani helyreéllitasok, majd a teriileti boviilés egyiitt jart azzal,
hogy az it mentén radikalis valtozasok torténtek mind a varoskdzpont, mind a periférian egy-

arant (Szekeres, 1996).

9. abra — A varoskodzpont-periféria tengely térképi abrazolasa (1941-60)

Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: Magyarorszadg Katonai Felmérése (1941) (maps.arcanum.com))

Az Ul16i ut és kdrnyéke ezen id6szakban a vérosiasodas és az ipari fejlédésnek a kiemelt
helyszine volt, ahol lakésépitési programoknak ¢€s kozlekedési fejlesztéseknek a hatasara gyor-
san nott a varosi karakter (Beata, 2002).

Nagy-Budapest keretein beliil 1940 és 1960 kozott a periférikus teriileteknek a beolvasztasa
volt a célkitlizésiik, amely soran az 6téves népgazdasagi terv alatt 16500 lakast épitettek az
atmeneti ¢és a periférikus zonakban. Céljuk az volt, hogy ennek eredményeképpen egy egységes
viz- és csatornarendszert alakitsanak ki (Sipos, 2005). A varosrészek beépitése foként a fout-

vonalak mentén, igy az Ull8i ut kornyékén valosult meg. Az 1953-as foként munkdas lakta
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varosrészekben indult meg ez a lakasépitési program, ami elinditotta a késdbbi nagyaranyt ar-
culatvaltozast (Beata, 2002). A beépitésnek az alapelve az 1940-es évek elején az volt, hogy a
fejlodés olyan teriileteken induljon el, ahol mar van meglévé kozlekedési- €s kozmiihalozat is
(Sipos, 2005). A teriileteknek a kozigazgatasi egyesitése utan az volt a cél, hogy a telepiilések
onalloak legyenek, a helyi intézmények és kdzosségi €letet ugy szervezzék meg, hogy a lakos-
sag helyben talalja meg (Sipos, 2009). IX. keriilet &tmeneti jellegét az adta, hogy egyszerre volt
jelen a vérosi kdzpont és az ipari 6vezet is. A kiilsd Ferencvarosi tertiletek ilyenkor még beépi-
tetlen ipari részek voltak, amik csak a II. vilaghabort utani években kezdtek beépiilni lakotele-
pekkel (Hedvig, 1998) Az 1950-es években a kiilkeriiletek a mezdgazdasagi és az ipari tevé-
kenységek mivoltabol tudtak kapcsolddni a varosi gazdasagba, jelentds szerepet kapva a kert-
gazdalkodas ¢és az iparcikkek gyartasaban egyarant (Boross, 1956).

Az 1956-0s forradalmat kdvetden szovjet mintaként a kdzpontnak alarendelve miikodtek az
onkormanyzatok, teljes 0nallosag nélkiil. Ennek kovetkeztében a kozigazgatasi hatarok jobban
kirajzolodtak, és a teriileti egyenldtlenség is jobban lathatova valt. Az ipari tevékenységek a
perifériara telepiiltek, de a kozlekedési kapcsolatok miatt ez nem okozott gondot a centrumnak

(Molnar, 2025; Berényi, 1993).

A perem teriileteken 1év6 olcsobb telkek és alacsonyabb lakbérek miatt vidékrél megindult
a népesség aramlas, eldsegitve az periférias teriileteknek a fejlodését. A kertvarosi €s csaladi

hazas dvezetek ezen teriileten a zoldmezd6s beruhazasok nyoman tudott végiil tovabb terjesz-

kedni (Szekeres, 1996).

Iddszak | Kalvintér | Corvinnegyed | Nagyvdrad tér ‘ Népliget ‘ Hatdr at ‘ Szarvascsdrda tér Béke tér Utvége
19401960

. Varoskozpont Atmeneti szakasz . Periféria

10.4bra — A varoskdzpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1941-60)

Forrés: Sajat szerkesztés

Kozteriilethasznalat jellege

Az Ul18i Gt masodik vilaghdboru alatt, és utdn latvanyos arculatvaltison ment keresztiil,
melynek legjobban érzékelhetd eredményei a haszndlati funkciok szerint jol elkiilonithetd sza-
kaszai voltak. Ha végig nézziik az Ut teljes hosszat, tisztan lathatova valik, hogy az egyes varosi,
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és periférikus zondk mennyire eltéréen kezdtek fejlddni a II. vildghaboru alatt, és az utana 1évo

1d6ben.

Kalvin tér — Nagyvarad tér: Varosi fout

Ezen az Gtszakaszon a varoskozponti statusz maradt fenn, még a haboru sulyos pusztitasai
ellenére is. Varosiasan, zartsoros beépités mellett sokrétli funkciok voltak itt, mint példaul ke-
reskedelemi, szolgaltatdsok és intézményi is. A szovjet tanacsrendszer bevezetésével ez a koz-
ponti érzés tovabb erdsodott (Hedvig, 1998). A kozteriiletek és az infrastruktara a fovarosias
funkciokat szolgaltak, kivalo kozlekedési kapcsolatokkal, amit az akkoriban késziilt archiv fel-
vételeken is jol lathatd Kalvin tértdl indulo kétsavos villamosvonal is elsOsegitett nagymérték-
ben (hampage.hu/trams/ulloi).

Emellett jelentés gépjarmii és mai szemmel is nagymértékii gyalogosforgalom is megha-
tarozd volt ezen a szakaszon. A széles uttest, a villamosvonalak, és a jardak is ezt a funkciot
szolgaltak. Jol érzékelhetden valt ez a szakasz a fovarosnak az egyik legfontosabb varosi fout-
java, ahol a sétalas, a mindennapi €let teendoi, €s a hétkdznapi €let egésze egymas mellett ke-

veredve volt jelen (Molnar, 2025).

Egy sikeres varosi féutnak
vilagszinvonal, gyalogosbarat

Varosi fout ~ ESyiiy kornyezetet kell biztositania, mikozben
kivalo kapcsolatokat biztosit a szélesebb
kozlekedési haldzattal.

11.4bra — Varosi utca jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)

Nagyvarad tér — Hatar at: Féutvonal

A varoskodzponti szakasz utan, a Nagyvarad tért6l a Hatér utig huzodo szakaszon mar egy
atmeneti zona alakult ki, féutvonal jelleggel. Funkcionalisan, szerkezetileg, és hasznalatban is

a varoskozpont és periféria kozott képezett egy atmenetet. Az elsé nagyobb volumenii
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lakotelepi épitkezések az 1950-es évek elején itt indultak el, pArhuzamosan tobb ipari beruha-
zéssal egylitt. Emiatt a lakdovezeti, kereskedelmi és ipari funkciok egymas mellé kertiltek. Itt
épiilt meg a késébbiekben hires Ul16i uti Jozsef Attila lakételep is (Beata, 2002). A teriilet még
nem volt teljesen hely orientélt, de mar joval tobb volt, mint egy korabbi periférids szakasz. Itt
mar a helyi célpontok, az iizletek, kdzintézmények €s szocialis szolgaltatasok is megjelentek,
tehat egyre inkabb ndtt a mindennapi élet fokusza ezen a teriileten (Szekeres, 1996).
Mindezzel egyiitt viszont a varosias, tomor kozosségi €let érzetét még nem érezhette ma-
radéktalanul az ember. Tovabbra is érzékelhetd maradt a kicsit szétteriilt, laza telepiilésszerke-
zet, ahol a gyors kozlekedés, a funkciok valtogatasa €s a folyamatos épitkezések mind a mo-

dernizacid €s az atalakulas képét erdsitették (Molnar, 2025).

A sikeres foutvonalnak megbizhato,
nagy forgalmat lebonyolité
Foutvonal utvonalakat biztositanak, mikdzben
meérséklik a szomszédos
varosrészekre gyakorolt hatasukat.

12. abra — Foutvonal jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)

Hatar ut — Béke tér: Osszekoto ut

A Hatar utt6l a varosbol nézve kifelé 1évo szakasz még tovabbra is periférikus, 6sszekoto
ut jellegi maradt ebben az iddszakban. Az itt 1év6 Githasznalat elsésorban a kozlekedést szol-
galja, lehetové téve a varoskdzpont és kiilsd keriiletek kozotti aramlast. Jellemzden a beépités
intenzitasa itt alacsony volt, domindltak az 1 szintes épiiletek, és az alap ellatast ellatd boltok
(Szekeres, 1996; Szegd, 2010). Még jelen voltak a mezdgazdasagi €s ipari tevékenységek is,
amik érezhetden elkiiloniiltek a varosi hasznalati szokasoktol (Boross, 1956). A helyi 2 savos
villamos, ami a Hatar Uttol kifelé jart ezen a szakaszon, és a széles jardak is hozzajarultak a
helyi hasznalatnak a meggyorsitasaban. Voltak olyan tervek a lathatarban, amik csokkentették

volna a varosmag ¢s kiilkeriiletek kozotti infrastruktira, funkcionalis ¢és tarsadalmi
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kiilonbségeket, igy novelve a helyeiknek a kdnnyebb és gyorsabb utazast a két teriilet kdzott.

Ezek a késébbiekben meg is valosultak (Szekeres, 1996; hampage.hu/trams/ulloi).

A jol m(ikodd osszekoté utak megbizhato
utvonalakat biztositanak kézepes tavolsagu és
Osszekotd at helyi utazasokhoz, kényelmes utakat
kerékparosok szamara, valamint biztonsagos és
védett kozlekedési lehetdséget a gyalogosoknak.

7. dbra — Osszekotd 1t jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Jellemz6 berendezési targyak

Ebben a korszakban a varoskozpont €s periférianak a jellemzo6 berendezési targyaira nagy

hatéassal volt a masodik vilaghaboru, és az azt kdvetd ujjaépitések. Emiatt egy-két kategorianal

jelentds eltéréseket lehetett megfigyelni.

Az akkoriban késziilt archiv felvételek alapjan a berendezési targyaknal ezek voltak a fon-

tosak az adott terulet szerint:

e avaroskozpontban — diszes, egységes, modern, funkcionalis, karbantartott

e aperiféridn — egyszerl, minimalis, praktikus, diszités nélkiili, olcs6 megoldasok

Berendezési targyak

Varoskozpont

Periféria

Kandellaberek, utcai

Ontétt vas, kis mintdzattal ellatott ives egykard

Egyszer(, fabodl készult, talpazat
betonbdl, egykaru lampak, diszités

lampak lampak
P ampa nélkil
Fabdl készilt tl6fellilet 6ntottvas labakkal, Egyszer( fabol készllt padok, labaik
Padok szecesszios stilus, gyakori a kozintézmények, vasbdl, f6leg megdlléknal vagy egykét
parkok kérnyékén park terlletén
szemetesek Gyakran villanyoszlopra helyezett fém szemetes, Oszlopra helyezett kisméretd fém

diszités nélkil, gyakori elhelyezéssel

szemetes, diszités nélkul

Hirdet6oszlopok

Magas, henger, vagy szogeltes alakl oszlop
tetdvel, aljan kis méret( talpazat

Alacsony, henger alaku oszlopok,
egyszer(, funkcionalis megoldasok

Kozlekedési tablak,
jelzések

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és jelzések,
lampak kétszinlre festve, van amelyik tablara
jelentés is rairva

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és
jelzések, lényegretord, van amelyik
tdbldra jelentés is rairva

Egyéb elemek

Ultett fa alatt 1év6 ontott vasracs, hasonld
kivitelezéssel mint napjainkban

Ultett fa alatt |évS 6ntott vasracs,
hasonld kivitelezéssel mint napjainkban

13. dbra — Berendezési targyak Osszehasonlitdsa 1941 és 1960 kozott a varoskdzpont és a

periféria jellegzetességei szerint

Forras: Sajat szerkesztés és kutatasi megfigyelések alapjan

A felhasznalt archiv felvételek cimii pontnal a 45., 46., 47. és 48. abran jol lathatoak a

korabeli berendezési targyak.
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4.3. Szocialista varosfejlédés (20.szazad masodik harmadanak végétél a rendszervaltasig)

Az 1960 és 1989 kozott az t varosszerkezetben betoltott szerepe és hasznalati jellege is
valtozasokon ment keresztiil a szocialista rendszernek, és az M3-as metronak koszonhetden. Az
eddigi 4&tmeneti szakasz mar teljesen beintegralodott a varoskdzpontba, amely igy mar egészen
a Hatar 0ti metrdallomasig tolodott ki. Ezt a teriiletet paneles lakotelepek €s 1j intézmények
jellemezték, mikdzben a kozlekedés fejlodése miatt helyenként teljesen atalakitott utcaképet
mutatott az integralt szakasz. Viszont az el6z0 korszakban még perifériaként vett teriiletek el-
indultak egy lasst fejlédési iranyba, amely igy atmeneti szakassza valtoztatta az eddig perifé-

rikus teriiletet (Molnar, 2025; Hedvig, 1998).

14.4bra — A varoskdzpont-periféria tengely térképi abrazolasa (1961-89)

Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: Magyarorszag az 1960-as években (maps.arcanum.com))

A varoskodzponti zona siirli beépitésii, nagy lakdsiiriségli teriilet, ahol szdzadforduldéban
épitett és lakotelepi épiilet hatarozta meg az arculatat. Az 1960-as években elindult betelepedési
korlatozasok miatt egyre tobben telepedtek le a kiilsd teriileteken, ami az peremteriileteknek a
népessé¢g novekedését eredményezte. A munkahelyek nagyrésze viszont ekkoriban a centrum-

ban volt, ami meginditotta a két teriilet kozotti ingazast (Hedvig, 1998; Molnar, 2025).
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Az 1970-es évek elejére a belsé zona rangja fokozatosan csokkent, az épiileteknek az alla-
pota nagyrészben leromlott, és a 80-as évekre az Ull6i Gt mellékutcai is elhanyagoltta véltak.
Ennek kdvetkeztében még 1980ban megkezdddhetett a teljes rekonstrukceio, a foghijak beépiil-
tek, a mellékutcak allapotat feljavitottak, és renovaltak az épiileteket is (Hedvig, 1998; Molnar,
2025).

A ’80-as évek végétdl az agglomeracids €s varosi térség ujra gyarapodni kezdett, részben a
gazdasagnak a szerkezetvaltasa, €s a termelési hal6zatoknak a térnyerése miatt (Sipos, 2009).
A véros atmeneti zonaja gylriiszeriien fogta koriil a belsd varosmagot. Az infrastruktura fej-
lettsége mar magasabb szintben volt, mint az akkori peremteriileteké. Ezt segitette eld az ipar-
szerl, tomeges lakasépités, amely a korabbi falusias arculatbol egy nagyvarosi, csaladi hazas
ovezetet hozott 1étre (Berényi, 1993). Ez a gyorsiitemii zoldmezds beruhazas hatékonynak bi-

zonyosult, de varosszerkezetileg viszont problémakat sziilt.

A fOvarosi beruhdzasoknak a nagyrésze amiért az dtmeneti zonakban 1évo lakotelepek és
csaladi épiiletekre forditottak, addig a belvaros lakasallomanya tovabb romlott, mivel a tarsa-
dalom tulnyomo tobbsége kidregedett, €s a fiatalabb generaciok kitelepiiltek. Mindezek olyan
tarsadalmi fesziiltségekhez vezettek, mint példaul a megépiilt épiiletek alvovarosa és a varos-
kozpontban meglévé munkahelyek kozotti konfliktus. Ez tovabb erdsitette a két teriilet kozotti
forgalmat, amit a tomegkozlekedési halozat viszont ekkoriban még nem tudott teljes mértékben

elbirni (Berényi, 1993).

Iddszak Kilvintér | Corvinnegyed | Nagyvaradtér | Népliget | Hatdrat ‘ Szarvascsarda tér ‘ Béke tér | Utvége
1960-1989

. Varoskozpont Atmeneti szakasz

15.4bra — A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1961-89)

Forrés: Sajat szerkesztés

Kozteriilethasznalat jellege
Az Ull8i t varoskodzponti és atmeneti szakasza a 60-as és 80-as évek kozott eltéréen mii-

kodtek €s kiilonbozd szerepet toltottek be a szocialista varos €letében.
Kalvin tér — Hatar ut: Fo utca

A Kalvin tér és a Hatar at kozotti szakasz volt az ut legtobbet hasznalt része. A kétsavos

villamos még jelen volt, de az 1970-es években megkezdett és 1990-ben befejezett 3-as metro
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épitése miatt lendiilt fel még jobban a tomegkozlekedés. A metrohalozatnak a fejlesztése is
része volt a varos kozlekedési koncepcidjanak. Ez a kozosség ¢életének az egyik legfontosabb
helyvaltoztatasi eszkoze volt. Ahogy emlitettem a gépjarmiiforgalom is jelen volt ebben az idd-
szakban, de a személygépkocsik alacsony szdma még nem érte el a késdbbi évek szintjét.
Ugyanakkor mar érezhetd volt a forgalomnak a novekedése, amely kés6bb tervezési kihivaso-
kat vetett fel (metro4.hu, 2003; hampage.hu/trams/ulloi).

Az itteni fOutca jelleg biztonsagos utat kinalt a gyalogosok szamara is. A megnovekedett
népesség szam miatt a tomeg kozlekedni vagyok szama is nagymértékben nétt. A tomegkozle-
kedésben a villamos és metrd mellett az autdobuszok is fontos szerepet toltdttek be. Tobb kisebb

szakaszban helyi jaratok konnyitették az utazast, példaul a lakotelepekben is (Molnar, 2025).

Egy sikeres f6 utcanak minden kozlekedési
eszkozzel hozzaférést kell bizositania az
F6 utca lizletekhez és szolgaltatasokhoz, valamint
biztositania kell a magas szinvonalu kdzteret
és a kozossegi eletre vald erds hangsulyt.

16.4bra — F0 utca jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)

Hatar ut — Béke tér: Foutvonal

Ez a szakasz féutvonal jelleggel birt, ami elsdsorban a varoskozpont és a kiilsé lakotelepek,
valamint a kiilvarosi teriiletek kozotti f6 kozlekedési utvonalat biztositotta. A kozuti forgalom
mar erdsebb volt, tobb személygépjarmii kezdte hasznalni ezt az utat, bar a forgalomszervezés
¢s az infrastruktira fejletlensége miatt még nem tartott ott, mint a varoskdzponti szakasz
(metro4.hu, 2003). A tomegkozlekedés 6 eleme tovéabbra is a villamos volt, amely a Hatar uttol
egészen a Béke térig végig szallitotta az utasokat. Emellett az autobuszhalozat is egyre jobban
kiépiilt, igy lefedve a kornyezo kisebb kézpontoknak az utazasi igényeit. A gyalogos forgalom
is jelentds volt, ami a széles jardak, €s a striin elhelyezett gyalogos atkeloknek koszonhetden

biztonsagosak voltak (Molnar, 2025; hampage.hu/trams/ulloi).
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A sikeres foutvonalnak megbizhato,
nagy forgalmat lebonyolitd
Féutvonal utvonalakat biztositanak, mikozben
mérséklik a szomszédos
varosrészekre gyakorolt hatasukat.

12. abra — Foutvonal jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
Béke tér — Ut vége: Osszekoté ut

Béke tértdl kifelé es6 szakasz ebben az iddszakban 6sszekotd utként funkcionalt. Ez a sza-
kasz nem rendelkezett egységes arculattal, mivel a lakodvezet, és az ipari, szolgaltatd és mezo-
gazdasagi teriiletek keveredtek itt, ami jol ramutatott a teriilet &tmeneti és kevésbé fejlett jelle-
gére. A Béke térhez kozeli részen volt a csaladi haza lakoovezet, itt kiépitett jarda €s z6ldsav
is megtalalhat6 volt. Viszont az ut masik részén voltak a szolgaltatod és ipari 1étesitmények el-
helyezkedve, itt jarda se épiilt ki, ami nagy részben a politika, és az ekkor még 4all6 szovjet
laktanya miatt nem valosult meg. A Stromfeld Aurél laktanya volt a lakodvezetnek a ,,zarovo-
nala” utdna mar nem épiilt semmilyen hasonléd funkcidju épiilet sem. Kozlekedés sem volt in-
tenziv, inkabb funkcionalis folyosoként volt jelen (kameraaltal.blog.hu, 2014; Hedvig, 1998;
Molnar, 2025).

A jol miikodo osszekotd utak meghizhato
utvonalakat biztositanak kdzepes tavolsagu és
Osszekété at helyi utazasokhoz, kényelmes utakat
kerékparosok szamara, valamint biztonsagos és
védett kozlekedési lehetdséget a gyalogosoknak.

7. abra — Osszekotd Ut jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Jellemz6 berendezési targyak

Az 1961 és 1989 kozotti UllSi ut menti berendezési tirgyakon megfigyelhetd a varoskoz-
ponti és dtmeneti szakasz kozotti kis eltérés, és a hasonlosagok novekedése is. A berendezési
targyak meghataroztak az utcaképet, és hozzajarultak ahhoz, hogy a varosi élet miikdoképes
legyen. Ezek a targyak mind a mindennapokhoz, mind a varosi kozlekedéshez hozzatartoztak,
legyen szo6 lakotelepekrol, forgalmasabb belvarosi utszakaszrol, vagy kevésbé forgalmas kiil-
kertiletekrol.

Az akkoriban késziilt felvételek alapjan a berendezési targyaknal ezek voltak a fontosak:

e a varoskozpontban — egyszert, esztétikus, klasszikus, rendezett, harmonikus

e az atmeneti szakaszon— egyszerll, minimalista, letisztult, funkcionalis, célszer(i

Berendezési targyak

Kandellaberek, utcai
lampak

Varoskézpont

Egyszer(i, fém oszlop behajld stilusu lampdaval,
oldaldn altalaban foldhoz kdzel két oldalt
kisebb lampa gyalogosoknak

Egyszer(, fabdl késziilt, talpazat betonbdl,
egykaru l[dampak, diszités nélkil + kisebb
méret(i fém oszlopos koztéri lampak

Padok

Fabol készilt Gldfelllet Ontottvas ldbakkal,
szecesszios stilus, gyakori a kdzintézmények,
parkok kornyékén

Egyszer(i fabol késziilt padok, 1abaik vasbdl,
f6leg megalldknal vagy egykét park teriiletén

Szemetesek

Fém tartora szerelt, vagy villanyoszlopra
helyezett fém szemetes, diszités nélkil

Oszlopra helyezett kisméretl fém szemetes,
diszités nélkil

HirdetGoszlopok

Magas, henger alaku oszlop, egyszer( tetGvel,
kisebb talpazattal

Alacsony, henger alaku oszlopok, egyszerd,
funkcionalis megoldasok

Koézlekedési tablak,
jelzések

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és jelzések,
[dmpak és tartd oszlopok kétszindre festve

Egyszer(, vas oszlopra szerelt tabla és jelzések,
[dmpak és tartd oszlopok kétszindre festve

Egyéb elemek

Ultett fa alatt 1évé 6ntott vasracs, hasonld
kivitelezéssel mint napjainkban

Ultett fa alatt 1év6 6ntott vasracs, hasonld
kivitelezéssel mint napjainkban, betonbdl
el6regyartott lltetéladak

17. abra — Berendezési targyak Osszehasonlitdsa 1961 és 1989 kozott a varoskozpont és

az atmeneti szakasz jellegzetességei szerint

Forras: Sajat szerkesztés és kutatasi megfigyelések alapjan

A felhasznalt archiv felvételek cimii pontnal a 49., 50., 51. és 52. abran jol lathatoak a

korabeli berendezési targyak.
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4.4. Varosi integracio kora (Szocializmus végétol — 2025-ig)

A szocializmus végétdl a napjainkig az Ull6i ut nagymértékii valtozasokon ment keresztiil,
kdszonhetden a népesség ndvekedésnek, a technoldgia fejlédésének és az infrastruktira kiépi-
tésének. Ezek a posztszocialista atalakulasok azt eredményezték, hogy a varoskdzponti szakasz
kitolodott a korabban funkcionalisan is elkiilontilt X VIII. keriileti Béke térig, az utana 1évo ma-
radék utszakasz az infrastruktirabeli kiilonbségek miatt csak atmeneti zonaként van jelen nap-

jainkban is.

A

18.4bra — A varoskozpont-periféria tengely térképi abrazolasa (1990-2025)
Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: OSM Standard)

A szocialista politika utani varosfejlédésre jellemzd volt, hogy az eddigi atmeneti szakasz
majdnem teljes egésze betudott integralodni a varoskdzpontba. Magyarorszag 1990 utan piac-
gazdasagra attért, a lakaspiacnak a nagyobb tobbsége privatizalodott, a maganszektor megero-
sodott, és a varosi funkcionalitas is megvaltozott. A korabbi szocialista idokben nem integralt
szakaszokon megjelentek az Gjonnan kialakuld varosi kdzpontok, a téredezett zonakbol egysé-

ges sokfunkcios szakaszt 1étrehozva. (Tamas, 2001).
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A nagyipar lépiilt, aminek hatasara a varos peremén ideiglenes marginalizacio? kovetkezett
be, ahol az ipari teriiletek funkcidvesztése miatt helyenként térvesztés, és funkcidvaltozas ko-
vetkezett be. Kozben a varoskozpont szerepe stabil maradt, mivel itt koncentraltan voltak jelen
a szolgaltatasok és a kozlekedési csomopontok. Az atmeneti szakasz fejlddését és varoskoz-
pontba valo integralodasat végiil az segitette eld, hogy az infrastruktaralis kapcsolatok kiépiil-
tek, a varosi funkciok megjelentek, €s a vegyes funkcioju teriiletek is megjelentek, igy a szoci-
alista 1dOk alatt atmeneti szakasz fokozatosan, de végiil teljesen varosi szakaszként kezdett mii-

kddni (Enyedi, 2004).

A kiilkeriiletek teriileti szerkezete gylris €s sugaras elemekbdl tevodik 6ssze, ami nehezitette
a kapcsolodasnak a folyamatat. Tobb elképzelés is sziiletett a fovarosi rendszer atalakitdsara,
de ezek még nem valtak egységessé, igy nem késziiltek el (Molnar, 2025). 2013-ban kertilt sor
a térségnek a fejlesztésére az integralt telepiilésfejlesztési stratégiak és teriiletrendezési progra-
mok keretében. Ezek a stratégidk segitik Budapest ¢€s kiilsd keriileteinek az dsszehangolt fejlo-
dését, amely az Ull8i ut menti teriiletek egységes varosi karakterének a fenntartasat is célozza
(archiv.budapest.hu).

2023-ban az Ulli ut egy részét, a Szarvas Csarda és Béke tér kozotti szakaszt teljesen feluji-
tottak, kapott 0j koporéteget, a padkakat is kicserélték, és az utmenti fadllomanyt is leellendriz-
ték. A fejlesztések révén sz€lesitették a peronokat, és az 1) gyalogatkeldhelyek altal egy sokkal
¢lhetébb Osszefliggd varosi szakasz alakult ki (enbudapestem.hu/2023/10/26/). Mindezen fo-
lyamatokat a nagymértékben befolyasolta az orszag EU-tagsaga, és a hatarok megnyitasa, me-
lyek kozvetlen hatédssal voltak az infrastruktura fejlesztésére és a regionalis boviilésre (Zoltan,

2001).

Iddszak Kdlvintér | Corvinnegyed | Nagyviradtér | Neépliget | Hatdr it Szarvascsarda tér Béke tér Utvége

1990-2025

. Varoskozpont Atmeneti szakasz

19.4abra — A varoskdzpont-periféria elhelyezkedése a f6bb terek mentén (1990-2025)

Forras: Sajat szerkesztés

2 It olyan tarsadalmi folyamatot jelent, amely soran csoportok tarsadalmilag kirekesztédnek, és hatranyos hely-

zetbe kertilnek.
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Kozteriilethasznalat jellege

A rendszervaltas utan az Ull8i Gt egységes kozlekedési feliiletté valt. Személygépkocsik,
tomegkozlekedési jaratok és kerékparos sdvok és gyalogosok szamadra jardak is egyarant jelen
vannak. A fejlesztések soran nagy figyelem Osszpontosult a tomegkozlekedési jaratok dssze-

hangolasaban, hogy zavartalanul tudjon a kiilkeriiletekbdl az utaz6 a belvarosba eljutni.

Kalvin tér — Béke tér: Varosi fo ut

Az Ul16i ut Kalvin tér és Béke tér kozotti szakasza jol tiikrozi, hogy mennyire kiegyensu-
lyozott varosi funkcidk miikddnek az ton, €s annak kézvetlen kornyezetében. A rendszervaltas
utan megsziint a tervutasitdsos gazdalkodas, amelynek kovetkeztében az ipari nagyfoglalkoz-
tatok nagyrésze megsziint, igy a munkahelyek térbeli egyensulya felborult, és megindult az in-
gazas a teriiletek kdzott, amihez viszont kellett egy jol kiépitett varosi 6 ut. Az Ull6i it pont
tokéletes volt erre a feladatra mert a kozlekedési infrastrukturaja elég fejlett volt ahhoz, hogy a
napjainkban is kiszolgalja az embereket (Zoltan, 2015). Akar személygépkocsival, akar tomeg
kozlekedve, és itt valaszthatnak a villamos, a busz és a metro kozott is, és akar akkor is, ha
gyalog szeretnének kozlekedni az Giton akkor ezeket mind valaszthatjak. Emellett a kerékparo-
soknak egy szakaszon kialakitott kerékparsav biztositja a biztonsagos kozlekedést.

A varoskodzponti funkciok mellett a Hatar ut és Béke tér kozotti szakaszon még mai nap is
megtalalhato a helyi villamos. Ez az 50-es villamos rendhagy6 az 0t szerkezetében, mivel még
az 1900-as években kiépitett teljes szakaszon volt villamosvonal, igy napjainkban csak ezen

szakaszon lelhetd fel (hampage.hu/trams/ulloi).

Egy sikeres varosi féutnak
vilagszinvonalu, gyalogosbarat

Varosi féut kornyezetet kell biztositania, mikdzben
kivalé kapcsolatokat biztosit a szélesebb
kozlekedési halozattal.

20.4bra — Varosi {6 1t jelentése

Forrés: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Béke tér — Ull6i it vége: Osszekoto it

A szakasz hasznalatban egyszerre mutat atmeneti, és varosba beépiild jellegzetességeket
is. Azért 0sszekdto ut jellegli, mert egyre jobban beépiilt lakdépiiletekkel, de az Gt vége fél még
mindig a mai napig miikodd szolgaltatd és ipari teriiletek markans vonalat képez a két kategoria
kozott fizikalisan, igy nem mondhato el egy egységes beintegralt teriiletnek. Tomeg kozlekedni
vagyok a buszjaratok koziil tudnak valasztani, amik 15-30 percenként jarnak. A szolgaltato te-
riiletek el6tt még nincs kiépitett jarda, igy a gyalogos kozlekedés ezen a szakaszon nehezen,
vagy egyaltalan nem oldhaté meg. Az Gt mentén végightizodik az egykori Stromfeld Aurél lak-
tanyaig egy zo6ldsav, ami vizualisan feldobja a kornyezetet, és 6kologiailag is jot tesz az ipari

teriiletek kornyezetszennyezése ellen.

A jol miikodo osszekotd utak meghizhato
utvonalakat biztositanak kdzepes tavolsagu és
Osszekété at helyi utazasokhoz, kényelmes utakat
kerékparosok szamara, valamint biztonsagos és
védett kozlekedési lehetdséget a gyalogosoknak.

7. 4bra — Osszekotd Ut jelentése

Forras: Sajat szerkesztés, (Tfl, 2013)
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Jellemz6 berendezési targyak

Az 1990-t6] napjainkig a berendezési targyak a varosi fout, s 6sszekoto ut jellegének meg-

felelden fejlodtek tovabb, egyre inkdbb tiikkrozve a sokszinll varosi funkciok egytittélését. Az

utcaképet meghatarozo targyak egyszerre konnyitették a napi kozlekedést, és segitették a varosi

szolgaltatasok gordiilékenységét.

Az akkoriban késziilt felvételek, €s sajat mindennapi megfigyelések alapjan a berendezési

targyaknal ezek voltak a fontosak:

e avaroskozpontban — egyszerl, klasszikus, egységes, kompakt, szines

e az atmeneti szakaszon— egyszerli, minimalista, funkcionalis, célszeri

Kandelldberek, utcai

Berendezési targyak Véroskézpont

Fém oszlopra szerelt magas kandellaberek, +beton

Beton oszlopra szerelt egyszer( kandellaberek

lampék
Fabol készilt tléfelllet vas labakkal, .
Padok L . o, Nem talalhatéak meg padok a teriileten
kozintézmények, parkok kdrnyékén
Kisméret(i fém oszlopra szerelt miianyag szemetes, Kisméret(i fém oszlopra szerelt mianya
Szemetesek P ¥ag P vag

z6ld vagy narancssarga szinre lefestve

szemetes, z6ld vagy narancssarga szinre lefestve

Hirdet6oszlopok

Kékre festett, magas henger alaku oszlop, tetével

Nincsenek hirdet6oszlopok a terlleten

Kézlekedési tablak,
jelzések

Egyszerli, vas oszlopra szerelt tablak és jelzések

Egyszer(i, vas oszlopra szerelt tablak és jelzések

Egyéb elemek

Ultett fa alatt 1évS ontott vasracs

Ultett fa alatt 16v8 dntott vasracs

21. abra — Berendezési targyak osszehasonlitdsa 1990 és 2025 kozott a varoskdzpont és

az atmeneti szakasz jellegzetességei szerint

Forras: Sajat szerkesztés és kutatasi megfigyelések alapjan

A felhasznalt archiv felvételek cimii pontnal a 53.4bran jol lathatoak a jellemzd berende-

z¢si targyak.
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5. BERENDEZESI TARGYAK VIZSGALATA

Az Ull&i Gt mentén olyan varosépitészeti drokségeket hordozunk, amely hiien tiikrdzi a
szdzadokon ativeld budapesti fejlodésnek lenyomatait, rétegzettségét és valtozékonysagat. A
régi torténelmi épiiletdllomanyok még ma is fellelhetdek. Egyes szakaszokon ott allnak a
20.szazadi paneles lakotelepek, amelyek a szocialista korszak tomeges lakasépitési programjat
idézi fel. A tobb korszak egyiitt adja meg azt a kiilonleges rétegzddd varosképet, amit ma is

ismerink.

Az Ut arculatat, amit 6rokdoltiink nem csak az épiiletek formaljak, hanem a funkcionalis
elemek is. Ilyen példaul a beton lampaoszlopok, amik a 20.szdzadban mar ismert volt egyes
szakaszok, és még mindig fellelhetd néhany darab az it mentén. Emellett sok helyen megma-
radtak a hirdetéoszlopok elhelyezései €s kiilalaki sajatossagai is, amelyek mind hasznalati, esz-
tétikai, és arculati karakterben is a multszazadot idézik. A berendezési targyak elhelyezése vi-
szonylag konstans maradt hosszu id6n keresztiil.

Az tttest szélessége helyenként eltérd a multbéli szélességtdl, de tobb szakaszon megmaradt a
régi kozlekedési igényekhez igazodott méret, ami a jelen hasznalatot is kiszolgalja. Maradtak
tagabb szakaszok, ahol a villamos €s autdsforgalom miatt fontos volt a megfeleld tdvolsag, meg
a szlikebb, az egykori kisebb forgalomhoz igazodott uttest.

A villamoskabelek és az Oket tartd hézagos oszlopok is tobb korszakot dlelnek at. Egyes sza-
kaszokon még lathatéak az ’50-es, *60-as évek technikai stilusanak 6rokségei. Ezek nemcsak
azért fontosak, mert varosi infrastruktirat hordoznak magukkal, hanem arculatformal6 kozte-

rileti elemmé valtak.

Haszndlat szempontjabol az Ull6i ut tere félig meddig megdrizte az egykori belvarosi, va-
roskdzponti hasznalati funkcidit. Az ott zajlo élet, a kozlekedés, a kereskedelem és az utca min-
dennapi forgalma sokban hasonlit az 1900-as évek elsé felében tapasztalt mintdkhoz. A gyalo-
gos és kozosségi terek megmaradtak, funkcionalisan, és arculatilag is egyarant. Egyes berende-
z¢si targyak megdOrzodése is ezt az dllandosagot erdsiti. Az elmult 50 év karaktere kevésbé val-
tozott, igy parhuzamot vonva a mult és jelen kozott.

Jelen kor berendezési targyainak vizsgalata soran fontos szempont a kiilonb6z6 tényezdok-
nek az azonositdsa, és elemzése. Ilyen tényezok lehetnek kedvezoek, vagy kedvezotlenek, attol

fliggden, hogy a berendezési targyra mi milyen hatast gyakorol, akar hasznalatara, akar
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kialakitasara egyarant. Els6dleges szempontbdl a tarsadalomnak a hasznélati szerep a legfon-
tosabb egy berendezési targynal, igy ennek a megfeleld kialakitasa a funkcid teljeskori kihasz-
nalasahoz fontos, ha nem a legfontosabb. Az esztétikai, és a kialakitas viszont arculati szem-
pontbdl 1ényeges. Ezek 0sszeségében mutatjadk meg, hogy egy berendezési targynal mi a ked-

vezd, és mi a nem kedvezd tényezo.

5.1. Kedvez6 tényezok

A mai berendezési targyak altalaban korszerliek, hasznalatuk az emberekhez igazodva lett
kifejlesztve, és varosképbe illoek is. Egységes megjelenés keriilt az elétérbe, igy az 0 padok,
szemetesek, lampatestek hasonl6 kialakitassal késziiltek, és harmonizalnak egymassal és kor-
nyezetiikkel. A korszer(i dizajn nemcsak esztétikai értéket képvisel, hanem hozzajarul a varos
rendezett, igényes megjelenéséhez.

Pozitivum, hogy a jelen berendezési targyai jobb kialakitastuak, mint elédjeik, hiszen tervezésiik
soran figyelembe kellett venni mind azon Uj jogszabalyokat is, amely mar érvényben van, és
védi mind a gyerekek, mind a felndttek épségét. Ilyen példaul a lekerekitett formak, és az éles
csucsok keriilése a balesetmentes hasznalat érdekében. Az j tipusu padok kényelmesebbek, a
lampak hosszantartéan nyujtjak azonos erdsségli fényiiket, a szemetesek higiénikusabban és
egyszerlibben kezelhetdek, és mind ezek iddjaras bevonatot is kapnak a tartdssag érdekében.

A tartds anyagok haszndlata is el6térbe keriilt, egyrészt koltséghatékonyabb, masrészt keveseb-
bet kell karbantartani. Az acél, aluminium és hokezelt fa hosszabb élettartamot biztosit, csok-
kentve a kornyezeti terhelést az esetleges 0j legyartasa soran. Ezzel egyiitt a modern technolo-
giak lehetévé teszik, hogy a berendezési targyakat az emberek teljes mértékben kitudjak hasz-
nalni, minden funkcioikat. Ide sorolva a LED-vilagitast, vagy a szelektiv hulladékgytjtést is.
Mindezen fejlesztések egy €lhetdbb, fenntarthatobb, és emberkozelibb varosi kdrnyezet kiala-

kitasat segitették eld.

5.2. Kedvezoétlen tényezok

Sok helyen még mindig fellelhetdek a régi, elavult berendezési targyak, amelyek nem il-
leszkednek bele a jelen dsszhangban 1évd egységes képbe. Gyakran ezek funkcionélisan sem
megfeleldek a hasznalathoz, igy még jobban erdsitve a targy negativ oldalat a tdrsadalommal

szembe. Ezek az elemek rontjak a varosképet vizualisan, valamint a kdzteriiletnek a hasznalati
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mindségét ¢és értékét egyarant. Viszont egyes berendezési targyak, amik néhany éve korszerii-
nek szamitottak a gyors technologiai fejlddés miatt rovid idon beliil cserére szorulhatnak.

Problémat jelent tovabba a felszereltségi egyenldtlenség. Sajnos egyes kiilvarosi teriileteken
hidnyos berendezési targyakat vélhetiink felfedezni, ezzel szemben a belvarosi teriileteken
gyakran megtjulnak, és hamar korszeriisitik. Ez a varosi komfort és vizualis mindség tertileti
kiilonbségeit noveli tovabb. A karbantartdsi gondok ¢€s rongéalasok szintén jelentds problémat
okoznak. A rendszeres javitas, €s potlas hidnya miatt gyorsan romlik allapotuk. Az elhanyagolt
¢s megrongalt targyak nemcsak haszndlatban okoznak gondot igy a tdrsadalomnak, de esztéti-

kai, és pszichologiai szempontbol is rontjak a varosnak a kdzbiztonsag érzetét.

JELEN BERENDEZESI TARGYAK

KEDVEZO TENYEZOK KEDVEZOTLEN TENYEZOK

korszertiség karbantartési hiany

funkcio kihasznéalasa rongalas
varosképbe 1116 elavulas

tartossag felszereltségi hidnyossag

22.4bra — Jelen berendezési targyak tényezdi

Forras: Sajat szerkesztés
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6. AZ ULLOI UT SZAKASZAINAK ES KIEMELT HELYSZINEINEK
TERHASZNALATI BESOROLASA

6.1. Kozlekedo tér

Altaldnossagba kijelenthetd, hogy ez a legtdbb helyen eldfordulé tértipus a vizsgalt teriile-

ten, hiszen az {ill6i ut teljes uttest hossza ide sorolhato.

iia’lvin tér @

"\ Corvin negyed

@ (Nagyvarad tér
e

Népliget
\ Ecseri Ut

Hatar Gt

Szarvas Csarda tér

Jelmagyarazat
Kozlekedd terek
— Uttest
Biciklisav ]
= Alul- és feliiljarok

Parkolok 0 1 2 3 km
Fontos térnevek

23.4bra — Kozlekedd terek helyei az Ulléi iton
Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: OSM Standard)

Ebbe a tipusba sorolhat6 az uttest, biciklisav, alul- és feliiljarok, és a parkolok azon

része, ahol kozlekedni szokas. Igy osszesen 42 db kiilonboz6 méretii kozlekedd tér lelhet6 fel

az Ull&i ut teljes szakaszan.

Ko6zleked6 terek
- Uttest Biciklisav Alul- és feliiljarék Parkold
Db szdm 1 2 15 24

24.4bra — K6zlekedé terek db. szama az Ull6i uton

Forras: Sajat szerkesztés
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Megtalalhato berendezési targyak: kandellaberek, kozlekedési tablak, fényjelzd lampak,

hirdetdoszlopok, és szemetesek.

25.abra — Altaldnos berendezési targyak a kozleked tereken

Forras: Sajat foto, szerkesztés

6.2. Varakozo tér

Atmeneti tértipusnak mondhat6, mivel a kozlekedés és a tartozkodas kozotti folyamatot

jelenti a varakozas.

Kalvin tér
L
~N

>>

+_.Corvin negyed é )\
'!\
~a

\\ Nagyvarad tér
0\ e
iget
o éplige
. Ecseri it
2 ¥

i

\ Hatér (t

/

Jelmagyarazat e P
. » \Szarvas Csérda tér
Varakozo terek e T

® Tomegkdzlekedés miatt varakozo tér \\\

» Posta R
Busz/villamosmegalld "~ Béke tér
Gyalogos atkelShely )

g

— e & 0 1 2 3km \\

Fontos térnevek

26.4bra — Varakozo terek helyei az Ull6i uton
Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: OSM Standard)
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Viarakozo térhez tartozik a busz- és villamosmegallok, a gyalogos atkelShelyek, a postak
eldtti tér, és a tomegkozlekedés miatt egyéb varakozo terek. Nagyjabol 268 db. varakozo tér

talalhaté az Ul16i t teljes hosszan.

Varakozo terek
- Posta Tomegkozlekedés miatt varakozé tér | Villamosmegalld Buszmegdllo Atkel&hely
Db szam 1 13 48 ~83 ~123

27.4bra — Varakozo terek db. szama az Ull6i uton

Forras: Sajat szerkesztés

Megtalalhat6é berendezési targyak: padok, es6beallo, kiiltéri lift, informacios tablak, kan-

dellaberek, szemetesek.

28.abra — Altaldnos berendezési targyak a varakozo tereken

Forras: Sajat foto, szerkesztés
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6.3. Tartozkodo tér

Ez a legnagyobb teriiletfoglalo a 3 tértipus koziil. Olyan nagyméretii kozteriileteket foglal

magaba mint: Kélvin tér, Corvin negyed, Nagyvarad tér, Népliget, Ecseri tt, Hatar ut, Kossuth

tér, Kossuth Lajos tér, Szarvas Csarda tér, és Béke tér.

Kalvin tér

~_ Corvin negyed

: @ Nagyvérad tér

Népliget
E<6ﬁ ut

Tartzkodd terek

® Fogyaszto tér
@ Parkold
— Ul18i at

- Fontos térnevek

Jelmagyarazat

Piheng-tartozkod6-rekreacios tér

\.\ Hatér ut
B
1 2 3 km

>>

>

-
0
\ Szarvas Csérda tér
e

pos

\ Béke tér

o
A

29.4bra — Tart6zkodo terek helyei az Ull6i tton

Forras: Sajat szerkesztés,

(Felhasznalt alaptérkép: OSM Standard)

Ide tartoznak a pihend- és rekreacios terek, a parkolok amiért hosszas tartdzkodasra alkal-

masak, és a fogyaszto terek is egyarant. Ahogy az 30.4bran lathaté az Ull6i uton 6sszesen 71db.

tartdozkodo tér van.

Tartézkodo terek

Fogyaszto tér

Parkold

Pihen6-tartézkodo-rekredcids tér

Db szam

16

24

31

30.4bra — Tartozkodo terek db. szama az Ulléi Gton

Forras: Sajat szerkesztés

Megtalalhato berendezési targyak: Padok, asztalok, szemetesek, biciklitarolok, kandel-

laber, arnyékolok, + boltok kiiltéri egységei (kiiltéri bltorok)
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31.abra — Altalanos berendezési targyak a tartozkodo tereken

Forras: Sajat foto, szerkesztés

3 Tartozkodo terek berendezési targyaihoz tartoznak a boltok kiiltéri iild egységei is. Errél
a tertileti kategoriardl a fogalommagyarazat 3.3-as részénél mar beszéltem, amikor a magan-¢és
kozteriilet kozott allo félig nyilvanos terekrdl irtam. Fontos, hogy ezek a butorok mobilisek
legyenek, nem szabad, hogy fix egész napos helyet foglaljanak el. Hasznalata onnantdl megen-
gedett, miutan a vasarlo vett valamilyen arut az iizletben, igy a tulajdonos megengedi a kiiltéri

egységiik hasznalatat.
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7. VAROSKOZPONT ES PERIFERIA VALTOZASANAK ERTEKELESE AZ ULLOI
UTON

A varoskdzpont és periféria kozteriileti mindségének a valtozasai kozott markéans kiilonb-
ségek figyelhetok meg az évek soran, amelyek elsdsorban funkcidk, hasznalati szokdsok, varosi

infrastruktura kiépitettsége, valamint a tarsadalmi adottsagok mentén valtak el egymastol.

Jelmagyarazat
. Varoskozpont Atmeneti szakasz . Periféria
IdBszak Kilvintér | Corvinnegyed | Nagyvaradtér | Népliget | Hatdrat Szarvascsarda tér Béke tér Ut vége
1900-1940

1941-1960
1961-1989
19902025

32.4bra — Véaroskdzpont periféria elhelyezkedése az Ul16i iton

Forras: Sajat szerkesztés

A varoskdzpont kozteriiletei altaldban joval tobbrétii haszndlatot biztositanak. Ezek a terek
torténetileg kialakult, fejlett kozlekedési kapcsolatokkal, és magas szintii infrastruktiraval bir-
nak. Gyalogos forgalom jellemzden dominal, valamint sokféle kereskedelmi és kulturalis lehe-
t0ség biztositott, a torténeti varoskarakteren feliil.

Ezzel szemben a periférian a ritkabb beépitettség, és a gyakori zoldteriiletekkel tagolt rend-
szer miatt kertvarosias jellegli, igy a koztereket inkdbb a helyi lakossag hasznalja, és az 6k
igényeihez igazodik. A kapcsolddo infrastruktura fejlett, és dsszekapcesolt a belvarosi tertile-
tekkel, de kevésbé fejlett, kevesebb a valaszthatd opcid a kozlekedés soran. A kozosségi élet is
zartabb, csaladiasabb hangulattal bir, mint a belvaros.

A két ovezet azért kiilonb6zd, mert elsOsorban a torténeti varosfejlodés, a beépitési modok,
¢s a funkciondlis okokbol a varosi gazdasag eltérd szerkezetébdl fakadnak, ezért még fellehe-
téek kiilonbségek a két teriilet kozott. A varoskdzpont évszazadok dta centrumként miikodik,

mig a periféria eredetileg falusias kertvarosi lakoovezetként keriilt bele a varosi szovetbe.
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Viltozasok pozitiv és negativ hatasai

Pozitivum, hogy a perifériak fejlddése soran a kozteriileteik infrastrukturdja hozzajarulhat
a varos kiegyensulyozottabb szerkezetéhez, igy csokkentve a varoskdzpont zsufoltsagat. Egy
¢lhetdbb vérosi kornyezetet eredményez a kiils6 keriileteken, ami 6sztondzheti a kdzosségek

fejlodését, népességének gyarapodasat, €s a teljesmértékii integralddasat.

Negativum ugyanakkor, ha a fejlodés aranytalan, €s igy a varoskozpontbol kiaramlo funk-
ciok értelmiiket vesztik, és elértéktelenednek, vagy a periféridk talzott urbanizacidja miatt a
hagyomanyos kozteriileti karakterek elhalvanyulnak, és identitdsukat vesztik. Emellett a szét-
tagolodas miatt a k6zosségi infrastruktara kiépitettsége nem egyforma, egyes teriiletek lesza-

kadhatnak, és teljesen elidegenedhetnek a nagy teriilettol.

A valtozés elsdsorban kiilkeriiletekben él6knek kedvezett, hiszen az egybekotott kozleke-
dési halozat, a varosszintii berendezési targyak és az emberkdzpontu terek mind élhetdbbé tet-
ték a teriileteket, viszont még megmaradt a kertvarosias kornyezet. Nem kedvez viszont a régi
belvarosi szakaszon €é16knek, mert az ut hasznalatanak a megndvekedésével, tobb torlodas, ke-
vesebb hely, és egy zstfolt kozlekedés jott 1étre. Emellett a még nem teljesen integralodott
teriiletnek az elmaradt infrastruktira fejlesztések, a tarsadalmi és gazdasagi kiilonbségek miatt

nehéz lesz felzarkoznia a késébbiekben.

Kozteriilethasznalat jellege

Az Ull&i Gt és az Gt menti szakaszok hasznalatanak jellege, funkcidja és kozteriileti mind-
sége az elmult 125 évben tobbszor is atalakult. Idébeli valtozasa jol tiikkrdzi, hogy a varoskoz-
pont, az dtmeneti 6vezetek €s a perifériak mind sajatos fejlodési palyara Iéptek, alkalmazkodva

a fovaros fejlddési ciklusaihoz és kihivasaihoz.

Id6szak | Kalvin tér | Corvin negyed | Nagyvarad tér | Népliget ‘ Hatar at ‘ Szarvascsarda tér ‘ Béke tér ‘ Ut vége
1900-1940 aroskozpo g3 Osszekétd ut
1941-1960 arosi f6 Féutvonal Osszekéts Ut
1961-1989 F6 utca Féutvonal Osszekéts Ut
1990-2025 Osszekdts ut

33.4bra — Ul18i Gt hasznalatban betdltott szerepét dsszesitd abra

Forras: Sajat szerkesztés

41




Az 1900-1940 kozotti iddszakban a Kalvin tér — Corvin negyed — Nagyvarad tér kornyéke
a varoskozpont bulvarjanak tekinthetd, ahol intenziv gyalogosforgalom, ¢és kereskedelmi jara-
tok jellemezték a teriilete. A Nagyvaradtol kifelé, egészen az ut végéig ekkor egy 0sszekotd

utként szolgalt az Ul168i t, amely a varosmag és a peremteriiletek kozotti kozlekedést szolgalta.

1941 ¢és 1960 kozott a varosiasodas ment végbe, a varosi foutak haldzata boviilt. Ebben az
idészakban a kdzponti részeken mar varosi fout és a varoskozpontba integralt szakasz féutvo-
nalként allt helyet az Ul18i iton, mig a peremi teriileteken a Hatdr uttél kifelé még 6sszekoté it

volt a funkcidja.

1961-1989 kozott £6 utcaként szolgalt nagyrésze az utnak, az eddigi periférias szakasz f6-
utvonal lett, mig a legkijjebb esé szakasz, ami a Béke tértél az ut végéig van még maradt 6sz-
szekotd utként, mivel itt nem alakult ki az a fejlédés, mint a tobbi szakaszon. Ez a folyamat az
erds urbanizacidt €s a kiilsézonak varosi funkciokkal valdo megtoltését eredményezte.

1990 utan a varosi fout karaktere dominal, de ebben az idészakban a varosi funkciok at-
rendezddése volt megfigyelhetd, mikdzben az 6sszekotd t tovabbra is megmaradt az Gt Dél-
Keleti végén. A korabbi fokozatos beépiilés €s varosias hasznalat mellett megfigyelhetd egy-

fajta teriiletkonszolidaci6®, ami végiil majdnem az egész 1t teljes hosszat egybekapcsolja.

A sikeres vdroskdzpontok [ sugarutak élénk fokuszpontokat kell hogy biztositsanak.

Varoskoézpont/
sugarut

Csokkentenitk kell a nagy forgalom hatasat, mikozben lehetdve teszik a gyalogos
forgalom zokken&mentes aramlasat, a buszok hozzaférését és az alapvetd forgalmat.

- Egy sikeres varosi féutnak vilagszinvonald, gyalogosbarat kornyezetet kell biztositania,
Vérosi féut o o - . . L
mikdzben kivald kapcsolatokat biztosit a szélesebb kdzlekedési halézattal.

Egy sikeres f6 utcanak minden kozlekedési eszkdzzel hozzaférest kell bizositania az
FG utca uzletekhez és szolgaltatasokhoz, valamint biztositania kell a magas szinvonala kozteret
és a kozdsségi életre valo erds hangsulyt.

A sikeres féutvonalnak megbizhatd, nagy forgalmat lebonyolitd atvonalakat

F&utvonal L o . e . . .
biztositanak, mikozben mérseéklik a szomszédos varosrészekre gyakorolt hatasukat.
A jol miikodo Gsszekdte utak megbizhatd atvonalakat biztositanak kdzepes tavolsaga és
Osszekoté at helyi utazasokhoz, kényelmes utakat kerékparosok szamara, valamint biztonsagos és

védett kozlekedési lehetdséget a gyalogosoknak.

34.4bra — Hasznalati jelentések Osszesitett abra

Forras: Sajat szerkesztés

3 Komplex teriiletstratégiai 1épés, amikor kiilonboz6 teriiletek egyesitési folyamatat hajtak végbe.
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8. JAVASLATOK

Az Ulléi t fejlédésének témam szerinti vizsgilata és az elemzések eredményei alapjan
egy atfogo jovoképet gondoltam el, amely a hasznalat jellege és a hely szerepe alapjan négy
,utcaképpel”, kozteriileti karakterrel mutathatd be. A hasznalati javaslatok kozott fontos alli-
tasnak tartom, hogy az ut keresztmetszetében a hasznalatnak megfeleld egyensulyt kell terem-
teni a gépjarmiiforgalom, a tdmegkozlekedés, a kerékparos- és gyalogos kozlekedés kozott. Az
¢épitett elemek koziil a torténeti épiiletallomany megdrzését tartom fontosnak. Munkdm azonban
a hasznalatra €s a berendezési targyakra fokuszal, amelyek koziil a képi identitést jelz6 eleme-

ket tartandm meg.

8.1. Berendezési targyak avulasa az évek alatt

A kozteriileti elemek funkciondlis, vagy esztétikai avulasa a vizsgélatomban szerepld
archiv felvételek alapjan altalanosan 10-15 év. Ennyi id6 utan vagy lecserélték, vagy felujitot-
tak az adott targyat. Ennek indoka, hogy valtozott a technoldgia, az anyaghasznalati és haszna-
lati igények mellett. A mostani fenntarthatdsagi elvarasok még gyakoribb cserét igényelnek,

amely soran a hasznalati funkcidk a legnagyobb mértékben kivannak haszndlva.

A faanyagbol késziilt berendezési elemek, példaul a padok iléfeliiletei, és egyes koztéri
lampaoszlopok, gyorsabban avulnak, és id6vel konnyebben tornek, ami balesetveszélyes az
emberekre nézve. A fa még kell6 elémunkalatok utan is eltud kezdeni korhadni, elszinezddni,
még akkor is, ha kdzben rendszeresen kezelik és karbantartjak. 5 év utan kevésbé lesz tartos,
ezért emiatt ezek hamarabb cserére szorulnak, ami nagyobb anyagi raforditast igényelhet a

fenntartas soran.

A berendezési targyakra tervezett, a hasznalati intenzitast értékeld cserélési tervet javaslok.
Erdemes olyan termékcsalddot valasztani, ahol azonos formavilaggal, anyaghasznalattal, ,stra-
pabird” és finom kidolgozast objektumok is szerepelnek. Amennyiben ez nem megoldhato (pl.:

a peremkeriiletekben, ahol a kozdsség leginkabb a kornyéken lakobol all, és kisebb terhelési
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intenzitassal veszi hasznalatba a berendezési targyakat) olyan elemeket érdemes kihelyezni,
amelyek konnyen ¢€s kis koltségraforditassal cserélhetdek.

Az okos technoldgiai elemek bevezetése is segithet ezek allapotanak a felmérését. Akar egy
megfigyeld kamera, egy beépitett napelem, amely adatokat kiild a kivitelezonek, vagy egy QR

koddal ellatott berendezési targynak a tarsadalom altal beszkennelt és jelentett adatai is segit-

hetik a korszer(i, és naprakész hasznalatot.

1954 1962 2011 2025
46.4bra 4.kép 49 4bra 8.kép 659 U151 . Sajat fénykép

35.4bra — Hirdetdoszlopok az évek folyaman

Forras: Abran lathato

1935 1961 2011 2025
44 .4bra 2.kép 49.abra 3.kép 138 Ul16i ut Sajat fénykép

36.abra — Kandellaberek az évek alatt

Forréas: Abran lathatd

44



1948 1964 2011 2025
45.4bra 3 kép 50.abra 5.kép 558 U116 at. Sajat fénykép

37.abra — Forgalmi lampak az évek alatt

Forras: Abran lathato

8.2. Jovobeni javaslat a hasznalatra

A fejlesztési irdnyok kozott elsd helyen kell, hogy szerepeljen a keresztezddések és gya-
logatkelohelyek at- és ujra gondolt kialakitasa. A jelenlegi tszélességi adottsagokat tigy kell
kezelni, hogy alkalmas legyen esetlegesen hosszitavon kerékparos, €s buszsavok kialakitasara.
Fontos a zoldfeliiletek novelése, régi fak cseréje, 0j fak telepitése, sovénysav telepitése az uttest
kozepén fellelhetd padkas részre, és a virdgagyasok bovitése mind hozzatenne a hétkdznapi élet
komfortérzetéhez, és a levegd mindségéhez is. A forgalom megvaltozasaval nem csak az ember
helyhez ¢s hasznalati igényhez vald viszonya valtozott meg, hanem a képi elemek is.

A funkcidjukat mar nem betdltd berendezési targyakat cserélni kell. Ezeket célszerli egyszerre
tobb szamba, kicserélni 0j, tartdés anyagbol késziilt darabokra.

Az Ut Uzleti életét is serkenteni kell. A kiilso teriileteken a foldszinti iizletek, éttermek, kavézok
€s bisztrok révén nyitottabb és valtozatosabb kozteriiletek alakulhatnak ki, ezzel javitva a tér-

hasznalatnak a mindségét.

Kilvin tér | Corvin negyed| Magyvarad tér | Mépliget | Hatdr it ‘Szarva&cs.&irda tér| Béke tér | Ut vége
IIAII ‘ “B" | “C" | IIDII

38.4bra — JovObeni javaslat a hasznalatra - Gsszesitett dbra

Forras: Sajat szerkesztés
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Az Ull&i titon javasolt a hasznalat multifunkcionalissa tétele, miszerint tjra kellene gon-
dolni a varosi és peremi funkcioknak az egyensulyat tigy, hogy a kozlekedés legyen hatékony.
Ugyanakkor a gyalogos és kerékparos haldézat meg biztonsagos ¢s komfortos legyen.

A gépjarmiivek varakozdsanak az ut belsd szakaszan helyet kell biztositani. Ezt kozvetlen az
utvonal mellett a gyalogos jardaknak a kisebbitésével lehetne elérni, vagy a kdrnyezé mellék-
utcakban kialakitani erre a célra fenntartott teriiletet (39.4bra). Fontos figyelembe venni, hogy
ezek a varakozo vagy parkol6 autok nem akadalyozhatjék a gyalogos, vagy kerékparos forgal-
mat, tehat kialakitasuk a lehet6 legkisebb térfoglalassal szolgalja ki a jarmiithasznalok ilyen igé-

nyeit.

A jelenlegi autosdvok szdmat a Nagyvarad tér és a Hatar ut kozotti szakaszon visszakell
szoritani, és buszsavva alakitani (40.abra). Igy ezen a teriileten a forgalom a jov6ben nem fog
atbillenni egy varosi autopalya hasznalat felé. Az igy kialakitott buszsavokban a kerékparos
hasznalatot is lehetdvé kell tenni, ezzel ndvelve a biciklisek forgalmi helyét, €s biztonsagat. Ha
lehetdség van ra akkor kisméretli Gtjelz6 bojaval lehetne elvalasztani a biciklisek kézlekedési
helyét. Emellett az egyes szakaszokon fellelhetd kozépso savelvalaszto padkat elkellene tavo-
litani, és helyére z6ldsavot kialakitani, kisebb méretli fak, vagy cserjék segitségével. Ez javitana
a helyi klimat, a kozérzetet, és esztétikailag is feldobna az egyhangu aszfaltot. A z6ldséav kiala-
kitasa soran figyelembe kell venni, hogy megfeleld mennyiségii kandellaber is elhelyezésre ke-

riiljon.

Az Ul18i Gt XVIII. keriileti szakaszan a Béke térig (41.4bra) célszerii lenne egy keskeny
kerékparsav kialakitasa. A jelen pillanatban is megtalalhatd utburkolati felfestések két széles
autossavot biztositanak a gépjarmiiforgalomnak, igy ezek szélességének a csokkentése nem
okozna gondot sem kozlekedésiikben, sem térhasznalatukban. Ezek mellett az it villamos feloli
oldalan is érdemes lenne kandellabereket telepiteni, mert a jelenlegi helyzetben ez csak az egyik

oldalrol van kivitelezve.

Kovetkezo évtizedekben nagyobb mérteékil fejlesztések az ut XVIII. keriileti végénél kel-
lenek (42.4abra), mivel ott nincs végig kiépitett jarda, nem gyalogos barat a kornyezet, és az ut
burkolata is rossz allapotban van nagyon. Az ott jelen 1év6 funkciok tobb forgalmat terelnek
ezen szakaszra, mint a keriiletben mashol, igy a koporéteg cseréje elsddleges feladatok kozott
kell, hogy szerepeljen. A berendezési targyak belvarosi mindségiire cseréjével jobb kozlekedési

moralt szolgalna az ut.
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Az alapvetd szolgaltatasok elérésének az idejét az Ut teljes hosszan csokkenteni kell 20
percre, vagy az alad. Ennek az a 1ényege, hogy minden, ami olyan szolgaltatas, ami lényeges a
mindennapokban, az 20 percen beliil elérhetd tdvolsagban legyen barmiféle kozlekedési esz-
kozzel is utazik az ember. Mindezek mellett még fontos kiemelni, hogy a jovObeni tervezések
sordn a lakossagot bekell vonni, az igényeiket meghallgatni és fontolora venni azokat. A hely-
béliek sok tapasztalatdval, €s a mindennapi konfliktusaik ismertetésével egy miikodd varosi
foutat lehetne kialakitani.

Kiilfoldi példakat tekintve, hasonld vérosi f6 utak hasznéalatanak a fejlesztése tobb modon
kivitelezhetd. Bécsben példaul torekednek arra, hogy a nagy forgalmu {6 utjaiknak a forgalmat

csokkentsék, és minden alapvetd szolgaltatast ellehessen érni tomegkdzlekedést hasznalva,

vagy autoval kozlekedve 15 percen beliil (maikurir.hu).

39.4bra — Jovoébeni javaslat a hasznalatra ,,A”

Forrés: Sajat szerkesztés, 34 Ul16i ut
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40.4bra — Jovo6beni javaslat a hasznalatra ,,B”

Forrés: Sajat szerkesztés, 118 Ull6i ut

41.4bra — Jovobeni javaslat a hasznalatra ,,C”

Forras: Sajat szerkesztés, 664 Ul16i ut
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42.4bra — JovObeni javaslat a hasznalatra ,,D”

Forrés: Sajat szerkesztés, 756 Ul16i ut
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9. OSSZEFOGLALAS

Egy ¢élhetd és jo, a varosi rendeltetését, valamint a helyi hasznalathoz igazod¢ karakterét
betoltd varosi féttnak (Ut hasznalati besorolasa alapjan 1étrejétt hierarchia — 5.abra) a kialaki-
tasahoz Osszetett folyamatokra €s sok iddre van sziikség. Elengedhetetlen, hogy a varos tarsa-
dalmi fejlettsége megfeleljen a novekedés mértékével, €s hogy a varosi funkcioknak a kiilterii-

letek felé valo tolodasahoz jol kiépitett kozlekedési halozatokra van sziikség.

A varoskdzpont €s periféria kozott jelentds eltérések vannak minden idészakban, akar inf-
rastrukturarol, kozlekedésrdl vagy berendezési targyakrol van szd. Az atmeneti szakasz, ami a
kett6 kozotti kapcsolddasnak az elinduldsat mutatja kiilondsen fontos, mert a varoskdzpont ter-
jeszkedésével ezen a teriileten fejlettség alakul ki. Emellett a fejlettséget befolyasolja minden
helyzetben a politika, a tarsadalmi, és gazdasagi helyzet. A hasznalati médokat pedig az embe-

rek forgalma alakitotta ki, illetve erdsitették egyes szolgéltatasokat is.

A javaslatok kozott szerepel az eddigi 6rokségként megdrzott elemek megtartasa, és allag-
megovasa. Tovabba részletezve van a berendezési targyak avuldsanak vizsgalata, és ezek 1do-
szerii sziikséges cseréjének az idépontjai. Ezek mellett javaslatot tettem az Ul16i ut jovObeni
hasznositasara, és hogy milyen valtoztatasokat lenne célszerli bevezetni, hogy az ut funkciona-

lisan ¢és fejlettségben is eldre haladjon.

Vilagossa valt a kutatdsom alatt, hogy az elemzéseket a személyes mindennapi tapasztala-
taim nélkiil nehezen tudtam volna elvégezni, és fontos volt, hogy a kozlekedési struktirakat
beliilrdl is tudjam. Remélem, a jovébeni dontéshozok az ut sorsaval kapcsolatban figyelembe
fogjak venni az én 4ltalam Osszegylijtott szakmai anyagot, informéciot, és igy fognak megala-

pozott dontéseket hozni.
Bizom abban, hogy sikertilt atfogé leirast adnom mindarrol, hogy miként alakul és forma-

l16dik egy ut arculata az évtizedek sordn, és hogy milyen okok és tényezdk befolyasoljak a val-

tozasok mértékét.
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https://budapest100.hu/wp-content/uploads/2017/02/07_kcs_plakatmuveszet_anno1914.pdf
https://www.metro4.hu/getfile.php?dir=db%2Fcikkek%2Ffiles&file=20060628uBwZur_29%20_a_budapesti_tomegkozl_tortenete.pdf
https://www.metro4.hu/getfile.php?dir=db%2Fcikkek%2Ffiles&file=20060628uBwZur_29%20_a_budapesti_tomegkozl_tortenete.pdf
https://hvg.hu/tudomany/20100101_nagy_budapest_kadar_janos_buda_obuda_pest
https://enbudapestem.hu/2023/10/26/megujult-az-ulloi-ut-a-beke-es-a-szarvas-csarda-ter-kozott
https://enbudapestem.hu/2023/10/26/megujult-az-ulloi-ut-a-beke-es-a-szarvas-csarda-ter-kozott
https://maikurir.hu/becs-zold-innovaciok-es-kozossegi-bevonzas-a-jovovarosert/

10.2. Arculat és berendezési targyak valtozasait bemutaté archiv feltételek
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Kopst . 1930-ag vek. st ut

44.4bra — 1900 és 1940 kozotti Ulléi at felvételek ,,2”
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45.4bra — 1941 és 1960 kozotti Ullsi ut felvételek ,,17

56



46.abra — 1941 és 1960 kozotti Ul16i at felvételek ,,2”
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47.abra — 1941 és 1960 kozotti Ul16i at felvételek ,,3”
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48.abra — 1941 és 1960 kozotti Ul16i ut felvételek ,,4”
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49.abra — 1961 és 1989 kozotti Ullsi at felvételek ,,17
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50.abra — 1961 és 1989 kozotti Ulloi ut felvételek ,,2”
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51.abra — 1961 és 1989 kozotti Ullsi ut felvételek ,,3”

62



|

3 | 2
1 EX

52.abra — 1961 és 1989 kozotti Ulli ut felvételek ,,4”
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53.abra — 1990 és 2025 kozotti Ullsi ut felvételek
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10.3. Abrajegyzék

e L A e B

10.
11.
12.
13.

14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.

ABRA: Ul16i ut elhelyezkedése
ABRA: Kozterek tipusai
ABRA: A varoskozpont-periféria térképi abrazolasa (1900-40)

ABRA: A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1900-40)

ABRA: Ut hasznalati besorolasa alapjan létrejott hierarchia

ABRA: Varoskozpont/bulvar jelentése

ABRA: Osszekotd ut jelentése
ABRA: Berendezési targyak sszehasonlitasa 1900 és 1940 kozott a varoskozpont

s a periféria jellegzetessegel Szerint
ABRA: A varoskozpont-periféria térképi dbrdzolasa (1941-60) .
ABRA: A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1941-60)

ABRA: Virosi utca jelentése

ABRA: Féutvonal jelentése

ABRA: Berendezési targyak sszehasonlitasa 1941 és 1960 kozott a varoskozpont

¢s a periféria jellegzetességei szerint

ABRA: A varoskozpont-periféria térképi abrazolasa (1961-89)

ABRA: A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1961-89)

ABRA: F§ utca jelentése 24

ABRA: Berendezési targyak sszehasonlitasa 1965 és 1989 kozott a varoskozpont

¢s a periféria jellegzetességei szerint

ABRA: A varoskdzpont-periféria térképi abrdzolasa (1990-2025) .
ABRA: A varoskozpont-periféria elhelyezkedése a fobb terek mentén (1990-2025)
ABRA: Virosi f6 ut jelentése

ABRA: Berendezési targyak osszehasonlitasa 1990 és 2025 kozott a varoskozpont

¢s a periféria jellegzetességei szerint

ABRA: Jelen berendezési targyak tényezoi

ABRA: Kozleked§ terek helyei az Ulléi aton
ABRA: Kozlekedd terek db. szama az Ulléi aton,
ABRA: Altalanos berendezési targyak a kozlekedd tereken
ABRA: Varakoz6 terek helyei az Ulliaton_

ABRA: Viarakozo terek db. szama az Ullsi Gton

10

12
13
14

15
16

18
19

21
22

26
27

29

31
34
35
35
36
36
37
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28. ABRA: Altalanos berendezési targyak a varakozo tereken 37

29. ABRA: Tartozkodé terek helyei az Ulliaton 38
30. ABRA: Tartozkodo terek db. szama az Ulléi aton 38
31. ABRA: Altalanos berendezési targyak a tartozkod6 tereken 39
32. ABRA: Varoskozpont periféria elhelyezkedése 1900-2025 kézott 40
33. ABRA: Ull8i ut hasznalatban betoltott szerepét Osszesité dbra.__ . 41
34. ABRA: Hasznalati jelentések osszesitettabra__ 42
35. ABRA: Hirdetdoszlopok az évek folyamén . 44
36. ABRA: Kandellaberek az évek folyamén 44
37. ABRA: Forgalmi lampék az évek folyaman____ . 45
38. ABRA: Jov8beni javaslat a haszndlatra - 6sszesitettdbra__ . 45
39. ABRA: Jov6beni javaslat a hasznalatra ,A” 47
40. ABRA: Jov6beni javaslat a hasznalatra,,B”> 48
41. ABRA: Jovbbeni javaslat a hasznalatra ,,C”__ 48
42. ABRA: Jovbbeni javaslat a hasznalatra,,D” 49
43. ABRA: 1900 és 1940 kozotti Ullsi at felvételek ,17 54

1.kép: Kélvin tér Ul16i ut talalkozasanal. Forras: https://hampage.hu/trams/ulloi/ [2025.04.22]

2.kép: Ullsi ut 76. Forras: Fortepan, kép sorszama: 82447

3.kép: Ull&i ut - Bokay Janos (Golya) utcasarok. Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/Bu-
dapestGyujtemeny/1045036/?list=eyJxdW VyeSI61CJcdTAWZGNsbFx1IMDEIMWkgX-
HUwMGZhdCJ9 [2025.04.22]

4.kép: Ull6i t, balra a Sobieski Janos utca torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 266505
5.kép: Ull&i at, szemben a Hégyes Endre utca. Forras: Fortepan, kép sorszama: 277685

6.kép: Budapest VIII., Ulléi ut, Zartsoros beépitésben. Forras: https:/gallery.hungari-
cana.hu/hu/BFLPhoto/1441102/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDEIMWkgX-
HUwWMGZhdCJ9 [2025.04.22]

7.kép: Ull6i ut 78/b. Forras: Fortepan, kép sorszama: 74484

8.kép: Ull6i titi bérhaz. Forras: Févarosi Szabo Ervin Konyvtar, kép sorszama: FOT00001630

44. ABRA: 1900 és 1940 kozotti Ull6i at felvételek ,2” 55
1.kép: Ullsi  at Kispestnél. Forrds: https://gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyuj-
temeny/1054919/?ist=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx1MDE 1 MWkegXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.22]

2.kép: Nagykorutnal. Forras: Fovarosi Szabo Ervin Konyvtar, kép sorszama: FOT00002473
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https://gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyujtemeny/1045036/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyujtemeny/1045036/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/BFLPhoto/1441102/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/BFLPhoto/1441102/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/BFLPhoto/1441102/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
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https://gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyujtemeny/1054919/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

3.kép: Ullsi ut 34. Forras: Fortepan, kép sorszama: 92219

4 kép: Vasuti feliiljaré az Ull8i ut felett. Forras: Fortepan, kép sorszama: 231566

5.kép: Nagyvarad tér felé. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyuj-
temeny/1050778/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.22]

6.kép: Ulli ut Kispestnél. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/BudapestGyuj-
temeny/1054916/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.22]

7.kép: Sebészeti Klinika. Forras: Budapest-Képarchivum, kép azonosité: 010723
8.kép: Sziilészeti Klinika. Forras: Budapest-Képarchivum, kép azonosito: 010725

45. ABRA: 1941 és 1960 kozotti Ullsi at felvételek ,17 56
1.kép: Ludovika tér az Ulli utrol nézve. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1070304/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.23]

2.kép: Ull&i ut, balra a Szentkiralyi utca torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 74570
3.kép: Ulléi ut a Jozsef korhtrol kifelé nézve. Forras: https://gallery. hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1065641/Nist=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx1MDE1IMWkeXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.23]

4 kép: Ull&i ut 303. Forras: Fortepan, kép sorszama: 288642

5.kép: Ullsi ut 303. Forras: Fortepan, kép sorszama: 288622
6.kép: A Klinikak épiiletcsoportja az UllSi titon. Forras: https://nemzetiarchivum.hu/photo-
bank/item/FOTO-3e7bd8672bbd4848b89eSacd7bc551df [2025.04.23]

7.kép: Kalvin tér, az Ul16i ut torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 16570

8.kép: Nagykorut - Ullsi ut sarok. Forras: Fortepan, kép sorszama: 16801

46. ABRA: 1941 és 1960 kozotti Ulléi ut felvételek ,2” 57
l.kép: Kalvin tér és az Ulldi at torkolata. Forrds: https:/gallery.hungari-
cana.hu/hu/BFLPhoto/1441093/ist=eyJxdW VyeSI61CJcdTAWZGNsbFx IMDEIMWkgX-

HUwWMGZhdCJ9 [2025.04.22]

2.kép: Nagyvarad tér iranyaba. Forras: Fortepan, kép sorszama: 170495
3.kép: Ulléi kdz és a Zagrabi koz kozott. Forras: Fortepan, kép sorszama: 256945
4 kép: Ull&i ut 80. Forras: Fortepan, kép sorszama: 170494

5.kép: Ul16i ut, balra a Maria utca torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 272726
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https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-3e7bd8672bbd4848b89e5acd7bc551df
https://gallery.hungaricana.hu/hu/BFLPhoto/1441093/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
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https://gallery.hungaricana.hu/hu/BFLPhoto/1441093/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

6.kép: Ull6i ut a Nagyvérad tér iranyaba nézve. Forras: Fortepan, kép sorszdma: 128738
7.kép: Ullsi t, jobbra a 78/b. Forras: Fortepan, kép sorszama: 272721
8.kép: Ullsi ut és a Nagykdrat sarka. Forrds: https:/nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-edb75ae8bcc2435184c80bbd253e9¢a3 [2025.04.23]

47. ABRA: 1941 és 1960 kozotti Ulléi ut felvételek ,3” 58
1.kép: Szarvas csarda tér. Forras: Fortepan, kép sorszama: 118211

2.kép: Ul16i ut, hattérben a Somfa koz sarka. Forras: Fortepan, kép sorszama: 276094

3kép: Ullsi ut a Pottyds utcanal. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1071322/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.23]

4Xép: Uj épitésti tarsashaz az UllSi ut és Futd utca sarkan. Forras: https:/nemzetiarchi-

vum.hu/photobank/item/FOTO-4c386d51184146078cc74b2f5dbf939¢ [2025.04.23]

5.kép: Ull&i tt, jobbra az I sz, Sebészeti Klinika. Forras: Fortepan, kép sorszama: 102530
6.kép: Ullsi ut a Nagyvarad tér felé nézve. Forras: Fortepan, kép sorszama: 80109

7kép: Kossuth tér felé nézve. Forrds: https://gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1108408/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.23]

8.kép: Nagy Burma-vasut (Iparvasut) atjaroja. Forras: Fortepan, kép sorszama: 80090

48. ABRA: 1941 és 1960 kozotti Ullsi at felvételek ,4” 59
1.kép: Budapest-Lajosmizse vasttvonal atjardja. Forras: Fortepan, kép sorszama: 80081
2.kép: Ul16i ut a Kossuth térnél. Forras: Fortepan, kép sorszama: 175179

3.kép: Nagykorat és az Ullsi Gt keresztezédése. Forras: https://nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-62101df334c2433cbedd4d9aaecObl1{2 [2025.04.23]

4.kép: Népliget feldl az Ecseri ut felé nézve. Forras: https://gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1108403/?Nist=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx1MDEIMWkeXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.23]

5.kép: Somfa koz - Széva utca kozotti teriilet. Forras: Fortepan, kép sorszama: 276321
6.kép: UlIsi ut, hattérben a Szava utcai kocsiszin. Forras: https://nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-1068af4c00ff4334a10eb3a98303fd7e [2025.04.23]

7.kép: Ulléi ut, balra a 76. szam, a 34. szamu haz. Forras: Fortepan, kép sorszama: 143465
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8.kép: Ullsi at a Budapest-Szolnok vasutvonalndl. Forrds: https://gallery.hungari-
cana.hu/hu/Fortepan/1108415/?list=eyJxdW VyeSI61CJcdTAWZGNsbFxIMDEIMWkgX-
HUwMGZhdCJ9 [2025.04.23]

49. ABRA: 1961 és 1989 kozotti Ullsi ut felvételek ,17 60
1.kép: Nagykorut és az Ull6i ut keresztezédése. Forras: Fortepan, kép sorszama: 5063

2.kép: Ulléi ut, balra a Ludovika. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1125227/?Nist=eyJxdW VyeSI61CJcdTAWZGNsbFx1MDE IMWkgXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.23]

3.kép: Ullsi t - Ferenc korut keresztezédése. Forras: Fortepan, kép sorszama: 219253

4 kép: Utfelujitasi munkak, Nagykorat-Ull6i ut. Forras: Magyar Nemzeti Muzeum https://gyuj-
temenyek.mnm.hu/record/-/record/display/manifestation/MNMMUSEUM1977467/ab02afc1 -
ab5a-46d7-a29¢-cb105ff1b291/s011/216/24/3/227/dateOrder/ASC [2025.04.23]

5.kép: Ull&i at 24. Forras: Fortepan, kép sorszama: 102494

6.kép: Ullsi ut az Ecseri ut felél a Pottyds utca felé. Forras: Fortepan, kép sorszama: 9264
7kép: Ulldi 1ut, Nagykorat talalkozasanal. Forras: https:/nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-a8af434fe73b4ce49328b0090fcc7813 [2025.04.23]

8.kép: Ferenc korat az Ulléi tt felé nézve. Forras: Fortepan, kép sorszama: 94495

50. ABRA: 1961 és 1989 kozotti Ullsi at felvételek ,2” 61
1.kép: Ulldi ut, balra a Ceglédi ut. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1117366/Nist=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx1MDEIMWkeXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.23]

2.kép: Ulléi at és Ecseri ut talalkozésa. Forrds: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1061567/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
[2025.04.23]

3.kép: Ullsi ut a Hégyes Endre utca torkolatinal. Forras: Fortepan, kép sorszama: 285806
4 kép: Forgalom az Ulléi uton. Forras: https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-
e3f64ab548874e43affe6fbff21db208 [2025.04.24]

5.kép: Ferenc korut feldl jové gépkocsik Ullsi Ut iranyaba. Forras: https://nemzetiarchi-

vum.hu/photobank/item/FOTO-289b91a2f34e462b9b56468d083621ca [2025.04.24]

6.kép: Forgalom a Nagyvarad téren. Forrds: https://nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-91b1bad94b6047d8a44dcdb47e¢2045df [2025.04.23]

7.kép: Ullsi ut a Hégyes Endre utca torkolatanal. Forras: Fortepan, kép sorszama: 290153
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https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1125227/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gyujtemenyek.mnm.hu/record/-/record/display/manifestation/MNMMUSEUM1977467/ab02afc1-ab5a-46d7-a29e-cb105ff1b291/solr/216/24/3/227/dateOrder/ASC
https://gyujtemenyek.mnm.hu/record/-/record/display/manifestation/MNMMUSEUM1977467/ab02afc1-ab5a-46d7-a29e-cb105ff1b291/solr/216/24/3/227/dateOrder/ASC
https://gyujtemenyek.mnm.hu/record/-/record/display/manifestation/MNMMUSEUM1977467/ab02afc1-ab5a-46d7-a29e-cb105ff1b291/solr/216/24/3/227/dateOrder/ASC
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-a8af434fe73b4ce49328b0090fcc7813
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-a8af434fe73b4ce49328b0090fcc7813
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1117366/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1117366/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1061567/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1061567/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-e3f64ab548874e43affe6fbff21db208
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-e3f64ab548874e43affe6fbff21db208
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-289b91a2f34e462b9b56468d083621ca
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-289b91a2f34e462b9b56468d083621ca
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-91b1bad94b6047d8a44dcdb47e2045df
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-91b1bad94b6047d8a44dcdb47e2045df

8.kép: Ul16i ut a Jozsef korut feldl nézve. Forras: Fortepan, kép sorszama: 209007

51. ABRA: 1961 és 1989 kozotti Ullsi at felvételek ,3” 62
1.kép: Ul16i ut 114-116. Forras: Fortepan, kép sorszama: 97366

2.kép: Ull8i ut 366-376. Forras: Fortepan, kép sorszdma: 279520

3.kép: Flora Mozgo épiilete az E6tvos utca sarkan. Forras: Fortepan, kép sorszama: 208063
4.kép: 149. szama hazbol a Hatar ut felé. Forras: Fortepan, kép sorszdma: 252542

5.kép: Ullsi ut — Nagykérut keresztezédés. Forras: Fortepan, kép sorszama: 253114

6.kép: Jobbra a Széchenyi Istvan utca torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 65838

7.kép: Ulléi ut a Népligetnél. Forras: Fortepan, kép sorszdma: 214924

8.kép: Lakatos uti lakotelep, Ulldi ut 376. Forras: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1948650/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.24]

52. ABRA: 1961 ¢és 1989 kozotti Ulléi at felvételek 47 63
l.kép: Ulléi ut, szemben a 343. Forrds: https:/gallery.hungaricana.hu/hu/Forte-
pan/1949143/?list=eyJxdW VyeSI6ICJcdTAWZGNsbFx IMDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9

[2025.04.24]

2.kép: Ull&i ut - Nagykorat keresztezédése. Forras: Fortepan, kép sorszama: 22530

3.kép: Epiil az Ull6i uti feliiljaré. Forras: Fortepan, kép sorszama: 253816

4 kép: Ferihegyi Repiil6térre vezetd ut. Forras: Fortepan, kép sorszama: 253898

5.kép: Ull8i - Ecseri 1t torkolata. Forras: Fortepan, kép sorszama: 253933

6.kép: Ferihegyi Repiilotérre vezetd ut. Forras: Fortepan, kép sorszama: 253937

7.kép: Ulléi at 283. Forras: Fortepan, kép sorszdma: 213009

8kép: Az Ullsi ut a Nagyvarad térnél. Forras: https:/nemzetiarchivum.hu/photo-
bank/item/FOTO-22d24996ec4844a3af9c4d7a358bcd90 [2025.04.24]

53. ABRA: 1990 és 2025 kozotti Ullsi ut felvételek 64
1.kép: Ull&i ut - Nagykorut keresztezédés 1990. Forras: Fortepan, kép sorszama: 76418
2kép: Az Ullsi at felgjitott lakoépiiletei. Forras: https:/nemzetiarchivum.hu/photo-

bank/item/FOTO-5cc55de447e64ccOb312dfe7274a77e3 [2025.04.24]

3.kép: A Corvin Sétany szomszédsagaban 1évé Ull8i uti épiiletek. Forras: https:/nemzetiarchi-

vum.hu/photobank/item/FOTO-4dc7c26cefe94cd59477cd4072a300bt [2025.04.24]
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https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1948650/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1948650/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1949143/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://gallery.hungaricana.hu/hu/Fortepan/1949143/?list=eyJxdWVyeSI6ICJcdTAwZGNsbFx1MDE1MWkgXHUwMGZhdCJ9
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-22d24996ec4844a3af9c4d7a358bcd90
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-22d24996ec4844a3af9c4d7a358bcd90
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-5cc55de447e64cc9b312dfe7274a77e3
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-5cc55de447e64cc9b312dfe7274a77e3
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-4dc7c26cefe94cd59477cd4072a300bf
https://nemzetiarchivum.hu/photobank/item/FOTO-4dc7c26cefe94cd59477cd4072a300bf

4kép: Ulléi Gt és a Bokay Janos utca sarka. Forras: https:/nemzetiarchivum.hu/photo-
bank/item/FOTO-5d55560c329544efbb585d1e4a9fd4b4 [2025.04.24]
5.kép: Az Ull6i Gt forgalma a Hatar Gti csomopont kozelében. Forras: https:/nemzetiarchi-

vum.hu/photobank/item/FOTO-6957328e835e40a388652026£788ef57 [2025.04.24]

6.kép: VIII. keriiletében, az Ulléi aton. Forras: https://nemzetiarchivum.hu/photo-
bank/item/FOTO-7f57a969¢ae84b09a16dfd7004488628 [2025.04.24]
7.kép: Népliget felé. Forras: Sajat fénykép

8. kép: Hatar ut. Forras: Sajat fénykép

10.4. A kutatas soran vizsgalt Google Street View szoftveren elérheté képek

Ulldi ut

34 Ul16i at - https://maps.app.goo.gl/osYyenc TTtmwxjiC6

118 Ul16i tt - https://maps.app.goo.gl/Tm9JeeecBVFxJVKX8
138 Ul18i 1t - https://maps.app.goo.gl/wubsELyML5dy3fMG6
558 Ul16i ut - https://maps.app.goo.gl/LMnHjfk7THGC4wnK Y6
659 Ul16i ut - https://maps.app.goo.gl/VWuGmARadnowh9QY9
664 Ul116i ut - https://maps.app.goo.gl/PNzJZeiiHFRkYkDv8
756 Ull6i at - https://maps.app.go0o.gl/ql Vmmd2p7fcBkCqt9
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https://maps.app.goo.gl/osYycncTTtmwxjiC6
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https://maps.app.goo.gl/wubsELyML5dy3fMG6
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NYRATKGZAT
a szakdolgozat nyilvanos hozzaférésérdl és

eredetiségérdl
A haligato neve: TSth {dszid Krisztidn
A Hallgaté Neptun kédja: QZFB0O7
A dolgozat cime: _Varoskozpont és Periféria —

Hasznafati vaitozasok az Giiéi uton

A megjelenés éve: 2025.11.03
A konzulens intézetének neve: Tajépitészeti, Telepiiléstervezési és Diszkertészeti Intézet
A konzulens tanszékének a neve: Kertm{vészeli és Kertépitészati Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jelleg(i, sajat szellemi alkotasom.
Azon részeket, melyeketl mas szerzdk munkaEbsl vettem &t, egyérteimben megjelGitem, és az
irodalomjegyzékben szerepeltettem. Tovabbad kijelentem, hogy a doigozat elkészitése soran
alkalmazott mesterséges intelligencia-eszk6zok (pl. szoveggenerdldas, nyelvi javitas, forditas,
adatelemzés) hasznalata nem helyettesitette a sajat kutatasi és alkotdi munkamat, azok alkalmazasat
a forrdsok kOzdtt vagy a mddszertani részben feltiintettem, és a szakmai-etikai elvdrdsoknak
megfeleléen jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valotlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsag a
zarovizsgabdti kizar és a zarGvizsgdt csak Gj dofgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatdsat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az dltalam készitelt doigozatra, mint szellemi atkotds felhaszndldsdra,
hasznositdsara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-kezeiési
szabdlyzatdban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomaésul veszem, hogy dolgozatom elektrontkus valtozata feltSitésre kerii a Magyar Agrar- és
Elettudomanyi Egyetem kényvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetSen

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatol szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem kdnyvdri repozitori rendszerében.
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Hallgato aldirasa

Kelt: 2025 év 11 hé 03 nap




NYILATKOZAT

Toth Laszlé Krisztian (hallgaté Neptun azonositéja: QZFB07) konzulenseként nyilatkozom
arrél, hogy a zarddolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portféliot! attekintettem, a
hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairol
tdjékoztattam.

A zardédolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portfdlidt a zardvizsgan torténd
védésre javaslom / nem javaslom?.

A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*3

Kelt: Budapest, 2025 év oktéber hd 31. nap

Wear e

bels6 konzulens

1 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendé.
2 A megfelel6 aldhtzandé.
3 A megfeleld aldhtzandé.



Haligatok, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges inteifigencia (Mi)
alkalmazasaral

1. Altaidnos adatok

Hallgato neve:

Toth Laszlo Krisztian

Neptun-kadja:

QZFBO7

Képzési szint (a megfelelt jeldlje X-szel):

X BSc/BA [ MSc/MA O Doktori (PhD)
B30T

.....

Tantargy neve/kodja*;

A munka cime:

Varoskozpont és Periféria —
Hasznalati valtozasok az Ull&i aton

2. Nyilatkozat az MI hasznalataroél

Alulirott, etikai felelGsségem teljes tudataban az aldbbi nyilatkozatot teszem:
(Kérjik, vdlasszon egyet oz aldbbi lehet8ségek kéziil!)

00 A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgéltatast.

{Amennyiben ezt jeidite, a tovabbi tabidzatok kitditése nem szikséges.)

X B) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Kérjik, toltse ki a vonatkozo tablazatokat!)

3. A mesterséges intefligencia hasznaiaténak részietezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mérték( felhasznalss (pl. forditas, nyelvi korrektira,

otletelés stb.)

{Ezen felhaszndidsok esetében o konkrét promptok €s vaiaszok csatoidsa nem silikséges. )

A felhasznalas célja

Alkalmazott
neve és verzidja

Mi-eszkdz | Erintett rész (ha nem a
szoveg egészére
vonatkozik}

Forditas, forraskeresés

Perplexity 10.03.25

fl. TABLAZAT: jelentds tartaimi hozzajaruias {pi. egy teljes abra vagy egy hosszabb
szovegrész generalasa)

(Ezekben az esetekben a felhaszndlt kulcsfontossdgu promptok és az Mi dital adott nyers
valaszok dekumentéidsa €s a munka mellékletében valé csatolésa szikséges.)

A felhasznalas célja

Alkalmazott
eszkoz

ez

Mi-
neve,

Az érintett fejezet /
abra |/ tablazat

A prompt-naplét
tartalmazo




elérhetdsége bejegyzésének
sorszama

3/A. Oktato altal eléirt kiegészitd szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantargy oktatdja vagy témavezetdje az Mi-eszkézok haszndlatira
vonatkozoan kiilon szabalyokat vagy elvarasokat hatarozott meg, kérjiik, az alabbi mezében
foglalja 6ssze ezeket:

PL az M! haszndlaténak tilalma bizonyos feladattipusokra; csak konkrét eszkéz haszndlata
engedeélyezett; eltérd hivatkozasi elvarasok; dokumentdciés forma stb.

Oktato vagy témavezetd dltal elirt szabalyok:

4. Minden haligatéra vonatkozd nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az Ml dltal esetlegesen generdlt tartalmakat minden esetben kritikailag
fellilvizsgdltam, szerkesztettem és a munkdba illesztettem. A leadott munka minden
eleméért, annak eredetiségéért és tudominyos helytdlidsagasrt telies kori felelSsséget
véllalok. Tudomdsul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomdnyi Egyetem a benydjtott
munkat mesterséges intelligencia detektorral ellenérizheti, és eljarast kezdeményezhet,

amennyiben a nyilatkozatom valdtlan vagy hidnyos.

Keit: .......... LT . ¢ K. : ' SO ho ..03....nap

Hallgaté aldirasa Konzulens/Témavezetd aldirasa



