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Bevezetés

Az altalam valasztott téma jelent0ségét az adja, hogy a vilagkereskedelem roppant torékeny,
ezért annak alakit6i folyamatosan probalnak ujabb és tjabb lehetdséget 1étrehozni, kialakitani.
Napjainkban erre tobb példat is lathatunk, am én f6leg az északi-sarkvidék mentén Kialakuld 0]
kereskedelmi Gtvonalat fogom megvizsgalni. Ez az, ami nem csak az Eurdpa és Azsia kozotti
kereskedelmet fogja varhatdan megvaltoztatni, hanem az egész viladgkereskedelmet is teljesen
felborithatja, legalabbis a jelenlegi berendezkedését tekintve. Varhatdan ez az Uj kereskedelmi
utvonal nemcsak kdzelebb hozza a két korabban felsorolt kontinenst, hanem elétérbe kerit egy
Gijat, az Eszaki Sarkot. Itt szeretném megvizsgalni majd azokat a lehetségeket, hogy milyen
hatasokat gyakorolna az a vilagkereskedelemre, ha az északi-sarkban rejl lehetGségeket
barmely orszag, vagy kontinens kiaknazna. Itt gondolhatunk arra a rengeteg természeti
er6forrasra amely, hogyha a jelenlegi klimavaltozas sebességét €s kovetkezményét nézziik,
kitermelhet6 lenne, illetve arra, hogy mekkora koltséggel €s mennyi idovel lenne csokkenthetd
a Kina és Europa kozotti kereskedelmi utvonal, és ez milyen hatassal lenne az Azsiaban
legyartott termékek arara, és a két kontinens gazdasagaira. Fontos tovabba kiemelni, hogy egy
uj kereskedelmi utvonallal sokkal tobb lehetdség koziil valaszthatnanak a kereskedelmi
tarsasagok, es talan kevésbé okozna problémat, ha valamely Utvonal Kiesik az opciok kézil,
mint peéldaul egy keresztbe fordulé hajé a Szuezi-csatornan, vagy kaldézok altal uralt és

veszelyeztetett tengerszorosok.

A témavalasztasom aktualitasat és idOszeriségét a vilagban tapasztalt konfliktusok intenzitasa
¢s mélysége, valamint klimavaltozas jelenlegi allasa adja. Egyrészrdl itt van a mindenki
szamara nyilvanvalo tény, hogy a bolygdonk erételjes klimavaltozdson megy keresztiil. Noha
néhany éve még talan a legtébben ezzel szkeptikusak is voltak, manapsag tobbnyire mindenki
elfogadja azt a tényt, hogy a Fold kliméja jelentdsen atalakul. Amennyiben ezt jelentdsebben
atgondoljuk, akkor rajoviink, hogy a bolygonk jelentds része eddig szinte elérhetetlen volt az
ember szamara, hiszen olyan koriilmények uralkodtak ott, hogy sem az eddig fellelhet6 legjobb
technologiak, sem az emberi test nem birta azon idéjarasok viszontagsagait, amely az Eszaki
Sarkot jellemezte. Napjainkra ez megvaltozni latszik. Az egyre modernebb és specialisabb
technoldgiak, és az egyre melegedd idéjaras, amely a bolygonk északi, illetve déli sarkkorét
jellemezte most valtozéban van. Mar nem uralja egész évben fagy és vastag jégtakard a

sarkkoron megtalalhato tengereket, ez pedig a felfedez6 emberiség szamara lehetdséget ad,



amely nem csak az emberi kivancsisagot, fogja kielégiteni, hanem gazdaségi potencidlt is jelent

az ezt feliigyeld orszagok és nagyvallalatok szamara.

2022. 6ta habora dul a vilag legnagyobb orszagaban, amely torténetesen az északi-sarkon
elteriild tengerek mentén helyezkedik el. Ebbdl fakaddéan a vilag legnagyobb orszéaga,
Oroszorszag jelentdés er6forrasokat fektet abba, hogy jégtoroket, tengeri kikotoket,
kereskedelmi csomopontokat épitsen ki az orszag északi részeiben. Habar Oroszorszag mar egy
jO ideje stratégiai szintre emelte ezeket a fejlesztéseket, 2022 6ta ez még inkébb felgyorsult. Az
orszag jelentds elszigeteltség alatt van, jelenleg a vildg legjobban szankcionalt orszdga. Ezeket
habar nagymértékben Kijatssza, azonban megprobal uj lehetdségeket is megragadni ahhoz,
hogy hatalmat fenntartsa. Ebben segit az enyhiilé 1d6jaras, amely most mar lehetéveé teszi az
északi-sarkvideken vald hajozast. A korabbi 1-2 hdnap helyett jelenleg mar akar 3-4 honapon
keresztll lehet a sarkvidéken hajozni. Varhatoan ez 2050-re mar kortlbelil fél évre fog
moédosulni. Habar még most is folyamatosan jégtorokkel kell biztositani az itt megvaldsuld
minimalis kereskedelmet, és 2050 is messze van még, érdemes a jovobe tekinteni és
komolyabban megvizsgalni a kereskedelmi lehetéségeket, és azt, hogy ezek miként fogjak
befolyasolni az eddig fennallé kereskedelmi szokasokat, Gtvonalakat, orszagok és kontinensek

kozotti kapcsolatokat.



I.  Vilagkereskedelem altalanos bemutatasa

1.1. Széarazfoldi kereskedelem

Napjainkban a legfobb szarazfoldi kereskedelmi utvonalak jelentésége nem csokkent, hanem
inkdbb a globalizaci6 és a kozlekedési infrastruktara fejlédésének koszonhetéen még inkabb
fejlédésnek indultak, és ez varhatéban a jovOben is hasonld marad. Jellemz6en olyan
utvonalakon folyik a szarazfoldi kereskedelem, ahol a kdzelben nem all rendelkezésre a
koltséghatékonyabb  vizi  (tvonal. Ezek legfoképpen a  kontinenseken  beliili
szallitmanyozasokra értenddek, ahol nem feltétlen éri meg hajokra, vagy repiildgépekre
felpakolni az arut, hiszen nincsenek akkora tavolsagok, hogy ezek piaci koriilmények kozott

megtériljenek.
1.2. Kozuti- és vasuti szallitas eszkozei és infrastrukturalis igéenyei

Ahhoz, hogy a szarazféldon kereskedhessiink, a széllitashoz megfelelé eszkozokkel kell
rendelkezziink. Jelen esetben vasuti, vagy kozati eszkdzokr6l beszélhetiink. Ez utdbbi jelenleg
a Vvilag legelterjedtebb aru- és személyszallitdsi mddja, amelynek legnagyobb elényét és
vonzalmat a rugalmassaga adja. A kozuti aruszallitas jellemzéen rovidtavon torténik, ezért a
szallitoeszkozt vezetd soférokkel szemben nincsenek nagy kovetelmények. A kdzuthaldzat jol
Kiépitett, és széleskdrben hasznalhatd a kereskedelemben. A hatékonysagat az autdpalyak,
gyorsforgalmi utak, f6- és mellékutak fejlettsege, Utburkolatanak minésége és teherbirasa
mutatja meg. A legfejlettebb orszagokban slirlin kiépitett pihendhelyek vannak, mely a

gépjarmiivezetok komfortszintjét, és munkajuk szinvonaldt igyekeznek javitani.

1. Kép Fejlesztés alatt all6 komplex logisztikai kozpont, Ostrava
Forras: Warehouserent Info, https://www.warehouserentinfo.cz/article/warehousemarket-news/new-bmw-group-

logistics-hub-under-construction-in-mosnov-by-gridarch (Letéltve:2025.11.01.)
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Fontos inftrastrukturalis igénye a kozuti aruszallitasnak a raktéarak, elosztokdzpontok megléte,
ahova az arukat elhelyezni, letarolni lehet (Kdzlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont, 2014).
Ehhez komplex logisztikai kdzpontokra van sziikség, hogy hatékonyak lehessen megvalositani
az aruszallitast. A kozuati kereskedelemben, ez igényli a legnagyobb beruhéazast, leszdmitva az
utakat, melyeket ettdl fiiggetleniil is sziikséges lenne megépiteni, és lizemeltetni.

Vasuti széllitaskor az elébbinél joval nagyobb beruhazdsok kellenek. A vasuti szallités a
modern logisztika, valamint a kdzlekedési rendszerek alappillére. Fontos szerepet tolt be az
aruk mozgatasa sordn, mivel meglehetdsen nagy mennyiségli arut képes egyszerre elszallitani
(Tari, 2024). Leginkabb Europaban és Azsiaban (Ausztraliaval kiegésziilve) van a legnagyobb
szerepe ebben. Legfobb okai, a kdrnyezetbarat felhasznalasa, illetve gazdasdgi szempontjai,
melyek elég erésen dsszekapcesolodnak az elébbivel. Azonban a vasut igen nagy beruhdzéasokat
igéenyel, melyeket nem mindenhol lehet megvalositani. A vasuti kocsik, és az ahhoz kapcsolodo
motorvonatok ara jelentésen magasabb, mint a kozuti eszkdzoké, arrél nem beszélve, hogy
felhasznalhatdsaguk joval korlatozottabb. A vasuti Utvonal fix, tehat attdl eltérni nem lehet, mig
a kozat joval szélesebb perspektivat nyujt az utvonalak lehetdségei szempontjabol. A vasuti
aruszallitasnal tovabbi nehézséget jelent, kilonds tekintettel akkor, hogyha orszagok kozotti
kereskedelemrdl beszéliink, hogy kiilonb6z6 nyomtava vasttvonalakkal rendelkeznek. Ahhoz,
hogy egy olyan orszaggal kereskedjlink, ahol szélesebb vagy keskenyebb vasuti nyomtav all
rendelkezésre, a hatar menten atrako eszkozokkel kell rendelkezni. Vannak olyan vallalatok,
melyek Kifejezetten arra szakosodtak, hogy 1-1 szerelvényiik, beallitastol fliggden tobb tipusa
nyomtavon legyenek képesek kdzlekedni, &m ez az aruszallitas soran nem jellemz6 (Tevan,
2023). Magyarorszag legnagyobb vasut atrakoja Zahonyban talalhato, amely egyben Eurdpa
egyik legnagyobbja is (Gabriella, 2010).



1.3. Fobb szarazfoldi utvonalak
1.3.1. Uj (kinai) Selyemut

A Selyemut az emberi torténelem talan legrégebbi, folyamatosan jelenlévd kereskedelmi
Utvonala, mely a mai napig 6riasi volumentii kereskedelmet bonyolit le, féként Eurdpa és Azsia
kozott. Torténelmileg ezen Utvonal a gazdag kelet-kinai nagyvarosokbél indult, és nyugat-
Kinan majd Kozép-Azsian keresztiil, Perzsian (ma Iran) és Torokorszagon at vezetett, elérve a
Foldkozi-tengert, és az ott megtalalhaté eurdpai nagyvarosokat, amelyek aztan egész
Eurdpaban tovabb osztottak az arukat (Jeney és Varga, 2017). Persze ez kétiranyu kereskedelem
volt, és mindkét oldal ra volt szorulva a masikra. Kina tomérdek mennyiségii, és Kivald
mindségl selyemaruval, illetve Eurdpa szamara exkluziv termékekkel kereskedett, mig az 6reg

kontinens cserébe rengeteg arannyal, illetve kiilonb6z6 nemesfémekkel fizetett.
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2. Kép Torténelmi kereskedelmi Gtvonalak Azsiaban
Forras: UNESCO, http://en.unesco.org/silkroad/sites/silkroad/files/SilkRoadMapOKS_big.jpg
(Letdltve:2025.10.28.)
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Napjainkban ez a felallas nem igazan valtozott meg. A mai napig Kina, mint a
vilagkereskedelem f6 motorja jelenik meg a vilagkereskedelem szinpadjan (Silk Road Hungary,
2025). Nincs olyan termék, amelyet ott ne tudnanak, vagy ne akarnanak gyartani, majd eladni
a vilag masik szegletébe. Ahhoz, hogy ezt meg tudjék valositani, természetesen ériasi Utvonalon
keresztll kell a termékeket eljuttatni a vilag masik felébe. Ez tobb mddon lehetséges Kina
szaméra. ElsGsorban szarazfoldon, amely valamelyest gyorsabb, de kértilményesebb, mint a
tengeri vagy a légi aruszallitis. Maga az Uj-Selyemut célja a szarazfoldi kereskedelem
fellenditése, illetve eldtérbe helyezése a tobbi lehetdséggel szemben.

=7z

nevezett ,Egy Ovezet, Egy Ut” elnevezésétdl ered, és a torténelmi elézményekre vald
tekintettel veszi fel a kezdeményezés az Uj-Selyemut nevet. Az Uj-Selyemit manapsag joval
kiterjedtebb és nagyobb volumenti, mint korabban. Oroszorszagot nagyon jelentés mértékben
belekapcsolta Kina a kereskedelmi halozataba, hogy a Szovjetunié hagyatékaként megorokolt
oriasi mennyiségii vasutvonalait ki tudjak hasznalni. A szarazfoldi selyemut nagy elénye, hogy
valamelyest gyorsabb alternativdja a vizi széllitdsnak, és olcsdbb alternativa, mint a Iégi

szallitas.

A két kontinens kozotti vasati Utvonalak hossza elképesztd. Sanghajbol akar lehetdség van
kozvetleniil arut eljuttatni Budapestre, Madridba, vagy a Németorszag kozepén elhelyezkedd
Duisburgba is. Ezek nagyjabol 10.000 kilométeres tavolsagok, idébeni hosszuk pedig nagyjabol
atlagosan 15-20 nap, a vizi aruszallitas 1 honapjaval szemben. A szarazfoldi
szallitmanyozasoknak viszont igen nagy logisztikai igényiik van. Jellemzéen Kinaban
teherkonténerekbe pakoljak az arut, melyeket utana felrakodnak a tehervonatokra, amik azutan
megindulnak Kodzép-Azsia, majd Eurdpa felé (Kocsis és Komjathy, 2017). A szallitmany
elészor Kazahsztanba ér ahol, mint az dsszes volt szovjet tagallamban, 1520 mm-es vasuti
nyomtav van. Kinaban, és Eurdpaban egyaran 1435 mm-es nyomtavon kozlekednek a vasiti
szerelvények, ezért amikor Kinabdl a kazah hatarra érkezik az adott szerelvény, akkor
nyomtavvaltasra van szikség. Ezt a specialis atrakdallomasokon leggyakrabban
tengelycserével oldjak meg, vagy pedig az 6sszes konténert atrakjak egy masik nyomtavu vasuti
szerelvényre. Innentdl végig az Eurdpai Unid hataraig tudnak kozlekedni a vonatok, melyeket

aztan szintén hasonldan at kell helyezni a Kina altal is hasznalt szabvanymeéretre.

Eurdpéban elsdésorban Duisburg a kinai termékek vastton torténd szallitdsanak célallomasa.
Innen kerlilnek a termékek szétosztasra Eurdpaban, zémmel innen nyugatabbra. Masik fontos

célallomas azonban Budapest, amely nagyrészt a tengereken szallitott termékek célallomasa,
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amely majd az innen torténd disztribucidjaban veszi ki a részét. Magyarorszagon jelentds
mennyiségll logisztikai elosztokdzpont van a kivald foldrajzi elhelyezkedésébdl adodoan, igy
tehat nem meglepd, hogy a kinai termékeket is innen tervezik szétteriteni Eurdpéaban (Polos,
2025).

Az arukat az tgynevezett ,,zart-lanca” (angolul: Block train) mddszerrel inditjak utba, mely
abban jatszik szerepet, hogy elkeriilhet legyen az orszaghatarokon torténd tobb oras, vagy akar
napos vamkezelés és ellendrzés. llyenkor az aruk mér indulaskor vamkezelve vannak, igy a
megindulasi helytdl egészen a célallomasik Gjabb vamolas nélkiil eljuthat az aru, csokkentve
ezzel a szallitasi idot és az adminisztracios nehézségeket. Altalaban a teljes vonatot ugyanannak
a feladonak vagy vevének az arujaval toltik meg, és a szerelvény kdzvetlendil, atrendezés nélkil

halad a kiindulasi ponttél a célallomasig (Bernek, 2022).

Az Uj-kinai Selyemutrol osszességében elmondhatd, hogy egy 6sszetett kereskedelmi halozat
része, amely behalozza Eurdpét és Azsiat. Novekedése az druforgalmat tekintve évrél évre né,
manapsag ez adja a Kina és az Eurdpai Uni6 kozotti kereskedelem alappillérét. 2024-ben t6bb
mint 19.000 tehervonat kozlekedett a két kontinens kozott, és ezek egydttesen nagyjabol 2
millié 20 labas teherkonténert szallitottak el, mely az el6z6 évhez képest is szignifkans, 10
szazalekos emelkedés (China Daily, 2025). Az aruk foként egyszerii, mindennapi termékekbdl
és ipari anyagokbol allnak. Ilyenek példaul a butorok, ruhazati cikkek, autdalkatrészek,
épitdanyagok, illetve egyre inkabb a zold iparaghoz kothetd termékek, mint példaul telefon €s
gépjarmii akkumulatorok, valamint napelemek. A kevésbé id6érzékeny termékek szallitasa
valészintsithetdleg az eddigi trendekkel megegyezden tovabb fog ndéni, biztos tdmpontot

jelentve ezzel az Europa és Kina kozotti kereskedelemben.
1.3.2. Transzszibériai vasutvonal

A Transzszibériai vasutvonal a vildg leghosszabb vasutvonala, mely mar tébb mint egy
évszdzada az EurGpa és Azsia kozotti kereskedelem egyik iitdere. Oroszorszag jelenlegi
fOvarosat, Moszkvat koti Ossze a legkeletebbre 1év0, azsiai jelentds orosz varossal,
Vlagyivosztokkal, amely Szibéria févarosanak is tekinthet. A vasutvonal épitése 1891-ben
kezd6dott, és 1916-ra be is fejezddott (Erdei, 2022). Legfobb feladata akkor Oroszorszag
kereskedelmének, és gazdasagdnak fellenditése és megerdsitése volt. Ez lehetdvé tette, hogy
Szibéria Kincseit az orszag masik felére, Oroszorszag eurdpai oldalara széllitsa. Ez akkoriban
nagyrészt a temérdek mennyiségli faanyagot, szenet, kiilonféle fémeket, gyémantot, aranyat

jelentette.
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3. Kép Transzszibériai-vasutvonal
Forras: The Trans-Siberian Travel Company, https://www.thetranssiberiantravelcompany.com/planning-route-
options/ (Letdltve: 2025.10.30.)

A vasutvonal stratégiai fontossagu elhelyezkedeéssel rendelkezik. Teljes mértékben 6sszekoti,
egybefliggd nyomvonallal Eurépat és Azsiat. Napjainkban a nemzetkozi aruszallitis egyik
legfontosabb szarazfoldi Gtvonala. Evente atlagosan 100-120 millié tonna arut szallitanak,
ennek nagyrésze nyersanyag, valamint kinai aru. A vasutvonal jelent6s fejlesztések alatt all,
mivel stratégiai jelentdsége van Oroszorszag szamara. Szibéria jelentds felmelegedésen megy
keresztiil, mely 0j utat és lehetOségeket nyit a birtokosa szamara. Az eddig elérhetetlen
nyersanyagok lassan kitermelhetévé valnak, mely a globalis kereskedelemben is valtozésokat
hozhatnak. A vaslUtvonal infrastrukturaja rendkiviil jo1 kiépitett, és jelentés mennyiségii
tehervonat utaztatdsara képes annak ellenére, hogy iszonyatosan ritkan lakott, nehezen elérhetd
helyeken keresztiul vezet az Gtvonala.

A Transzszibériai vasut kulcsszerepet jatszik a globalis ellatasi-lancokban, kivaltképp a Kina
¢és Europa kozotti kereskedelem tekintetében. Mindezek ellenére jelentds kihivasok is jellemzik
az utvonalat. Tobbnyire geopolitikai viszalyok, idéjarasi nehézsegek, valamint az vasut
modernizalasanak sziikségessége is problémakat okoz (Margitfalvy, 2022). Ezek kozvetetten
érintik a kereskedelmet. Nagyrészt az ingadozd energiadrak jelentik a legnagyobb
bizonytalansagot, melyek ingadozd szallitasi koltségek formajaban okoznak problémat a
kereskedelem soran. A vasutvonal jovdjét minden bizonnyal azzal lehetne biztositani, ha
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jelent6s fejlesztéseket hajtananak végre, elsésorban a digitélis technologidk integralasaval,
mely még versenyképesebbé tehetné a vasuti szallitast és ndvelné a hatékonysagot, valamint a
pontossagot. Mindezen fejlesztések nélkil, a Transzszibériai-vasutvonal hattérbe fog szorulni
a tobbi, Kina &ltal hasznalt Kinai-selyemuat vasutvonalaihoz képest, melyeket erételjesen

fejleszt az &zsiai nagyhatalom.
1.4. A tengeri haj6zas

A tengeri hajozas a vilagkereskedelem egyik alapvetd pillére, amely az aruk €s személyek
szallitasanak legnagyobb és leghatékonyabb mddja. Az 6ceanokon és tengereken valo hajozas
tobb ezer éves multra tekint vissza, és mara kulcsfontossagi szereplové valt a globalis
gazdasagban. Az alabbiakban bemutatom a tengeri hajozas fobb tudnivaloit, beleértve a

tortenelmét, az iparagi strukturat, a legfontosabb hajotipusokat, és a szallitasi folyamatokat.
1.4.1. A hajozas tipusai

Amikor tengeri hajozasrdl, vagy magardl a tengeri kereskedelemrdl beszéliink, akkor
elkiilonitiink kiilonbozé tipusokat, fajtdkat. A hajozas céljatol fliggden kiilonbozé tipusaink
vannak, melyeknek mindnek megvan a sajat célja. Alapvetéen természetesen beszélhetiink a
személyszallitasrol, melynek célja az emberek egyik helyr6l masikra torténd atszallitasa. Ez
tortenhet rovidebb, illetve hosszabb tavolsagon is. Példaul a folyo egyik partjarol a folyd masik
partjara torténhet Kisebb komppal a széllitds, de akar beszélhetiink arrdl, hogy egyik
kontinensrél a masikra szallitjuk az embert, jellemzden igen nagyméretii 6cednjardkkal. Ezek
az egyszerlibb tipust hajok. Itt a fobb kovetelmények, hogy az embereknek legyen megfeleld
pihendhelyiik, legyen megfeleld élelmezés, esetleg szoérakozasi lehetoségek. Ezen hajozasi
tipust az emberiség régota alkalmazza ezért igen nagy tapasztalata van vele. Természetesen,
ahogy az id6 telik, folyamatosan egyre modernebb, hatékonyabb és komfortosabb
személyszallitdk jelennek meg. Jelenleg ez a személyszallitasi forma inkdbb csak rovid tavu
utakon jellemzd, hiszen manapsag ha valaki példdul Amszterdambo6l New Yorkba akar menni,
akkor valosziniileg a légikozlekedést valasztja, nem ok nélkil.

Tovabbi tipus lehet a konténerszallité hajo. Ezek a kereskedelmi eszk6zok Oridasi mennyiségii
rakomanyt képesek eljuttatni a kiilonbozd kontinensek kozott. Jellemzéen nagy tavolsagok
esetén érdemes ezt a fajta kdzlekedési format alkalmazni, hiszen egy-egy konténerszallit6t
megrakodni, mérettdl fliggden napokba telhet. Itt a legénység alapvetden minimalis, jellemzden
8-10 {6, hiszen a hajo f6 célja, hogy minél tobb rakomanyt tudjon eljuttatni a végcélhoz, ami

mindenképpen, egy a kirakodasra alkalmas, jol kiépitett kereskedelmi kik6td, melynek sajat
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személyzete van, aki végrehajtja a kirakodast. Itt jellemz6en igen nagy az infrastruktaralis
igény, igy a hajokat a kiinduld allomasrol pontos desztinaciokra kildik, ahol bizonyosan
fogadni tudjak Oket. A legnagyobb konténerszallitd hajé 24.000 darab 20 labas konténer
szallitaséara alkalmas, amely 6ridsi mennyiseg és kirakodasa akar 24 6randl is tovabb tarthat,
mely természetesen fligg a kikotd leterheltségétol is.

Tovabbi népszerii hajozasi tipus az ugy nevezett Ro-Ro hajézas. Itt tulajdonképpen arrél van,
sz6, hogy bizonyos tipusu jarmiivek, példaul kamionok, teherautok vagy buszok sajat erdbdl
felhajtanak rakodotérre, majd az aticélhoz vald megérkezéskor ugyanigy, sajat er6bdl elhagyjak
azt. Nagy el6nye ennek, hogy igen gyorsan lehetséges a be-, és kirakodas, valamint ezek
egyszeriien kivitelezhet6 feladatok, nincs sziikség specialis rakoddeszkdzokre. Sok esetben a
Ro-Ro hajok nem csak aruszallitadsban hasznalatosak, hanem az atlagos komphajézasban val6
részvételben is (Eletiink Enciklopédiaja, 2025).

Nem utolsé sorban a vilagkereskedelem egyik legnagyobb szeletét kitevé masik hajozasi tipus
a tankerhajozas. A tankerhajok oOridsi mennyiségli nyersolajat, vegyianyagot, vagy pedig
cseppfolydsitott foldgazt kepesek elszallitani. Ezen tipusnal nagyon komoly infrastruktaralis
kotottsegek vannak, nem mindegy, hogy milyen kik6t6be fut be az adott hajo. A kirakodashoz
jelentés méretti €és térfogatu tartalyok sziikségesek, melyek tarolni képesek az anyagokat.
Jellemzden ezekhez a kikotokhoz kozel finomitodk is talalhatdak, amelyek tovabb hasznositjak,
illetve feldolgozzak a leszallitott nyersanyagokat. Szallitasuk nem balesetmentes, sajnélatos
maddon nem ritka, hogy egy-egy hajé balesetet szenved, és az altala széllitott rakomany a
tengerbe vagy az 6cédnba 6mlik, igy karositva nagymértékben a kérnyezetiinket.

Tovabba beszélhetlink még az Ugynevezett aruforgalmi hajozasrol. Ezeknek a hajoknak a
kozismert neve az uszadlyok. Ezek a hajok nagymértékii oOmlesztett, csomagolatlan
nyersanyagot, illetve arut képesek szallitani. Jellemzden csak folyokon kozlekednek, és csak is
akkor, amikor megfeleld a vizmélység, tekintettel a nehéz mandverezhetdségiikre. Ezek
felhasznalasa altaldban kontinensen belil térténik, tehat kontinentalis aruszallitasra nem igazan

szoktak hasznalni. Mindezek ellenére a vilagkereskedelem igen nagy szeletéért felelsek.
1.4.2. Eszkozei, folyamatai

A haj6zés elsddleges és elengedhetetlen eszkoze a GPS. Ez az eszkoz lehetévé teszi a hajok
szamara, hogy meghatarozza a helyzetiiket, és az Gticéljuk iranyat. Ezen eszkdz hianya vagy
meghibasodasa esetén a tengeri hajozas lényegében megbénulna, nem funkcionalna. Tovabbi
fontos eszkdz még a radar, amely nehéz iddjarasi koriilmények kozott is lehetdvé teszi

kiilonboz6 objektumok, hajok, szigetek stb., észlelését és kikertilését szilkség esetén. Persze
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ezek az eszk6zok 1ényegében minden tengeren vagy dcednon kozlekedd hajon megtalalhatdak,
szukség van a hajok kozti kommunikaciora is. Ezért funkcioért az AlIS, az Un. automatikus
azonosito rendszer a felelds. Ezen rendszer felel a hajok kozotti kdzvetlen kommunikacioért,

valamint az esetleges kozlekedési helyzetek kikiiszobdléséért (Battlbox, 2025).
1.4.3. Veszélyei

A tengeri hajozés, bar alapveto szerepet jatszik a globalis kereskedelemben, szamos veszéllyel
és kockazattal jar. A tengeri kornyezet és az ezzel Kkapcsolatos tényezOk sokszor
kiszamithatatlanok, és ez kiilonboz6 veszélyeket jelenthet mind a hajok, mind a legénység,
mind pedig a rakomany szdmara. Leggyakoribb nehezit6 koriilmény a nehéz id6jarasi viszony,
mely akér hirtelen tud drasztikus valtozésokat létrehozni (Magyar Biztositok SzOvetsége,
2022). A nagy kod, vagy erds es6zés mind jelentds tényezo lehet az utazas soran, mely neheziti
azt. Itt a legnagyobb nehezseg a sarkkori teriileteken lehet, ahol vastag jégtakaro, hideg

fagypont alatti hdmérséklet jégtombokkel valo titkozést is lehetdvé tesz (Erddsi, 2021).

A legnagyobb veszély természetesen a mas hajokkal valo 6sszetitkdzés, és a sziik csatornakon
valo atkelésben rejlik. 1-1 balul elsiilt manéver akar a teljes kikotot, vagy akar az egyetlen
hajézasi utvonalat is korlatozhatja. Itt a legnagyobb veszely nem is feltétlen a balesetet okozo
hajé szenvedi el, hanem mindenki mas, aki az adott csatornat, (pl.: Szuezi-csatorna) hasznalni
szandékozza. Ebben az esetben az érintett hajo a tobbi kereskedelmi hajé szamara akar tobb
tizezer dollaros veszteséget, illetve joval hosszabb hajozasi utvonalat okoz, melyre mar

tObbszor is példa volt a vilagkereskedelem soran (Portfolio, 2021).
1.5. A tengeri hajozas altalanos tudnivaloi

A tengeri haj6zéas a globalis gazdasag gerince: a vilagkereskedelem volumeneinek mintegy
80-90%-at hajokon mozgatjak, mert a nagy tomegl aruk szallitdsdban a legalacsonyabb
fajlagos koltséget és a legkisebb kdrnyezeti terhelést nydjtja tavolsagra vetitve (Tasnadi, 2025).
A rendszer lényegében egy Osszetett Okoszisztéma, amelyben hajotulajdonosok, bérlok
(chartererek), fuvarozok (liner tarsasdgok), ugynokok, kikoték, terminaliizemeltetok,
hatosdgok ¢és biztositok miikddnek egyiitt. A résztvevok kozotti jogviszonyokat ¢és
felelosségeket egyezmények €s szerzddések rogzitik, mikozben a napi miikodést a navigacio, a
logisztika és az iddjaras egyarant alakitja.

A legOsszetettebb része a tengeri hajézasnak, az talan maga a szabalyozasi kornyezet. Az
IMO, az ugy nevezett Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet keretrendszerei fektetik le az

alapszabalyokat. Minden hajo, ami a nemzetkozi vizeken tartdzkodik, egy allam lajstroméaba
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tartozik, amely felelosséget vallal a nemzetkozileg eléirt normék és szabalyzatok betartaséért.
A kikotoket birtokld allamok feladata pedig a partokhoz, illetve kikotokbe érkezd hajokat,
valamint a szabdlyoknak valdo megfeleldsségiiket megvizsgaljak. Mindezek ellendrzését
nemzetkozi tarsasdgok (pl. DNV, ABS) segitik, melyek tdbbnyire a tengeri kozlekedésben
résztvevé hajok alkalmassagait vizsgaljak. Ezek jogi hatterét az ugynevezett ENSZ tengerjogi
egyezménye (UNCLOS) biztositja, amely tobbek kozott meghatarozza az 6sszekotd szorosok
(példaul Malaka-, és Gibraltari-szorosok), valamint a kornyez6 vizek és teriiletek kizarolagos
gazdasagi dvezetek jogait és kotelezettségeit (Hudak, 2021).

A tengeri kereskedés soran kiemelkedd fontossagi a rakomanyok biztositasa a
szallitmanyozasi folyamatok soran. Részben a felmertilé kockazatok pénziigyi védelmét teszi
lehetévé, részben pedig a fizikai és jogi teljesitések gordllékenysegét garantéaljak a biztositasok.
A rakomanybiztositasok célja és feladata, hogy a felad6 vagy vevé az Incoterms? feltételeitdl
fliggden védve legyen a széllitasok soran véletleniil bekovetkezendd karesemények gazdasagi
kovetkezményeitdl (du Plessis és mtsai, 2024). A biztositasi 6sszegek altalaban a szallitmany
koltségeit és a biztositast tartalmazo ar 110%-a, mindazért, hogy esetlegesen felmeriilé varatlan

koltségek is fedezetet kapjanak.
1.6. Fobb tengeri kereskedelmi utvonalak, csomépontok

1.6.1. Délkelet-Azsia — Eurdpa kozétti Gtvonal fontossaga

Az Azsia és Eurdpa kozotti kereskedelem régi idokre nytlik vissza. Azonban ha csak a tengeri
kereskedelemre tekintiink vissza, akkor az Ujkor elejére kell gondolnunk. A 15. szazadban
indult felfedezések hatasara hamarosan eljutottak az eurdpai tengerészek és kereskeddk a
temérdek exkluziv arucikkel rendelkez6 Indidba, majd Azsia tobbi részébe, tobbek kozott
Kinaba, Japanba, és Koreaba (Rodrigue, 2022). Ezen eltelt néhany évszazad alatt rohamosan
fejlodott a két kontinens kozotti kereskedelem, mely a szdrazfo1drél mindinkdbb atterel6dott a
tengeren lebonyolitott kereskedelemre. Habar az orszdghatirokon ma mar egyszeriibb és
békésebb atjutni, tovabbra is tdbbnyire a tengeren zajlik a kereskedelem. Sdlypontja jelenleg
talnyomorészt Kina rendkivil fejlett, iparosodott régioja, ahonnan oriasi mennyiségli arut
kiildenek Eurdpaba. Ennek oka, hogy még a mai napig is joval alacsonyabb aron, és egyre
magasabb szinvonal képesek Azsiaban szinte barmit legyértani, hogy aztan a szomszédos
kontinens keresked6inél majd lakosainal vegyék hasznélatba azokat. Az eurdpai ipar ellatasa

ezen a kereskedelmi Utvonaltél fligg, amely ha veszélybe kertil —amelyre volt mar példa — akkor

L Incoterms = International Commercial Terms — Nemzetkozi Kereskedelmi Feltételek
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az oriési feszlltsegeket és karokat tud okozni az éreg kontinensen, melyet majd kés6bb fejtek
Ki. Az eurdpai ipar ellatési lanca rendkivil feszes, néhany napos késes az alapanyagoknal
komoly probléméat okoz. Legfobb ilyen alapanyagok a gépjarmiigyartashoz kapcsolodnak,
illetve a fejlett elektronikai cikkekhez (Hargreaves, 2025).

A kereskedelmi hajok tobbsége jellemzdéen a Dél-kinai tenger, illetve a Malacca-szoroson
atkelve indulnak meg uticéljuk, Eurdpa felé. A Malaka-szoros a vilag egyik legsziikebb
valamint legforgalmasabb tengeri folyoséja. Eves szinten hozzavetdlegesen nagyjabol 80.000-
100.000 teherhaj6 halad &t rajta, mely tobbnyire teherkonténert szallitanak. Ennek ellenére
jelentés mennyiségii ezekbdl a hajokbdl az olajszallitd hajo is, mely a globalis olajkereskedelem
~25%-ét jelenti. Ennek tobbsége a Kozel-keletrdl érkezik, és a felvevo piaca Kina, Dél-Korea
és Japan (www.jpsfa.com, 2025).

A teljes szallitasi Gtvonal hosszd, valtozatos teriileteken halad at. Erinti a kordbban felsorolt
teruleteken tul az Indiai-Oceant, az Arab-tengert és a VOros-tengert egyarant. Ez utobbit elérve
a hajok a Szuezi-csatornanal talaljak magukat, mely a Foldkozi-tenger elészobaja. A Szuezi-
csatornat 1869-ben adtak at, és teljes mértékben emberi kezekkel épitették meg Egyiptomban.
Jelenleg ez a helyszin biztositja a vilag tengeri kereskedelmének 12-15%-at, amely nagyjabdl
20.000 teherhajonyi éarut jelent (Lee és Wong, 2021). A csatorna fontossaga
megkérddjelezhetetlen, mivel ennek megkeriilése akar tobb hétnyi plusz menetid6t jelent, és
jelentds tobbletkoltséget egyarant. Ennek megkeriilése kétféleképpen torténhet. A manapsag
leginkabb hasznalt opcid az afrikai kontinens megkerlilese a mar korabban emlitett
veszteségekkel szamitva. A masodik lehetdség, amely még jelenleg talan nagyon jovObelato,
az az északi sarkvidék felé torténd atkelés, megkeriilve ezzel az dridsi méretli azsiai €s europai
szarazfoldet, amely bar kecsegtetden hangzik, jelentés mennyiségii veszéElyt is rejt magaban.
Errdl az utvonalrol a késébbiek soran fogok lényegesebben szot ejteni.

A Szuezi-csatornan keresztil lebonyolitott kereskedelem jelentdségét az is bizonyitja, hogy
példaul Kina, akihez a legtobb athalado aru kapcsolodik, jelent6s beruhazasokat hajt végre a
csatorna egész kornyékén (Amr Salah, 2023). Osszességében tehat elmondhatd ezen,
kereskedelmi Gtvonalr6l, hogy Délkelet-Azsia valamint Eurépa szdméra kulcsfontossagu a
megléte, hiszen valamennyi orszag fligg a miikodésétdl. A mai globalizalt vilagban, ahol ilyen
nagykiterjedésii ellatasi-lancok vannak, pedig kifejezetten fontos, hogy az aruk szinte korlatlan
mennyiségben szabadon tudjanak aramlani, hiszen ez biztositja a mai modern-kor fejlettségét

és fennallasat.
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1.6.2. Csendes-6cean — Atlanti-6cean fontossaga

Ezen tengeri Gtvonal a Kelet-Azsiabol az Egyesiilt Allamokba irdnyulé kereskedelem legfobb
szallitasi Utvonala. Az egyik legdinamikusabban novekvo szallitasi folyosé a vilaggazdasagban.
A kontinensek kdzotti kereskedelem mintapéldanya, amely a malt évszazad méasodik felében
foként Japan és az Egyesiilt Allamok kozotti kereskedelem miatt volt fontos, manapsag azonban
nagyrészt a Kina és az Egyesiilt Allamok kozotti oriasi volumenti szallitmanyok miatt valt azza,
melyet az amerikai Kdzlekedési Statisztikai Hivatal (Bureau of Transportation Statistics) adatali
tdmasztanak alé.

Alapvet6en stabil novekedés jellemzi ezt a szallitasi Utvonalat, azonban kiilonb6z6 politikai
és egyéb globalis események miatt rendszeresen ingadozik a kereskedelmi volumen nagysaga.
Elébbire példa a Kina és az USA kozotti allandod kereskedelmi haboru, illetve vamhéaboru, mig
utobbira a Covid-19 nevezetii vilagjarvany, mely az elmult években ujra és jra erdére kapott,
sokszor teljes régiok kereskedelmét megbénitva.

A kereskedelem Kelet-Azsiabol jellemz6en két iranyban halad az Egyesiilt Allamok felé. A
legrovidebb Gtvonala, hogy keresztiul a Csendes-6ceanon az USA nyugati partjan kétnek ki a
hajok. A nyugati part tobbnyire akkor célszerii, ha a szallitmany végallomasa nagyrészt az
kontinens nyugati felén helyezkedik el.
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4. Kép Kelet-Azsia és Eszak-Amerika nyugati partja kozétti kereskedelem
Forras: China Steel Market, 2024, https://www.chinasteelmarket.com/feature-pages/featureinfo/ FEATURE%7C-
Main-Shipping-Routes-for-International-Logistics-Transportation 1232.html (Let6ltve: 2025.08.28.)

A nyugati part legnagyobb teherkikotéje a Los-Angeles-i kikoté. Ez az Egyesiilt Allamok
legnagyobb konténerkikotdje, mely tobbnyire egybe van épiilve szamos masik kikotdvel, hogy

egylitt megalkossak Eszak-Amerika legnagyobb tengeri logisztikai kdzpontjat Los Angelesben.
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A kikoté évente nagyjabol 9 millio (20 labas) teherkonténert kezel, melyek elsésorban a
Kinabol érkezd arukbol all. Ezen elosztékdzpont szoros vasuti és kozati Osszekottetés
segitségével biztositja az orszag bels6 kozpontjaiban talalhato ellatasi-lancok folyamatos
Osszekottetését, melyek sok esetben mas orszagok (féleg Kina) exportjara vannak utalva.

A masik lehetéség, hogy az USA keleti felére juttatjak el aruikat. Ehhez a Panama-csatornan
keresztul kell athaladni, mely bar lerdviditi az utvonalat azéltal, hogy nem kell teljes Dél-
Amerikat megkeriilni, azonban jelent6s bizonytalansadgokat is rejt magaban. Habar kevésbé
jellemzoek a feltorlodasok és az egyéb problémak, mint mondjuk a Szuezi-csatornan, azonban

itt is torténhetnek véaratlan fordulatok.
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5. Kép Panama-csatorna Utvonala és vizforrasai
Forras: Rauias Study Circle, 2025, https://compass.rauias.com/current-affairs/panama-canal/
(Let6ltve:2025.10.24.)

A legnagyobb fenyegetést napjainkban az aszaly és a klimavaltozasbol ered6 vizhiany jelenti.
A csatorna miikodéséhez elengedhetetlen, hogy a Gatun, és az Alajuela-tavakban megfeleld
mennyiségil viz alljon rendelkezésre, mivel a csatorna zsiliprendszere minden egyes atkelésnél
hatalmas viztdmegeket mozgat meg. Az utdbbi években viszont a Csendes-6cean
hémérsekletének emelkedése és az elhuzodo El Nifio-iddszakok miatt egyre kevesebb csapadék
érkezik Panamaban, mikozben a parolgas mértéke nagymeértékben megné, emiatt a to vizszintje

nagymeértékben lecsokken.
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6. Kép Kelet-Azsia és Eszak-Amerika keleti partja kozotti kereskedelem a Panama-csatornan keresztiil
Forras: China Steel Market, 2024, https://www.chinasteelmarket.com/feature-pages/featureinfo/ FEATURE%7C-
Main-Shipping-Routes-for-International-Logistics-Transportation_1232.html (Letdltve:2025.08.30.)

Amint a konténerszallitok atkeltek a Panama-csatornan, ugy tobbnyire a siirtin lakott keleti-
part valamelyik teherkikot6jébe kotnek ki. A két legnagyobb északra talalhato kikoté a New
York-New Jersey kikoté, mely az Egyesiilt Allamok északkeleti részének 6 tengeri kapuja.
Forgalmat tekintve korulbeltl 8-9 millio (20 labas) konténernyi aru cserél gazdat. Ennek a
régidnak nagy elénye, hogy kifejezetten fejlett vasuti és kdzuti kapcsolattal rendelkezik, hogy
innen eljuttassak az arut az orszag tobbi része felé. A masik gyakori uti cél a Georgia allamban
talalhatd Savannah kikotéje. Ez egy rendkiviil modern kikotd, 0 terminalokkal, és oriasi
raktarkapacitassal. Innen jellemzden a délkeleti allamokat latjak el aruval. Forgalma atlagosan
tobb mint 5 millio teherkonténer (Chirls, 2025).

Az ut6bbi idében azonban jelentds valtozasokon megy keresztiil a teljes kereskedelmi Gtvonal.
Ennek oka nagyrészt a két vilaghatalom kozdétti folytonos konfliktus, amelyek megrengetik a
kereskeddk ¢és a vallalatok bizalmat. Emiatt az importdrok, és a nagyobb vallalkozasok egyarant
igyekeznek diverzifikalni a beszerzéseiket, kivaltva Kinat, mint Kizarélagos import partnert
(Fajgelgaum és Khandelwal 2022). Tobbnyire Kina helyett hasonléan olcsé munkaerdvel és
arakkal rendelkezd orszagok felé fordulnak, emiatt a kereskedelmi Utvonalon mostansag
jelent6sen megndétt az indiai és vietnami termékek részesedése, Kinaé pedig csokkent (Ozturk,
2025).
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1.7. Eszaki-sarki kereskedelem napjainkban

Az északi-sarki kereskedelem az elmalt években egyre nagyobb figyelmet kap, nagyrészt a
klimavaltozas kdvetkeztében elolvadd jégtakarok miatt, mely Uj hajozési utvonalakat tesznek
elérhetdvé az emberiség szamara. SzOke Diana (2019) arrol ir, egy gazdasagi napilap (The
Economist, 2017) cikkére hivatkozva, hogy akéar 2040-re jég és fagymentes lehet az északi-
sarkvidék a nyari honapokban. Ahogyan azt mar kordbban irtam, az északi-sarki tengeri ttvonal
harmadaval csokkentheti a tavolsagot Azsia és Europa kézott, szemben a korabbi fejezetben
ismertetett hagyomanyos Utvonalakkal szemben. Habar az utvonal napjainkban még erdsen
korlatozott és feltételekhez kotott, jelentds lehetéségek rejlenek benne, melyet, ha valamely
k6zosség ki tud hasznalni, eldnyhéz juthat versenytarsaival szemben. A Korlatozottsagot
tobbnyire a szezonalis kornyezeti hatasok és a geopolitikai fesziiltségek jelentik, &am minden
bizonnyal ezen térség hosszu tavon valddi alternativat nyujthat a vilagkereskedelem szamara,
mely komoly atrendez6dést is hozhat magaval. Ebben az alfejezetben ennek az utvonalnak a
tulajdonsagait mutatom be, €s kitérek a benne rejlé temérdek lehetdségre is, mely a logisztika

és a nemzetkozi ellatési-lancok egyszeriisitéséhez is vezethetnek.
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7. Kép Az Eszaki-sarkkoron talalhato kereskedelmi Gtvonalak
Forras: Arctic Portal, 2011, https://arcticportal.org/ap-library/news/409-new-laws-on-the-northern-sea-route
(Letdltve:2025.10.24.)
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Az északi-sarkvidék szallitdsi dtvonala egyre fontosabb szerepet tolt be a globalis
kereskedelemben, amely alternativ Gtvonalként szolgal a hagyoméanyos Azsia-Eurépa kozotti
szuezi-csatornan keresztili globalis kereskedésben. Az utvonal Oroszorszag kdzvetlen
hatarvidéke mentén huzodik, és az év tulnyomé részében teljes mértékben fagyos vizek
jellemzik. 2024-ben tobb mint 3 millié tonna aruforgalmat bonyolitottak le ezen az utvonalon,
mely az eddigi legmagasabb mennyiseg (www.chl.no, 2024). Valdszintisithet6leg 2025-ben ezt
a mennyiséget is tulszarnyalja majd a lebonyolitott kereskedelem volumene. A legnagyobb
véllalat, amely ezen az Utvonalat hasznélja az a kinai COSCO Shipping véllalat, akik 2023-ban
tobb mint 30 darab teherhajot kozlekedtettek ezen az utvonalon. Alapvetden jellemzd, hogy a
kinai vallalatok elézékenyebbek az északi-sark felé¢ vald hajozasban, melynek valoszinlileg
betudhaté az Oroszorszaggal val6 barati viszony, valamint az a tény, hogy szamukra jelentheti
ez a legnagyobb mértékii elényt és lehetdséget egyarant a versenytarsakhoz kepest.

Az utvonal nagyjabol a julius-oktober kozotti idészakban a legoptimalisabb a hajozhatdsag
szempontjabol, amikor a tengeren jelenlévo jég visszahtzodik, ami lehetdvé teszi a biztonsagos
hajozast. Ez az id6szak évrél-évre egyre hosszabb, mely varhatéan 2-3 évtizeden belul fél évre
fog megndni, ndvelve ezzel az utvonal rejtette lehetdségeket.

Ahhoz, hogy az északi-sarkvidék menték komolyan veheté mértékii kereskedelem és
szallitmanyozas folyhasson, Oroszorszag jelentds mértékii beruhazasokat hajt végre, melyek
legfoképp a sajat teherkikotdiket érintik, példanak emlitve Murmanszkot és Arkhangelszk-t.
Természetesen a kikotokon kiviil jelentOs fejlesztéseket hajtanak végre a kozlekedés ¢€s
kommunikacioval kapcsolatban. Mindezen fejlesztések hozzajarulnak a hajézasi Utvonalak

pontosabb és biztonsagosabb nyomonkdvethetdségéhez.
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Il. Sajat vizsgalatok

Vizsgalataim soran arra keresem a valaszt, hogy a jelenlegi adatokkal, és ndvekedési
mutatokkal, 2050-ig koriilbeliil mekkora lehet az Eszaki-sarki kereskedelmi Gtvonal gazdasagi
volumene, és hogy az napjainktdl, 2025-t61 kiindulva névekvé, vagy csokkend palyan fog-e
haladni tovabb. Az adatokat, az adott években meglévé geopolitikai, és gazdasagi helyzeteket
elemezve és dsszevetve a vizsgalat végére eljuthatunk ahhoz az eredményhez, amely varhatéan
2050-re jellemezni fogja az Eszaki-sarki kereskedelmi Utvonalat, és az egész
vilagkereskedelmet. Amennyiben ezen kereskedelmi Utvonal utat tér maganak, ugy az nagyban
befolyasolja a tébbi konkurens Gtvonalat is.

A szakdolgozatomban végzett kutatdsom kdzponti eleme egy szekunder kutatas és elemzés,
amely soran masok altal publikalt adatokat hasznaltam fel. A szekunder kutatasi modszertan
lehet6vé teszi szamomra, hogy széleskdrben informaciot gytjtsek, és ezt elemezzem az adott
témaban mar meglévd, megbizhatd forrasokbol szarmazd adatok alapjan. Ez a megkozelités
hatékony, hiszen kihasznalja a méar elvégzett kutatasok eredményeit, amely segitségével id6- és
koltséghatekony modon lehet hozzaférni kutatasomhoz sziikseges informéaciokhoz. Az elemzes
soran kiilonb6z0 statisztikai és analitikai technikékat alkalmaztam az adatok értelmezéséhez és
a relevans mintak, trendek azonositdsdhoz. Ennek eredményeképpen atfogd képet tudtam
alkotni a kutatasom targyat képez6 témara, €s annak az Aaltalam Vélt, valoszinisithetd

vegkimenetelére.
2.1. Napjainkig

A vizsgalatomat ott kezdem, amikor az els6 figyelemre méltd, kereskedelmi hajoval torténd
atkeles tortent az északi-sarkvideki utvonalon 2009-ben. Az altalam célként kitiizott nem tul
tavoli, de nem is kdzeli 2050 kdzotti varhatd kereskedelmi mennyiség nagysaga és aranya a
vilagkereskedelem tébbi Gtvonalaval szemben. A kutatas soran fontosnak tartom Kideriteni, és
r4jonni, hogy milyen f0bb események ¢€s valtozasok, valamint hosszatavu trendek figyelheték
meg az északi-sarkon, melyek befolyasolhatjak az el6ttiink all6 idészakot. Ahhoz, hogy a lehetd
legtobb informaciot figyelembe tudjam venni fontos, hogy adatokat gylijtsek a kdrnyezeti
hatasokrdl, mely ebben a témaban kifejezetten kardinalis adatokat tartalmazhat szamomra,
valamint a geopolitika és gazdasagi tényezdkre. Ez utobbi nagyon gyorsan és radikalisan tudja
befolyasolni az altalam vizsgalt kereskedelmi Gtvonal létjogosultsagat és hasznalhatdsagat
egyarant. A 2009 és 2050 kozotti id6tartam elég hossza iddszak ahhoz, hogy a technologiai

fejlesztéseket és egyéb szempontokat is figyelembe kelljen venni. Tekintettel arra, hogy a
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vizsgalt iddszakbol tobb mint a felét csak kikdvetkeztetni tudjuk, illetve megbecsiilni, igy
fontos figyelembe venni minden elérhetd jovobeli eldrejelzést. Ehhez csatlakozva a
kutatdsomban megéllapitasokat fogok tenni.

A sajat hipotézisem, hogy az északi-sarki kereskedelem mindenképpen emelkedd palyan fog
elhelyezkedni a hatralevé két és fél évtizedben. Ennek legfobb oka a mostansag teljes
mértékben szembedtld globalizmus. Minden mindennel Osszefiigg a vilagban, kivaltképp a
kereskedelemben. Jelenleg Eurépéban nagyon nagy a kereslet a kinai é€s egyéb azsiai orszagok
altal relative olcson gyartott termékekre, mely minden bizonnyal tovabbra is fenn fog maradni.
A vilagkereskedelem jelenlegi Utvonalai talzsufoltak, és barmilyen vératlan esemény
eléfordulasa, mint példaul a Szuezi-csatornan 2021 marciusdban keresztbe forduld
konténerszallitd hajo altal okozott torlasz, mely napokig megallitotta a hajéforgalmat az egyik
legfontosabb vilagkereskedelmi tengeri Utvonalon. Ez az esemény tokéletesen megmutatta,
hogy mennyire sebezhetéek a globalis ellatasi-lancok, valamint a teljes vilagkereskedelem, és
mennyire kevés alternativ utvonal jéhet szoba egy adott esemény kdvetkeztében. Véleményem
szerint éppen emiatt fog egyre jobban felértékelddni az északi sarkkoron végbemend
kereskedelem lehetdsége és megléte.

A vizsgalatomat 2009-t61 kezdem, amikor egyre nagyobb mértékben kapott figyelmet az
északi-sarkon keresztiill végbemend kereskedelem. Ekkor a kereskedelmi aktivitas még
alacsony volt, viszont mar tapasztalhatd volt globalis klimavaltozas. Az éghajlatvaltozas
hatdsara a sarki jégtakar0 csokkenése mar nyilvanval6 volt, de a kereskedelmi érdekek és a

technologiai feltételek még nem tették lehet6vé az Utvonal nagymértékii kihasznalasat.
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Eszaki-sarki kereskedelmi Gtvonal kereskedelmi volumene

40

35
3
2
2
1
| |
-""'ll

0

o

(6]

o

wv

o

[€,]

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

1. bra Eszaki-sarki kereskedelmi atvonal becsiilt kereskedelmi volumene 2009-t6l napjainkig
Forras: Centre for High North Logistics és a Northern Sea Route Administration becsilt adatai alapjan sajat
szerkesztés, https://chnl.no/research/reports-reports/nsr-shipping-activities-in-2022/

Amint az dbrardl is leolvashato, a kereskedelmi utvonal kihasznaltsdga évrdl évre jelentdsen
emelkedett, és egyik évben sem tortént visszaesés. Ebbdl kideriil az is, hogy a kereskedelmi
vallalatok nem csalodtak az Gtvonal altal nyujtott lehetdségekben, és nem féltek a lehetséges
veszélyektdl, hanem vallaltak a kockazatokat és konstans modon igénybe vették az Utvonalat.
Am ha részletesebben elemezzilk az UGtvonalat tobb részletre is fény deriil, mely
megmagyarazza a leolvashato adatokat.

2009 és 2025 kozott az északi sarki tengeri kereskedelem, amely alatt f6ként az orosz északi-
sarki tengeri utvonalat, valamint Kisebb részben a kanadai sarkvideki szigetvilagon at vezet6
északnyugati-atjard eseti atkeléseit értem. Habar az adatok tobbnyire csak becsult értékek és
néhol akar ellentmondasos adatok is fellelhet6ek, tekintettel arra, hogy pontos adat nem igazan
all rendelkezésre, ezért csak a meglévd adatokbodl lehet kovetkeztetéseket levonni. Az abrarol
az megallapithato, hogy stabilan novekedd, am szerkezetében atrendez6d6 novekedést mutatott
az Utvonal, melyben tulnyomoreészt az jatszik kdzre, hogy "a szeptemberi jégboritottsag tobb
mint 25%-kal cs6kkent 1979 Ota" az északi-sarkvidéken (Zoltai, 2024, p.351).

2009 a kereskedelmi utvonal szdmara szimbolikus jelentdségli volt. Az Ugynevezett
jégminimum kornyékén, amikor nydron az éves éatlaghoz képest a leheté legkevesebb

egybefliggd jégtablak vannak, egy nagyméretii nehézarut szallitd hajo, a Beluga Shipping
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teherhajozasi vallalat ket hajoja is atkelt az északi-sarkon. A Beluga Fraternity és a Beluga
Foresight két német kereskedelmi hajo elsé izben teljesitett sikeres, kereskedelmi célu atkelést
az Eszakkeleti atjaron. Ez a miivelet technikai, logisztikai és jogi probatétel is volt egyarant. A
jégviszonyok szezonalis javulasa mogott a sarki jégtakard tartds csokkenése allt, ami ablakot
nyitott az olyan, még nem jégtéré kategorias, de megerdsitett hajotestii kereskedelmi
eszkdzoknek, amelyek korabban nem vallalkozhattak volna erre. Az orosz jégtoré-kiséret €s a
hajozasi hatosagokkal torténé engedélyeztetés megmutatta, hogy a sarkvidék nemcsak
tudomanyos expediciok terepe, hanem megfelelé kockazatkezeléssel egy reélis kereskedelmi
alternativa. 1d6- és Uzemanyag-megtakaritas is jelentkezett (Baird Maritime, 2009) az Eur6pa—
Azsia Gtvonalon, kiilondsen a Szuezi-csatornan valo atkeléshez viszonyitva. A biztositési és
felel6sségi kérdések ugyanakkor viszont teljesen Gj szintre keriiltek, mint példaul a veszélyes
kornyezet, a korlatozott kutato-menté képességek (SAR?), a jégfelderités mindsége és a
meghizhaté kommunikacio kulcstényezokké valtak. Azonban az Eszaki-sark Tanacs 2009-ben
késziilt jelentése azt is megallapitotta (Marton, 2012, p.8), hogy még mindig csekély mértékii
kereskedelem zajlik a kornyezd tengeren. Ez révilagit arra, hogy mai szemszogbdl nézve
honnan indult az egész északi-sark menti kereskedelem, és a hidnyossagok és problémak
ellenére hova jutott el napjainkra.

2010 szintén fontos évszam. Az els6 nagyméretli nyersanyag-szallitdsok és a miiveleti
kapacitds bizonyitdsa 2010-ben az SCF Baltica, egy Suezmax osztalyu tartalyhajo atkelése
jelezte, hogy az északi-sarkvidék nem csupan egy kisérleti atvonal, hanem nagy volumenii
energiahordozo-szallitasokra is bevetheté alternativ Utvonal. Az orosz jégtor6k koordinalt
kisérete, a szezonalis id6zités (késO nyari minimum), valamint a jégelorejelzésre épiild utvonal-
tervezés azt mutatta, hogy a logisztikai és operativ ,.know-how” gyorsan fejlodik. A nagy
meriilésti hajok részvétele uj kovetelményeket tdmasztott a meteorologiai és jéginformaciok
mindségével kapcsolatban, valamint a megerdsitett hajotesttii osztalyokkal és a legénységi
kompetenciadkkal szemben. Pénzigyi oldalrol a fuvardijak és a biztositasi felarak kozti
egyensulykereses volt a kulcs, hogy mikor éri meg ténylegesen az északi keriild. Fontos még
kiemelni, hogy a sarkvidéki hajotest-tervezés és a jégkezelés integracioja ett6l az évtdl gyorsult
fel igazan a hajogyartasban, mind Oroszorszagban, mind Kinaban és Eurdpaban egyarant.
Erd6si (2022, p.200-204) szerint azonban egyelore Oroszorszag dominalja a jégtord
szolgéltatasokat, és ebben a kozeljovében nem is nagyon lehet szamitani valtozasra.

2012-ben a mitholdas mérések torténelmi minimumot jeleztek a nyari tengeri

2 Search and Rescue = Kutatd-ment6
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jégkiterjedésben. Ez felerfsitette a piaci érdekl6dést, és rairanyitotta a figyelmet a szabalyozasi
hianyossadgokra. A nemzetk6zi hajozas biztonsagi és kornyezetvédelmi normait egységesitd
IMO Polar Code® kidolgozasa ekkorra felgyorsult, felismerve, hogy a sarkvidéki miiveletek
specialis kockazatai (jégjaras, hideg okozta anyagfaradas, korlatozott SAR, kommunikacios
arnyékzonak) kilon-kilon szabalyrendszert igényelnek. Uzletileg 2012 egy feliveld varakozas
éve volt, hiszen nétt a megkeresések szama, de sok szerepldé Ovatos maradt a szezonalis
ingadozésok és a meteoroldgiai ingadozasok és extrémitasok miatt. Technoldgiai fronton
elterjedtebbé valtak a nagy felbontasu jégképek hasznalata, amely hozzajarult az
utvonaltervezések mindségbeli javuldsdhoz.

2013-ban a kinai COSCO Yong Sheng hajdja sikeresen teljesitett egy teljes, kereskedelmi

kiildetésti Azsia—Eurdpa tranzitot az északi-sarkon keresztiil, jelezve, hogy a ,.tesztbél” piaci
esemény ¢és lehetdség lesz. Kina ezzel szimbolikusan belépett az északi Utvonal geopolitikai
képletébe. 2018-as ,,Polaris Selyemut” vizidként mar nyiltan szamolt be Kina az északi tengeri
alternativaval. Ebben az évben hozta létre Oroszorszag a Northern Sea Route Administrationt?,
amely engedélyezéssel, navigaciés informaciokkal és biztonsagi kovetelményekkel
egysegesitette a hozzaférést. Az éves tranzitok szama ekkor tet6zott a korai hullamban, miel6tt
az olajar-eses és a piaci Ovatossag lefékezte volna a kedvet.
2017. januar 1-jén életbe 1ép6é IMO Polar Code kotelezd biztonsagi és kornyezetvédelmi
kovetelményeket irt el a sarkvidéken mikodd hajok szamara (lizemeltetés, személyzet
képzése, vész-forgatokdnyv). Ugyanebben az évben az Arc7 jégosztalyd LNG-tanker, a
Christophe de Margerie rekordgyorsasaggal, jégtoro-kiséret nélkil teljesitett északi-sarki
atkelést nyaron, demonstralva a jégosztalyl kereskedelmi hajok és az Ujgeneraciés utvonal-
tervezeés erejét. Még ezen év végén elindultak a Yamal LNG szallitasai Sabetta kikotobol, ezzel
az északi-sarkkdri utvonal a globalis LNG-ellatasi lanc valds, rendszeres elemévé téve.

Mint azt mar korébban is emlitettem, 2021 igen jelentds eseménye volt, hogy a Szuezi-
csatornat, amely az egyik legnagyobb kereskedelmi atjard, eltorlaszolta egy konténerszallitd
haj6. Ez az esemény akkor megmutatta mindenki szdmara, hogy a globalis ellatasi-lancok
mennyire sérilékenyek. Ez az év az északi-sarki kereskedelem tekintetében azért fontos és
kiemelkedd, mert a fokusz atkeriilt az alternativ itvonalak iranyaba. Habar a kereskedelmi
volumen mennyiségét tekintve nem hozott ez 6riasi ndvekedest, &n ennek az eredménye inkabb
a stratégiai gondolkodasban hozta meg gyumdlcsét. Tébb nagyvallalat is olyan terveket

készittetett, melyek a sarkvidéki Utvonal hasznalatat vették célba.

3 IMO Polar Code = Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet Eszaki—,sarkra vonatkoz6 szabalyozasi rendszere
4 Northern Sea Route Administration = Oroszorszagi Federacio Eszaki-tengeri Gtvonal kdzponti allami szervezete
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Oroszorszag érzékelve a megnovekedett igényt, felgyorsitotta azon célkitlizéseit, hogy minél

tovabb biztositsa a hajozési feltételeket, melyhez 0j jégtorékre és kommunikacids eszkdzok

fejlesztésére volt sziikséguk.
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| I

Nemzetkozi Kereskedelmi
szabalyrendszer atrendez6dés
életbelépése
Polaris Selyemut Szuezi-valsag Rekordév
vizidja

2. abra F6bb események 2009-t61 napjainkig
Forras: sajat szerkesztés

2022 szintén egy kiemelkedd év a vizsgalt Gtvonal szempontjabol. Ez év februarjaban kitort
az orosz-ukran habor(, mely gyokeresen megvaltoztatta az addig fennallé geopolitikai és
vilagkereskedelmi helyzetet. A vilag nyugati felének tobbsége gazdasagi és kereskedelmi
szankcidkat, valamint egyéb korlatozasokat vezetett be Oroszorszag ellen. Ennek eredménye
az lett, hogy a szoban forgd kereskedelmi Gtvonal nyugati szerepldi a hattérbe szorultak, és
inkabb az 4zsiai szereplok keriiltek el6térbe, elsdsorban Kina vezetésével. A haborl altal
okozott események hatasara, valamint a haborus kockéazat megnovekedett biztositasi dijakat,
illetve bizonytalansadgot okozott. A korabbi dbran szembeo6tld, hogy 2022-t81 napjainkig az
addigi erbteljes novekedés lelassult, st inkabb csak stagnal az északi-sarki kereskedelem
mennyiségét tekintve, melynek véleményem szerint ez az egyik legfobb oka is. Az utvonalat
igénybe vevok kore valamint a versenyképessége is egyarant csokkent. Természetesen az
id6jaras felmelegedése és valtozdsa miatt természetes folyamat, hogy egyre kedvezébb
korulmények alakulnak ki a hajozhatdsadg szempontjab6l, &m piactorzitd hatast gyakorol a
haboru, és az ez altal okozott bizonytalansag, mely visszafogja és korlatozza a kereskedelmi

volumen novekedését.
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Voyage Direction | East West Total

Cargo category | Voy N2 | Carge |VoyN2 | Cargo | Voy N2 . Cargo
= Crude 0il 15 1 890 000 15 1 890 000
# Crude Oil 18 1 890 000 18 1 890 000
! Bulk cargo g 8§77 000 9 877 000
“ Iron ore concentrate 3 475 000 3 475 000
“ Coal 4 316 000 4 316 000
& Fertilizers 2 86 000 2 86 000
= Containers 7 &2 000 10 98 300 17 180 300
1 Containers i 82 000 10 938 200 17 180 300
= Other 3 30 945 7 38 200 12 119 145
= LNG 1 72 000 1 72 000
Pskov 1 72 000 1 72 000
=l General cargo 2 8 200 5 35 200 7 43 400
Audax 1 11 800 1 11 800
Pugnax 1 11 100 1 11 100
Folar_King 1 & 200 1 & 200
Elara 1 5100 1 5100
Astrum_Apus 1 4100 1 4100
Fesco_Uliss 1 3100 1 3100
Arktika-2 1 2 000 1 2000
=1 Qil products 1 2 000 1 2 000
Rn_Sakhalin 1 2000 1 2000
=1 Fish and seafood 2 745 1 1000 3 1745
Antares 1 1 000 1 1 000
Orion-1 1 700 1 700
Matritsa 1 45 1 45
=1 Ballast 8 0 32 0 41 0
1 Ballast ) a 23 0 41 0
Total 47 2 929 945 50 136 500 a7 3 066 445

8. Kép Rakomanyok tipusai menetirany szerint
Forras: Centre for High North Logistics, 2024, https://chnl.no/news/main-results-of-nsr-transit-navigation-in-
2024/ (Letdltve:2025.11.01.)

A legutdbbi teljes, 2024-es év, északi-tengeri utvonal tranzitforgalmanak elemzése (Centre
for High North Logistics, 2024) soran kidertl, hogy a szallitott aruk skalaja igen vegyes.
Tobbnyire a nyersolaj, az dmlesztett aruk, mint a szén, a mitragya és a vasérc, valamint a
kiilonboz6 konténeres aruk dominélnak. A fenti abrardl tovabbé az is leolvashatd, hogy relative
kis mennyiségben van jelen a cseppfolyodsitott foldgaz, és egyéb kdolajtermékek, valamint
tengeri élelmiszerek kereskedelme. Az északi-sarki kereskedelemi utvonalak forgalmat foként
orosz ¢és kinai hajok bonyolitjak le, amelyek az orosz és kinai kikotdk kozott kozlekednek. A
forgalmi adatok elemzésébdl az dertilt ki, hogy a hajok tébbsége orosz vagy kinai tulajdonban

van, vagy ezekbdl az orszagokbol indulnak.
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Direction Voy N2 Cargo Cargo %

=] Russia - China 34 2919 200 95,2%
Crude Qil 18 1 890 000 61,6%
Bulk cargo 9 877 000 28,6%
Containers 6 80 200 2,6%
Other 1 72 000 2,3%

=] China - Russia 27 122 200 4,0%
Containers 8 91 100 3,0%
Other 4 31100 1,0%
Ballast 15 0 0,0%

=] Russia - Russia 36 25 045 0,8%
Other 7 16 045 0,5%
Containers 3 9 000 0,3%
Ballast 26 0 0,0%

Total 97 3 066 445 100,0%

9. Kép Megtett utak szama és rakomany mennyisége menetiranyok szerint
Forréas: Centre for High North Logistics, https://chnl.no/news/main-results-of-nsr-transit-navigation-in-2024/
(Let6ltve:2025.11.01.)

A széllitasi Utvonalak harom 6 iranyt kovetnek, ahol a legjelentésebb irany Oroszorszagbol
Kinaba vezet. A szallitott aruk 95%-a, (~2,9 millio tonna) ebbe az iranyba haladt. Ezenkiviil
Kinabol Oroszorszagba is jelentds mennyiségli aru érkezett, amely a teljes szallitmany 4%-at,
mintegy 0,12 milli6 tonnat tette ki. Az oroszorszagi kikotok kozotti belfoldi tranzitforgalom is
jelen volt, bar ez joval kevesebb, mint 1%-ot, (~0,025 millid6 tonna) jelentett a teljes
forgalombol.

Az elemzés megjegyezi azt, hogy 2024-ben nem tortént olyan nemzetkozi tranzit, amely
Oroszorszagot vagy Kinat nem érintette volna. Ez arra enged kdvetkeztetni, hogy mindkét
orszag megkerilhetetlen szerepléje az északi-sarkkoron torténd hajozasnak. E16bbi foleg az
elhelyezkedése szempontjabol, utobbi pedig a gazdasagi sulyabol és méretébdl adoddan. Az
utvonalon 6sszesen 97 tranzit(t tortént az északi-tengeri Gitvonalon, ebb6l 56 szallitott arut, mig
41 hajo Uresen, ballasztban kdzlekedett, ami arra mutat ra, hogy az itt végbemend kereskedelem
korant sincs teljes mértékben kihasznalva és optimalizalva, ami jol mutatja azt, hogy még
mindig sokat kell fejlddni ahhoz, hogy a jelenleg dominalo kereskedelmi utvonalakat, és

csomopontokat utolérhesse a jovoben.
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Az NSR problémaja részben az, hogy tovabbra is foként szezonalisan mitkodik, és legink&bb
nyersanyag-export Utvonalaként szolgal Oroszorszag es Kina kozott, valamint részben
konténeres import Gtvonalaként Kinabdl Oroszorszagba. Mindezek mellett ez a dinamikusan
fejlodo stratégiai utvonal jelentds szerepet jatszik a globalis kereskedelemben, és varhatéan a
jovében ez még inkébb felgyorsul majd. Oroszorszag, a lehetdségek kiakndzasa érdekében,
2030-ig jelentds pénziigyi forrasokat fektet be az infrastrukturaba, a sziikséges jégtord hajok

épitésébe, és a navigacios rendszerek fejlesztésébe (Johnson és Standish, 2018).
2.2 Lehetséges jovo

Ahogyan eldretekintiink az elkovetkezendd évtizedekre, ugy egy lehetdségekkel, am
kihivasokkal teli id6szak képe rajzolodik ki az északi-sarkvidék hajozhatosdgénak és
kihasznalhatosaganak tekintetében. Amint azt mar a korabbiakban is emlitettem, az eszaki-sarki
kereskedelem jovOje a kovetkezd évtizedekben jelentds atalakulasok eldtt all, amelyet
elsésorban a geopolitikai érdekek valtozasa, az (j technologiak elétérbe keriilése, és az
infrastrukturalis beruhdzasok hataroznak meg, Kkiegésziilve a klimavaltozds okozta
felmelegedés hatésaival, csokkentve ezéltal a jégtakarok Kiterjedéset, taptalajt adva egy
alternativ kereskedelmi Utvonal létrejottének, uj lehetéségeket kinalva a vilagkereskedelem és
a nemzetkozi hajozas szamara.

Ugy gondolom, hogy az Gtvonal aranya a lebonyolitott kereskedelem mértéke alapjan a
jelenlegi nagyjabol 1%-rol realisan kordlbelil 5%-ra néhet. Ennck realitasat a jelenlegi
fejlédési tendencia adja, amely alapjan mindenképpen at fog rendezddni a vilagkereskedelem,
melyben az északi-sarkkor jelentOs szerepet fog jatszani, kivaltképp, ha a mar most bejelentett
infrastruktaralis és egyéb technoldgiai beruhdzasok és fejlesztések célba érnek. Ezt alatamasztja
mindaz, hogy a vildg vezetd hatalmai egyre jobban versenyeznek a térségben vald befolyas
noveléséért, ¢s a tovabbi lehetdségek kialakitasaért. Pusztan maga az a tény, hogyha azt vesszik
alapul, hogy 30-40%-al csdkkentheti az utvonal — és ezaltal a szallitasi id6t — az Eurdpa és
Azsia kozotti tavolsagot, szemlélteti, hogy mekkora elényre tehetnek szert azok, akik mindezen
lehetoségeket megfelelden ki tudjak aknazni. Véleményem szerint ez az eldny megéri a régioba
belefektetett pénzt, nyersanyagot €s energiat.

Az infrastruktirélis beruhdzasok valosziniisithetéen még inkdbb egyre nagyobb figyelmet
fognak kapni, melynek oka az a tény, hogy az északi-sark nagyon gazdag asvanykincsekben és
ritkafoldfémekben egyarant. Ahhoz, hogy az ott helyben kitermelt javakat megfeleléen el
lehessen szallitani, jelentds logisztikai fejlesztéseket is kell végrehajtani, melyek részben mar

folyamatban vannak. A Kitermelt javakbdl sz&rmazo bevételek egy része eredend6en helyben
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maradt, amely a térséget at fogja alakitani, és valdsziniisithet6leg egy vonzobb hellyé fogja
tenni azt.

A kereskedelmi tételek eloszlasa is mindenképpen valtozni fog. Véleményem szerint a
fejlodést legfobb mértékben a megnovekedett cseppfolydsitott gaz kereskedelme, és az egyéb
nyersanyagok tranzitja fogja felhajtani. Ennek egyik fele az északi-sarkvidéken keresztil
torténd kereskedelem, masik fele pedig a helyben torténd, lényegében belfoldi kereskedés fog
kitenni, mely taInyomorészt Oroszorszagot fogja érinteni a jovében.

Az északi-sarkvidéken torténé nagyhatalmi versengés, €s a Jégselyemut-kezdeményezés
minden bizonnyal fel fogja erdsiteni a nagyhatalmak kozotti konfrontaciot, amely igy komoly
veszélyeket is rejt magaban. Tovabbi veszélyt jelent azonban a megnévekedd hajoforgalom,
illetve a beruhazéasokkal egyitt jaré munkalatoknak a természetre gyakorolt hatasa, mely az
eddig szinte érintetlen teriiletet nagymértékben atalakithatja, negativ értelemben. Esetlegesen,
ha az északi-sarkvidéken ki tudna alakulni egy komolyabb nemzetkozi egyiittmitk6dés, katonai
és mindenféle egyeb versengés nélkil, akkor ez egy pozitiv példa is lehetne a vilag nemzetei és
orszagai eldtt. Erre a lehetdségek mindkét irdnyban fennallnak. Egy biztos, a jovoben az lesz a
feladatunk, hogy a hatalmak megtalaljak az egyensulyt a gazdasagi lehetéségek kihasznalasa,
a kdrnyezet vedelme és a rivalizacié kozott ahhoz, hogy az északi-sarki kereskedelem valéban

fenntarthatd6 modon fejlddhessen.
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2.3. Az utvonal pozitivumai és lehetoségei

Az északi-sarki utvonal legnagyobb vonzerejét a rovidebb foldrajzi tavolsdg adja Eurdpa és
Kelet-Azsia egyes relacioi kozott, amely potencialisan napokban mérhetd idémegtakaritast és
szamottevo lizemanyag-csOkkenést hozhat, kiléndsen nyari-6szi szezonban. A rovidebb 1t
rovidebb tengeri Kitettséget is jelent bizonyos geopolitikailag érzékeny tengerszorosokkal
szemben (pl. Szuezi-csatorna, Malaka-szoros), ez pedig az ellatasilancok ellenalloképessége
szempontbdl stratégiai értéket képez. A technoldgiai oldalon mar létezik a megbizhat6
Uzemeltetéshez szikséges kompetencia, mint példaul a jégtoré-osztalyd LNG- és
Omlesztettaru-hajok, valamint a jégfelderités képessége miiholdas és radartechnoldgia
segitségével. A szabalyozasi tér konszolidalédott, az IMO Polar Code 2017-t61 kotelezévé tette
a sarki mikodés biztonsagi és kornyezetveédelmi minimumait, a HFO-tilalom fokozatosan
tisztabb zemanyagok felé terel, a jégtoro-kiséret intézményesitett, és az orosz Northern Sea
Route Administration, illetve az észak-amerikai hatdsagok is egyre tébb navigacios informaciot
és SAR-koordinaciot biztositanak. Az er6sségek kozé tartozik az a tény is, hogy a valos,
rendszeres forgalomhoz sziikséges tizemi referencia immaron rendelkezésre all. A Jamal LNG
és az ehhez kapcsolddo projektek réven az északi-sarki Utvonal nem csupan eseti bravarok
sorozata, hanem célzott, allami és magan beruhazasokkal megtdmogatott folyamat. Mindez a
logisztikai niche-ekben, mint a cseppfolyositott-gazok, Omlesztett asvanyok, illetve a
projektcargo tekintetében mar ma is kézzelfoghato elénnyé fordithat6. Végil, pedig a
digitalizacio, mint az e-navigacios folyosok, mitholdas kommunikacié és a tavoli diagnosztika,
valamint a karbantartas terjedése csokkentette a korabban fennalld miikodési kockazatokat.

A vilagkereskedelem az utobbi években tobbszor talalkozott egyszerre olyan helyzetekkel
(Szuezi elakadas, Voros-tengeri kalézok, Panama-csatorna vizszintje), amik negativan
befolyasoltak a globalis kereskedelmet, ezért a diverzifikacio és az ellenalloképesség fejlesztése
stratégiai prioritassa valt az egész vilagon. Az északi-sarki Gtvonal ebben egy valodi alternativat
nyujthat szamunkra. Jelenleg még nem feltétlenil egy mindennapi féatvonalként, de kritikus
helyzetekben értékes keriil6Ut lehet, amely csokkentheti nagyobb késéseket és a kiilonboz6
kikotdi korlatozasokat. Ennél nagyobb lehetdsége van viszont specializalt szegmensekben, mint
példaul az LNG, vegyipari alapanyagok, valamint a kiilonleges logisztikai feladatot igénylé
szallitmanyok (project cargo) esetében a sarkvidék a teljes ellatasi értéklanc része lehet. A
hajozas a mai jégtord kapacitassal tobbnyire adott, és a fogyasztoi piacok felé rovidul az atfutasi
id6. A technoldgiai innovaciok Uj kapukat nyitnak meg szdmunkra, hiszen megjelentek a hibrid

meghajtasok, metanol- és LNG-iizemanyaggal t6rténé hajozasi megoldasok, a jégoptimalizalt

32



hajotest-dizajn, a valds idejii jégmodellezés, és gépi tanulassal tdmogatott Utvonaltervezés,
valamint a nagyobb jégtorék, mint példaul az Uj generécios nuklearis meghajtasu egységek és
a konvojmenedzsment. A digitalizalt e-navigacio és az alacsony Fold koriili palyan kering6
mitholdrendszer (LEO-konstellacid) magasabb savszélessége lehetdvé teszi a tavfeliigyeletet,
karbantartas-optimalizalast és a személyzeti terhek csokkentését. A fenntarthatdséagi térben is
kindlkoznak szdmunkra el6nyok, mint példaul a rovidebb tavolsag, mely kevesebb CO2
kibocsatast jelenthet, ha az utvonal nem jar extrém jégellenéllassal és egyéb varatlan helyzettel.
A nehéz izemanyag (HFO) tilalom és a fekete korom visszaszoritasa gyorsithatja a ,tiszta
sarkvidéki” mikodési narrativajat, am ehhez minden bizonnyal még id6 kell. A regionalis
fejlesztés részér6l a helyi kozosségek szamara a megfelel6 konzultacid és haszonmegosztas
mellett lehet6ség van a munkahelyteremtésre, infrastrukturalis beruhazéasokra, és végs6 soron
jobb ellatasra, hiszen ezek a teriiletek eddig tobbnyire mindentdl tavol es6, kevésbé fejlesztett
terlileteknek szamitanak. Végil pedig a legfontosabb, hogy a geopolitikai, és tudomanyos
egyittmikodesek valamint a kdlcsonds adatmegosztasok, SAR-gyakorlatok, meteoroldgiai és
jéginformacios platformok a bizalomépitésnek a kulcselemei, amelyek a hajozas

kiszamithatdsagat novelik egy olyan vidéken, ahol ez kifejezetten fontos.
2.4. Az utvonal negativumai és veszelyeli

Az északi-sarki ttvonal elsé szamu belsé korlatja a kiszdmithatosadg hianya, hiszen a
jéghelyzet és az idGjarasi szélséségek szezonrdl szezonra, honaprél honapra is jelentésen
valtoznak. Ez a menetrendszerii, nagy volumenii konténerhajozas alaplogikajaval nehezen
egyeztethetd Gssze, hiszen a globalis kdzponti csomopont rendszer, az ugynevezett hub-and-
spoke rendszer a fix érkezés és tovabb indulas, valamint a garantalt atfutasi id6 koré
szervezOdik. Tovabbi gyengesége az Utvonalnak, hogy a jégosztalyu hajok beruhazasi kdltsége
kifejezetten magas, és a legénység képzési igénye a Nemzetkézi Kodexnek megfeleléen,
tobbletkdltséget okoz. A biztositasi prémiumok, kilondsen a habora altal generalt veszélyek
jelent6s szintén tobbletkoltségeket okoznak. Az infrastruktura ritka, kevés az ugynevezett
menedékkikotd (,,port of refuge”) ahol veszély esetén a hajok kikothetnek és a szlikséges
javitasi, vagy feltoltési feladataikat végrehajthatjak biztonsagi helyzet esetén. Tovabba
korlatozottak a javito- és bunkerkapacitasok, és a kutato-ment6 szolgaltatasok térben nehezen
kiszamithatok és erdsen idéjarasfiiggdk. A kommunikacios lefedettség évrdl évre javul, de
tovabbra is vannak sotétzonak. A szenzorok és fedélzeti rendszerek jeges-korroziv
kdrnyezetben gyorsabban amortizaldédnak mint mondjuk egy atlag mediterran-térségii tengeren.

A jogi és adminisztrativ folyamatok komplexek, hiszen az oroszorszagi, északi-sarki
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kereskedelmi utvonalon orosz belsé szabalyzat és kiséret, valamint dijrendszer van hatalyban.
Az északi-sarki Utvonal Eszak-Amerika-i részén azonban Kanada belsé vizeknek tekint sok
szakaszt, mig tobb &llam nemzetkdzi szorosnak, mely folyamatos jogi vitdkat general. A
kiilonboz6 zaszlok alatti lizemeltetéshez eltéré megfelelési kotelezettségek jonnek, ami
bonyolitja a multioperatori lancokat. Az ellatasi- és pétalkatrész-logisztika draga és lassu, a téli
atkelésekhez extrém jégtoro-Kitettség tarsul, a rakomanybiztonsagi és a késési kockazat
koltségek konnyen hattérbe szoritjak a rovidebb Ut elméleti eldnyeit. EQy manapség kifejezetten
fontos dolog még tovabb rontja az Gtvonal lehetGségeit, ami nem mas, mint a kdrnyezetvédelmi
aggalyok megléte. Sokan agy vélik, hogy egy az északi-sarkkoron torténd hajobaleset Oriasi
kdrnyezeti kért tud okozni, az eddig szinte érintetlen teriileten, és az ilyenkor térténé havaria
helyzetben sokkal kevésbé tudna a vilag reagalni a ritkan lakott, vagy sokszor lakatlan teriileten.

A legnagyobb kockazati blokkot azonban geopolitikai és szankcids kornyezet jelenti, mivel
egyes sarkvidéki szakaszok folott teljes az allami kontroll. A pénzigyi és biztositasi
korlatozasok a mindennapok reszei, az export feligyelet és a kettds felhasznalasu
technologiakra vonatkozo tiltdsok mind-mind gyorsan felulirhatjak az optimista Gizleti terveket.
A jogi status quo is képlékeny, mivel az UNCLOS 234. cikk® eltéré értelmezése és az
,.,nemzetkdzi vizek - nemzetkdzi szoros” vita komoly jogvitakhoz vezethet. Egy-egy esetleges
precedensértékii birdsagi tigy évekig tartd bizonytalansagot hozhat a teljes kereskedelmi
utvonalon.

A klimavaltozés paradoxona szintén meglévo fenyegetés, mivel az északi-sark jégkiterjedése
évrél évre csokken, és né a meteoroldgiai extrémitasok szama. A gyors jégképzodés és olvadas
felvaltva torténé rohamos valtakozasa és a tObbéves jégtablak sodrodasa gyengiti
tervezhet6séget és noveli a balesetekbdl fakado kockazatokat. A kdrnyezeti karok lehet6sége,
mint példaul az olajszennyezes, fekete korom visszacsatolasa, kiilonb6z6 mértékii zajhatas a
tengeri emlésokre a megfelelési és karmentesitési koltségek novekedését vetitik elére. A
biztositasi piac Ovatossaga tartos lehet, mivel a védelmi és kartéritési szdvetkezetek, illetve
viszontbiztositdk a ritka, de magas sulyossagu eseményekre araznak, amik volatilis dijakat és
szigoru kikotéseket eredményeznek a kereskedelemben résztvevok szamara. Az infrastruktira
fejlesztése nagy t6keigény, és politikailag exponalt, ami sok esetben félkész projekteket, késo
beruhazési dontéseket és logisztikailag sziik keresztmetszeteket okozhatnak, melyek peldaul a
dokkoloélloméasok eés az egyéb Kkikotéi kapacitasok  kiszdmithatatlan  torlodésat

eredményezhetik, csokkentve a kereskedelmi csomoépontok versenyképességét.

5 Egyesuilt Nemzetek Tengerjogi Egyezményének 234.cikke a jéggel boritott terlletekre vonatkozd kilénleges
szabalyozasokrol
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2.5. Kutatés 6sszegzése

Az &ltalam elemzett Gtvonal pozitivumai leginkdbb az energia- és 0mlesztettaru-szallitdsban
jelennek meg, ahol fenntarthato elényt jelenthetnek, kilondsen, ha az aruk és nyersanyagok
forrésa a sarkvidéken talalhatok meg (LNG, asvanykincsek). A jégtoré flottakba valo beruhazas
megterulhet, killondsen, hogyha az Gtvonal hajozhato iddszaka az id6 malasaval érzékelhetéen
meghosszabbodik. Mindezekkel szemben azonban a negativumok viszont leginkdbb a
konténerek szallitdsa soran kerllnek el6térbe. A menetrendi bizonytalansag, a geopolitikai
sebezhet6ségek és a biztositasi koltségek egyltt konnyedén lenullazzak koltség-idé nydjtotta
eléonyoket. Ezen kettOs természet jol mutatja, hogy az északi-sarki Gtvonal nem egy univerzalis
Szuez 2.0, hanem egy specializalt, rés-piaci alternativ megoldas, amely adott portfélikhoz és
kockazati vallalasokhoz illesztve lehet eredményes. Ezt a differencialt képet erdsitik azon ritka
esetek, mint példaul egy nyari, kedvez6 jéghelyzetben végrehajtott projektcargo-atkeles, ahol a
rovidebb Ut kritikus idényereséget teremt, és fontos elényoket tesz elérhetévé a kereskeddk
szamara.

Egy biztos, hogy Oroszorszag és Kina hosszutava perspektivat lat az Gtvonalban, és igen nagy
beruhazasokat hajtanak végre azért, hogy ez igy is legyen a jovOben. Kinai és mas azsiali,
valamint eurdpai importérok szamara az északi-sarki kereskedés egy alternativ opcid, és egy
fontos ellatasbiztonsagi diverzifikacio. A jelenleg fennallé szankcids kérnyezet és a biztositasi
bizonytalansag viszont nagy korlat a vallalatok, illetve keresked6k szamara.

A jov6t nehéz megjosolni, hiszen mindannyi tényez6 befolyasolja, melyekre sok esetben az
emberiségnek nem is feltétlen van réhatasa. Az északi-sarkvidék id6jarasa és kornyezete
olyannyira sz¢élsdséges, hogy még a jelen kor technoldgiai szinvonaldnak fejlettsége sem
mindig tud segiteni az ezaltal okozott negativ hatdsok csokkentésében. Amit viszont biztosan
el lehet mondani, hogy mind gazdasagi, mind geopolitika, mind tarsadalmi akarat van abban,
hogy a jelenleg kevésbé hasznalhato, kereskedelmi Utvonalakat és vizeket meghdditsuk. 2050-
ig minden bizonnyal jelentésen meg fog néni — megtartva az eddigi tendencidt — az északi-
sarkkoron torténd tengeri kereskedelem mértéke. Ebben azért is lehetiink biztosan, mivel a
vilaggazdasag egyre jobban ndvekszik, egyre nagyobb gazdasagok jelennek meg, illetve egyre
tobb ember és vallalkozés kapcsolddik be a vilaggazdasagba. Ezen orszagoknak, embereknek
a kereskedelmi és gazdasagi igényeiket Kielégiteni a jelenleg fennalld kereskedelmi
Utvonalakon az eddig megszokott megbizhatosaggal nem lehet biztositani. A temérdek Uj
beruhdzéas ¢és fejlesztés, amelyek a csatorndkndl, vizi atkeloknél, illetve teherkikotoknél

jelennek meg nem tudjdk biztositani ezt a szintli ndvekedést a varhaté kereskedelmi
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volumeneket tekintve. Az Uj, alternativ kereskedelmi utvonal megjelenésével akarva-
akaratlanul is, de mindenképpen jelentésen at fog alakulni a vilagkereskedelem, kivaltképp
azon aruk esetében, melyek idéérzékenyek, hiszen itt tudja az északi-sark a legnagyobb eldnyt

biztositani a szallitmanyozas soran.
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Osszefoglalas

A dolgozat célja ismertetni a vilagkereskedelem fontosabb Utvonalait, hajozasi és szallitasi
modszereit, valamint az ezekkel kapcsolatos sajatossagokat. Bemutatasra keriil, hogy mely
tengeri Utvonalak azok, amelyek jelenleg mérvadoak a vildgkereskedelem szempontjabol, és
ismerteti az északi-sarkvidéken megval6suld tengeri kereskedelem jelenlegi helyzetét, valamint
a jovojében rejlo lehetdségeket, és veszélyeket egyarant. A kutatas eredményei, €s az ebbol
fakadod kovetkeztetések arra engednek kovetkeztetni, hogy az északi-sarki kereskedelmi
utvonal egy fontos, alternativ vildgkereskedelmi Gtvonalla valhat. Személyesen arra a
kdvetkeztetésre jutottam, hogy a klimavaltozas, valamint a vildggazdasagi atrendezédések
kdvetkeztében mindenképpen egy fontos, és értékes alternativ kereskedelmi Gtvonal van
sziiletbben, minden veszelye és negativ kornyezeti hatdsa ellenére. A kutatds soran
megbizonyosodhatunk arrél, hogy milyen temérdek mennyiségli ismeretlen tényezo
befolyasolja a Jeges-tengeren torténd hajozhatosagot, és navigaciot egyarant. Valaszt kapunk
arra is, hogy miért kezdenek el a nagyhatalmak jelentés pénziigyi és anyagi forrasokat
befektetni a sarkkdron talalhato logisztikai létesitményekbe, kiszolgalo helyiségekbe, és jégtord
hajokba, amelyek a kereskedelmet tamogatjak, és az alternativ Utvonal alkalmazhatdsaganak

fundamentumat adjak.
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2 A megfelel§ dolgozattipus meghagydsa mellett a tobbi tipus torlendS.



Hallgaték, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (Ml)
alkalmazasarol

1. Altaldnos adatok

Hallgaté neve: EP,@{\T[ \/ @P:V s}

Neptun-kddja: \/6 MWy A

MA [0 Doktori (PhD
Képzési szint (a megfelelét jelolje X-szel): BEZ\S/(;{) B_A B Maeg aktgel {Ph)
Tantargy neve/kédja*: DIQOW\AMQZ_N/

A munka cime: il{ ‘ 0\"‘(\&‘\5‘*‘3 33’@;*\[‘}“‘{}"“«“6%‘ Q&"a‘djﬁm
e wn UE\OM S o W e

* doktori értekezés esetén nem kitoltendé

2. Nyilatkozat az Ml hasznalatardl

Alulirott, etikai felelésségem teljes tudatéban az alabbi nyilatkozatot teszem:

(Kérjik, vdlasszon egyet az aldbbi lehetéségek kiziil!)
1 A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgéltatast.
(Amennyiben ezt jelélte, a tovabbi tablazatok kitéltése nem sziikséges.)
B B) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Kérjiik, toltse ki a vonatkozo tablazatokat!)

3. A mesterséges intelligencia hasznalatanak részletezése

. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mérték( felhasznalas (pl. forditas, nyelvi korrektura,
otletelés stb.)

(Ezen felhaszndldsok esetében a konkrét promptok és vdlaszok csatoldsa nem szlikséges.)

A felhasznalas célja Alkalmazott Ml-eszkdz neve | Erintett rész (ha nem a
és verzioja szoveg egészére vonatkozik)
EJ’WO(\S éer»ege\s @e’l’{ng@(w{%

Il. TABLAZAT: Jelentés tartalmi hozzajérulés (pl. egy teljes dbra vagy egy hosszabb
szovegrész generalasa)

(Ezekben az esetekben a felhaszndilt kulcsfontossdgu promptok és az M dltal adott nyers
vdlaszok dokumentdldsa és a munka mellékletében valé csatoldsa sziikséges.)

Alkalmazott Ml- A r - 5
: Az érintett fejezet / Reantpt na’plot

eszkoz neve, | , 2 i tartalmazoé melléklet
dbra / tablazat . .

verzidja, bejegyzésének

g . 2 pontos sorszama i
elérhetosége sorszama

A felhasznalas célja




3/A. Oktato altal elGirt kiegészité szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantargy oktatoja vagy témavezet6je az Ml-eszk6z6k hasznalatara
vonatkozdan kiilon szabalyokat vagy elvarasokat hatarozott meg, kérjiik, az alabbi mezében
foglalja 6ssze ezeket:

Pl. az MI haszndlatanak tilalma bizonyos feladattipusokra,; csak konkrét eszkéz haszndlata
engedélyezett; eltéré hivatkozdsi elvdardsok; dokumentdcios forma stb.

Oktatd vagy témavezetd altal elGirt szabalyok:

...............................................................................................................
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------
...............................................................................................................

4. Minden hallgatéra vonatkozé nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI altal esetlegesen generalt tartalmakat minden esetben kritikailag
felllvizsgaltam, szerkesztettem és a munkabaiillesztettem. A leadott munka minden eleméért,
annak eredetiségéért és tudomanyos helytalldsigaért teljes kérl felelésséget vallalok.
Tudomasul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benyujtott munkat
mesterséges intelligencia detektorral ellendrizheti, és eljarast kezdeményezhet, amennyiben
a nyilatkozatom valétlan vagy hianyos.

Hallgaté aldirasa Konzulens/Témavezet® aldirasa




NYILATKOZAT

Rabatin David (név) (hallgatdé Neptun azonositéja: V6BMMNA) konzulenseként nyilatkozom

arrél, hogy a zarddolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portféliot! attekintettem, a
hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairol

tdjékoztattam.

A zarddolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portfélidt a zardvizsgan torténd
védésre javaslom / nem javaslom?.

A dolgozat dllam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: igen nem*3

Kelt: 2025 év 11 hé 04 nap

Dr. Mespancse L.
belsé konzulens

1 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tébbi tipus térlendd.
2 A megfelel8 aldhuzandd.
3 A megfelel aldhtzandé.
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