SZAKDOLGOZAT

Csépany Zséfia Luca

2025



M/

Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem
Szent Istvan Campus
Vidékfejlesztés és Fenntarthato Gazdasag Intézet

Vidékfejlesztési agrarmérnoki alapképzési szak

A godolléi HEV megitélésének tarsadalmi vizsgalata

Bels6 konzulens: Dr. Képoszta Jozsef

egyetemi tanar, szakvezeto

Bels6 konzulens Vidékfejlesztés és
intézete/tanszéke: Fenntarthat6 Gazdasag
Intézet

Kiilso konzulens: -

Készitette: Csépany Zsoéfia Luca

Szent Istvan Campus
2025



TARTALOMIJEGYZEK

Lo BOVEZELES ...ttt et e eas 2
2. Trodalmi AtEKINIES .......ooiiiiiiiiie e 4
2.1.  Kozlekedés kialakulasa, €S tOrtENETE ........oevvuvviiiieiiiiieeiieeeeeee et 4
2.2.  Azipari forradalom hatasa a kozlekedeésre...........cccuveviiieniiiiiniiiieiieeee e, 6
230 VSTt et sttt ettt e st et e sareeas 8
2.4. Tomegkdzlekedés kialakulasa Hazankban............cccceeeiveiiiniieniiniieniecieeeecieenee, 10
2.5. Vasutak MagyarorSZAZOMN ..........eerueeruieeiuieniieeiteeseeetteeiteeteesteebeesieeesseesbeenseesnseeseas 11
2.6.  Helyi Erdekii Vasutak MagyarorSZagon...............o..oveweeverueereereseereseseseseeseeseseenenan. 14
2.7.  G6doll81 Helyi Erdekil VASTE.........c.ovove oo 17
2.8.  Fenntarthatdsag ¢és kornyezetvédelmi vasutak kialakulasa és jovoje........covenuennne. 20
3. ANYAZ €S MOUSZET ..eovvvieiiiieciieeeee ettt e et e et e e e st e e staeeesaeeesseeensaeessaeesnneenas 25
3.1. A kutatas célja és modszertani megkOzelitese ..........cccevvueriiveriiniiinieiinienieene 25
3.2. A KErdOiv DemMUIATASA ... ..oouiiiiiiiiiiiieeee e 25
3.3.  Adatgylijtés és minta elemzes JellemzeEse ........coovvvieiiiiiiiiniiiiieeee e 26
4. VIZSGALAL TESZ ..ottt ettt et e et te e s taeebe e s st e enbaesabeenseessbeeneeenseenneennns 27
4.1.  Demografiai és tarsadalmi eredmeények ...........cccceevuieiiiiiieniiinniiiiieeeeeeee e, 27
4.2. A HEV hasznélati sZ0KASOK DEMULAtASA .............co.ovveeereereereereeeeeeeeeeeeseseesesessennes 30
4.3. A valaszadok elégedettségének bemutatasa ..........cceeecuveeeieeeniieeniiee e 33
4.4.  Azutasok véleménye, fejleszteni vald eredmények..........coocvvviiiiiinieniiininneeen. 36
4.5. A valaszadok elegedettSEZe. .....cuuiiriiiiiiiiiiiieeiee et 39
4.6. A godollsi HEV SWOT analiziSe ..........coeveereereeeeeeeeeeeeseseeseeseeeeseeeeesesss s 40
5. JAVASIAIELE] ..o 43
5.1. A korszeriitlenség és gyorsasdg megoldasa ............coceeriiieiiiiiiiniiiiiiee e 43
5.2, A DIZtonSAZEIZEt NOVEIESE ....cviieiiieiieeiieiieeie ettt e ens 43
530 A tISZEASAZ JAVITASA .euvieiieiiieiieee ettt ettt ettt et aeeeaeeens 44
5.4. A HEV jelenléte zavaro az autdval kozlekedSk SZAMATA...........c.coveveeeeeeeeeereeean. 44
0. OSSZETOZIALAS. ...ttt ettt ettt ettt 45
TrOdaloMJEEYZEK .....cueieiiieiiee et ettt e e s e ne e et eane 47
ROVIAIEESCK JEZYZEKE. ...nviiiiiiieeiie ettt et e et e e etae e e aaeeeanaees 50
ADBTAJEZYZEK ...t 51
TADBIAZAGEZYZEK ......eeeeeeeeee ettt et ettt et st a et et sae et e 53
IMEILEKICTEK ...ttt ettt e s it e et e st e ebeesneeenbeeeeee 54



1. BEVEZETES

A kozlekedés a modern tarsadalmak miikodésének egyik alapkdve, kiilonds tekintettel a
nagyvarosok és annak agglomeracios térségei kozotti kapcsolatot biztositd kozosségi
kozlekedési rendszerekre. Természetesen nem feledkezhetiink meg a kisvarosok, kozségek
kozotti kozlekedés fontossagardl, azonban nagyobb figyelmet helyeztem a Go6dolloi
kozlekedés ¢és tomegkdzlekedés helyzetére. Magyarorszagon ezen belill Budapest
vonzaskorzetében, a Helyi Erdekii Vasut (tovabbiakban HEV) kulcsfontossagh szerepet tolt
be az elévarosi kozlekedés megvalosulasaban. A dolgozatom témajaul a godsl16i HEV-vonal,
konkrétan a H8-as vonal miikddésének vizsgalatara esett a valasztasom, mivel ez a vonal
nemcsak G6dolld és Budapest kozott teremt kapesolatot, hanem tobb ezer ember mindennapi

kozlekedését is alapvetden meghatarozza.

A valasztasomat személyes tapasztalat és helyi kotodés is motivalta. Bar nem sziilettem
g6dolléinek azonban Godollén tanuld egyetemistaként nap mint nap szembesiilok a HEV
miikodésének kihivasaival: a rendszeres késésekkel, az elavult jarmiparkkal, az alacsony
komfortszinttel, valamint azzal, hogy a szolgéltatas gyakran nem tud Iépést tartani a névekvo
utazasi igényekkel. El kell ismerni, hogy a HEV 1éte és miikodése rendkiviil fontos szerepet
jatszik a térség kozlekedési infrastruktirajaban. A kdzvetlen kapcsolat az Ors vezér teréhez,
valamint a Mogyorod érintése sokak szdmara konnyebbséget jelent a napi ingdzas soran. De
vajon a 2l.szdzad felgyorsult vilagaban versenyképes tud maradni a legnagyobb
vetélytarsaval szemben a vonattal? Amely kozel fél-és haromnegyedodra alatt felér a Keleti

Pélyaudvarra. Dolgozatomban erre is valaszt kapunk majd a kés6ébbiekben.

Szakdolgozatom célja, hogy komplex képet nytjtson a godolldi HEV aktualis helyzetérdl,
problémair6l és lehetséges fejlesztési iranyairol. Ehhez tobb moddszert is alkalmazok:
kérddives felmérés segitségével feltérképezem a lakossag €s az utazok6zonség véleményét a
szolgaltatasrol, kiilonds tekintettel arra, hogy milyen problémadkat észlelnek, milyen gyakran
hasznaljak a HEV-et, és milyen alternativakat vesznek igénybe a HEV mellett. A masodik
vizsgéalatomban egy SWOT -analizis keretében szeretném rendszerezni az eldvarosi vasutak

erdsségeit, gyengeségeit, lehetdségeit €és veszélyeit.

A szakdolgozatomban ezek mellett torténeti és elméleti hattér bemutatasara is sort keritek az
irodalmi attekintés részben. Prezentdlom a kozlekedés kialakulasanak torténetét az dsember
kozlekedésétdl kezdve a napjainkban mindennapos hasznalati kozlekedési eszkozokig.

Megvizsgalom az ipari forradalom hatasat a k6zosségi kozlekedésre, illetve ennek a fejlodését



globalis és hazai szinten, kiilonos tekintettel a vasuti kozlekedés kialakulasat részletezve. A
dolgozatom f6 témajaként a Helyi Erdekii Vasutak kialakuldsanak torténetét és fejlédését is
részletesen kifejtem, valamint a fenntarthatosdgi és kornyezetvédelmi szempontokat is
megvizsgalom a lehetséges jovObeni fejlesztések kapcsan. A szakirodalmi attekintés, a
lakossagi vélemények feldolgozasa és a SWOT-analizis alapjan olyan kovetkeztetésekre
kivanok eljutni, amelyek a hozzajarulhatnak a godolldi HEV miikodésének javitasdhoz és
esetlegesen beépitheték legyenek a HEV-vel kapcsolatos déntéshozatalokban. Fontos
kiemelnem, hogy a szakdolgozatom témaja elsdsorban nem a vasutak miiszaki fejlettségére
értendd, hanem a helyi tarsadalom és a kozlekedés rendszer kdlcsonhatasanak vizsgélatara. A
motivaciom, hogy a dolgozatomban megfogalmazott javaslatok révén hozzajaruljak a
G0dollo térségében €10k kozlekedési koriilményeinek javitdsahoz, €s ezzel hozzajaruljak a
helyi lakossdg helyben maradasdhoz ¢és a helyiek véleményének és sziikségleteinek
kielégitésére megfeleld javaslatokat tudjak megfogalmazni. Leendd vidékfejlesztési
agrarmérnokként gy gondolom, hogy a legfontosabb a helyi lakossag sziikségleteinek

kielégitése, amely G6dollo kozlekedési infrastrukturajanak javitasaval elérheto.

A dolgozatom hipotézise szerint a godo116i HEV jelenlegi formajaban nem tudja kielégiteni
a varosi és eldvarosi kozlekedés elvarasait. A HEV léte vitathatatlanul pozitiv hatassal van az
elérhetdségre €s a mobilitdsra, azonban az utazasi élmény, a megbizhatdsag, a gyorssasag és
a korszerliség tekintetében komoly hidnyossadgokkal kiizd. Az utasok biztonsagérzetében is
sok esetben alacsony, amit a kiilonb6zo hirek és sajtomegjelenések is alatdmasztanak. A HS-
as HEV vonal kozlekedése megbénitjia a négysavos fouton vald athaladdsaval a kozuati

kozlekedést, amely a lakossag komfort érzetét rontja és a haladasat pedig lassitja.



2. IRODALMI ATTEKINTES

2.1.  Kozlekedés kialakulasa, és torténete

A kozlekedés kialakuldsa az emberiség torténetével koriilbeliil egy idOre vezethetd vissza. Az
O0semberek kezdetben csak a sajat labukra tamaszkodhattak, hogy eljussanak kiilonb6z6
helyekre. A szarazfoldi kozlekedés kezdetben az ember altal kialakitott 0svények és utak
voltak, amelyeket a vandorlas és az élelem vadaszat soran alakitottak ki. Az ember
fejlodésének még kezdeti szakaszéban rajott, hogy néhany emldsallat, mint példaul a 10, a
szarvasmarha és szamdr megszelidithetd és vontak be a teher- és személyszallitasba. Ezzel
parhuzamosan jelentek meg a korai kozlekedési eszk6zok: a szan, a csonak €s a kerék. A szan
a lejtds vagy havas terepeken bizonyult hasznosnak, mig a csénak az sz6 fatdrzsekbdl indult
fejlodésnek, késobb pedig vitorlaval ellatva tette lehetévé a hatékony vizi kozlekedést.

(Maslich & Voronova, 2024)

A kerék feltaldlasa forradalmasitotta a szarazfoldi kozlekedést. Régészeti bizonyitékok
alapjan az elsé kerekes jarmiivek Kr.e. 3500 kornyékén jelentek meg Mezopotamiaban, a
Kaukazus és Kozép Eurdpa térségben. A nehéz faragott kerekeket felvaltottak a konnyebb
kiillés valtozatok, és ezzel egyiitt fejlodott a vontatashoz sziikséges szerszamozas is. Ez a
technikai eldrelépés egyiitt jart a mezogazdasag €s a banyaszat novekvo szallitasi igényeivel.
Az Okorban a kozlekedés rendszerré valt. A felsorolt haszonéllatokat pedig bevonjék ezen

eszk6zok huzéasara, ami Kr.e. 4000-3000-re tehetd. (Nguyen, 2020)

Az egyiptomiak, gorogok és romaiak kiépitették az elsd nagyobb kozati halézatokat, vizi
csatorndkat és kikotoket. A kikotoket abbol a célbol, hogy a tengerpartokon az druk fogadasat
¢s szallitasat megkonnyitsék. A természetes folyokat ugynevezett gatakkal alakitgattak, hogy
a hajozasnak konnyebb feltételeket teremtsenek. A mesterséges vizi utakat, méasnéven
csatorndkat is létrehoztak az aruk szallitasa céljabol. Ezek a kozlekedési infrastruktarak
nemcsak a kereskedelmet ¢és aruszallitdst, hanem a katonai logisztikat is szolgaltak.
Evszazadokon 4t fontos szerepet jatszott a kozlekedésben globalisan Eurépaban és Kindban

a kozépkorban. (Stanley, 2023)

A fejlett hajoépités révén mar tengeri utakat is bejartak, igy a kikotovarosok gazdasagi,
politikai és kulturalis kozpontokka fejlodtek. A vizi kozlekedés fejlddése szintén kiemelkedd
jelentéségli volt. Kezdetben a hajok kormanyszerkezete nem tért el Iényegesen az evez6tol,
de a 13. szazadban megjelent a modern kormanylapat, amely a hajotest szerves részéveé valt,

ezzel lehetdvé téve a sz€l ellenében vald vitorlazast és a nyilt tengeri hajozast. Ez volt az



egyik feltétele annak, hogy a hajozas kiléphessen a part menti ovezetbdl, €s meghodithassa a

nyilt tengereket €s dceanokat. (Maslich & Voronova, 2024)

A 15-16. szazad fordulojan a karavella tipusu hajok forradalmasitottak a tengeri kozlekedést.
Kolumbusz Kristof ,,Santa Maria” nevli hajdja ugyan nem szamitott kiilondsen nagynak,
mégis ezen a tipuson hajtotta végre torténelmi felfedezéutjat az ,,Ujvilagba”. Az eurdpai
nagyhatalmak tengeri jelenléte ekkor kezdett er6sddni: Anglia, Spanyolorszag, Portugalia és
Hollandia tengeri flottai egymassal versenyeztek a gyarmatokért. (Maslich & Voronova,

2024)

A 16. szazadtdl a hajéépités egyre inkdbb tudomanyos alapokra helyezddott. A hajoépitd
mesterek mar matematikai szamitdsokat alkalmaztak a vizellenéllas, az uszoképesség €s a
teherbirds meghatarozasara. A hajok kiils6 megjelenése is egyszertisodott: a diszités helyett a
funkcionalitasra keriilt a hangstily. Megjelent az univerzalis kereskedelmi hadihajo, amely
egyszerre volt alkalmas aruszallitasra, hadviselésre és kalozok elleni védekezésre. A vitorlas

flottak aranykorat a 18. és 19. szazad forduloja jelentette. (Maslich & Voronova, 2024)

A széarazfoldi kozlekedés €s a hajozas terén az egyik legnagyobb eldrelépés 18.szazadban
tortént, amely az 1. ipari forradalom kovetkeztében alakult ki. Az 1769-ben feltalalt gézgép
megsziiletése utdn Robert Fulton megvalositotta az elsé kereskedelmi gdzhajo jaratot és ezzel
egy id6ben Richard Trevithick brit feltalalé bemutatta az els6é kozuti gdzmozdonyt, amelyet

az 1dok soran tovabb fejlesztettek. (Nguyen, 2020)

A 19-20.szazad a kozuti kozlekedés szempontjabol meghatiroz6 volt. Hiszen megjelentek a
diesel motorral hajtott négy kerekii jarmiivek mai megnevezésiikon az autok. Henry Ford
futdszalagos gyartasi rendszere tette olcsobba és sok mindenki szamara elérhetdvé az 1j
utazasi eszkozt, amely a mai vildgban Gjabb problémakat is magaval hozott, mint példaul a

kdrnyezetszennyezés €s a forgalom. (Maslich & Voronova, 2024)

A fejlett orszagokban ekkor kezdddtek meg a gyorsforgalmi utak ¢és kozuthalozatok
nagymeértéki és gyors kialakitasa. Ezzel egy idében megjelentek az els6 modern orszagutak
amelyek kezdetben kavics-¢s kétormelékes anyagbol késziiltek, azonban a 20.szazadban mar
aszfalt és betonburkolattal is ellattdk az utakat. (History of Transport, 2024) Az eurdpai
orszagokban a motorizacié hatdsdra mar orszadgos autdpalya rendszereket is kialakitottak.
(Stanley, 2023) A 20.sz4zad ¢és egyben a legfrissebb kozlekedési lehetdség a repiilés és a
foldalatti vonatok megvalosuldsa volt a gyors varosi mobilitas kihivasaira. (Maslich &

Voronova, 2024)



Hatalmas sikert aratott ennek a feltalaldsa, hiszen lehetdvé tette a nép szamara a tdvolabbi
uticélok elérését. 1903-ban az amerikai Wright fivérek- Orville ¢s Wilbur hajtotta végre az
elsé motoros repiilést €s ezzel megalkottdk az elsé replilégépet. 1919-ben pedig mar
megvalésult az elsé atlanti-6ceani atrepiilés Kanadabol Irorszagba és ebben az évben
megindult az elsé nemzetkdzi utasforgalom is. (Nguyen, 2020) Az 1958-ban szolgélatba 4ll6
Boeing 707 hozta meg a nagy attorést az utasszallitasban, a Boeing 747 pedig az 1970-es
években pedig globalissa valt ezen ipardg. Kezdetben draga volt és csak azok hasznaltak, akik
tehetésebbek voltak, azonban napjainkban a 21.szdzadban egyre olcsobb és népszeriibb.

Jelenleg a leggyorsabb ¢és legbiztonsagosabb kozlekedési madd a repiilés. (Rodrigue, 2007)

2.2.  Azipari forradalom hatéasa a kozlekedésre
A kozosségi kozlekedés és kozlekedésfejlesztési politika megjelenése a legerdsebb hatést
gyakorolta a magédn-és kozOsségi kozlekedés fejlodésére. Eurdpaban évszazadokig
maganiigynek szamitott az utazas. Ekkor még a népet nem igazan izgatta, hogy kinek milyen
lehetdségei vannak a helyvaltoztatdsra, mindaddig amig meg nem jelent az elsé olyan
vallalkozo, aki a vizen val6 atkelést tette lehetdvé azoknak, akiknek a talparton akadt dolguk.
(Takacs, 2019)

Az eurdpai varosok kozosségi kozlekedésének torténetében az elsd legnagyobb fejlodés az
omnibuszok 1étrejotte volt, 1662-ben Parizsban, amely sikeresnek bizonyult, hiszen késébb
Eurépa orszagaiban is megjelent. (Takacs, 2019)Az omnibusz elterjedése utan a 18.szdzadban
létrejottek a lovasutak, amely tobb személy szallitdsara volt mar képes. ,,Lovasut:

személyszallitd kdzuti vasut, amelyen a kocsikat 16 huzta.” (Lovasut, 2010)

A 1800-as évek az ipari forradalom korszaka volt, amely az emberi alkotdszellem sikereinek
koszonhetden valosult meg. Hatdssal volt az el6z0 évszazadban felfedezett és elsajatitott
tudoményoknak €s technikai ismereteknek. Ebben az évszazadban mar ismert volt a gézgép €s
annak mukodtetési ismerete. Jelen idszakban a fizika tudoméany aranykorat élte, hiszen mar
1828-ban Jedlik Anyos elkészitette az ,,aramdelejes forgonyt”, amely az elsé villanymotort
jelenti, amelynek a jovobeni eredmények elérésének alapjaként szolgalt. A kozlekedést sem
elhanyagolva ezen ,,I. Ipari forradalomnak™ nevezett korban, Londonban 1803-ban megjelent
az utcakon az elsé gdzhajtasu taxi €s ezzel egy iddben elindult a Hudson folyon rendszeres
hajojarat az akkoriban ,,gdézbarkaként” nevezett hajoéval Fulton altal. Ezen korszak
eredményezte a 1814-ben elindult gézmozdonyt is, amely George Stephenson nevéhez flizédik,

a szazad végén az ipar jelentdségének kialakuldsanak kdvetkeztében pedig mar a banyavasutak



szamara Werner von Siemens szabadalmaztatott egy villanymozdonyt is. A kozlekedés
atalakulasdban a legjelentdsebb cselekedet a vasut megépitése volt, hiszen a gbézgép mar
tokéletesitve volt €s igy a nagy mennyiségben eldallitott termékek szallitasa is megvaldsulhatott

az els6 gédzmozdony altal. (Salamon, 2016)

1. dbra Gézgép feltaldléja Forrds: https://ng.24. hu/kultura/2022/01/19/a-gozgep-tovabbfejlesztese-az-ipari-forradalom-
kezdete/
A mezdgazdasag €s ipari valtozasai atalakitotta a tarsadalmat, s igy az emberek a falubdl a
varosba koltoztek és nagyvarosok sziilettek ennek kovetkezményeként pedig 0j tarsadalmi
rétegek alakultak ki. Nemcsak a munkalehetdség okan, de az embereknek tobb igénye volt az
utazasra igy elindult a nagymennyiségli tomegek széllitasa is. Az ipari forradalom kozlekedésre
valo hatasa novelte a mezOgazdasagi és ipari termelés hatékonysagat, amely felgyorsitotta a
szallitast és energiaforrasokat is képesek voltak telepiteni. A 19.szazad utols6 éveiben K6zép-
¢s Kelet Eurdpa irdnyaba is elkezdett megjelenni az ipari forradalom hatésai s kovetkezménye,

igy az akkori Osztrdk-Magyar Monarchia tagjaként hazankban is. (Salamon, 2016)

A 20.szdzadra a legtobb lovasut-vonalat villamositottak és egyre tobb villamosvonal kertilt
kialakitasra Eurdpa szerte. Népszertiségét tekintve gazdasagilag is sokkal jovedelmezdbb volt
hosszu tavon az orszagok szdmara a lovasutakkal szemben, ezért az 1900-es évektdl kezdve a
villamoskozlekedés virdgzdsa indult meg Eurdpa orszagaiban. A rovid tavu gazdasagi
befektetések helyett mar hossza tava gazdasagi célokkal fektettek be a vallalkozok ezen
teriileten. Eurdpaban az elsé fold alatti vasutvonal 1863-ban épiilt meg Londonban. A
kotottpalyas kozlekedési eszkozokon kivill az omnibusz is tovabbfejlodott, amelynek
legnagyobb eldre 1épését a Karl Benz motoros autobusza jelentette a 19. szazad végén, illetve

a 20.szdzad elején. (Linux Mint Magyar K6zdsség, 2025)



[ S

Az elsd vasutvonal atadasanak 100 évfordulodja és a rekonstrualt vonat (1926)
forrds: Official NER photograph.

2. abra Az elsé gézmozdony utja személyeket szallitva Forrds:
https.//tortenelemtanulas.blog.hu/2014/09/27/189 eve adtak at a vilag elso _vasutvonalat felgyorsitva_az ipari_forradal

mat

2.3. Vasut

Els6sorban a szallitasi igények miatt sziiletett meg a vasut. Ez volt az els6 olyan jarmi, amely
képes volt a szarazfoldon nagy tomegek, gyors, olcso €s rendszeres ezenfeliil biztonsagos
tovabbitasat megvaldsitani. Az elsd kdzforgalmu lovasutat 1825 és 1832 kozott épitették meg
Linz és Budweiser kozott. Az elsé gézmozdony 1801-re késziilt el.1830 a Manchester-
Liverpool gézlizemii vasitatadasanak éve, amelytél a vasuti kozlekedés kialakuldsa
szamithato. Az évszamot kovetden sorra épiiltek a vastutvonalak, még figyelmen kiviil hagyva
a késobbi kapcsolatok lehetdségét miiszaki és forgalmi szempontbol. Az egyes vasutvonalak
csak onmagukban, egyeldre nem foglalkozva rendszereik dsszekapcsolasanak lehetdségeivel.

(Havas, 2005)

3. abra Klasszikus gézmozdony Forras: hitps://erettsegi.com/tetelek/tortenelem/a-klasszikus-ipari-forradalom/

A vérosokban még a lovontatas volt a megszokott, mikdzben a tdvolsagi kdzlekedésben a gépi
vonoeréd mar sikeresen miikodott. Az ipari forradalom kovetkeztében egyes varosokban
megjelentek a géziizemi vasutak. 1833-1838 kozott megépiilt a London és Greenwich kozotti
viadukton vezetett vasut, elovarosi vasutként. A villamos energia ipari termelési célokra az

1860-as éveiben kezd6dott el. Megnyilt a lehetdség a villamos hajtas meginditasara. Az elsd
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villamos kozati vasuti kocsit 1881-ben allitottak izembe, az elsd trolibuszt pedig 1882-ben. Az
évek soran a villamos arammal valo lizemeltetés az egész vilagon gyorsan elterjedt. A millids
nagyvarosok forgalma sziikségessé tette az utfelszinétdl fiiggetlen gyorsvasutak kiépitését,
amelyek a legnagyobb tomegek elszallitasara képesek. Eurdpa nagyvarosaiban: Londonban,
Parizsban, Berlinben gyorsvasuti halozatok épiiltek ki. Az alagutban vezetett gyorsvasut lehet:
utfelszin alatti és mélyvezetési. A nagy mélység miatt megkozelitéséhez mozgodlépcsod
sziikséges. Az elsO ilyen mélyvezetésli vasut vonalat 1863-ban készitették el Londonban,
amelyet azota a koznyelven metronak neveziink. Ez elétt mar London vasut hdlozata hét darab
végallomassal rendelkezett. A metrd megnyitdsat kdvetden naponta akar 26 ezer embert
szallitott. Mara a vilagban szinte mindenhol taldlkozhatunk ezzel a formajaval. (AGORA,

2020)

A vasutak nemzetkozi egyiittmiikodése mar a 19.szazad 40-es éveiben megkezdddott, amikor
felmeriilt annak a kérdése, hogy az egyes vasuttarsasagok jarmuvei egyik halozatrol a masikra
atmehessenek. 1846-ban megalakult a Német Vasutigazgatosdgok Egyesiilése, amely
koriilolelte Kozép-Eurdpa vasutjait.1885-ben a Nemzetkdzi Vasut Egyesiiletet alapitottdk meg,
amivel szabalyozni tudtédk az egyes vasutak egyiittmiikodését. Ezen idészakban a legfontosabb
ilyen szervezet a Nemzetkozi Vasut Egylet volt, amely Eurdépa kontinentdlis szinten
foglalkozott a vasutak 0sszefogasaval, azonban toérekedtek arra, hogy megmaradjon a vasutak
fiiggetlen nemzeti jellege. A vasutak akkori egylittmiikodését nem lehet Gsszevetni a jelenleg
mukodé globalizacids folyamatokkal, mivel akkoriban a gazdasagi érdekek nem voltak
lényegesek. A 20.szdzad masodik felében tapasztalt tarsadalmi és gazdasagi atalakuléas 1j
kovetelményeket tdmasztott a nemzeti keretek kdzott miikodod vasutak elé. A globalizacio és az
interoperabilitds egylittes hatdsa megszabta a transzeurdpai vasutrendszerrel szemben
tamasztott kovetelményeket. A masodik vildghaborat kovetden az elsd jelentds valtozast a
vasutak egylittmiikodésében a Trans Europ Express halozat kialakitasa jelentette. A cél az
eurdpai nagyvarosok kozvetlen vasuti Osszekottetésének megoldasa volt. Ez a globalizacios
torekvés 1953-ben indult el. Egy nemzetkdzi tarsasag kialakitasat célozta meg a nagy multi
Compagnie Internationaled es Wagons Lits (Nemzetkdzi Vasuti Halokocsi Tarsasag), roviden
CIWLT. Ebben a forméban ez nem valosult meg, azonban hét vasuttarsasag részvételével
megsziiletett 1954-ben hagai székhellyel a Trans Europ Express bizottsdg. A TEE megjelolést
valasztottak, mint egyedi megjelolés, amely a magas szinti komfortszintet és egységet
szimbolizalta. A Trans Europ Express kovetkezd hét vastttarsasagbol allt és alakult meg: Belga

Allamvasutak (SNCB), Francia Allamvasutak (SNCF), Holland Vasutak (NS), Luxemburgi



Vasutak (CFL), Német Szovetségi Vasutak (DB), Olasz Allamvasutak (FS), Svajci Szovetségi
Vasutak (SBB-CFF-FFS). (Lapsanszky, 2016)

Azonban ez vereshelyzetet alakitott ki a jarmiipar €letében, illetve még a villamositott palyak
elmaradasa is problémat okozott a kozlekedésben. A kiemelten magas komfortfokozatot
leginkabb az iizletemberek voltak képesek és hajlanddak megfizetni, amelynek kdvetkezménye
az lett, hogy 1974-75 téli menetrendvaltast kovetden radikalisan visszafejlesztették. Ennek két
fontos indoka van, az els6 az 1960-as években robbanas szeriien nott a kozuti motorizacio, az
europai autopalydkon megnétt a kozuti forgalom, illetve ezzel egy idében egy 1j vetélytars
1épett a piacra, ami a polgéari 1égi kozlekedés volt. A masodik indok a talzott komforthoz vald
ragaszkodas okozta, amely sokak altal nem volt megfizethetd. A megszlinés 1) opcidkat hozott
felszinre az eurdpai vasutak kozotti egyiittmitkddésre, ennek példdjara alapozva alakult ki az
InterCity és az EuroCity hal6zat Europaban, amelyhez az 1990-es évek elejétdl Budapest-Bécs
EuroCity 0sszekottetéssel a magyar vasut is csatlakozott. A globalizacios kozlekedés egyik

legmeghatarozobb tarsasagai a mai napig is a felsoroltak. (Havas, 2005)

2.4.  Tomegkozlekedés kialakulasa Hazdnkban
1832-ben Pesten megjelentek a tarsaskocsik, az Ggynevezett omnibuszok. A tarsaskocsik
népszeriiségének kezdetét nevezik a budapesti kozosségi kozlekedés alappillérének. Kozel 30

éven keresztiil ez alapozta meg a varos kozosségi kozlekedését. (Takacs, 2019)

A belvarosbol a Varosligetig jart, igy a szorakozni vagyé also koézéposztaly kozlekedési
eszkoze volt. A szegényebb réteg nem tehette meg, hogy ezt az eszkozt hasznalja. Vetélytarsa
a lovasut volt, amely a kiegyezéstdl kezdve szallitotta az utazni akardkat az egyesitett Pest-

Buda a Kalvin tér és Ujpest kozott. (A budapesti tomegkozlekedés torténete, 2012)

A grof Széchényi Odon siklo 1étesitési dtlete az 1870-ben valosult meg, amikor is megnyitott
a kontinensen masodikként lizemeltetett gézhajtasti budavari siklo. Jellegzetessége: harom,
Iépcsdzetesen egymas folé emelkedd fiilkével rendelkezett. 1870-ben Budapestre latogatott
Nikolaus Riggenbach, az els6 eurdpai fogaskerekli vasit tervezdje. A latogatas célja az volt,
hogy az 1850-es években nyaraldhellyé¢ atalakult Svabhegyet hegyi palya altal kosse Ossze a
fovarossal. 1873-ban kérték az Internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen baseli cég
képviseldi a Svabhegyre vezetd fogaskerekii vasut épitését. A fogaskerekli 1874. janius 24-
én indult elsé utjara. A sikeres milkkodés kovetkeztében meghosszabbitottdk a vonalat

Széchenyi-hegyig. (Budapesti Kozlekedési Vallalat, 2025)
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1896. majus 2-an elindult elséként az eurdpai kontinens elsd, villamos motorkocsikkal
miukodo foldalatti vasutja. Ferencz Jozsef 1896.majus 8-an személyesen tekintette meg a
foldalatti vasutat, és az 0 latogatasara készitett 20-as palyaszami igynevezett ,,kiralyi kocsin”
a Gizella téri végallomastol a fOvarosi allatkertig utazott. A foldalatti vasat otlet Balazs
Mortdl szarmazik, amelynek az elkészitése kozel kettd évig tartott. Budapesten 1915-ben
indult meg az elsd autobuszjarat. A buszok az Aréna (D6zsa Gyorgy) ut Nagy Janos (Benczur)
utca sarkatol az Andrassy uton at a Vilmos csaszar (Bajcsy-Zsilinszky) utig kozlekedtek.
1922-ben egyesitették eldszor a fovarosi kozlekedést, ezaltal megsziiletett a hires Budapest
SzékesfOvarosi Kozlekedési Részvénytarsasag (tovabbiakban BSZKRT.). A habort alatt
benzin- és gumihidny nehezitette a tomegkozlekedést, majd 1949-ben megsziintették az
osszes kozlekedési agazatot magaba foglalo BSZKRT-ot. Uj kozlekedési véllalatok alakultak,
¢s 1967-ig a vallalati széttagoltsag jellemezte ezt az idészakot. Ezutan indult meg a ma is
lizemeld budapesti troli buszhalozat, amely a 70-es trolibusz megnyitasaval, ami Sztalin 70.
szliletésnapja alkalmdbol kapta nevét. A haldzat kiépiilése folyamatos volt 1957-ig, az utolsé
nagy beruhazas 1977-ben volt, amikor is megnyitottdk a zugléi vonalakon is kozlekedo
trolibuszt.1968-ban megalakult a Budapesti Kozlekedési Vallalat (tovabbiakban BKV.) és
viteldijrendszer reform egyszeriibbé tette és megteremtette a kalauz nélkiili izememelés
elofeltételeit. A vizi kozosségi kozlekedés is a BKV-hoz keriilt. A budapesti kdzosségi
kozlekedés egyik legdinamikusabb fejlédése az 1970-es években tortént. A 2-es metrd vonal
egy része lizembehelyezésével egy 0 korszak kezd6dott a budapesti tomegkozlekedés
¢letében. Ezekben az években a 3-as kék metro elso szakaszat is atadtak, illetve a szakasz
folytatasa 1980-ra épiilt ki. Jelenlegi formaja 1990 6ta létezik, ekkor adtak 4t az Arpad-hid-
Ujpest-kozpont kozotti szakaszt.1991-ben a BKV teljes vagyona allami tulajdonbél atkeriilt
a Févarosi Onkormanyzat tulajdonaba. 1996-t61 ZRT. —ként miikodik és kdzel 1,4 milliard
utast szallitanak évente. A 21. szdzadban jelentds korszerisitd, illetve uj metrohalozat
szliletett ilyen pl. a 4 -es metré teljeskorli korszertisitése €és a fenntarthatésag, modernizacio

valds példdja. (A budapesti tomegkozlekedés torténete, 2012)

2.5.  Vasutak Magyarorszagon
A vasut Magyarorszagi kialakuldsaban jelentOs szerepet jatszott egy jeles német kdzgazdasz
Friedrich List magyarorszagi latogatdsa utdn Metternichhez intézett emlékirataban irta, hogy
Magyarorszag a szallitasi eszkozok tekintetében szliz teriilet, ezért a legfontosabb feladat,
hogy a vasuthéldzatot kiépitsék barmi aron is. Széchényi Istvan joggal irta 1848-ban, hogy ,,a

kozlekedési iigyek rendezése hazank anyagi felvirdgzasanak talpkove [...] E rendezés
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reformkérdéseink leglényegesbike [...] Terményeink tobbnyire oly természetiiek, melyek
magas szallitasbért nem birnak”, ezért ,,Magyarorszadg vasutakra van rendelve”. (A modern

gazdasagi novekedés kibontakozasa, 2015)

Széchényi Istvan helyes meglatisa az volt, hogy a korszeri szallitasi halozat kiépitése a
magyar gazdasagtol fejlettségi szintjéhez képest nagy eréfeszitéseket igényel, foként a nagy
beruhdzasi igénye miatt. Az dllamnak kozvetlen szerepet kellett, hogy vallaljon a kozlekedési

halézat kiépitésében. (A modern gazdasagi novekedés kibontakozasa, 2015)

Az 1832-1836-0s orszaggylilés torvényben szabalyozta a vasutépitést: meghatirozta a
kiépitend6 vonalakat, megszabta az ¢épités jogi feltételeit, a kisajatitasi eljarast ¢és
adomentességet igért az épitésre vallalkozo tarsasdgoknak. A kovetkezd években sorra
sziilettek a kiilonboz6 vasutépitési tervek. (Benedek, 1996.) A torvény kovetkeztében
megsziiletett az elsé kotottpalyas kozlekedési eszkoz, amely elséként a Duna bal partjan
Pozsonyon keresztiil haladt. Pozsony és Nagyszombat kozott 1846. junius 1-jén nyitottak
meg. A palya felépitményét ugyan a lovasiti kozlekedésnek megteleld kisebb sebességre
méretezték, azonban az alapja alkalmas volt a gézvontatasu iizem céljaira is, olyannyira, hogy
egyes részletei tobb helyen ma is megtalalhatok eredeti alakjukban. Rakdvetéen megnyilt a
vasut Pest és Véac vonal kozott, ahol mar az elsé géziizemii vonat kezdte meg utjat. (Horvéath,

2011)

Els6sorban a Bécs és Fiume felé vezetd vonalak kiépitését tartottak fo célnak gazdasagi
okokbol. Szintén ebben az évben megnyilt a vasut Pest és Vac vonalon, illetve a Pesttdl
Debrecen felé is megkezdddott az épitkezés s 1847-re elkésziilt a Szolnokig vezetd vonal és
a Sopron Bécsujhellyel, és Béccsel 6sszekotd vonal is. A szallitasi lehetdségek hidnya, illetve
nem helyes 4allapota kdvetkeztében Magyarorszagon a vastt fontosabb szerepet jatszott a
szallitasi forradalomban, mint a nyugat-europai orszagokban. Az 1850-es években és az 1860-
as évek elején megépiiltek azok a fovonalak, amelyek a magyar Alfoldet 0sszekottetésbe
hoztak Béccsel, s azon keresztiil Nyugat-Eurdpaval, valamint a trieszti kikotovel. Az 1860-as
évek utan a kiegyezés 1j lendiiletet adott a vasttépitésnek. Az ) kormany vasut-politikai terve
visszatért Széchenyi koncepcidjdhoz: Budapestet tette a vasuthaldzat kozpontjava, s a nyugati
0sszekottetés mellett fontosnak tartotta a Fiume, Galicia és a Balkan felé vezetd vonalak
megépitését is. 1846 és 1866 kozott 2160 km vastt épiilt, 1867 és 1872 kozott viszont tobb
mint 4000 km 0j vonalat adtak at a forgalomnak. A vastthalézatunk 1919-ben volt a

leghosszabb, az Osszes vonalhossz elérte a 22 869 km-t. Ebben az idészakban azonban

12



nemcsak ujabb és Gjabb vasttvonalak épitésére keriilt sor, de 1étrejott a vasutak épitésének
rendszere is, vagyis megalakultak a vasutakat épitd és fenntarto, illetve iizemeltetd
szervezetek. A palyak €s a jarmiivek egyre korszeriibbé valtak, és ez a fejlodés lehetové tette

a sebesség ¢€s a teljesitOképesség allando novekedését. (Benedek, 1996.)

A kiegyezés korszakdnak kozlekedésiigyi minisztere, gr. Miké Imre, aki
kozlekedéspolitikajaban Széchenyi eszméinek hii kdvetdje volt, jelentds érdemeket szerzett
az intézményesitett dllamvasuti rendszer kialakitdsdban. A magyar vastthalozat kiépitésére
vonatkozé elképzeléseit Emlékirat a magyarorszagi vasutakrol cimmel foglalta 6ssze. Az
allam 1868. junius 30-4n megvasarolta az orszag elsé allami vasutjat, és megkezdte
miikodését a Magyar Kiralyi Allamvasutak Uzletigazgatosaga, mely az 1881-ben tortént
atszervezés utdn, mint a Magyar Kiralyi Allamvasutak Igazgatosagaként iranyitdsa alatt
mukoédott tovabb. Gr. Mikoé Imréhez kotédik a Magyar Kirdlyr Vasuti és Hajozasi
Fofeliigyeldség 1868. évi felallitasa, az elso illetményszabalyzat és egyenruhazati szabalyzat
kiadasa, valamint a Magyar Allami Vasit (tovabbiakban MAV.) és a Nyugdijintézet
megalapitasa is. (Leep-Gazdag, 2020)

Jelentds szerepe volt Hollan Erndnek, aki 1856-ban kidolgozta a magyar vasuthaldzat
kiépitésének rendszerét és Budapest kozpontjaval javasolta kiépiteni az orszag vasttvonalait.
1867-1870. kozott kozlekedési allamtitkarként iranyitotta a MAV megalapitdsat. Ez az
idészak a hazai vasutépités egyik aranykora is volt, hiszen évente 400—500 kilométernyi 1j

vasutvonal épiilt. (Balla & Padanyi, 2021)

Baross Gabor elsésorban politikus volt, azonban a magyar kozlekedés torténetében
korszakalkoté jelentdségli munkat végzett. Munkéssaga alatt zajlott a magan vasuttarsasagok
vonalainak allamositdsa, a vastti palyaépités €és a jarmiipark jelentds mértékii fejlesztése.
Minisztersége idején szamos olyan intézkedés tortént, amely a MAV szervezetileg és
korszerusitésével hozzajarult a vasuti kozlekedés és a gazdasagpolitika Osszhangjanak
kialakitdsdhoz. Ekkor épiilt a Keleti palyaudvar, amit 1884. augusztus 16-an avattak fel és
adtak 4at. Ennek eredményei az 1889-ben, a személyforgalom fellenditése érdekében
1étrehozott zonadijszabas, illetve a kereskedelem ¢és iparfejlesztés érdekében bevezetett
teheraru-dijszabas voltak. A szervezett vasiti oktatds 1étrehozasa is az 6 nevéhez flizddik,

ekkor alakult a Vasuti Tisztképz6 Tanfolyam. (Arva, 2018)

A 1II. vilaghabort a magyar vasuti kozlekedés fejlodésének nem tett jot €s karok tomege

jelentkezett, amely komoly erdfeszitéseket igényelt és hosszt évekbe telt felépiteni Gjra egy
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jol miikddo rendszert. A vonalak Ujjaépitése az 1950-es években kezdddtek el és addig a
villamositas is megakadt, ami csak a 60-as években folytatodott ijra. A MAV 90 %-a
gézvontatasi volt. Elkezdtek kiilfoldrél modernebb ¢és nagyobb teljesitményli
vonatjarmiiveket beszerezni, illetve a teherszallitd vonatok korszertsitése is lendiiletet kapott.
A kornyezetvédelmi és gazdasagi szempontok elétérbe keriilése, valamint a Ward—Leonard
mozdonyok selejtezése az 1980-as évekre sziikségessé tette egy korszerti villamos
tolatbmozdony kifejlesztését és annak lizembe allitdsat. A villamositott allomésok és
rendezdpalyaudvarok tolatasi feladatainak ellatasara fejlesztették ki a V46 sorozatjelti, 800
kW teljesitményii villamos mozdonyt. Az elsé ilyen jarmiivet a MAV 1983-ban helyezte
iizembe. Az 1980-as évek végére jutott el a magyar vasut a korszerti villamos motorvonatok
korszakaba, és a gyors, kényelmes belfoldi, varosok kozotti forgalom lebonyolitasara a MAV
2000 fejlesztési programnak sikeres megvalosuldsa okan.1988—-1989-ben érkeztek meg a
BDYV eldvarosi motorvonatok, a BV jelti IC vonatok, illetve a BVH jelii elovarosi egységek.

(Benedek, 1996.)

crer

tobb helyen allando lassujelek kihelyezésére ¢és sebességkorlatozasra volt sziikség. A
vasutvonalak, illetve az eldvarosi szakaszok koziil ez a legjelentdsebb személyforgalom
szallitds szempontjabol, illetve teherforgalom szempontjabol is. A 2010-es években
elkezdddott a Pécel Aszod palyaszakasz teljes feltijitasa, amelyet 2019-ben fejeztek be. Ezzel
az atépités utan a vasutvonalon konnyebb a palyasebesség és a palya terhelés novelése, illetve
a vonalszakasz kozvetlen elhaladast érinté lakoteriiletek felé zajvéddfalak keriiltek

kialakitasra. (Erdei, 2019)

2.6.  Helyi Erdekti Vasutak Magyarorszagon
Az els6 helyiérdekii vonal épitésérdl a Budai Kozuti Vaspalya Tarsasag (tovabbiakban
BKVT.) gondoskodott és 1882. aprilis 4-1 kdzgyiilésén sziiletett dontés. Ennek értelmében a
Ko6zvagohid-Soroksar vonalszakaszon 1887. augusztus 7-én indult el a forgalom. A vonal
meghosszabbitasaként még november 24-én a Soroksar-Dunaharaszti szakasz is
megnyilt.1888-ban, az elsd teljes lizletévben atlagosan 8 mozdony ¢és 18 személykocsi
bonyolitotta le a forgalmat. Ugyanebben az évben atadtdk a Kerepesi ut- Cinkota
vonalszakaszt 1888.julius 20-an, majd a Filatorigat-Szentendre ko6zo6tt augusztus 17-én. A
kovetkezd évben, 1889. december 28-an a BKVT tobbségi részvényese, a Magyar Ipar és
Kereskedelmi Bank létrehozta a BKVT leanyvallalataként a Budapesti Helyi Erdekii Vasutak
Részvénytarsasagot (tovabbiakban BHEV.). A BHEV a meglévé vonalakat atvette és
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egységesitette az adminisztraciot, igazgatast. A vasut-politikai elképzelések formalddasa
kozepette a Haraszti Rackevel Vasut (tovabbiakban HRV.) is vonalépitési engedélyt kapott.
A HRV iizemvitelét azonban mindvégig a BHEV latta el. Az els6 vilaghaborut megel6z6
nyugalmi idOszakban a helyi érdekli vasiti vonalak fejlesztése és kiépitése tovabb
folytatddott. A 20.szazadban szamos fejlesztés tortént, amelyekbdl a legjelentdsebbeket
emelném ki. A villamos vontatds bevezetését a Kozvagohid és Erzsébetfalva kozott 1905.
tavaszan engedélyezték. 1908-ban a BHEV a Budapestvidéki Villamos Kozati Vasut Rt.
(tovabbiakban BVKV.) részvényeit megvasarolta, de tovabbra is 6nallo vonalként kezelte.
1913-ban megteremtették a vaganykapcsolatot a Budapest-Ujpest-Rakospalotai Kozuti Vasut
halozataval is. A csepeli, 0budai teriiletek iparosodasaval jabb vonalbdvitésekre keriilt sor.

(BKV Zrt., 2014)

A Budapest-Budafoki Helyiérdekii Villamos Vasut Rt. tevékenysége sordan meg a
szazadfordulon megvalosult a Gellért tértdl a Fehérvari Ut felél Budafokon érintett és
Budafok- Haros MAV-allomasig vezetd 1j vonal. A helyiérdekii vasutak vonalain 1910-ben
mar évente az utasainak a szdma 8,5 millio f6 volt. Az elsé vilaghaborut kovetden a BHEV
vonalai néhany rovid esztendére a Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak tulajdona lett.1921 és
1933 koz6tt mar ismét dnalloan mitkodott a BHEV viszont a gazdasagi nehézségek nem tettek
lehetdvé latvanyos vonalépitéseket, de megkezdddott a palydk, jarmiivek, valamint az
aramellatas korszeriisitése. Részben a korszakra jellemzd rossz gazdasagi, pénziigyi
kornyezet eredményezte, hogy a helyi érdekii vasutak 1933-t6l fokozatosan a Budapesti
Székestovarosi Kozlekedési Rt. (BSZKRT) keretein beliil mikddjenek tovabb. A masodik
vilaghdboru végén Budapest utcain a vildg akkori két leger6sebb hadserege - a német
Wehrmacht és a szovjet Vords Hadsereg - harcolt Magyarorszagon. Az oOridsi kéarok
helyredllitasa nagy nehézségek aran, és csak fokozatosan tudott megvalosulni. Az
allamositasok soran a BSZKRT-ot megszintették, €s a helyi érdekii vasutak lizemeltetését az
1949. oktober 1-jén alakult Févarosi Helyi Erdek(i Vasut Kozségi Vallalat vette at. 1950-ben
a "kozségi vallalat" jelzét elhagytik. A FOvarosi Helyi Erdekii Vastt a F6varosi Tanacs
Kozlekedési Igazgatdsaganak irdnyitdsa ala tartozott, mignem a vallalatot 1952. januar 1-

jével 6sszevontak a MAV-ba. (VEKE, 2009)

A MAV Budapesti Elévarosi Vasutjaként miikodé helyiérdeki vasati halozat csak 1958-ban
keriilt Gjra Budapest iranyitasaba Innent8l kezdve a szerelvények a Budapesti Helyi Erdekii
Vasut tulajdondba keriiltek at. Budapest Fovaros tanacsa 1968.januar 1-jével, a Févarosi

Villamosvasut, a Fovarosi Autobusziizem, a Fovarosi Hajozasi Vallalat, valamint a BHEV
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Osszevondsaval létrehozta a Budapesti Kozlekedési Vallalatot (BKV). Ezzel a dontéssel
megalakult egy uj, integralt kozlekedési tarsasag. A helyi érdekli vasuti kozlekedésnek
koszonhetéen a nagyvarosokat koriiloleld kisebb telepiilésekrdl naponta friss zoldséget,
gylimolesot és egyéb termékeket vittek a piacokra. Az eldvarosi vasut biztositotta a rendszeres

munkdba jaras feltételét az egyre inkabb iparban dolgozé tomegek szdmara. (BKV Zrt., 2014)

Megsziiletett a  Vac-Budapest-G6dollé helyi érdekii vasut. Az emlitett vonal
1911.oktéberében lett atadva, ez volt Magyarorszag elsé villamositott nagyvasuti vonala. A
vonal harom végpontja kapcsolodott a mai MAV vaganyhaldzatahoz. A villamositott vonal
két része Réakospalota-Veresegyhaz-Vac kozti 41 kilométeres févonalbol allt, de ebbdl a
veresegyhazi kidgazd Godolldig tartd 11 kilométeres szarnyvonal kapcsolodott hozza. A
vonal a II. vilaghdbort kovetkezménye miatt hasznalhatatlanna valt, azonban a helyreallitast
kovetden gézvontatassal indult meg ismét a forgalom. Napjainkban ezen szakasz MAV 71-
es vonalként mikddik, viszont a 11 kilométeres G6dolloi szarnyvonal nélkiil. A teriilet
¢letében fontos szerepet jatszott, hiszen Budapest agglomeraciés népszerli telepiiléseit
Osszekototte, amely sok ember életét megkonnyitette. Mai napig érezhetd ennek a nyoma,
hiszen a gazdasagi novekedések hatdsara a kozati gépjarmii forgalom, nagy mértékben

megbénitja a forgalmat a telepiilések kozott. (Erdei, 2019)

A budapesti Helyi Erdeki Vasaut 2016 ota a MAV Zrt. tulajdondban van, és annak
leanyvallalataként mikodik. A teljes HEV-vaganyhalézat hossza 206,556 km, ebbdl 120,752
km esik Budapest hatirain beliilre, mig 85,804 km azon kiviil taldlhatdo. A halézat
villamositott, aminek 202,100 km hosszu szakasza jelenleg igy mikodik. Az egyvaganyu
palyak hossza 21,459 km, mig a kétvaganyuaké 152,713 km. A halozat 6sszesen 76 allomast
¢s megallohelyet foglal magaba. A Budapestet kiszolgal6 rendszer csucsidészakban egyszerre
akdr 24 szerelvényt is képes kiadni. A szerelvények kiilonbozé vonalakon, példaul a
szentendrein, rackevein vagy g6dolldin eltérd szamban és gyakorisaggal kozlekednek.2016-
ban a HEV-szerelvények 0sszesen 18,931,176 kilométert futottak, ami éves szinten 80 millid
utaskilométert jelent. Ez azt mutatja, hogy milyen mértékii utazasi igény harul a HEV-re. Egy
szerelvény évente akar 200 000 kilométert is megtehet, ha folyamatosan kozlekedik. A
rendszer miitkodtetése folyamatos, sszehangolt munkéat igényel. A forgalomban részt vevo
jarmiivek minden nap miiszaki vizsgalaton esnek at, €s csak megfeleld allapotban keriilhetnek
vissza a forgalomba. A karbantartok ¢és technikai dolgozok napi 24 oraban dolgoznak,

biztositva a zavartalan mikodést. (Kertész, 2017)
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A HEV jelenleg 6t vonalon teszi szolgalatat 2011-t6] a szentendrei H5, a rackevei H6, a
csepeli H7, a g6dolléi H8 és a csomori HY jaratszamozassal kozlekednek. A teljes palya
hossza 104 kilométer, amelyen évente koriilbeliil 74 millién utaznak (2019-es adat) és a

legtobb utas a szentendrei vonalon ingazik. (Ma7 médiacsalad, 2017)

Az elmult iddszakban a MAV tSbb kedvezé valtoztatast is bevezetett az utasok kényelme
érdekében. A godolléi vonalon példaul egyszerisitették a hétvégi menetrendet, a rackevei
vonalon pedig a teljes utvonalat bejard éjszakai vonatok is kozlekednek. A jelenlegi
jarmiipark 294 kocsibol all. Ezeket a szerelvényeket kiilonbozé tipusjelzések kiilonboztetik
meg, befogadoképességiik 350-375 f6 kozott mozog. A legiddsebb, de még mindig kozlekedd
jarmi  1965. december 4-én allt forgalomba. Tobb évvel ezeldtti adatok alapjan
munkanapokon altaldban 145 ezer felszallo utasbol Budapest hatarat a szerelvényekkel 42
ezer személy 1épi at. A HEV agazatra kiosztott onkormanyzati bevétel kozel 12 milliard

magyar forint volt. (Kertész, 2017)

2.7.  Go6dollsi Helyi Erdekt Vasut

A részletes godoll6i Helyi Erdekii Vasut torténetének megismerése eltt bemutatom Godalld
varosat. G6dollo a NUTS rendszer szintli besoroldsa alapjan LAU 2-es szinten helyezkedik
el. A Kozép-Magyarorszagi régioban, Pest varmegyében a G6dolldi jarasban. A fovarostol
koriilbeliil 30 km tavolsagra fekszik. Kiemelendd a jo foldrajzi elhelyezkedése, hiszen
konnyen megkdzelithetd a telepiilés az M3-as autdpalyan, az M31-es gyorsforgalmi uton és
a 3-as szamu féutvonalon és Budapest-Miskolc vastutvonalon. G6dollé az agglomeracios
gylrti egyik telepiilése is. A varos agglomeréacids elhelyezkedése kovetkeztében szdmos
elénnyel és hatrannyal kell szembesiilni a telepiilésnek. A fovaros kozelsége miatt szdmos
ember koltozik a telepiilésre, amellyel ndvekszik a zsufoltsag a gazdasagi betelepiiléi nyomas.
Ennek hatasra a novekszik a gépjarmiiforgalom és a gépjarmiivek mennyisége is a varosban.
A lakosok tobbsége nem hasznalja ki a varos altal kinalt tomegkdzlekedési eszkozoket, mint
pl. HEV. Igy a varosi kozlekedés csticsforgalom idején bénitja az ott lakok haladasat.

(Némediné Kollar & Kovacs, 2023)

A 19.szazad vége fele a Keleti palyaudvarrol keletre sziikséges volt egy a nagy vasutaktol
fliggetlen el6varosi vonalcsoportot kiépiteni. Mar akkoriban is, ahogy napjainkban is
jelentkezett a nagymértékii parcellazasi és letelepedési szandék. Jellemzo volt a kertes-csaladi
hazas-6vezetek erre a teriiletre, azonban a mai Ors vezér tere kdrnyékén teljesen beépitetlen

mezdgazdasagi célra felhasznalt foldek, teriiletek voltak. 1888 juliusaban megnyilt a
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gbézvontatasra berendezett vonal belsdé végpontja, amely kapcsolddott a févaros lovasuti
vaganyaihoz, kiils6 végallomasa pedig Cinkota lett. Ekkoriban a vonal a Kerepesi tton
haladva Rékosfalvat, mai Sashalmot, Matyasfoldet érintve ért véget Cinkotan. A palya hossza
koriilbeliil 10,3 kilométer volt, amely szinte keresztezte a MAV Budapest-Cegléd vonalat.
Harom gézmozdony és kilenc személykocsi bonyolitotta le az utasforgalmat. A Millennium
idején a kovetkezd szakaszon haladt 4t a HEV: Keleti palyaudvar-Vamhaz-Ferencz Jozsef
laktanya-Réakosfalva- Sarga csiko-Almassy Pal telep-Matyasfold és Cinkota. A meglévo 4
HEV vonalbol akkoriban ez volt a legforgalmasabb ezért kib&vitették a vonalat a lakossagi
igényeket figyelembe véve. Ekkor mar a BHEV miikodtette az eldvarosi vonatokat. Egészen
Kerepesig hosszabbitottak ki, igy kozel 10 kilométernyi egyvaganyu szakasszal rendelkezett
ez kortilbeliil 1900.augusztus vége felé indult meg a forgalom. Ebben az évben egyéb
fejlesztések, bovitések torténtek példaul a cinkotai telephelyet 15 jarmii befogadéasara

bévitették ki. (Kertész, 2017)

Az agglomeracid gyors iitemli bdviilése miatt lathaté volt, hogy a gbéziizeml meghajtas
korlatjavd valna mind a menetidé roviditésnek, mind a kozlekedd vonatok 1ényeges
stritésének, ezért 1911. aprilisaban elkezdddott az eldvarosi vasutak villamositasa, igy
motorkocsis szerelvények beilizemelését hatdroztak meg. A dontés Europaban nagy feltiinést
keltett és ez a fajta reformélds vilagszinvonaluva valt. 1911 novemberében atadtak a
Mogyorddon at Godolldig kettésvaganyu és villamositott vastutvonalat, amely 12,8 km-es
szakaszt jelentett. Valosziniisitheté, hogy a HEV hirtelenszerii népszeriiségének koszonhetd,
illetve az utazasra vald igény megnovekedése miatt. Godollon a belteriileteken keresztiil
fektették le a vaganyokat és a MAV-alloméshoz egy osszekotd vagany is létesiilt. A mai Ors
vezér tere elsé kozlekedési megallojat a godolldi és csdomori vonatok nem érintették, csak a

rakosszentmihalyiak. (A go6dolléi hirportal, 2021)

AL vilaghabort alatt, de nem az ostrom idején a HEV utasszama novekedett hasonléan, mint
Németorszagban. Nehéz iddszak volt, hiszen nem rendelkeztek elegendd jarmiivel, igy a nyari
potkocsikat alakitottak at négyévszakos hasznalatuva, ezzel tudtidk kielégiteni az igényeket.
A két egymdsba kapcsolt motorkocsis szerelvényekkel, olyan stirti lett a vonatkozlekedés,
hogy a belsd vonalrészen is felallitottak jelzoket. Magyarorszag ezen iddszakban tért at a
jobboldali kozlekedésre. Ez az egyetlen HEV vonala Magyarorszagnak, ahol még mai napig
is a szokdsoshoz képest ,,forditva” kozlekednek a szerelvények. Azonban a vilaghaboru

ostrom idején nagyon sok kart szenvedett a vonal, ezért 1945 éprilisaban csak a Hungaria
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korattol Kerepesig és néhany napra ra Godolldig, mig Csomorre majustdl kozlekedtek

vonatok. (Kertész, 2017)

A 1L vilaghdbord utan 1952-ben nagy aranyu fejlesztés vette kezdetét a godolléi HEV
vonalon. Korszeriibb jarmiiveket vasaroltak, amelyek az akkori iddszakban szinte a
leghosszabb HEV-szerelvényként kozlekedtek. 1950-es években kezd6dott meg a tervezés a
g0dolldi vonalcsoportok belsé végallomésanak athelyezésével kapcsolatban. A mai M2-es
metr6 szakaszt ekkor kezdték megtervezni azonban elsdsorban csak a Népstadionig jott volna,
azonban ez a gondolat elvetddstt. A MAV szamara kideriilt, hogy a budapesti helyi érdekii
vasutvonalak fenntartasa sok problémat okoz igy ujra a BHEV 6nall6 vallalatként mikodott
tovabb 1958-ban.1970-ben a Deak tér-Ors vezér tér szakaszanak atadasaval a BHEV bels6
végallomasat athelyezték az Ors vezér térre. Ugyanezen évben a Godoll6tdl Veresegyhazaig
tartd vasuton a kozlekedés megsziint. A tovabbi évek soran mar csak fejlesztések,
korszertisitések torténtek azonban a godolléi vonalon hasonlatosan mas HEV-iizemekhez

hasonlitva mas nem tortént. (Kemesei, 2011)
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4. dbra 20.szdzadi HEV megjelenése, Forrds http://www.informatikaismeretek.nhely.hu/hev/hev.html

A g6dolléi vonalat tekintve 2025-ben jelentds eldrelépés tortént a vizsgalt HEV-vonal
(H8,H9) korszertiisitésében. A jovében a legnagyobb eldvarosi vasuti beruhazasa valosulhat
meg. Az Epitésiigyi és Kozlekedési Minisztérium szakmai eldmindsitést hirdetett meg.
Elsdsorban a H8-H9-es vonalak 27 km-es rekonstrukcioja, és opcionalisan a budapesti M2-
es metrd meghosszabbitasara is sor keriilhet. A cél egy versenyképes, akadalymentes varosi-
elévarosi gyorsvasuti rendszer kialakitdsa, amely javitand a fovaros keleti agglomeracios

térségeinek-tehat Godollo, Csomor, Kistarcsa, Mogyordd-és Budapest X,;XIV.;XVI.
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keriileteinek kozlekedési kapcsolatat, haldozatat. Kiemelendd, hogy jelenleg még csak a
fejlesztés elokészitésének folyamata kezdddhet el, amely soran tervezés és az engedélyeztetés
a f0 szempont, illetve az infrastruktura-fejlesztés, amely a teljes korti palya- és peron-
rekonstrukcidja, akadalymentesitést, korszerli biztositoberendezések, felsOvezeték ¢és
villamositds bevezetését jelentheti. Nemcsak infrastrukturalis fejlédést hozna ez a fejlesztés
magaval, hanem a helyi lakosok és ingdzok szdmara is kényelmes, gyors és versenyképes
alternativat jelent a kozuti kozlekedéssel szemben. (Fontos minisztériumi 1épés tortént a

g6dol16i HEV feltjitasa érdekében, 2025)

A HEV-vonal fejlesztése tobb évtizede tervben van. Mar 2021-ben a Févarosi Onkormanyzat
és a BFK kozos egyiittmiikodése elinditotta a HEV-M2-es metrd Osszekotésének
elokészitését, amely szintén szerepel a 2025-6s megujitasi tervben. Ugyanakkor a HEV-
vonalak nagyon eloregedett jarmiiparkja — amelyek kozott az atlagéletkor eléri az 50—60 évet
jelentds tlizemeltetési kihivast jelent, s ennek ellenére a fejlesztés lendiiletet kapott az allami

forrasok altal. (PestBuda, 2021)

5. Gbra Elsé Igtvdnyterv az M2-es metré és HEV Gsszekotésérdl Forrds: https://iho.hu/hirek/ujabb-lepes-az-m2-es-
metro-es-a-h8h9-es-hev-osszekotese-fele-240524
Emellett 2025 majusaban tobb alkalommal is menetrend valtozas tortént a H8-as vonalon
karbantartdsi munkéak miatt, kiildndsen Szilasliget—Mogyordd—Cinkota szakaszon, ami jelzi

a kozvetlen elokésziileteket a nagyobb feldjitas elétt. (MAV-CSOPORT, 2025.)

2.8.  Fenntarthatosag €s kornyezetvédelmi vasutak kialakulasa és jovoje
Elsékorben a fenntarthatosag fogalmat kell meghatarozni, hogy a fenntarthato6 fejlédést, majd
a vasutak fenntarthatosagardl és kornyezetvédelmi szempontjait lehessen elemezni. Idézet az
Egyesiilt Nemzetek Szervezete (tovabbiakban ENSZ.) 1987-es K6z06s jovonk jelentésének

meghatarozasabol: ,,A fenntarthatd fejlodés olyan fejlodés, amely kielégiti a jelen
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szlikségleteit, anélkiil, hogy veszélyeztetné az eljovendd generaciok lehetdségét arra, hogy 6k
is kielégithessék a sziikségleteiket”. (Halozat, 2018.) Olyan fejlédés, amely kielégiti a jelen
szlikségleteit, azonban amikor héalézatokrdl van sz6, a fenntarthatdsag térbeli dimenzioja is
megfogalmazhat6, masnéven az intrageneracids viszony, - azaz az egyidejlileg €élok kozotti
kotelezettség. A fenntarthatosag kérdéskorének masik nagy témadja a fenntarthatdésag harom
pillére. Az elterjedt abrazolasban harom egymasba metszé kor jeloli a kornyezetet, a
tarsadalmat és a gazdasagot, és a fenntarthatdésagot a harom kor kozos metszete jelenti.

(Halozat, 2018.)

Az el6bb felsorolt harompilléres megkozelitésnek fontos szerepe van abban, hogy rairanyitsa
a figyelmet arra, hogy léteznek a gazdasagon kiviili pillérek, melyek figyelembevétele nem
elkertilhetd. Herman Daly tigynevezett erds fenntarthatdsagi kritériuma: aminek értelmében
a kornyezeti korladtokat onmagukban be kell tartani. Figyelni kell arra, hogy kdzben nem
kozvetleniil a kornyezetre, hanem annak alrendszereire vagyunk csupdn képesek hatni,
nevezetesen a ,gazdasdg”, esetleg a ,tarsadalom” folyamatait tudjuk kozvetlentil
befolyasolni. A hatdsok az alrendszereknek a kiilsé kapcsolatai altal, kozvetve érik el a

kornyezet szintjét. (Fleischer, 2005)

A rendszer fenntarthatosaganak kiilsd és belso feltételeinek bemutatasa. A fenntarthatésagnak
két kiils6 feltétele 4llapithatd meg (pontosabban harom, de ez nem része a
fenntarthatosagnak). Egyfeldl a kornyezetbdl szarmazd inputok igénybevételének a
gyorsasaga ne haladja meg az eréforrdsok regeneralddasi litemét, masfeldl a kornyezetbe
kibocsatott output ne haladja meg a természet felvevoképességét. A harmadik feltétele, hogy
a nem megujulo erdforrasok hasznalatdit nem allitja le, hanem hasznalatukat kifuttatja a
megujulokkal valo helyettesitésiik fokozatos kialakuldsanak az iiteme szerint. A
fenntarthat6sag belsd alrendszernek kritériumai: az alrendszernek érzékelnie kell a
peremfeltételeket és ha érzékeli akkor egyiitt megfeleléen tudjanak miikodni, tovabba
alakuljanak ki a miikodés belsé onszabalyozé folyamatai. Ez azért sziikséges, hogy ne allando
beavatkozasokkal kelljen a fenntarthatdésagot utdlagosan biztositani. Ennek hatasara a
fenntarthaté kozlekedési rendszer belsd feltételeinek megfeleld miikodésmod kialakitasa
megujuld kozlekedési szakértelmet igényel. Nem kizardlag a hagyomanyos, mérnoki
értelembe vett technologiai és gazdasagi ismeretekrdl van szo, hanem a teriileti, tdrsadalmi,

kornyezeti ismeretekkel egylitt dolgozé atfogd megkozelitésrol. (Fleischer, 2005)
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Az ENSZ 2015-ben 17 Fenntarthatd Fejlédési Célt hatdrozott meg mindemelett 169 célt
annak érdekében, hogy a vilag fejlodését egy fenntarthatd oldalra allitsa. A fenntarthatdsag
fejlodést és nem novekedést jelent. Ezek a célok egyszerre fedik le a tarsadalmi, a természeti

¢s gazdasagi jellegli feladatokat, mert az alapnézet az, hogy a problémak is 6sszefonddnak.

(Halozat, 2018.)
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6. abra ENSZ Fenntarthato fejlédési céljai Forrds: https://eionet.kormany.hu/a-fenntarthato-fejlodes-fogalma

Alapvetden egyik cél sem sszpontosit kiilon a kozlekedésre és a mobilitasra, de a kozlekedés
¢értelemszeriien tobb célhoz is kapcsolddik és azok elérése szempontjabol rendkiviil fontos.
Ugyanakkor a kozlekedéssel kapcsolatban tobb kihivassal kell szembe nézni, hiszen
mérsékelni kell éghajlati és kornyezeti hatést, javitani kell a kozlekedési rendszereket és a
kozlekedésbiztonsagot. A fenntarthatd fejlesztési célokat megfeleléen kell végrehajtani.
Jelentds beruhazasokra van sziikség a megfeleld infrastruktara, az innovacio és a jol miikodd
kozlekedési rendszerek tobbek kozott a kozosségi kozlekedés terén. A fenntarthatd varosi
kozlekedés kulcsa a kozosségi kozlekedésnek. Kielégiti az alapvetd mobilitasi igényeket: A
kozosségi kozlekedés mindenki szamara elérhetd, egyenlé modon juttatja el az utasokat A-
bol B-be, a dolgozdkat a munkahelyiikre, amellyel hozzajarul a gazdasagi ndvekedéshez,
illetve segit eljutni iskolaba, egészségiigyi kézpontokba, szolgéltatdsokat elérni. Kisebb
kornyezetszennyezéssel jar, mint az egyéni utazasi forma: pl. mig a fovarosi kozlekedés a
budapesti energiafelhasznalashoz kothetd széndioxid kibocsatdshoz mintegy 20%-ban jarul
hozza, addig a kozosségi kozlekedés minddssze 2,5%-¢ért felelds. A helyi kibocsatassal nem
jaro elektromos meghajtas, példaul a kotott palyds kozlekedés (vasut, villamos, metrd) az
egyik legkdrnyezetbaratibb kozlekedés mod. A févarosi utazok 63%-a valamilyen elektromos
meghajtast tomegkozlekedési eszkdzt hasznal a minden napokban. FOként a kotottpalyas
kozlekedési eszkdzok térhasznalata eldnydsebb hiszen a kapacitaskiilonbsége is szembetiind

az egyéni autdés vagy motoros kozlekedéshez képest. A budapesti nagykoruti Combino
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villamos, mely csucsidében kozel 7000 utast tud egyirdnyban egy ora alatt szallitani.

(Fleischer, 2005)

Napjainkban mar a kornyezetvédelemi szempontokat eldtérbe helyez6 stratégiak, direktivak
¢s eldirasok egyre szigorubb kovetelményeket timasztanak az orszdgokkal szemben, amelyek
jelentdsen befolyasoljak a miikodésiiket az Eurdpai Unid altal. Nemrégiben elfogadott ,,Fit
for 55” intézkedéscsomag, amely az unids zold atallasi terv részeként feliilvizsgélja az
¢ghajlat-, energia és kozlekedéspolitikai jogszabalyait annak céljaként, hogy a hatalyos
jogszabalyokat O0sszhangba hozza a 2030-ra, illetve 2050-re vonatkozo célkittizésekkel.
Jelenlegi tervek szerint 2030-ig legalabb 55%al kell csokkenteni a kibocsatasokat, majd 2050-
re el kell érni a klimasemlegességet. (Hagymasi, Jangel, Lajosné Torok, Makra , & Mészaros-

Pintér, 2022)

A MAV-VOLAN csoport az aldbbi célkitiizéseket hatdrozta a kovetkezé évekre. Széndioxid
kibocsatasra vonatkoz6: A kotottpalyas kozlekedés eldtt allo legnagyobb kihivasa a
széndioxid kibocsatas jelentds csokkentése €s a fenntarthatobba valas. Az éghajlatvaltozasban
komoly szerepe van a kozlekedés altal generalt iveghdzhatdsu gazkibocsatasanak, ezért a
csOkkentésiik rendkiviil 1ényeges. Jelen helyzetben ezt a kozlekedési szallitasi igények, a
kozosségi kozlekedést haszndlok ardnyanak novelésével, tovabba a kornyezetbarat
kozlekedési ¢€s szallitasi modok (vastt, kombinalt aruszallitas) népszertibbé valasaval
valosulhat meg. A célkitlizés f6 célja, hogy klima politikai tervek megvaldosuldsa tdmogatva
legyenek, a vasuti kozati kozosségi kozlekedés €s az aruszallitasi kozlekedési utvonalak
fenntarthatobb és hatékony mobilitassal miikodjenek. Az infrastruktira és a jarmtidllomany
elengedhetetlen integralt fejlesztése, valamint az liveghdzhatasu gazkibocsatas csokkentése
utjadn. A széndioxid kibocsatas csokkentése éves szinten a 2020. bazisévhez viszonyitva 2%-
kal, 2030-ig 20%-kal, 2040-ig 40%-kal, 2050-ig 60%-kal lehetséges megvalositani.
Villamositott vasttvonalak nagyobb szamu kialakitdsara vonatkozé elvarasok. A
villamositott vasutvonalak aranyanak emelése noveli a vasuti kozlekedés sebességét,
valamint csokkenti a kornyezeti terhelést és a légszennyezést okoz6 emissziot és karos
anyagok elkeriilése a dizelvontatas kivaltasaval. A MAV Zrt. 7242 km vasuti palyat
lizemeltet, amelybdl a villamositott vonalak mennyisége 2716 km, a teljes mennyiség 37,5%-
a. 2050-re 1000 km hosszavonalat villamositani kell és ide kothetd a jarmtallomany, amit
szintén fontos a korszertisiteni, hiszen még nagy aranyban iizemelnek régi dizelmozdonyok
¢s motorvonatok is. 2030-ig 900 11j korszerli vonatot sziikséges beszerezni, illetve 2050-ig

karbonsemlegessé kell valni. (MAV-VOLAN Csoport, 2021)
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HEV-re vonatkozé jarmiiallomany korszeriisitése: A fovarosi HEV jarmiidllomanya
atlagosan kozel 60 éves. Az évek mulasaval egyre kevesebb iizemben tarthato HEV vonat fog
rendelkezésre allni, ezért 2030-ig a HEV-ek vontatasi célti villamos energiafelhasznalasnak
legalabb 18%-o0s csokkentése a cél, illetve legaldbb 40 darab HEV eldvarosi motorvonat

beszerzése, cseréje, fejlesztése kell, hogy megvalésuljon. (MAV-VOLAN Csoport, 2021)
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3. ANYAG ES MODSZER

3.1. A kutatés célja és modszertani megkozelitése
Tanulmdnyomban tudomaényos irodalmi és internetes publikdciokat tekintek at, annak
érdekében, hogy atfogd képet kaphassak a godolloi elévarosi vasat valos régebbi €s jelenlegi
helyzetérél. Kutatasom elsésorban a godolléi HEV-rél és annak megitélésérél szol. Fo
célpontok a fogyasztok €és a godolloi helyi lakosok voltak hiszen az 6 életiikre van hatassal a
HEV jelenléte Godollén. A f szandéka a vizsgalatnak, hogy megmutassa azt, hogy milyen
véleménnyel vannak és milyen tapasztalattal rendelkeznek a felhasznalok és a helyiek a HEV -
r6l és arrdl, hogy szerintiilk milyen valtoztatasokra lenne sziikség. Dolgozatom kutatési
modszereként kérddivet valasztottam, mert ezzel nagyobb mennyiségli véalaszokat lehet
elemezni gyorsan, valamint hatékony formaban jut el a fécélpontokhoz, gyors adatgytijtést
biztosit €s statisztikai elemezhetdsége is egyszerlibb, mint egy személyes interjinak. Nem
elengedhetd masik indok pedig az volt, hogy a mai digitalis vilagban mar rengeteg embert el
lehet érni a kozosségi oldalakon. Facebook nevezeti kozosségi platformon szadmos
telepiilésnek van sajat facebook csoportja, ahol mindenféle hasznos informdciokat osztanak
meg egymassal a tagok. A kérddives mddszer kozzététele egy varosi Facebook csoportban
oriasi elérhetdséget tud biztositani, ennek hatasara esett erre a valasztdsom. A projektem
kvantitativ mddszerre épiilt €s standardizalt kérddiv segitségével valdsult meg, amely altal a
valaszadok attitlidje és tapasztalatai megbizhatdan 6sszehasonlithatdoak. Nemcsak az altalanos

elégedettség mértékét, hanem a mogotte 1évo okokat is igyekezett feltarni.

3.2. A kérddiv bemutatasa
A kérdéiv cime: A godolldi HEV megitélése. A kérddiv teljesmértékben sajat szerkesztésii
volt és mas kutatds alapjat nem tartalmazza. A kérdéssor online forméban késziilt a Google
Forms segitségével és a godolldi HEV-et hasznalok és Godolldn éléket célozta meg. A
kérddiv ot tematikus részre bonthato, amelyek lefedik a kitoltott fogyasztok demografiai
jellemz6it, a HEV hasznalati szokasokat és a szolgaltatassal kapcsolatos elégedettségi
szinteket és az erre felmeriild fejlesztési igények javaslatat gyljti 0ssze. Az elsé {0 rész az
altalanos demografiai adatokat vizsgalta: valaszadok neme, ¢letkora, legmagasabb iskolai
végzettsége, lakohelye, amely varmegyei szinten vizsgal. A fogyasztd havi nettd jovedelme,
amely a tarsadalmi rétegek kozotti kiilonbségekre vilagit ra. Utolsoként a jogositvany
meglétére voltam, kivancsi annak érdekében, hogy megtudjam, hogy a felhasznalok, hany
szazaléka rendelkezik jogositvannyal és mennyien nem. A maésodik nagy szakasz a HEV
hasznalati szokasokra épiilt. Ide tartozott a HEV hasznalat gyakorisagara vonatkozé kérdés,
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a hasznélatanak idejére (napszaknak megfeleléen) és hogy a szolgaltatast milyen célbol veszi
igénybe a valaszado. Ebben a fejezetben az utazashoz hasznélt jegy tipusara is kivancsi
voltam, hiszen ez a gazdasagi oldalat is vizsgalja. A ritkan utazok esetében kiilon kérdés
iranyult, arra, hogy miért nem hasznéaljak rendszeresen a HEV-et. A harmadik nagyobb
részében az elégedettséget vizsgaltam, amelyek 5 foka Likert-skalds modszerrel torténtek. A
kovetkezd kérdések tartoztak ide: az utasok elégedettségi szintjét mérték a HEV kényelmével,
biztonsagaval, gyorsasagaval, modernitdsaval €s kornyezetbarat jellegével kapcsolatban. A
valaszskala az” egyaltalan nem elégedett” (1) és a ,.teljes mértékben elégedett” (5) értékek
kozott mozgott. A hozzaallassal kapcsolatban a kovetkezd kérdések voltak: a vélaszadok
szerint a HEV mennyiben jarul hozza Godolld varosanak fejlédéséhez, illetve, hogy a HEV
jelenléte megbénitja-e a varosi autos kozlekedést. A végsd témakor a problémaékra és annak
fejlesztési javaslataira épiilt. Tobbvalaszos kérdéseket tettem fel, amelyekben a valaszadok
kifejthették, hogy milyen problémakat tapasztalatnak a mindennapi hasznéalat soran (pl.
késések, zaj, tisztasag hidnya, kényelmetlenség...stb.) valamint kivalaszthattak, hogy milyen
fejlesztéseket tartananak sziikségesnek a HEV-nél (pl. jarmiifeltjitds, menetrend-stirités). A
kérdéiv végén egy eldontendé kérdést tettem fel, hogy tamogatni-e a valaszadd, ha a HEV
egy masik tomegkozlekedési eszkdzzel (pl. metrd-val) integralnak. A kérddiv kitoltése
teljesen anonim modon tortént, és a koriilbeliil 5 percet vett igénybe. A valaszadok dnkéntesen
vettek részt a kutatdsban és a kutatas eredményét kizarolag a szakdolgozatom készitéséhez

haszndlom fel, amelyrdl tajékoztattam a kitoltoket.

3.3. Adatgytijtés és minta elemzg¢s jellemzése
A kérddiv csak online formaban tortént €s a 2025. szeptember 14-22. k6zott volt elérhetd a
g6dolloi kozosségi facebook csoportban és személyes profilom oldalan. Féként a a g6dolloi
lakosok szamara megosztott posztokon keresztiil terjedt, igy elsdsorban a Godollén és a HEV-
vonal mentén €16 valaszadok toltotték ki. A kutatasban 0sszesen 347 f6 vett részt, akiknek a
nem szerinti megoszlasa kb.75 %-a n6 volt és 23% férfi volt és kettd f6 neme nem dertilt ki.
A valaszadok korosztalya megoszlik, kdzel ugyanannyi 18-24 éves,25-35 éves és 36-45 éves
toltotte ki a kérddivet. A kitoltok 85 %-a Pestvarmegyei lakos, akik koziil sokan naponta és
hetente tobbszor utazik a HEV-vel, illetve a legtobbjiik ritkan hasznalja a HEV-et. Az
adatokat Microsoft Excel formatumban rogzitettem ¢€s a hianyzo, hibas vagy nem
értelmezhetd valaszokat kisziirtem. Az eredmények vizudlis megjelenitéséhez kiilonféle
diagramokat (oszlop-, kor-és savdiagramokat) készitettem, hogy attekintheté modon

abrazoljam a valaszok megoszlasat és a trendeket.
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4. VIZSGALATI RESZ

Az eldz06 fejezetben részleteztem ¢€s kifejtettem a kutatdsom céljat €s annak anyag €s modszer
tanat. Ezen fofejezetben a vizsgdlatom eredményeit fogom kielemezni €s az 0sszefiiggéseket
feltarni. A kovetkezd alfejezetekben eldszor a valaszadok tarsadalmi és demografiai
Osszetételére vonatkozo adatokat fogom bemutatni, majd ezt kovetden elemzem a HEV -vel
kapcsolatos valaszokat. A kitoltok elégedettségi mutatdit és az altaluk valasztott fejlesztési
igényeket vazolom fel. A reprezentalasom célja, hogy atfogd képet nyujtson a g6délléi HEV
szerepérdl a helyi életben, és ravilagitson azokra a tényezokre, amelyek megoldasaval a

szolgaltatas vonzobba és hatékonyabba teheti a HEV jovojét.

4.1. Demografiai és tarsadalmi eredmények
A kérddivet kitdltdk nem szerinti megoszlasa a kovetkezéképpen alakult. Osszesen 347-en
toltottek ki, amelynek 76%-a n6 volt, amely 265 ot jelent, illetve 23%-a férfi volt, amely
pedig 80 ot jelent. Kettd {6 pedig tartdzkodott és nem osztotta meg a nemét. Az eredmények
alapjan elmondhato, hogy a kérdoéivet inkabb ndk toltétték ki, amely nem egyenesen aranyos

azzal, hogy 0k hasznaljak gyakrabban is.

Nemek aranya

1%

mférfi mné nem szeretném megadni

7. abra Nemek aranyanak megoszlasa (Forras: sajat kerdoiv, sajat szerk.,2025)

A valaszaddk életkora szerinti megoszlasa alapjan elmondhato, hogy a legtobb kitoltd a 18-
24 ¢év kozotti korosztalyba tartozik és a legkevesebben pedig a 65 évnél idésebb korosztalybol
adtak valaszokat. Elmondhat6, hogy a fiatal és kozépkora korosztadlyok azok, akiket a
legjobban el lehet érni. Az aktivan oktatdsba vagy munkahelyre jaré személyek azok, akik

leginkabb az eldvarosi vasutat véleményezték.
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A valaszadok életkora

b\

m18-24 év  m25-35év = 36-45 év 46-55 év = 56-64 év = 65-néltobb

8. abra A valaszadok életkoranak megoszilasa (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

Az iskolai végzettséget tekintve a legtobb valaszado felsdfoku végzettséggel rendelkezik, és
nem elhanyagolhaté mennyiségben pedig kdzépfoku végzettségiik van. Feltehetden az alabbi

végzettséggel rendelkezdk hasznaljak leggyakrabban a HEV szolgaltatasat.

Legmagasabb iskolai végzettség szerinti megoszlas
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9. abra Iskolai végzettség szerinti megoszlas (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A nett6 havi jovedelmiiket megadd valaszadok koziil a legtobben 193 ezer és 500 ezer forint
fizetéssel rendelkeznek, amely a teljes kitoltok 56%-at jelenti. Ez alapjan megallapithato,
hogy az Ugynevezett kozéposztalyba tartozok adtak valaszt ezen kérdésemre. A magasabb
jovedelemmel rendelkezdk feltehetden inkdbb autdval utaznak és ritkdbban vagy nem is
hasznaljak a vonatot. A kevesebb jovedelemmel ¢é18k is valosziniileg hasznaljak a HEV-et

azonban, lehetséges, hogy 6k inkabb a vonatot hasznaljak a gyorsasaga miatt.
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Netto havi jovedelem szerinti
megoszlas

m 193 000 Ft alatt 193 001-350 000 Ft W 350 001-500 000 Ft
500 001-700 000 Ft = 700 000 Ft felett ® Nem kivanom megadni.

10. abra Jovedelem szerinti megoszlas (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk., 2025)

A jogositvany meglétének megoszlasa alapjan az allapithaté meg, hogy a kit6ltok kozel 75%-
a rendelkezik a B kategorids jogositvannyal, amely azt jelenti, hogy ezen fogyasztok koziil
sokkal inkabb preferaljak a kornyezetbarat tomegkozlekedési eszkozt. A jogositvannyal nem

rendelkez8k szamara pedig evidens megoldasnak szamit a HEV jelenléte Godol16n.

Jogositvany megléte a
megvalaszolok esetében

migen mNem mFolyamatban

11. abra Vezetoi engedéllyel rendelkezok mennyisége (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A kovetkezd diagram a godollsi HEV felhasznaldinak lakohelyét vizsgalja. A H8-as vonal
sok telepiilésen atmegy €és a konnyebb vizsgilat megvalosulasanak érdekében varmegye
szintekre osztottam a lakohelyek valasztasi lehetoségét. Az éabra jol megmutatja, hogy a
legtobben Pest varmegyei lakosok. Pontosan 84%-a kitoltoknek ebben a megyében é1 €s innen
ingdzik akar Budapest akar budapesti agglomeracié valamely telepiilésére nap mint nap. A
Budapesten ¢l6k és a Szomszédos varmegyékben €16k kortilbeliill ugyanannyi szézaléka

hasznalja a H8-as HEV vonalat.
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Lakohely szerint megoszlas

W Budapest

o Pest varmegye (Budapesten
kivl)

m Szomszédos varmegyék (pl.
Heves, Nograd, Jasz-Nagykun-
Szolnok)

Egyéb varmegye

m Kiilfold

12. abra Valaszadok lakohelyének meghatdrozasa (Forras: sajat kérddiv, sajat szerk.,2025)

4.2. A HEV hasznélati szokdsok bemutatasa
A hasznalati szokasok elsddleges szempontja, hogy a valaszadok milyen rendszerességgel
hasznaljagk a HEV szolgaltatasait. A diagram alapjan elmondhatd, hogy koriilbeliil,
ugyanannyian hasznaljak ritkan (54%), mint naponta, hetente tobbszor és havonta egyszer
kétszer (a harom valaszlehet0ség Gsszesitett szazaléka 46) ezt a tomegkozlekedési eszkozt. A
valaszok alapjan kortilbeliil a szadzalékok ardnya megegyezik a naponta, hetente és havonta

hasznalok kozott, igy ez valtozonak mondhato.

Utazas gyakorisdga

13%

17%

® Naponta ® Hetente tobbszér = Havonta egyszer-kétszer m Ritkan

13. dbra HEV haszndlatanak gyakorisiga (Forrds: sajdt kérddiv, sajat szerk.,2025)

A lent lathaté diagram a felhasznalok HEV hasznalatanak napszakara vonatkozik. Ezen
kérdéivben tobbvalaszlehetdséget meglehetett adni, hiszen egy nap akér tobb alkalommal
igénybe lehet venni a szolgéltatast utazas céljabol. 347 emberbdl tobb mint 150-160 ember

jelolte meg a reggel (6:00-9:00) és kora este (16:00-19:00) kozotti idészakot. Ami alapjan
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megallapithatd, hogy a legtobb valaszadd ebben a kettd napszakban hasznalja leginkabb a
HEV-et munkahely megkdzelitésére és az onnan vald hazajutas érdekében. A legkevesebben
kés6 este és éjszaka hasznaljak a HEV-et a diagramm alapjan. A tovabbi napszakokra 60-

120 ember jelolt meg lehetdséget, amely a felhasznalasi céltol fiiggden valtozhat.

Napszakok szerinti megoszlas

Ejszaka (23:00-5:00)
Késd este (19:00-23:00)
Kora este (16:00—19:00)

Délutan (12:00-16:00)
Délel6tt (9:00-12:00)

Reggel (6:00-9:00)

[=]

20 40 60 80 100 120 140 160 180
A felhasznalék mennyisége (db)

14. abra Napszakok szerinti haszndlatanak megoszlasa (Forrds: sajat kérdéiv, sajat szerk.,2025)

Az alabbi savdiagram bemutatja, hogy milyen célokra hasznaljak leginkabb ezt a fajta
tomegkozlekedési eszkozt. Szintén tobb valasz lehetdséget lehetett bejeldlni, igy az alabbi
eredmények sziilettek. Leginkabb szabadidds tevékenységek céljabol és Budapestre 1atogatas
miatt veszik igénybe a HEV szolgaltatasait. Tobb valaszadd a munkahely megkozelitést is
valasztotta, hiszen szdmos godolléi ingézik a munkahelyére. A fiatalok korébdl kevesen
toltotték ki, igy lathato, hogy az iskola megkozelités céljabol csak 6k valasztottak a HEV-et.
Osszeségében elmondhatd, hogy a legtobb fogyaszté kiilonbozd célokra hasznalja a HEV -et

¢s nem teljesmértékben altalanosithat6 a hasznalat célja.

Felhasznalasi célok

Egyéb

Budapesre ldtogatas céljabal
Bevasarlékozpontokhoz vald eljutds
Egészségugyi intézmény latogatas
Szabadidds tevékenységek céljabol

Iskola megkozelitése

Munkahely megkézelitése

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

A felhasznalok mennyisége (db)

15. dbra HEV felhaszndlasanak céljai (Forrds: sajat kérddiv, sajat szerk.,2025)



Fontos része a vizsgdlatomban a ritka felhaszndlds okdnak feltardsa, erre vonatkozd
eredményeket lathatunk az alabbi sdvdiagramban. A valaszaddk tobb valaszlehetdséget
megadhattak, de a legtobben kozel 200 valaszadd a nem biztonsagos valaszt jeldlte meg.
Koriilbeliil 130 ember valasztotta még ezenkiviil a lass, kényelmetlen és inkabb
gyorsvonattal jarok valaszlehetdséget. Elmondhaté, hogy a legtobb esetben a ritka

felhasznalas gyokéroka a biztonsagérzet hidnya a kutatasi eredményem alapjan.

Ritka felhasznalas oka

Nincs vele bajom, csak ritkan hasznalom |
Autdval jarok

Nem biztonsagos

Lassu

Kényelmetlen

Inkabb busszal kozlekedek

Inkabb vonattal jarok
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16. abra Ritka felhasznalasnak okai (Forrds: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A kovetkezd témateriilet megvalaszolok jegyének formajara vonatkozott. Harom jegyformat
soroltam fel, amelyek koziil kellett valasztani: orszdgbérlet, varmegyebérlet és nem hasznalok
bérletet, vonaljegyet vasarlok. 2023-ban bevezetett kedvezményes orszagbérlet ¢&s
varmegyebérlet hatassal lehet a HEV-re is, hiszen mar egy véllalathoz tartozik a MAV-
VOLAN csoporthoz. A legtobb munkahely tamogatast nyujt a mar idésebb korosztaly részére
is hiszen, a bérlet teljesarat vagy részben finanszirozzdk a foglalkoztatas intézetek. A
nyugdijas korosztidly pedig ingyen vehetik igénybe az Osszestomegkozlekedési eszkozt az
orszagban a személyigazolvany felmutatdsaval. A kordiagram azt mutatja, hogy a legtobb
megvalaszold (az 0Osszes kitoltd 59%-a) varmegyebérlettel és orszagbérlettel utazik, a
valaszadok 40%-a pedig vonaljeggyel kozlekedik. A vonaljeggyel rendelkez6k feletethetden
nem minden nap veszik igénybe a HEV szolgéltatasait, amig a bérletesek akar naponta akar

hetente tobbszor utaznak a HEV-vel.



A valaszadok jegyének formaja
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m Orszagbérlet
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17. abra Utazashoz sziikséges jegy/ bérlet tipusanak megoszldasa (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A lent lathatd kimutatasban azt vizsgaltam, hogy a vélaszadok jovedelmi szintje milyen
Osszefiiggésben van az utazashoz sziikséges jegy formajaként. Kiilonb6zé eredmények
sziilettek a kiilonb6z6 jovedelmi szintek kozott. A 193 000 Ft alatt kereso kitoltok inkabb
valamilyen bérlettipust hasznalnak valészinlileg a kedvezményes elérhetdsége miatt. Efelett
az 0sszeg folott keresdk inkabb vagy vonaljegyet vagy varmegyebérletet vasarolnak, amely
szerint ez is egy valtozo tendencia. 500 000 Ft felett keres6k inkédbb vonaljegyet hasznalnak
ez arra utalhat, hogy inkabb autéval jarnak és ritkan utaznak a HEV-vel ezért vasarolnak
vonaljegyet. A nem szeretném megadni kategoriat jeloloknél az az eredmény sziiletett, hogy

inkabb varmegyebérletet hasznalnak utazasukhoz.

A vélaszaddk jovedelem szintje és bérlet tipusanak
Osszefliggése
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18. abra A valaszadok jovedelmi szintje és bérlet tipusa kézotti kapcsolat (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

4.3. A valaszadok elégedettségének bemutatasa
A felhasznaloknak lehetSségiik volt értékelni a HEV kiilonboz6 teljesitményével kapesolatos
kérdéseket. Egytdl otig tartd skalds rendszerben valaszthattak az értékek koziil a feltett

allitast. Ahol az egy a nem vagyok elégedett az 6t pedig a teljesmértékben elégedett vagyok
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volt. Az elsd ilyen kérdés a biztonsagérzet értékelése volt, ahol tisztan latszik, hogy a
valaszadok nem gondoljdk biztonsagosnak a HEV-et a valaszadok koziil a tobbség egy és
harom kozott értékelte ezt az allitast ez a valaszadoknak a 87%-a. A kovetkezd diagramokban

ugyanezzel a modszerrel fejezhették ki véleményiiket, igy az alabbi eredmények sziilettek.

Biztonsagérzet értekelése
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23,34
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19. abra A valaszadok biztonsagérzetének elégedettségének vizsgalata (Forras: sajat kérddiv, sajat szerk.,2025)

A HEV modernitasaval kapcsolatos kérdésnél teljesen egyhangti vélemény sziiletett, hiszen a
347 kitoltdbol, kozel 250 6, ami 73 %-ot jelent, akik egyesre értékelték a HEV
modernségének szintjét. A fogyasztok egyértelmiien elavultnak gondoljak a jelenlegi HS, H9-

es vonal jarmiveit.
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20. abra Modernség szintéjének értékelése (Forrds: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A lentebb lathato oszlopdiagram eredménye a godolldsi HEV kornyezetbarat kozlekedési
modjara vonatkozott. A valaszadok szerint a HEV egyértelmiien kornyezetbarat kozlekedési
modszer €és a legtobben 3-as és 4-es értékkel jutalmaztak ezt az allitast. A valaszaddok

kortlbelil 61 %-a értekelte hdrmas és négyesre. A kitoltdk 15 %-a pedig teljesmérteékben
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kornyezetvédelmi szempontbol alkalmasnak talaljak a HEV-et. A korszertisitéssel akar még
jobban ez az allitas aktudlis lenne, hiszen a mai kornyezetvédelmi szabalyokkal és

fejlesztésekkel csak kedvezdbb eredmény sziilethetne.

Kornyezetbarat kérdésének ertekelése
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21. dbra A valaszadok elégedettsége a HEV kirnyezetbardt szintjével kapcsolatban (Forrds: sajat kérddiv, sajat szerk.,2025)

A fent emlitett témakhoz készitettem egy elégedettségi atlag oszlopdiagramot, amely meg
mutatja, hogy a kiilonb6zé téméakban a fogyasztok atlagosan mennyire elégedettek a HEV -
vel. Ahogy fentebb is emlitettem a valaszadok egyhangtian a modernitassal kapcsolatban a
legelégedetlenebbek és kornyezetbaratnak gondoljak leginkabb a HEV-et. A kényelem,
biztonsag €s gyorsasag kérdésében atlagosan a 2-es értéket valasztottak, amelyekkel szintén
nincsenek megelégedve, de nem a legrosszabbra értékelték. Ezek a valaszok az egyéni
preferencidkat vizsgaltak, de kimondhato, hogy a 347 valaszado a legtobb témaban hasonldan

vélekedik.

A valaszadok elégedettségi atlaga a kovetkezé
témakban

Elégedettségi atlag
= = N ]
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Kényelem Biztonsag Modern Gyorsasag Kérnyezetbarat

22. abra A valaszadok elégedettségi atlaga kiilonbozo kérdésekben (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)
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Az alul lathato koérdiagram a HEV-nek a hozzijarulasa Godollé varosanak fejlédéséhez
kérdést boncolgatja a valaszadok véleménye szerint. Szoros dsszefiiggésben all a HEV és
Go6dolls fejlédése, hiszen, ha a lakok elégedettek a HEV-vel akkor ez hozzajarul a varos
megitéléséhez és annak fejlddéséhez. Azonban a valaszok alapjan nem egyértelmii eredmény
sziiletett. Kozel ugyanannyian gondoljak azt, hogy a HEV igen hozzajarul a fejlédéshez, mig
kortlbeliil kozel 40% a valaszadoknak pedig ugy gondolja, hogy nem. A valaszok fligghetnek
a HEV altal nyujtott szolgaltatas elégedettségi szintjétol, illetve attol is, hogy mit gondolnak
mi tud hozzajarulni egy agglomeracios varos fejlddéséhez. A valaszolok kozel 25%-a inkabb

tartozkodott és nem tudta, hogy segit-e a fejlédésben a HEV jelenléte.

A HEV hozzajarulasa Godollé
varosanak fejlodéséhez a valaszadok
szerint

M Igen

m Nem

Nem tudom

23. dbra HEV hozzdjaruldsa Godolls varosanak fejlédéséhez (Forrds: sajdt kérddiv, sajat szerk.,2025)

4.4. Az utasok véleménye, fejleszteni valo eredmények
Az alabbi fejezetben az utasok véleményét és fejlesztési javaslatait vizsgalom. A kovetkezd
diagramokban t6bb valaszlehetdséget lehetett megadni és tobb allitast kellett eldonteni, hogy
véleménylik szerint melyikkel értenek egyet. Az elsé ilyen sdvdiagramban hat darab
mondattal talalkoztak a valaszadok €s ezek koziil lehetett valasztani. Ennek az elemzését
forditott szemszogbdl szeretném attekinteni. A valaszadok szerint a ,,A HEV nagyon
biztonsagos™ allitds nem igaz ¢és egyaltaldn nem igy van, csupan egy ember gondolja igy a
347 valaszadobol. Kozel 250 £6 Gigy gondolja, hogy a ,,A HEV lassu és nem korszerti.” allitas
megallja a helyét és a tobbség egyetért ezzel. A fogyasztok koziil azért is hasznaljak a HEV -
et mert ,,Gyorsabb a forgalmi dugdban iilésnél.”. A forgalmi dugok kialakuldsahoz Godollon
a valaszadok kozel 50%-a tigy gondolja, hogy hozzajarul a HEV jelenléte, hiszen a ,, A HEV

megbénitja a varosi kozlekedést.”.
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Az utasok véleményének megoszlasa az alabbi
allitdsokra

Kényelmesen eljutok az Ors vezér térre.
Gyorsabb a forgalmi dugdban tlésnél.
A HEV megkannyiti a kozlekedésemet.
A HEV nagyon biztonsagos.

A HEV megbénitja a varosi kdzlekedést.

A HEV lass(i és nem korszer(i.
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Felhazsnalok mennyisége (db)

24. abra Az utasok véleményének megoszlasa kiilonbozé allitasokra vonatkozoan (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

A problémak feltdrdsa utdn figyelmet kell forditani a fejlesztési javaslatokra is. Hiszen a
rendszeres felhasznalok tudnak csak igazan hasznos fejlesztési Gtletet megfogalmazni. Az
alabbi sdvdiagram azt mutatja, hogy a kérddivet kitoltok fejlesztési javaslatokat valaszthattak
ki 6t allitasbol, amelyek koziil tobb valaszlehetdséget is megjelolhettek. A 347 valaszadobol
322 a jarmlivek modernizalasat tartand a legfontosabb fejlesztésnek. A kitoltok szerint
alkalmazhatndnak tobb személyzetet, akik a HEV tisztan tartasaért lennének felelések, illetve
a biztonsagérzet javitasanak érdekében tobb ¢és sirlibb jelenlétét varnanak el a
varosrendészettdl vagy a rendorségtél. A valaszaddk szerint a menetrend stritése jelenleg

nem aktudlis és az jelenlegi menetrenddel a tobbség meg van elégedve.

Fejlesztési lehetdségek felhasznaldk szerinti
megoszlasa

Nagyobb figyelem a tisztasagra | NNNNIEDEEE
Tobb biztonsagi személyzet |GGG
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25. abra Fejlesztési lehetoségek vizsgalata (Forras: sajat kérdoiv, sajat szerk.,2025)

Az itt lathaté diagram kérdése az volt, hogy az autoval kozlekeddket mennyire zavarja a HEV
jelenléte. Ezt a kérdést 293-an valaszoltak meg, amely azt jelenti, hogy a valaszaddk tobb
mint 70% szokott autoval kozlekedni a G6dolld varosaban. Egytdl 6tos skalan lehetett itt is
rangsorolni, ahol az egy az egyaltalan nem zavar6 a jelenléte, mig az 6tos pedig a nagyon

zavar6 a jelenléte volt. A valaszadok koziil a legtobben az 5-0s értéket jelolték meg, amely
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szerint a HEV jelenléte megbénitia a vérosi kozlekedést egyes utvonalakon. Hasonl6
mennyiségben az egyes €és a harmas értékét jeloltek meg a valaszadok, amely alapjan nem
lehet egyértelmii valaszt kapni, arrél, hogy mennyire zavardé a HEV jelenléte a gépjarmiivel
kozlekeddk szerint. A vélemények megosztoak, igy atlagosan a 3-as értéket lehet mondani,

ahol igaz, hogy zavaré és vannak helyzetek amikor pedig nem zavarja a kdzlekedot a jelenléte.

AZ AUTOVAL KOZLEKEDOK
VELEMENYE A HEV-ROL
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26. dbra Autéval kozlekeddk véleménye a HEV-rél (Forrds: sajdt kérd6iv, sajat szerk.,20253)

crer

tomegkozlekedési eszkozzel kérdésre iranyult. Ez a feltevés azért fontos a kutatdsomban,
hiszen tobb évtizedek 6ta mindig szdba keriil az M2-es metrd Gtvonaldnak meghosszabbitasa
Go6doll6 iranyaban, amely megsziintetné az HEV jelenlegi forméjat. Kivancsi voltam, hogy a
felhasznalok koziil ki mennyire tdmogatna ezt a fejlesztést. A 347 kitdltének a 77% -a
egyértelmiien tdmogatna és Oriilne ennek az Gjitasnak, amely akar gyorsithatja is az eljutast
fovarosba és az agglomeracios telepiilésekre. A valaszadok kevés szazaléka nem szeretné a
egyeldre nem tud erre egyértelmii valaszt adni, amely lehet a bizonytalan megvaldsitasi célok

¢s felroppend hirek valotlansdga miatt van.
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A valaszad6k tdmogatasa a HEV
integraciojat mas
tomegkozlekedési eszkozzel

Higen M®WNem MTaldn

4.5. A valaszadok elégedettsége
Az utolso a fejezetben a kitoltok Osszesitett elégedettségi szintjét vizsgaltam. A valaszadok
egyt6l otig terjedd skalan értékelhették a HEV-et, ahol az egy az egyaltalan nem elégedettet
jelenti és az 6t pedig a nagyon elégedettet. A valaszadok kozel 50%-a 3-as értéket valasztotta,
tehat vannak témak, amikkel nem elégedett és van olyan is, ahol a véleménye inkabb az
elégedetthez huz. Alapvetden elmondhat6, hogy a legjellemzobb értékelés inkabb az 1-3-as
szint kozott mozog, amely azt jelenti, hogy a fogyasztok inkabb kevésbé elégedettek a HEV

szolgaltatasaival, mint, hogy elégedettek a valaszok alapjan.

Valaszadok elégedettsége 0sszeségében

Felhazsnalok mennyisége (db)

Skala szerinti értékelés

28. dbra Vidlaszaddk elégedettségének vizsgdlata (Forrds: sajat kérddéiv,
sajat szerk.,2025)

A lent lathato oszlopdiagram egy kimutatas segitségével késziilt, amely azt az 6sszefliggést
keresi, hogy mennyire van koze az utazas gyakorisagahoz az elégedettségi szintnek. Az utazas
gyakorisagat az alabbi sdvokra osztottam: naponta, hetente tobbszor, havonta egyszer-kétszer

¢és ritkan. Az elégedettségi szintet pedig Osszeségében vizsgaltam. Az eredmények alapjan
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kimondhat6, hogy aki ritkan hasznélja a HEV-et az kevésbé elégedett a HEV-vel tehat, ennek
hatdsara jar ritkabban ezzel a tomegkozlekedési eszkdzzel. A naponta, hetente tobbszor €s
havonta egyszer-kétszer hasznalja a HEV-et, kozel ugyanolyan elégedettséget adtak meg,
amely azt jelenti, hogy 6k sem elégedettek tulsidgosan a HEV-vel, azonban valamilyen okbol
kifolydlag egy picivel jobb a véleménylik réla és lehetséges, hogy nincs mas lehetdségiik.
Osszeségében elmondhatd, hogy a vélemények tobbsége negativ a HEV-vel kapcsolatban,

azonban vannak pozitivumok, amelyek a hasznalatra sarkaljak a felhasznalokat.

Az utazas gyakorisaga és az elégedettség dsszefliggése
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Elégedettség értékelése

o
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29. abra Az utazds gyakorisdga és az elégedettségi szint k6zotti
Osszefliggés (Forrds: sajat kérddiv, sajat szerk.,2025)

4.6. A godollsi HEV SWOT analizise

A Helyi FErdekii Vasut Go6dollé és Budapest kozlekedési kapcsolatainak —egyik
legmeghatarozobb eleme. Az alabbi SWOT-analizis célja, hogy atfogd képet adjon a jelenlegi
allapotrol, belsé ¢és kiilsé adottsagairdl ¢€s kornyezetébdl adodd kihivasokrol és

lehetéségekrol.

Az altalam készitettet SWOT-analizis a kérdoiv és az 6sszegyijtott szakirodalmakbol tevodik
ossze. A HEV rendszer jelentds mennyiségii er6sségekkel rendelkezik. Kiemelendd a
Budapest és az agglomeracio kozotti kozvetlen 0sszekottetés, a nagy mennyiségii utasszamu
kapacitdas ¢és a kornyezetbarat tomegkozlekedési modjanak koszonhetd. Gazdasagi €s
tarsadalmi szempontbdl pedig nem elhanyagolhat6 az olcsosaga. Ezek az erésségek stratégiai

alapot nyujtanak a jovobeli fejlesztésekhez.
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SWOT elemzés
Erosségek Lehetoségek
Kozvetlen 0sszekottetés Budapest | Az Eurdpai Unid (a tovabbiakban
¢s az agglomeracid kozott EU.)  kozlekedési  rendszereinek
palyazati tdimogatasa
A HEV képes nagy tomeget | Az allam  altali  tamogatasok
szallitani, csucsforgalomban | igénybevétele
% versenyképes
d; Kornyezetbarat utazési mod Fenntarthatd ¢és kornyezetvédelmi E
= . f s 2
8 célok elérése S:
% Megtizethet6 kozlekedési mod Digitalis fejlesztés ;.':‘»D‘
= Gyengeségek Veszélyek §=
Elavult infrastruktura ¢és | Ajarmuvek gyakori miiszaki romlasa, ~
jarmupark ¢s a palyaszakasz gyors elavuldsa
Biztonsagérzet hidnya A vonat jobb ¢és kényelmesebb
szolgaltatasa
Korlatozott sebesség Gazdasagi bizonytalansag és
forrashiany
Komfort érzet hianya Kozlekedési szokasok megvaltozasa
Valtozas nélkiil az utasok elvesztése

1. tdblézat A HEV megitélésnek SWOT analizise (Forrds: sajdt kérddiv, sajat szerk.,2025)
Gyengeségei a kérdoiv eredményeibdl egyértelmiien kideriilnek. Sajnos az elavult jArmupark
¢s az infrastrukttra jelenlegi allapota gyenge. A jarmiivek lassusaga is idetartozik, hiszen az
utasok gyors modern jarmiivekkel szeretnének utazni. Az utasok biztonsagérzetiik és komfort
érzet hianyuk silirgeti a modernizacidt és a fejlodést. Az utasok elvarasai, valamint a

nemzetkozi szintek latvanya egyarant a szolgaltatds mindségi fejlesztését igénylik.

Az altalanos kiilsd tényez0khoz a lehetdségek sorolandok, amelyek kozott szerepel az EU
kozlekedési rendszereinek palyazati tamogatasa. Az EU-s forrdsok és kornyezettudatos
kozlekedés politika beintegralasa a mai rendszerbe tdmogatast tudna biztositani a fejlédéshez.
Az allam altal felkinalt tdmogatasok, palydzatok igénybevétele és annak felhasznalasa
fejlesztési célra. A digitalizacios torekvések eldtérbe helyezése, amely lehetdséget biztosit a

népszeriiség novekedéséhez.

A veszélyek elsdsorban a gyengeségekbdl alakulnak tovabb veszEly forrassd. Hiszen, ha nem

modernizalnak a jarmiivek gyakrabban hibasodnak meg és gyorsabban elavulnak. Az utasok
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szamara mas alternativ kozeledési mod vonzobb lesz, amely az utasok elvesztéséhez fog
vezetni. Ha gazdasagi bizonytalansag mertil fel és a megszerzett forrdsokat nem megfeleld
célokra forditjak, akkor a hossza tavi beruhdzasok kockéazatossa valnak. Minden fejlesztési
projekten csakis hosszutavon érdemes gondolkodni és fenntarthat6 finanszirozasi hattért kell

biztositani és ezt megfelelden sziikséges kommunikalni a fogyasztoknak és a lakossagnak.

A HEV jelenlegi helyzetének megujitasa nemcsak kozlekedéspolitikai, hanem tarsadalmi és
gazdasagi szempontbdl is kulcsfontossagu. Az elemzés megmutatta azt, hogy a fejlesztések
eldtt a rendszer belso erdsségeire kell épiteni, a gyengeségeket minimalizalni €s ezaltal lehet

a lehetéségek megvalositasaval hosszutava versenyképességet fenntartani.
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5. JAVASLATTETEL

A bevezetés cimii pontban a hipotézisemet fogalmaztam meg a HEV -vel kapcsolatban, amely
szerint a go0dolléi elévarosi vasut gyorssasaga ¢€s korszerliségét tekintve komoly
hianyossagokkal kiizd. Mindezek mellett biztonsagérzet hianyossaga is nagyon erdsen fennall
a jelenlegi megitélésben. Az autdval kozlekedSket zavarja a HEV jelenléte Godollén hiszen
sokszor megbénitja a négysavos féuton vald kozlekedést foként cstcsidoben. A vizsgalati
részben is ezek az eredmények mutatkoztak meg, azonban felmeriilt még a tisztasag kérdése,
a valaszadok szerint nagyobb figyelmet kellene forditani a higéniara €s ezaltal a komfort érzet

novekedhet.

5.1. A korszeriitlenség és gyorsasag megoldasa
A valaszok alapjan a legegyértelmiibb hidnyossag a jarmiivek és az infrastruktira fejlesztése,
amely a vasut gyorsasagat is befolyasolja. A probléma kezelése elsdsorban miiszaki és
szolgéltatasi szintll fejlesztést igényel. Javasolt lehet a H8/H9-es palyaszakasz kritikus
részeinek felujitdsa, valamint az iranyitastechnikai rendszerek megujitasa. Indokolt 1épés
lenne a jarmuallomany cseréje és folyamatos ujitasa, amely hatdssal lenne kornyezetvédelmi
szempontbdl az energiahatékonysagra, a zajszennyezés csokkentésére és az utasok komfort
érzetére, a rendszeres pl. klima szervizelése, az iil6helyek ¢és az ajtok megfeleld

karbantartasara és modern utastajékoztatok kihelyezése.

5.2. A biztonsagérzet novelése
A kutatasom szerint kiemelt fontossdgu az utasbiztonsag €és a biztonsagérzet fejlesztése az
emlitett HEV szakaszon. Kezdeti megoldasként javaslom a megallok és a jarmiivek
kamerarendszerének korszeriisitését és mennyiségének bdvitését, amely probléma esetén
megoldast nyujt az aldozat és a MAV-VOLAN csoport szamara. Ezen feliil javaslom a HEV -
en a fokozott jardri jelenlét biztositasat nemcsak a kora reggeli €és a késo esti idészakokban,
hanem folyamatosan biztonsagi személyzet feliigyelje a HEV-en torténd eseményeket. Ez
nem csak az utasok szaméra ad komfortérzetet, hanem a HEV megitélésén is javit és
munkahelyet is teremt. Tovabbi javaslatom az, hogy érdemes lenne a kozvilagitas fejlesztése
a sOtét, kevésbe frekventalt megalloknal, amely szintén hozzajarul az élhetdbb kornyezet
megvalositasdhoz. Ha valamilyen konfliktusba keveredik az utas egy incidens bejelentd
applikacidban tudnéd azonnal jelenteni az esetet ezzel technologiai szempontbol fejlddhetne a

szolgaltatas.
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5.3. A tisztasag javitasa
A kérdéiv vizsgalati eredményeibél kideriil, hogy a HEV tisztasagi/ higiéniai szempontbdl is
erdsen fejlesztésre szorul, hiszen az utasok tobbsége nincs megelégedve a jelenlegi allapottal.
Ezen teriileten is eldszor a takaritds rendszerességére tennék fokuszt, hiszen kevésnek
bizonyul a takaritds mennyisége. Fontos lehet egy litemezett takaritasi protokollt kialakitani,
amennyiben ehhez sziikséges plusz emberi eréforrast felvenni, €s ez is munkat teremt valaki
szamara. Fontos megemlitenem azt, hogy sokszor nem a takaritoé személyzeten mulik a HEV
tisztdn tartdsanak megOrzése, hanem az utasok magatartasatol is. Erdemes lenne egy
utasorientalt szemléletvaltdo kampanyt elinditani, amely az utasokat a tisztasdg megtartasra
0sztonzi, amennyiben rongéalasra keriil sor annak sulyosabb feleldségre vondsa véleményem

szerint elengedhetetlen ebben az esetben.

5.4. A HEV jelenléte zavar6 az autdval kozlekedSk szamara
A hipotézisem szerint ez a pont is kritikus Godollé varosaban, azonban a valaszadok
véleménye is megosztd ezzel kapcsolatban. Az autdval kozlekeddk szerint a HEV jelenléte
megbénitja a féutvonalat, amelyre szeretnék egy javaslatot megfogalmazni. Elsédlegesen a
g6dolloi buszpalyaudvar melletti négysavos féutvonalat keresztezd szakaszra van otletem. A
HEV lakott teriileten beliil érthetd modon lassan kozlekedik azonban a soromp6 lezarasatol a
felnyitasaig legalabb 10 perc telik el, ha nem tobb, amely oranként kétszer torténik meg.
Csucsforgalomban ez rendkiviil megneheziti az autosok életét, igy a kdvetkezd Gtlet meriilt
fel bennem. Indokolt lenne a jelenlegi szintben vasiti atjard kivaltasa egy kiilon szintli
megoldassal, akar feliiljaro, akar rovid aluljard szakasz formajaban, A beruhdzds nemcsak
baleseti kockézatot tudna cs6kkenteni, hanem a forgalom folyamatossagat is eredményezné
¢s megsziintetné az atjar6 okozta torlodasokat és a fent emlitett varakozéasi id6t is

csokkentené.

44



6. OSSZEFOGLALAS

A szakdolgozatomnak azon célt tiiztem ki, amely felméri és elemzi a godolléi HEV (HS-as,
H9-es vonal) szolgaltatasainak tarsadalmi megitélését. Dolgozatomban harom és plusz egy
hipotézist allitottam fel, amely lehetséges fennalld problémakat foglal 6ssze, amelynek
valosagossagat vizsgaltam. A g6dolloi lakosok és az agglomeracids lakossag szamara fontos

kozlekedési titvonal és kozlekedési mod ezért érdemes ezzel a témaval foglalkozni a jovében.

Az irodalmi attekintés célja a kutatds elméleti oldalarol valé megkozelités volt. Ezen fejezet
keretein beliil igyekeztem a kronoldgiai és teriileti sorrendet figyelembe venni, amellyel
eljutottam a napjainkban miikddé godolléi HEV bemutatasaig és a fenntarthatd kozlekedési
célokig. Elséként bemutattam a kozlekedés kialakuldsanak torténetét, sziikséges fogalmakat
ismertettem, illetve a kozlekedési modokat fejlddési sorrendben részleteztem. Ezutan
részletesen ismertettem az ipari forradalom kozlekedésre vald hatasat, amely a technol 6gia
fejlodést tekintve a legkozelebb all a mai ismert tomegkozlekedési formakhoz. Ezen téma
kifejtése utan a vasut kialakulasat elséként globalisan majd hazai kibontakozasat vizsgaltam.
Ezt kovetden az egyéb megsziiletett tomegkozlekedési formakat elemeztem magyarorszagi
vonatkozéasban. A fentebb emlitett 6sszeszedett informaciok kdvetkeztében eljutottam a Helyi
Erdeki Vasut kialakuldsanak torténetéhez Magyarorszagon és igy a godollsi HEV
torténelméhez is. Ezen kutatisok kovetkeztében a jelenlegi HEV helyzetét ismertettem
elméleti szinten és az ENSZ altal és az EU altal meghatarozott kozlekedéspolitikai célokat és

fejlesztési célokat mutattam be.

Az anyag és mddszer fejezetben hatdroztam meg a kutatasom céljait és ezek fontossagat. Az
els§ vizsgalatom ,, A godolléi HEV megitélése” cimii kérdéiv, amelyet privat kozosségi
oldalamon ¢és egy go6dolléi Facebook csoport tagjaival osztottam meg. A masodik
vizsgalatomban egy SWOT analizist végeztem jelen kérddiv véalaszaibol, illetve a valaszadok
altal adott eredményeket kiilonféle diagramok elkészitésével és elemzésével jarultam hozza

dolgozatom kutatasdhoz.

A kutatdsom vizsgalatdnak eredményeit az anyag és modszer részben emlitett kettd fajta
modszer segitségével elemeztem. A kérddiv célja az volt, hogy a H8/H9-es HEV vonalat
haszndldé utasok tapasztalatait ¢és véleményét a szolgéltatds jelenlegi mindségével
kapcsolatban feltarjam. ElsOsorban a kérd6ivet kito1t0k demografiai adataira voltam kivancsi,
majd a hasznalati szokdsaira, tapasztalataira és fejlesztési javaslataira tértek ki a kutatds

kérdései. Ezen fétémak az altalanos tapasztalatok alapjan keriiltek kivalasztasra, igy a
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kérdoivet kitoltOknek leginkabb ezek hatarozzdk meg a szolgaltatds megitélést. A kapott
értékeléseket, valaszokat vizsgaltam és készitettem kiilonb6z0 diagramokat és Osszetett
kutatast végeztem a jovedelmi szint és a bérlettipusa kozott, illetve a felhasznaloi elégedettség
¢s a haszndalat gyakorisdga kozott Osszefiiggést kerestem. A vizualis szemléltetéssel célom
volt a hangsulyosabb problémakat el6térbe helyezni és pozitivumokra is ravilagitani. Az
eredmények feldolgozésa utan egy SWOT elemzés formdjaban is bemutatasra keriiltek,
amelynek segitségével rendszerezni tudtam a belsé tényezdket (erdsség, gyengeség) €s a
kiils6 tényezoket (lehetdség, veszély), amelyek a jovobeli fejlesztési lehetdségeket vagy

kockézatokat jelenthetik.

A kutatdsom végén megallapitottam, hogy az altalam felallitott négy hipotézis koziil harmat
a vizsgalatom segitségével alatudtam tdmasztani és beigazolodott. A negyedik hipotézisemet
részben igen részben pedig nem tudtam az elemzésem eredményeivel bizonyitani a valaszok
kiilonbozdsége miatt. Elmondhatd, hogy az utolsé hipotézisemmel kapcsolatban sziilettek a

legkiilonbozobb véalaszok, amelyek alapjan nem tudtam teljesmértékben alatdmasztani azt.

Végezetiil az eredmények megmutattak azt, hogy a godolléi HEV vonal nemcsak egy
kozlekedési forma a Pest varmegyei él6k szdmara, hanem a mindennapi mobilitas eszkoze,
amely kozvetlen kapcsolatot teremt Budapest és a koriilotte 1évd agglomeracids telepiilések
kozott. Fontos szerepet jatszik a helyben €10k életmindségének, elérhetdségének €s gazdasagi
lehetdségeinek alakitasaban is, hiszen a mindségi tomegkozlekedés 0sszefligg a telepiilések
versenyképességével, amely hatdssal van a varos életére is. A felhaszndloi eredmények altal
megfogalmazott legjelentésebb problémak a kovetkezé témakra iranyultak- a HEV
gyorsasdga, a korszerltlensége, a biztonsag ¢és tisztasag érzet hianya. Ezen vélemények
hatdssal vannak arra, hogy az emberek mennyire tartanak vonzénak mas tomegkozlekedési
eszkozt vagy inkdbb a gépjarmiivet preferaljak. A dolgozatom eredményei megmutatjak azt,
hogy nem csak az aktudlis helyzetet vizsgalta, hanem hozzajarult ahhoz is, hogy a jovébeni
fejlesztések konkrét felhasznaloi vélemények alapjan valosulhasson meg. Osszeségében a
kutatas megfogalmazta azt, hogy godollsi HEV vonal fejlesztése nem csupan a
kozlekedésszervezési, hanem tarsadalmi érdek is, hisz a szolgaltatas szinvonaldnak ndvelése
hozzajarul és javithatja a térség mobilitdsat, az utasok kozérzetét és elégedettségét. Fontos
kiemelni, hogy mindezek hozzajarulnak a telepiilések fenntarthato fejlodéséhez, mert ezzel
akar a térség vonzerdje is ndvekedhet, amely tarsadalmi ¢&s gazdasagi stabilitast

eredményezhet.
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https://forms.gle/NBqq9Fs9ZryKxfne9

MATE Szervezeti és M(ikédési Szabalyzat

Ill. Hallgatéi Kévetelményrendszer

HI.1. Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zarédolgozat / portfélié készitési utmutatéja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié nyilvinos
hozzéférésérdl és eredetiségérél (modositva: 2025. oktéber 16.)

NYILATKOZAT

a szakdolgozat nyilvanos hozziférésérél és
eredetiségérdl

A hallgaté neve: _____Csépény Zsofia Luca

A Hallgaté Neptun kodja: PGOCSP

A dolgozat cime: A g6déll6i HEV megitélésének tarsadalmi vizsgdlata
A megjelenés éve: _2025_

A konzulens intézetének neve: _Videkfejlesztés és Fenntarthaté Gazdasag Intézet__
A konzulens tanszékének a neve: ____Vidék- és Teruletfejlesztési Tanszék____

Kijelentem, hogy az altalam benydjtott szakdolgozat egyéni, eredeti jelleg(, sajat szellemi alkotdsom.
Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkajabol vettem at, egyértelmien megjeldltem, és az
irodalomjegyzékben szerepeltettem. Tovabba kijelentem, hogy a dolgozat elkészitése soran
alkalmazott mesterséges intelligencia-eszk6z6k (pl. szoveggenerdlds, nyelvi javitds, forditas,
adatelemzés) hasznalata nem helyettesitette a sajat kutatdsi és alkotdi munkamat, azok alkalmazasat
a forrdsok kozott vagy a modszertani részben feltiintettem, és a szakmai-etikai elvarasoknak
megfelelGen jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valdtlant allitottam, tudomadsul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsdg a
zar6vizsgabol kizdr és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utdn tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhasznalasara,
hasznositdsara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-kezelési
szabdlyzatdban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus vdltozata feltdltésre keril a Magyar Agrar- és
Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetéen

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatél szamitott 5 év eltelte utdn
nyilvdnosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem kényvari repozitori rendszerében.

Kelt: 2025 év 11 hé __03___ nap

b / /’
eyt AR [

‘Hallgaté alairasa

/
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NYILATKOZAT

____Csépany Zsofia Luca___ (név) (hallgatd Neptun azonositdja: PGOCSP )
konzulenseként nyilatkozom arrdl, hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatot az
irodalmi forrdsok korrekt kezelésének kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl
tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zardvizsgan térténd védésre javaslom f nern javaslom®.
A dolgozat allam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: igen nem*?
Kelt: 2025, éy 11, hé __01. nap

4.y

belsd koh(ulens

L A megfeleld aldhdzandd.
* A megfeleld aldhdzands.
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Hallgatok, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (M)
alkalmazasarél

1. Altaldnos adatok

Hallgaté neve: Csépany Zséfia Luca

Neptun-kdédja: PGOCSP

Képzési szint (a megfelelét jeldlje X-szel): | = o¢/BA T MSc/MA [ Doktori (PhD)
(4T -

Tantérgy neve/kédja*: Szakdolgozatkészités VFFTGO31N

, A godollsi HEV megitélésének tirsadalmi

A munka cime: L

vizsgalata

* doktori értekezés esetén nem kitdltendd

2. Nyilatkozat az Ml hasznalatarél

Alulirott, etikai felelGsségem teljes tudataban az alabbi nyilatkozatot teszem:

(Kérjiik, valasszon egyet az alabbi lehetéségek koziill)
[J A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.
(Amennyiben ezt jelSlte, a tovabbi tablazatok kitéltése nem sziikséges.)
W B) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Keérjtik, toltse ki a vonatkoz6 tablazatokat!)

3. A mesterséges intelligencia hasznalatédnak részletezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mértéki felhasznalds (pl. forditds, nyelvi korrektra,
otletelés sth.)

(Ezen felhaszndldsok esetében a konkrét promptok és vélaszok csatoldsa nem sziikséges.)

A felhaszndlas célja Alkalmazott Mi-eszkdz neve | Erintett rész (ha nem a
és verzidja szoveg egészére vonatkozik)

Forditas. ChatGPT 5. verzié

Otletelés. ChatGPT 5. verzid

Iranymutatas a fejezetek | ChatGPT 5. verzid
kinézetére és  szoveges
| segitségére.

Excel fuggvények | ChatGPT 5.verzié
| megértéséhez.

Il. TABLAZAT: Jelent8s tartalmi hozzdjarulds (pl. egy teljes dbra vagy egy hosszabb
szovegrész generaldsa)

(Ezekben az esetekben a felhasznalt kulcsfontossdgu promptok és az Mi dltal adott nyers
vdlaszok dokumentdldsa és a munka mellékletében vald csatoldsa sziikséges.)
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A prompt-naplét

Alkalmazott M- | ) grintett fejezet / | tartalmazé

A felhasznalas célja eszkf}z. i dbra / tablazat | melléklet
aeziiys, ntos sorszama bejegyzésének
elérhetdsége po »

sorszama

3/A. Oktaté altal eldirt kiegészité szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantargy oktatoja vagy témavezetSje az Ml-eszkézok hasznélatara
vonatkozoan kilon szabalyokat vagy elvardsokat hatarozott meg, kérjiik, az alabbi mezében
foglalja 6ssze ezeket:

Pl. az MI haszndlatanak tilalma bizonyos feladattipusokra; csak konkrét eszkéz hasznélata
engedélyezett; eltérd hivatkozasi elvarasok; dokumentdcios forma stb.

Oktato vagy témavezetd altal elGirt szabalyok:

4. Minden hallgatéra vonatkozé nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI altal esetlegesen generalt tartalmakat minden esetben kritikailag
felllvizsgdltam, szerkesztettem és a munkaba illesztettem. A leadott munka minden
eleméért, annak eredetiségéért és tudomanyos helytdllosagaért teljes korli felelgsséget
véllalok. Tudomasul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benydijtott
munkat mesterséges intelligencia detektorral ellendrizheti, és eljarast kezdeményezhet,
amennyiben a nyilatkozatom valétlan vagy hianyos.

Keltenmnaa GOdONE: .. 2028050 nap
7 4 .
....... 4—/71‘/%¢'/\H—'
Hallgato aldirdsa Konzulens/Témavezet6 alairasa
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