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1 Bevezetés

A vidéki varosok gazdasagi fejlodése és versenyképessége szorosan dsszefiigg az infrastruktara
allapotaval ¢és elérhetdségével. A kozlekedési kapcsolatok mindsége, az autopalyakhoz valo
hozzaférés és a tomegkozlekedés hatékonysaga jelentds mértékben befolyasoljak egy telepiilés
tarsadalmat és gazdasagat. A szakdolgozat célja Baja véarosanak atfogd bemutatasa, kiilonos
tekintettel az infrastruktira fejlesztési lehetoségeire €s ennek gazdasagi hatdsara. A dolgozat
alapvetd célja, hogy részletesen feltarja Baja jelenlegi allapotat, azonositsa azokat a teriileteket,
amelyek fejlesztésre szorulnak, és konkrét javaslatokat fogalmazzon meg a véros jovobeli

fejlddési lehetdségeire vonatkozoan.

A dolgozat célkitlizése, hogy feltérképezze a bajai infrastruktira fejlédését akadalyozod
tényezoket, elsésorban az elszigeteltséget okozo hidnyos uthalozatot. Ezen kihivasok elemzése
soran azonositom azokat a lehet6ségeket, amelyekkel Baja hossza tdvon sikeresen reagalhat
ezekre a problémdkra. A dolgozat soran felhasznalom a legfrissebb statisztikai adatokat,
szakirodalmat, helyi és regiondlis fejlesztési terveket, valamint interjukat készitek helyi
dontéshozokkal, vallalkozokkal és szakértokkel annak érdekében, hogy atfogo ¢€s hiteles képet

nyujtsak Baja gazdasagi és tarsadalmi helyzetérdl, valamint a varos fejlesztési lehetdségeirdl.

Véleményem szerint Baja fejlodésének egyik legfobb akadédlya a nem megfeleld kozlekedési
infrastruktira és az autdpalyakhoz vald kozvetlen kapcsoldodas hianya. Ez az elszigeteltség
hatraltatja a gazdasagi egyiittmiikdések kialakulasat. Rontja a vallalkozok és cégek befektetési
kedvét. Hatasa hozzajarul a népesség elvandorlasahoz. Csokkenti a munkaeré mobilitasat. Ugy
vélem, hogy a kozlekedési elérhetdség javitasa egy gyorsforgalmi Ut vagy autdpalya-kapcsolat
kiépitése révén, pozitiv hatassal lenne Baja versenyképességére, népességmegtartd képességére

¢s gazdasagi mutatoira.

Az utak és az infrastruktira rossz mindségiliek, részben ez eredményezi az elszigeteltséget.
Budapesttel nincs megfeleld 6sszekotés. A tomegkozlekedés fejlesztésre szorul. Az autopalya-
csatlakozasi lehetoségek tavol esnek a varostol. Az uthaldzat hidnyossagai gatoljak a gazdasagi
egyiittmiikddések boviilését, akadalyozzak a munkaerd szabad mozgasat, valamint csokkentik
a logisztikai és szallitmanyozasi lehetdségek kihasznalhatdsagat. Ezek a tényezdk alapvetéen
hozzajarulnak Baja varosanak elszigeteltségéhez. Baja fejlodésének alapja a jo kozlekedési
infrastruktira lenne. Baja és Budapest aktiv 0sszekottetése sziikséges a varos fejlodéséhez.
Azok a varosok, amelyek megfeleld autopalyas Osszekotéssel rendelkeznek, sokkal jobb

gazdasagi mutatokkal birnak. Szekszard, Kecskemét és Dunatjvaros megyei jogu varosok



helyzete kedvezObb Bajahoz képest, elsdsorban a kozlekedési adottsdgaik miatt. Ezek a varosok
kozvetlen autdpalya-kapcsolattal rendelkeznek, vagy jelentésen kozelebb helyezkednek el az
orszagos gyorsforgalmi uthaldézathoz, mint Baja. Amennyiben az infrastruktira fejlesztése
megtorténne, az elszigeteltség csokkenése révén javulhatna Baja népességmegtartd képessége,

¢€s vonzobba valhatna a vallalkozasok szamara, elOsegitve a gazdasagi fejlodést.

Hipotéziseim

H1: Baja varos fejlodésének egyik legfobb akadalya a nem megfeleléo kozlekedési

infrastruktura és az autépalyakhoz valé kozvetlen kapcsolodas hianya.

H2: Az utak és az infrastruktura rossz mindségiiek, részben ez eredményezi az

elszigeteltséget.

H3: Azok a varosok, amelyek megfelelé autopalyas osszekotéssel rendelkeznek, sokkal

jobb gazdasagi mutatokkal birnak,mint Baja megye jogi varos.



2 Szakirodalmi feldolgozas

2.1 Infrastruktura
Az infrastruktara olyan létesitményrendszert jelent, amelyre a tarsadalomnak a mindennapi
tevékenységek elvégzéséhez sziiksége van. Maga a kifejezés a 19. szazad végén jelent meg, a

francia ,,infra” (alatt) és ,,structure” (szerkezet, épitmény) szavak osszetételébol.

Az infrastruktira tehat felfoghat6 a gazdaséag épiiletének alapjaként, amely szdmos fizikai
elemet példaul hidakat, utakat vagy kozmithal6zatokat foglal magaba. Ezért kiemelten fontos

mind a tarsadalmi, mind a gazdasagi ¢let miikddése szempontjabol.

A magéanvallalatok gyakran fektetnek be infrastruktirafejlesztésbe, hogy bdvitsék
tevékenységiliket. Példaul az épitdipari cégek részt vehetnek tobb térséget 6sszekotd autdpalyak
vagy gyorsforgalmi utak megépitésében. (What Is Infrastructure? Definition & Example in

Industry, 2025)

Az infrastruktura fogalma Osszetett, és tobbféle megkozelitést oOlel fel. Eredetileg a
harcdszatban hasznaltdk, ahol az utdnpotlast biztositd rendszereket jelentette. A modern
gazdasagtanban az infrastruktira a termelés, elosztas és fogyasztas zavartalan miikodéséhez
szilkséges alapvetd feltételrendszert jelenti. Ide tartoznak mindazok a létesitmények és
szolgaltatasok, amelyek nélkiil a gazdasagi tevékenységek, legyenek azok mezdgazdasagi, ipari

vagy szolgaltatasi jelleglieck nem mitkddhetnének hatékonyan. (Antonia, 1981)

Az infrastruktura két f6 csoportba oszthatd: termeldi és fogyasztoi infrastrukturara. A termeldi
infrastruktira magdaban foglalja az energiaszolgaltatast, kozlekedést, tavkozlést, ipari
vizellatast, valamint a kutatast és szakoktatast, amelyek kozvetleniil tdmogatjak a gazdasag
termelési folyamatait. A fogyasztoi infrastruktira elsddleges célja a lakossag €letmindségének
javitasa. Ebbe a kategoridba sorolhatd az egészségligy, az ivoviz-ellatds, a kozmiivelddeési

intézmények és a kozbiztonsag biztositasa. (Antonia, 1981)

Tagabb értelemben az infrastruktira a tarsadalmi mitkodés alapvetd feltételeinek rendszere,
beleértve a szellemi tokét, a kozigazgatisi intézményeket és a kozszolgaltatasokat. Az
infrastruktira fejlettsége meghatarozd szerepet jatszik egy adott terlilet gazdasagi
novekedésében és a lakossag életszinvonalanak alakuldsdban, mivel mind a termelést, mind a

fogyasztast alapvetden befolyasolja. (Antonia, 1981)



2.2 Az autopalyak gazdasagfejleszto hatasa

Az autdpalyak jelentdsége megkérddjelezhetetlen egy orszag gazdasagi és tarsadalmi fejlodése
szempontjabol. Az autopalydk kiépitése alapvetden képes megvaltoztatni a térségek
elérhetségét, 0sszekottetését és gazdasagi potencidljat. Magyarorszagon a 2000-es években
végbement autdpalya-épitési hullam meghatdrozd szerepet jatszott az  akkori
fejlesztéspolitikaban. A beruhazasok jelent6ségét nemcsak hatalmas koltségigényiik, hanem
térségfejlesztd hatasaik miatt is fontos volt vizsgalni. A kutatds elméleti alapvetése szerint az
autopalydk kozelsége pozitiv hatdssal van a telepiilések munkanélkiiliségi ratdjara,

adobevételeire, vallalkozoi aktivitasara €s idegenforgalmara. (F6z6 & Ritter, 2014)

A kutatas célja, hogy empirikusan vizsgalja a 2000 és 2008 k6zott Magyarorszagon végbement
autopalya-épitések telepiilési szintli gazdasdgi ¢és tarsadalmi hatdsait. Az elemzés
kozéppontjaban az autopalyak kozelségének lehetséges hatasai allnak, melyek négy kiemelt
indikator mentén kertiltek vizsgalatra: a regisztralt munkanélkiiliek aranya, a befizetett adoalap
Osszege a népességhez viszonyitva, az egyéni vallalkozok aranya, valamint a vendégéjszakak
szama a lakossag aranyaban. A kutatés alapja egy paneladat-elemzés, amely lehetové teszi az

iddbeli valtozasok és a telepiilésszintli egyedi hatdsok elkiilonitését. (F6z6 & Ritter, 2014)

A vizsgélat alapjat a Kozponti Statisztikai Hivatal T-STAR adatbézisdbdl szarmazo, 2000 és
2008 kozotti évek teleplilésszintli adatai adjak, amelyeket kiegészitettek foldrajzi koordinata-
és tavolsdgadatokkal. Az autopalydk le- és felhajtdinak koordinatait az Open Street Map
térinformatikai rendszerébdl gylijtotték ossze, majd ezeket kézi ellendrzéssel hitelesitették. A
tavolsagokat négy kategoriaba soroltak: 0—10 km, 10-30 km, 30—50 km, valamint 50 km felett.
Ez a besorolas lehetdové tette, hogy vizsgalhatéva valjanak az autopalya kozelségének
nemlinedris hatasai. A négy kategoriat kiilon valtozoként kezelték a modellben, ezaltal nemcsak
a kozvetlen kozelség, hanem a térségi hatokor is szamszerlisithetdvé valt. A kutatas soran fix
hatast panelregresszids modelleket alkalmaztak. Ez a modszer lehetévé tette, hogy kiszlirjék
azokat a hatisokat, amelyek idében dallandok, de telepiilésenként eltérdek lehetnek. Ez
kiilonosen hasznos akkor, amikor az infrastruktira-fejlesztések térben és idoben eltéré6 modon
jelennek meg. A kutatdsban panelregresszios modellek a telepiilések idében valtozo jellemzdit
vizsgaltak, kiillonbozo fliggd valtozok mentén. A modellek figyelembe vették az autdpalyahoz
valo tavolsagot, valamint a politikai ciklusokat is. A politikai ciklusokat minden esetben
kategoriajelzé (dummy) valtozoként szerepeltették a modellekben, hogy kisziirjék az ezekbdl

eredd torzitd hatdsokat. Mivel nem dalltak rendelkezésre részletes partpreferencia-adatok, a
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politikai ciklusokat négyéves iddszakokként hatiroztdk meg. Ezekhez a periddusokhoz
telepiilésszintli interakcios valtozokat is létrehoztak. A modelleket tobb sziirt mintan is
lefuttattak, hogy ellendrizzék az esetleges torzitasokat. Az elemzés nemcsak az dsszes magyar
telepiilésre terjedt ki, hanem kiilon is vizsgaltak az adatokat Budapest nélkiil, mivel a févaros
gazdasagi sulya jelentdsen eltér a tobbi telepiiléstdl. Emellett kiilon mintat képeztek a 10 ezer
f6 alatti telepiilések kizarasaval, hogy megallapitsak, ezek az adatok torzitjdk-e az
Osszefiiggéseket. A modellezést telepiilési és kistérségi szinten is elvégezték. A kistérségi szintli
adatokat a Kozponti Statisztikai Hivatal altal 2004-ben meghatarozott 168 kistérség szerint
csoportositottak. Ezeket a népességszam alapjan sulyoztak, igy a kisebb telepiilések kevésbé
befolyasoltak a régios Osszefliggéseket. Az eredmények értelmezését megeldzték a leird
statisztikdk €s a korrelacios vizsgalatok. Ezek eldzetesen feltartdk, hogy milyen iranyu
kapcsolat all fenn az autdpalya-tavolsag és az egyes gazdasagi mutatok kozott. A korrelacidk
alapjan az autopalyatdl valdo nagyobb tavolsdg altaldban alacsonyabb adobevételekkel,
kevesebb vallalkozéssal és gyengébb turisztikai teljesitménnyel jart egyiitt. Ezzel szemben a
munkanélkiiliséggel pozitiv kapcsolat volt megfigyelhetd. A regressziés modellek
szamszerlsitették, hogy az autdpalya kozelsége milyen mértékben hat az egyes fiiggd
valtozokra. Példaul kimutattadk, hogy egy kilométerrel kozelebbi autopalya-lehajté milyen
mértékben novelheti az addalapot vagy a vallalkozasok szamat. Az eredmények
megbizhatosdgat minden esetben standard hibak és p-értékek segitségével értékelték. Az
elemzések soran kidertilt, hogy az autopalyak kozelében elhelyezkedd telepiiléseken altalaban
nétt az adodalap Osszege és az egyéni vallalkozok szama. A kutatdsi eredmények szerint
kiilonosen a 10 kilométeren beliil fekvo telepiilések profitaltak az autopalyak kozelségébol. Itt
az egyéni vallalkozok aranya és a befizetett adoalap is szignifikdns novekedést mutatott, amit a
nagyvallalatok, logisztikai kozpontok és mas gazdasagi szereplok megtelepedése is eldsegitett.
Az autopalya kozvetlen kozelsége tehat 0 gazdasagi lehetdségeket teremtett, melyek kedveztek
mind a helyi lakossagnak, mind a teleptilési onkormanyzatok bevételeinek. Az idegenforgalom
teriletén szintén érzékelhetd volt az autdpalya-fejlesztések pozitiv hatdsa. A vendégéjszakak
szamanak novekedése azt mutatta, hogy a jobb megkozelithetdség eldnydsen hatott a
turizmusra, kiilondsen a kdzepes tavolsagban (10-30 kilométer) fekvo telepiiléseken. Ezek a
telepiilések a kozvetlen athalado forgalom mellett képesek voltak sajat turisztikai kindlatukat is
boviteni, kihasznalva a gyorsabb elérhetdség nyujtotta eldnyoket. A kozlekedési infrastruktira
fejlodése tehat nemcsak gazdasagi, hanem turisztikai szempontbol is komoly lehetdségeket
teremtett a térségek szdmara. Bar az autopalydk megépiilése valamennyire csokkentette a

munkanélkiiliség mértékét, a munkanélkiiliségi rata alapvetéen nem valtozott meg. Ez nem
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felelt meg a kezdeti reményeknek. Ennek hatterében tobb tényezd is allhat. A kozlekedési
kapcsolatok fejlesztése dnmagaban nem feltétleniil képes feloldani a regiondlis munkaerdpiac
mélyebb gondjait. Emellett a megélhetési szempontbdl kényes helyzeti munkanélkiiliek
szdmara az autopalydk hasznalataval jard kiadasok (mint példaul a benzin és au autdpalya
matrica ara) tovabbi terhet jelenthetnek. Az eredményekbdl az is kideriilt, hogy az autopalyak
gazdasagélénkitd hatdsa nem egyenletesen oszlik meg a tavolsag fliggvényében. Nem
feltétleniil azok a telepiilések jartak a legjobban, amelyek kozvetleniil az autopalydk mellett
helyezkedtek el. Gyakran a 10-30 kilométer kozotti tavolsagban taldlhato telepiilések
¢lvezhették a legnagyobb eldnyodket, mivel szamukra jelentett igazan 0j lehetdséget a jobb
kozlekedési kapcsolat. Ez a megfigyelés azt mutatja, hogy az autdpalyak hatasa nemcsak a
fizikai kozelségtol, hanem a helyi gazdasagi adottsagoktol és fejlesztési stratégiaktol is
nagymértékben fligg. A vizsgalt idészak adatai alapjan tehat elmondhatd, hogy az autépalya-
¢épitések pozitivan hatottak a helyi gazdasagi mutatdkra, de ezek a hatasok eltérd mértékben
jelentkeztek kiilonbozo térségekben és kiillonbozo gazdasagi szegmensekben. A fejlesztések az
adobevételek novekedésében, az egyéni vallalkozasok szamanak emelkedésében és a
vendégéjszakdk szamdnak gyarapodasaban mutatkoztak meg leginkabb, mig a

munkanélkiiliség mérséklésében az autopalydk szerepe korlatozott maradt. (F6z6 & Ritter,

2014)
2.3 Gyorsforgalmi utak béviilése Magyarorszagon

Az elmult harminc évben Magyarorszagon latvanyosan boviilt a gyorsforgalmi uthalozat. Az
1990-es évek elején még csak koriilbeliil 340 kilométer autdpalya volt, de 2000 és 2010 kozott
nagy litemben zajlottak a fejlesztések és ez tiz év alatt 555 kilométerrdl 1477 kilométerre nott.
A 2010 utani idészakban inkabb az autbéutak és a négysavos foutak épitése keriilt eldtérbe.
Ennek koszonhetden ma a teljes gyorsforgalmi haldézat hossza mar meghaladja a 2200

kilométert (Roland, 2025.).

Nemzetkozi 0sszehasonlitasban is figyelemre mélto a fejlodés: Magyarorszag az autopalyak
hosszat tekintve megeldzte Ausztriat. Az Eurostat 2021-es adatai szerint Ausztridban 1749
kilométer autopalya volt, mig Magyarorszagon ekkorra mar kozel 1850 kilométer épiilt ki. Az
uthalozat fejlesztésének koszonhetden szinte minden megyeszékhely kozvetlen kapcsolatot
kapott a gyorsforgalmi uthalozattal, példaul Szombathely, Szolnok, Eger, Kaposvar, Veszprém
¢és Békéscsaba is. Egyediil Zalaegerszeg maradt ki, de az M76 épitésével ott is varhato a bekotés

(Roland, 2025.).



=== Meglévo autopalya vagy autduit

Epiilé/tervezett autopalya vagy autéut

1. abra Magyarorszag gyorsforgalmi uthalozata 2024 Forras: Vg-gyijtés, Vg- grafika (Roland, 2025.)

Ugyanakkor a teriiletaranyos mutatokat nézve Magyarorszag még mindig elmarad a nyugat-
eurdpai orszagoktol. Hazdnkban ezer négyzetkilométerre koriilbeliil 20 kilométer autopalya jut,
ami Németorszagban, Danidban vagy Spanyolorszagban joval magasabb. Problémat jelent az
is, hogy néhany autdpalya (példaul az MS és az M6) olyan feltételekkel €piilt meg, amelyek
hosszl tdvon sokba keriilnek az 4llamnak. Néhany szakaszon gyakran el6fordulnak torlodasok

¢és dugok (Roland, 2025.).
2.4 A vidékfejlesztés fogalma

A vidékfejlesztés olyan Osszetett tevékenység, amely a videki teriiletek gazdasagi, tarsadalmi
¢s kornyezeti helyzetének javitdsat célozza, a helyi kozdsségek aktiv részvételével. Nem
korlatozodik pusztdn a mezdgazdasagra, hanem a helyi eréforrasok (pl. természeti adottsagok,
helyi tudas) hasznositdsara, valamint a tarsadalmi egyiittmiikddésre épit. A hangstlyt a
decentralizalt, alulrol szervez6dd megoldasok kapjak, ahol a kistérségek sajat igényei és
lehetdségei alapjan alakulnak a fejlesztések. Fontos cél a fenntarthatosag, vagyis a jelenlegi

javak mellett a jovo generaciok szdmara is meg kell drizni a lehetdségeket. Ez a megkozelités



eltér a hagyomanyos teriilet- vagy agrarfejlesztéstol, mivel szélesebb korti, integralt
valtozasokat hoz, kimondottan a vidéki érdekeket helyezi el6térbe. Ilyen példaul a
tajképvédelem, az életkoriilmények javitasa €s a centrumokban elérhetd szolgaltatdsokhoz valo
hozzaférés, vagy az alternativ gazdasagi tevékenységek tdmogatasa is. A vidékfejlesztés
sajatossaga, hogy tobb teriileti szinten érvényesiil, tobb szerepld vesz részt benne, és sokféle
gazdasagi tevékenységet foglal magaban. Az endogén eréforrasokra tdmaszkodik, és
hangstlyos benne az alulrol jové kezdeményezések figyelembevétele. A kisebb kozosségek €s
civil szervezetek jelentds szerepet vallalnak, az érdekegyeztetés kozvetlen forumokon és

informalis csatornakon torténik. (Farkas, 2002)

2.5 Telepiilés hierarchia

A telepiilés hierarchia a varosok és telepiilések rangsorolasat jelenti funkcionalis fejlettségiik,
szolgaltatasaik valasztékanak szélessége és vonzaskorzetiik mérete alapjan. Ez a hierarchia nem
csupan a népességszamot tiikrozi, hanem azt is, hogy egy telepiilés milyen mértékben képes
ellatni a kornyez0 teriiletek igényeit. Az Alfold sajatos telepiiléshalozata (nagyhataru varosok,
ritkan elhelyezkedd falvak, tanyarendszer) miatt a hierarchia kialakuldsédban kiilondsen fontos

szerepet jatszanak a kozlekedési lehetdségek €s a torténelmi fejlodés. (Kiss, 2001)

A megyeszékhelyek, nagyvarosok, mint legmagasabb hierarchiaszint (pl. Debrecen, Szeged,
Kecskemét) a legmagasabb szinten helyezkednek el. Ezek a varosok nemcsak jelentds
népességgel (tobbnyire 100-200 ezer fo felett), hanem széleskorli szolgaltatasokkal is
rendelkeznek, igy orvosi ellatokdzpontok, felsdoktatasi intézmények, regionalis kereskedelemi
¢és kulturalis centrumok. Vonzaskorzetiik gyakran atnyalik a megyehatarokon, és tobb

kistérséget is magukba foglalnak. (Kiss, 2001)

Kozépvarosok (regionalis kozpontok) csoportjaba olyan varosok tartoznak, mint Baja, Gyula
vagy Oroshaza, amelyek népessége 20-50 ezer 6 kozott mozog. Ezek a telepiilések regionalis
szerepet toltenek be, azaz bizonyos kozépfoku szolgaltatasok (pl. korhazak, kozépiskolak,
megyei intézmények) jellemzdek, de nem érik el a megyeszékhelyek szintjét. Vonzaskorzetiik
altalaban egy kistérségre terjed ki, és gyakran versengenek a kozeli nagyvarosokkal. (Kiss,

2001)

A kisvarosok, mint helyi kozpontok (pl. Tiszalok, Mezdkovacshaza, Fehérgyarmat) népessége
10-20 ezer f6 kortl van, és korlatozottabb kozponti funkciokkal rendelkeznek. Gyakran olyan
teriileteken talalhatok, ahol a nagyobb varosok tavolsaga miatt atveszik a helyi ellatd szerepet.

Az Alfoldon kiilondsen jellemzdek az tgynevezett ,,hidnykdzpontok”, mint Kisvarda vagy
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Berettyoujfalu, amelyek a kdrnyezd elmaradott térségekben a hianyzo nagyvarosok potlasaként

funkcionalnak, és ennek kovetkeztében megndvekedett vonzaskorzettel rendelkeznek. (Kiss,

2001)

A telepiilés hierarchidjat a gravitaciés modell segitségével lehet elemzeni, amely a népességet
("tomeg") és a tdvolsagot veszi figyelembe. Az Alfold sajatossaga, hogy a ritka telepiiléshalozat
¢€s a nagyhatari mezovarosok miatt sok kisvaros is jelentds kozponti szerepet kap, mikdzben a
statisztikai kistérségek gyakran nem fedik le a valos vonzasteriileteket. A hierarchia megértése
kulcsfontossagu a teriiletfejlesztés, a kozlekedéstervezés €s a szolgaltatasok optimalizalasa

szempontjabol. (Kiss, 2001).

2.6 Kozlekedési hatranyok és a tarsadalmi kirekesztés kapcsolata

A kozlekedési lehetdségek korlatozottsaga jelentds szerepet jatszhat a tarsadalmi kirekesztés
kialakulasdban, kiillondsen azokban a térségekben, ahol a szolgéltatasok elérhetdsége gyenge,
vagy az infrastruktira hidnyos. Lucas tanulmdnya rdmutat, hogy a kozlekedési hatrany
kozvetleniil hozzajarul a tarsadalmi kirekesztéshez azaltal, hogy gatolja az alacsony jovedelmii
vagy hatranyos helyzetli csoportok hozzaférését az alapvetd szolgaltatasokhoz, példaul az
egészségligyhdz, oktatdshoz, munkahelyekhez ¢és élelmiszerboltokhoz. Ez a fajta
elérhetetlenség nem csupéan kozlekedési, hanem strukturalis tarsadalmi probléma, amely hossz

tavon is Ujratermelheti a térségi leszakadast. (Lucas, 2012)

Az Egyesiilt Kirdlysag példdjan keresztiil lathatjuk, hogy a kozlekedési és teriileti tervezés
koordinalatlansaga, valamint a kézponti és helyi kormédnyzat kozotti gyenge egylittmitkddés
sok esetben akadalyozta az "elérhetdségi tervezés" gyakorlati érvényesitését, még ott is, ahol
az intézkedések formalisan bevezetésre keriiltek. Az Egyesiilt Kirdlysag kormanya 2003-ban
elinditotta az elérhetdségi tervezést a tarsadalmi kirekesztés csokkentése érdekében, melynek
hatdsa elmaradt a varakozéasoktol. Az intézkedések sok helyen formalisak maradtak, a
kiilonbozo szintek kozotti koordinacid, mint példaul kozlekedéstervezés és tarsadalompolitika
hianyos volt. A 2010 utani iddszakban a kozlekedési kirekesztés mar nem kapott hangsulyt a
kormanyzati politikdkban. A tarsadalmi hatranyok enyhitésére irdnyulod kozlekedéspolitikai
célkitlizések hattérbe szorultak, kiilondsen a gazdasagi megszoritasok idészakaban. A fogalmi
keretek tovabbra sem egységesek, a mérési mdodszerek sokszor szubjektivek vagy nem elég
érzékenyek. Az adatok hianyossagai miatt nehéz pontosan nyomon kdvetni a kozlekedési

egyenldtlenségek tarsadalmi kovetkezményeit. (Lucas, 2012)
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Bornstein ¢és munkatarsai (2023) tanulmanyukban rdmutatnak, hogy vilagszerte mintegy
egymilliard ember ¢l elszigetelt vidéki térségekben. A kutatdsukban egy sokkal hatranyosabb
zambiai falurdl van sz6. A probléma forrasa a tavolsag, a nehéz terepviszonyok ¢€s a kozlekedés
hianya. Az elszigeteltség kovetkeztében ezek a kozosségek nehezen férnek hozza az oktatashoz,
az egészségiigyi ellatashoz és a gazdasagi lehetdségekhez. A szerzok szerint a probléma
megoldasat a helyi szintli kozlekedési infrastruktira fejlesztése oldand meg. Elsésorban az
alacsony koltségli kozuti kapcsolatok kiépitése lenne fontos. Ezek az intézkedések javitjak a
mindennapi elérhetdséget ¢és a kozosségek gazdasagba bevont szerepét. (Bornstein, Barstow,

Myers, Noriega, & Steiner, 2023)

Pokharel, Bertolini és Brommelstroet (2023) kutatdsukban ramutattak, hogy a kozlekedési
infrastruktira fejlettsége alapvetden befolydsolja egy térség gazdasdgi teljesitményét és
fejlodési lehetdségeit. Megallapitasaik szerint azok a régiok, amelyek gyorsabb és hatékonyabb
kozlekedési kapcsolatokkal rendelkeznek, jobban vonzzak a befektetéseket, eldsegitik a
vallalkozasok halozatta valasat, és novelik a munkaerd mobilitasat. A szerzok hangsulyozzak,
hogy a kozlekedési fejlesztések hosszatdvon fenntarthaté gazdasagi ndvekedést és
versenyképességet eredményeznek. A megallapitas jol 6sszhangban 4ll Baja esetével is, ahol a
kozlekedési elszigeteltség a gazdasagi fejlodés egyik legnagyobb akadalyat jelenti. (Pokharel,
Bertolini, & Brommelstroet, 2023)

Duranton és Turner (2012) kutatdsukban az amerikai varosok kozlekedési infrastruktarajat
vizsgalva kimutattdk, hogy az autdpdlydk és a varosi uthéalézat fejlesztése kozvetlentil
hozzajarul a gazdasagi novekedéshez. Elemzésiik szerint a varosokban, ahol boviilt az
autopalyak hossza és javult az elérhetdség, nétt a foglalkoztatottsag, a vallalkozasok szama és
a varosi népesség is. A tanulmany egyik legfontosabb megallapitasa, hogy a kdzlekedési halozat
fejlesztése hosszu tavon fenntartja a gazdasagi aktivitast, ¢és kedvezOen hat a térségi
versenyképességre. Mindez jol parhuzamba allithatdo Baja helyzetével, ahol a gyorsforgalmi
uthalozathoz vald kapcsolodds hidnya visszafogja a gazdasagi ndvekedést, mig egy Uj
kozlekedési kapcsolat megteremtése hasonld pozitiv hatdsokat valthatna ki, mint amilyeneket

Duranton €s Turner varosi esettanulmanyai is igazoltak. (Duranton & Turner, 2012)

2.7 Alfoldi uthalozat

Az Alfold kozlekedési haldzata kiemelt szerepet jatszik a térség gazdasagi, tdrsadalmi és
infrastrukturalis fejlddésében. Lengyel Tamas és Szabd Szabolcs tanulmanyaban hangstlyosan

jelenik meg az uthalozat jelentdsége, amely nemcsak a belsd Osszekottetéseket biztositja,
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hanem integralja a térséget az orszagos €s nemzetkdzi gazdasagi vérkeringésbe. A szerzok
szerint az Alfold fejlédésében a kozlekedési infrastruktara fejlesztése fontos szerepet jatszik,
mert felgyorsitja a gazdasdgi novekedést, kiilondsen az iparban, a mezdgazdasidgban és a
turizmusban. A térség kozlekedési haldzata hagyomanyosan a kozponti fekvésti varosok koré
épiilt, de a telepiilésszerkezet miatt sokszor hidnyoznak az olyan keresztirdnyu utak, amelyek
jobban 0sszekdtnék a kisebb telepiiléseket. Ez kiilondsen igaz Bajara, amely a térségen beliil is
elszigeteltnek szamit. Baja kozlekedési kapcsolatai elsésorban a Duna-parti fekvésének
koszonhetéen fontosak, de az uthalozatanak fejlesztése kulcsfontossagu lehet a gazdasagi

lehetdségek jobb kihasznalasdhoz. (Antal, €s mtsai., 2005)

A szerzok a kozlekedés fejlesztésének konkrét elényeire hivjak fel a figyelmet. Az uthalozat
javitasaval csokkennek a kozlekedési koltségek, ami kiilondsen fontos a mezdgazdasagi és ipari
termelésben érintett térségek szdmara. Az Alf6ldon a mezdgazdasag hagyomdnyosan hangado
gazdasagi agazat, és a termékek gyors, koltséghatékony szallitasa kozvetleniil hozzajarulhat a
versenyképességiik ndveléséhez. Baja, mint agrarcentrum, a fejlett uthalézat révén konnyebben

elérhetné a piacokat, ami novelné a térség gazdasagi aktivitasat. (Antal, és mtsai., 2005)

2.8 Magyarorszagi kozlekedéspolitika

A magyar gyorsforgalmi Gthalozat fejlesztését €s jovobeli terveit részletesen ismerteti Molnar
Laszlo Aurél tanulméanya, amely az Utiigyi Lapok 2024. évi szamaban jelent meg. A cikk
térképek és tablazatok segitségével mutatja be a meglévd, az épités alatt 4llo, valamint a
tervezett autopalya- és autout-szakaszokat. A tanulmany szerint 2023 végére a gyorsforgalmi
uthalozat teljes hossza elérte a 2038 km-t, ebbdl 1639 km autopalya és 399 km autout. A
fejlesztések célja a megyeszékhelyek, megyei jogu varosok €s kiemelt gazdasagi kdzpontok

bekapcsolasa a halozatba. (Molnar, 2024)

Kiemelte az M6 autopalya Frd-Boly szakaszanak 2010-es atadasat, amely a Duna menti
kozlekedési tengely egyik legfontosabb elemévé valt. Ugyanakkor a Duna bal partjan fekvo
varosok, koztiik Baja, kozvetlen gyorsforgalmi kapcsolat nélkiil maradtak. A tanulmany szerint
a jelenlegi tervek kozott szerepel az M9 gyorsforgalmi Ut Szekszard-Bogyiszlo kozotti
szakaszanak megépitése, amely ) Duna-hiddal kapcsolnd 0ssze a Dunantult és az Alfoldet,

azonban Baja bekotése tovabbra sem szerepel a kozéptava programban. (Molnar, 2024)

2022. szeptember 1-jén az MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktira Fejlesztd Zrt. atvette a
Magyar Ko6zut Nonprofit Zrt.-t6l az 1237 km meglévd gyorsforgalmi Ut iizemeltetését,

fenntartasat ¢s fejlesztését. A koncesszidos szerzddés eértelmében 2034-ig 279 km Uj
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gyorsforgalmi 1t épitése, valamint 299 km meglévo szakasz bovitése varhatd. Ezek koziil tobb
projekt érinti a Duna-menti kozlekedési folyosot, de Baja kdzvetlen bekapcsoldsa tovabbra is

nyitott kérdés. (Molnar, 2024)

A szerz6 kritikusan jegyzi meg, hogy a tervek és javaslatok sok esetben nem kaptak kelld
nyilvanossagot, a szakmai és Onkormanyzati szereplok tajékoztatdsa hianyos volt. Bar a
megvaldsult beruhdzasokat a kozlekedOk tobbsége kedvezden fogadta, eldfordultak hibas
dontések is. A tanulmany szerint a jovobeni fejlesztések esetében kiemelten fontos lenne a nyilt,

szakmai alapu vita, amely figyelembe veszi a térségi sziikségleteket is. (Molnar, 2024)

A vizsgalat ramutat, hogy a gyorsforgalmi halozat bovitése kozvetleniil befolyasolja a régiok
gazdasagi versenyképességét, a munkaerd mobilitasat és a logisztikai lehetdségeket. Baja
példaja jol mutatja, hogy a kdzvetlen bekapcsolas hidnya elszigeteltséget okozhat, ami rontja a

befektetési kedvet és lassitja a gazdasagi fejlodést. (Molnar, 2024)

2.9 Baja varos és térségének bemutatasa

Elhelyezkedése

Baja Duna-Sugovica taldlkozasanal teriil el. Gazdag természeti kdrnyezettel ¢s mezdgazdasagi
teriiletekkel rendelkezik. A varos kivald vizi kozlekedési pont, kapcsolatot teremt mas

varosokkal és régiokkal a Duna mentén. Teriilete 177,9 km?.

Baja a 2023-as KSH adatok szerint 33 142 f6-vel rendelkezett. A jaras 2022-ben 60 323 {6t
foglalt magaba. (Helységnévtar, 2024)

Baja torténelme

Baja véarosanak torténelme gazdag és sokszinii. Els6 irdsos emlitése 1323-bol szarmazik, mar
ekkor is egy fontos telepiilés volt a térségben. A kdzépkorban és a kora ujkori idészakban, a
torok hodoltsag alatt, Baja jelentds erdditményként és kikotdéként funkcionalt. Ebben az

1d6szakban a varosban tobb szaz haz, mecset és fiirdo is allt.

A torokellenes haborik sordn Baja stratégiai fontossdgu szerepet jatszott, €s ezért 1696.
december 24-én 1. Lipot csdszar mezdvarosi rangot adott neki, elismerve ezzel a varos
tekintélyeségét és szerepét a térség védelmében. Ez a datum a varos cimerében is visszakdszon,
hiszen december 24., Addam és Eva napja, akiket cimerben lathatunk. Az idék soran Baja

folyamatosan fejlodott és novekedett. 2022. majus 1-jétdl pedig megyei jogu varossa avanzsalt.
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fejlodésre.

Baja okoldgiaja

Baja kornyezetében kiemelt természeti kincsek talalhatok. A kozeli Gemenci erdé Eurdpa
legnagyobb egybefiiggd artéri erdeje, gazdag ndvény- és allatvilaggal. Fontos dkoturisztikai
célpont. A véros ¢és kornyéke a Duna kozelsége miatt arvizveszélyes teriilet, ezért az

arvizvédelem kiemelt fontossagu, befektetést és fejlesztést igényel. Arvizek idején véddgatat

¢s homokfalat kell épiteni.

A Sugovica folyd €s a Duna-part kedvelt helyszinei a vizi sportoknak és a horgaszatnak. A
lakossag szivesen tolti itt aktivan a szabadidejét. Bajan a zoldteriiletek aranya is kedvezo.
Szamos park és sétany segiti a lakok jobb életmindségét. A vizpartok mentén és a
Szentharomsag tér kornyékén gondozott kozterek talalhatok. Itt a helyiek és a turistdk is
szivesen megpihennek. Ezek a teriiletek nemcsak esztétikai szempontbol fontosak, hanem

jelentésen csokkentik a zajt, a nyari hoséget, valamint a port.
A Bajai jaras

Baja térségi szerepe kiemelkedd, hiszen a jaras egyetlen varosaként kozponti funkcidkat lat el
a kornyezd telepiilések szamdra. Oktatasi, egészségligyi, koOzigazgatdsi ¢€s gazdasagi
kozpontként szolgal. A jarasba 17 telepiilés tartozik. Baja, Siikosd, Vaskut, Bacsszentgyorgy,
Batmonostor, Csatalja, Csavoly, Davod, Dunafalva, Ersekcsanad, Ersekhalma, FelsGszentivan,

Gara, Hercegszantd, Nagybaracska, Nemesnadudvar, Szeremle. Tertilete 1008,80 km?.
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Lakossag és tarsadalom

Baja
Lakonépesség (dec. 31.) (f6)
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2. dbra Baja lakénépesség valtozasa 2013 és 2023 Forrds: TEIR sajdt szerkesztés
Baja népessége és annak alakulésa fejléddési szempontbol fontos tényezd. A KSH adatai alapjan
Baja népessége az elmult évtizedben csokkent. 2010-ben a lakossag 37595 {6 volt. Ezt kovetden
csOkkenésnek indult a 1élekszam. 2020-ra 34 ezer fore, 2023-ra 32759 fére valtozott a lakossag

szama, mint az a 2. abran is lathato.

Ezek a szamok azt mutatjak, hogy az elmult években Baja varosanak népessége folyamatosan
kevesebb lett. Ez kihivast jelenthet a varos szdmara a munkaerdpiac, az infrastruktura
fenntartdsa szempontjabol. Egyre nehezebbé valik Baja gazdasagi és tarsadalmi stabilitasat
megorizni.

Tényleges szaporodas
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3. abra Tényleges szaporodas halmozott 2010 és 2023 kézott Forras: TEIR sajat szerkesztés
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Baja tarsadalma ¢és népessége kulcsfontossdg tényezot jelent a varos jovobeli fejlodése
szempontjabol. A lakossag szamanak és a tényleges szaporodas szamos gazdasagi €s tarsadalmi

folyamatot meghataroz6é modon befolyasolnak

A tényleges szaporodas azt mutatja, hogy milyen mértékben né a varos lakossaga az 1j
sziiletések és a bevandorlas egylittes hatasa. Ez fontos indikator a varos gazdasagi aktivitasdnak

és életmindségének szempontjabol.

Ha a mutatd pozitiv, a varos gyarapodik, ami a gazdasag élénkiilésével, (1j munkahelyek
megjelenésével €s az ingatlanpiac fejlodésével jarhat egyiitt. Ha viszont negativ, az eléregedés
felgyorsul, a munkaerd csokken, és az onkormanyzatnak egyre nehezebb finanszirozni az
infrastrukturat és a kozszolgaltatdsokat. A 2022-es KSH adatok alapjan Baja tényleges
szaporodasa -3,61. A demografiai folyamatok figyelembevétele elengedhetetlen Baja fejlodési
2023 kozott az érték 63,25 szazalékponttal ndt. Az eloregedés nemcsak helyi, hanem orszagos
¢s nemzetkdzi szinten is érzékelhetd jelenség. Az idésebb korosztaly aranyanak novekedése j
feladatokat hagy a varosra. Az infrastruktiranak alkalmazkodnia kell az 1d6s6d6 tarsadalom
igényeihez. Az egészségligyi rendszer bdvitése, az iddskortak szaméra megfeleld lakhatasi
megoldasok kialakitasa, a kozlekedés infrastrukturalis fejlesztése €s a nyilvanos terek

elérhetdbbée tétele mind nélkiilozhetetlen 1épések ezen az Gton.

Emellett kiemelt figyelmet kell forditani az idések tarsadalmi koriilményeire is. A csaladi és
barati kapcsolatok apoldsa, valamint a kdozosségi életben vald részvétel 1étfontossagu az idések
mentalis és fizikai jollétének megdrzése érdekében. Az Onkéntes csoportok, klubok és
szervezett programok segitenek az iddsek tarsadalmi beilleszkedésében és a magany érzete

elleni kiizdelemben.
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Baja oregedési index %
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4. abra Baja oregedési index 2012 és 2023 kozott Forras: TEIR alapjan, sajat szerkesztés, 20258.

Az id6sek foglalkoztatasanak és munkaerdpiaci helyzetének tdmogatasa is fontos tényezd. Sok
1d6s ember marad aktiv a munkaerépiacon, kiaknazhatjuk tapasztalatukat és tudasukat. Az ilyen

kezdeményezések segithetnek az idések onbecsiilésének megtartasaban, tovabba hozzajarulnak

a varos gazdasagi fejlodéséhez.
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A KSH adatai szerint (5. dbra) a bajai jaras telepiilésein tapasztalhato eloregedés mértéke
eltéréseket mutat, melynek soran a kornyezd falvakban az oregedési index kifejezettebben

magasabb, mint Baja varosaban.
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A fiatalok gyakran a nagyobb varosokba vonzodnak tovabbtanulni vagy jobb munkalehetdség
reményében, ami a falvakban a fiatalok szdmanak folyamatos csokkenéséhez vezet. A helyben
rendelkezésre all6 munkalehetdségek szlikossége, a szolgaltatdsok korlatozottsaga és a kisebb

kozosségek nyujtotta lehetdségek is hozzajarulnak ennek a folyamatnak a mélyiiléséhez.
Kozlekedés

A kozlekedésnek fontos szerepe van a gazdasagban, a tarsadalmi €s a térségi fejlodésben. Az
infrastruktura fejlettsége meghatdrozza a gazdasagi fejlédést, a munkaeré mobilitasat, a
befektetési lehetdségeket. A jol kiépitett uthalozat eldsegiti az aruk gyors szallitasat, csokkenti
a regionalis elszigeteltséget. Tovabba javitja a helyi kozosségek elérhetdségét. Baja esetében a
kozlekedés fejlesztése kiilondsen fontos, hisz a varos jelenlegi elszigeteltsége gatolja a

gazdasagi integraciot és a népességmegtartd képességet.
Baja helyzete

Baja varosa a Duna kozelsége miatt kedvezd helyzetben van. Fekvése, vizi utvonalai és a
kornyék mezdgazdasagi jellege miatt jO eséllyel valhat meghatarozo logisztikai kdzponttad. A
térségbdl jelentds mennyiségli gabonat €s fat szallitanak uszalyokon, a folyami kozlekedés adta

lehetdségeket kihasznalva.

Azonban a varos kozuti infrastrukturdjanak elmaradottsaga akadalyt jelent a gazdasagi fejlodés
szamara. Az utak rossz allapota, a katytk és az egyenetlen burkolat nemcsak kényelmetlenséget
okoznak, hanem a szallitott aruk sériilését és a jarmiivek gyorsabb elhasznalodasat is eldidézik.
A Baja kornyéki foutak kapcsolata az orszagos kozlekedési halozattal szintén fejlesztésre
szorul. Az 55-0s fout, amely az M6-os autdopdlya csomoOpontjdban ér véget, Porbolyon
keresztiilhalad. Gemenc melletti Bajat és Porbolyt Osszekotd tUtszakasz allapota - a
megnovekedett kamionforgalom és az erdd talajanak szerkezete miatt - folyamatosan romlik.
Az 51-es ut, amely az M9-es autoéuthoz vezet, szintén rossz allapotban van. Ez az ut

Ersekcsanadon és Siikdsdon is atmegy, ezzel lassitja a forgalmat.

Baja ¢és Budapest kozott koriilbeliil 160-170 kilométer a tavolsag. Ez elsére nem tlinik
szamottevonek, de az utazasi 1d6 és a kozlekedési viszonyok miatt gyakran t6bb, mint két orat
vesz igénybe az ut. A forgalmi dugok, balesetek és az iddjarasi koriilmények tovabb novelhetik
az utazasi 1d6t. Ez nemcsak a szallitds hatékonysagat rontja, hanem az iizleti talalkozok,
targyaldsok pontos megszervezését is megneheziti. Vonattal az utazas Baja és Budapest kozott

még hosszabb, atlagosan 3-3,5 6rat vesz igénybe, ami tovabb neheziti az lizleti kapcsolatok
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fenntartasat. A vasuti infrastruktura fejlesztésének hianya, a jaratok ritkasaga és a gyakori
késések mind akadalyozzdk a cégek haté¢kony miikddését. A rendszeres iizleti utak és a szoros
idébeosztas miatt ez az idOveszteség komoly hatassal lehet a vallalatok miikddésére és

versenyképességére.

Baja iparvaganyai jelentds szerepet jatszanak a nagy tomegl aruszallitdsban, kiillondsen a
mezOgazdasagi €s ¢lelmiszeripari vallalkozasok esetében. Tobb vagany jelenleg is miikddik, de
az allapotuk vegyes. A hasznalaton kiviili vagy rossz mindségii szakaszok felujitasa nagy
konnyebbséget jelentene a helyi cégeknek, mivel igy olcsdbban és biztonsagosabban tudnak
vasuton szallitani aruikat. Ez a kozati forgalmat is csokkentené, és a kornyék

kornyezetterhelését is mérsékelné.

Baja vizi kozlekedése szorosan kapcsolédik a Dunahoz, de szervezett utasszallitas jelenleg
nincs a varosban. A hajoforgalom foként aruszallitasra korlatozodik, kiilondsen dmlesztett aruk,
példaul gabona és épitdanyagok szallitdsara. Idénként turisztikai hajojaratok is indulnak, de

ezek nem rendszeresek.

A varosi kikoté a Duna nemzetkozi vizi utjan fekszik, amely 0sszekoti Bajat Nyugat-Eurdpaval
¢s a Fekete-tengerrel. K6zuti, valamint vasuti kapcsolattal is rendelkezik. A kikotd ipari részén
daruk, raktarak és rakodoallomdsok is vannak. A létesitmény elsdsorban a mezdgazdasagi
termékek exportjaért és az ipari alapanyagok importjaért felelds. Az infrastruktira vegyes
allapotq, bizonyos elemei modernizaciora szorulnak. A fejlesztések lehetdvé tennék a nagyobb
hajok fogadasat, a rakodasi kapacitas novelését és a hatékonyabb szallitast, ami jelentdsen
javitana Baja logisztikai szerepét. A személyszallitds bevezetése tovabb novelhetné a varos

turisztikai vonzerejét.

Busszal Baja és Budapest kozott az ut 2,5-3 orat vesz igénybe. A forgalmi torlodéasok itt is
gyakoriak. A hosszu utazasi id6 a vallalkozasok szdmara termelékenységi veszteséget is jelent,

hiszen az alkalmazottak sok 1dot tdltenek az tuton.

Baja és Budapest kozotti kozlekedési infrastruktura fejlesztése alapvetden fontos lenne a
vallalkozasok szamara. Az utazdsi id6 csokkentése €s a kozlekedési lehetdségek javitasa
nemcsak a cégek mindennapi miikodését tenné egyszerlibbé, hanem erdsitené az iizleti

kapcsolatokat, lendiiletet adna a régi6 gazdasaganak, és novelné a versenyképességet is.
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3 Modszertan

A Kkutatas elméleti alapjat a varosfejlodés, demografiai folyamatok ¢és kozlekedési
infrastruktira témakorében megjelent szakirodalmak adtak. Az elemzés soran felhasznaltam a
hazai és nemzetkozi kutatdsok eredményeit, amelyek segitettek a fogalmak pontos
meghatdrozasaban, valamint az adatok értelmezésében. A szakirodalom hozzajarult ahhoz,
hogy a kutatas soran a demografiai mutatok, az infrastruktiira mindsége és a gazdasagi hatasok

kozotti osszefiiggéseket atfogd modon vizsgaljam.

A szekunder kutatasom soran Baja varos fejlodését befolyasolo tényezdket tanulmanyoztam.
Az elemzések alapjaul a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) altal kozzétett legfrissebb adatok,
valamint Orszagos Teriiletfejlesztési és Terliletrendezési Informéciés Rendszer (TelR)
oldalarol gytijtott mutatdoszamok szolgaltak. A kutatds soran az adatok rendszerezése ¢&s
feldolgozasa érdekében Excel tablazatszerkeszt6t haszndltam. Az elemzésekhez kiilonbozo
statisztikai és vizudlis eszkozoket alkalmaztam, amelyek lehetové tették a trendek és térbeli

Osszefiiggések feltarasat.

Hogy Baja helyzetét konnyebben megértsiik, olyan varosokhoz viszonyitom, amelyek hasonld
kornyezeti feltételekkel rendelkeznek vagy olyan infrastrukturdlis elénnyel, amit6l sokkal
erdsebb pozicioval és versenyképességgel birnak. Az dsszehasonlité elemzésben felhasznalom
Szekszardot, Kalocsat, Kiskunhalast, Dunaujvaros és Mohacsot, valamint a varmegye

székhelyét Kecskemeétet.

A dolgozatban a vizsgalt telepiiléseket gazdasagi szempontbol az egy fore jutd jovedelem,
valamint az ezer fdre jutd vallalkozdsok szaménak Osszehasonlitisaval értékeltem. Az
infrastruktura és a kozlekedési haléozat elemzéséhez az Gthdlozat mindségét, elérhetoségét,
valamint a Budapesttel valo kapcsolodasat vettem figyelembe. A varosok kozotti kiilonbségek
és valtozasok feltarasaban az Egyensuly Intézet kutatdsara timaszkodtam, amely meghatarozott

indexpontszamok segitségével nyujtott 6sszehasonlitasi alapot.

A demografiai problémak bemutatasakor a tényleges szaporodasi ratat és az oregedési
indexet, valamint modosulasukat vizsgaltam, amelyek Ilehetévé tették a népesség
kordsszetételének és alakulasanak értékelését. Emellett figyelmet forditottam a roma népesség
aranyara is. A telepiilések fejlettségi szintjét és az életszinvonal mindségét a
személygépkocsik szdmanak, az internet-eléfizetések elterjedtségének, valamint a

lakasallomany allapotanak valtozasanak elemzésével tamasztottam ala.
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Tekintettel arra, hogy Baja megyei jogu varos, ezért az 6sszehasonlitas sordn a tobbi hasonlo

rangu telepiilést is bevontam az elemzésbe.

A kutatas soran egy kérdoivet készitettem. A kérdéivem célja egy primer kutatds volt,
megkérdezni a téma alapjan altal érintett személyeket, és megismerni a véleményiiket. 118
személy toltotte ki. A megkérdezettek kapcsolata a térséggel és Bajaval valtozo, annak
érdekében, hogy els6kézbdl minél széleskoriibb valaszokat kapjak. A kérdések a kitoltok
adataira, a Bajaval kapcsolatos viszonyukra, illetve a szakdolgozatomban 1évO hipotézis
kiilonbozd pontjaira is kitértek. A kérdéiv végén nyitott kérdéssel kérdeztem a valaszadok

véleményét a témaval kapcsolatban.
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4 Eredmények

4.1 Osszehasonlito elemzés a vizsgalt varosokra

Baja helyzetének jobb megértése érdekében Osszehasonlitom a kdrnyékbeli varosokkal. Az
Osszehasonlitdsban Szekszardot, Kalocsat, Kiskunhalast, Dunaujvaros és Mohacsot hasznalom
fel, valamint a varmegye székhelyét is: Kecskemétet. Ezek a telepiilések hasonlo kornyezettel
rendelkeznek, mint Baja, vagy olyan feltételekkel, amelyek megmutatjak, hogy a varos

fejlédését milyen tényezok befolyasoljak.
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Bicsalmis — Bajuox (Bajmok)

Bicsszentgybrgy - Pactima (Rastina)

6. abra A vizsgalt telepiilések és autopalya kapcsolataik Forras: https://zsebremegy.hu/uthalozat/orszagos.jpg sajat
szerkesztéssel, 2025

Bécs-Kiskun megye telepiilései eltérd szerepet toltenek be. Kecskemét, mint megyeszékhely
gazdasagi, kozigazgatasi, oktatasi €s kulturalis kdzpont. A térségi alkozpontok, példaul Baja,
Kalocsa ¢s Kiskunfélegyhédza, fontos szolgaltatasokat nyujtanak a kornyezé telepiiléseknek,

kiilondsen az egészségiigy €s oktatas terén.

A megye egyes telepiilései ipari és gazdasagi kozpontként mitkodnek, mint Kiskunhalas €s
Kecskemét, mig masok elsdésorban mezdgazdasagi termelésre épitenek, példaul Kiskoros és
Kiskunmajsa. Néhany telepiilés, mint Kerekegyhdza ¢és Lajosmizse, idegenforgalmi

kozpontként is jelentds a termalfiirdok miatt.
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Baja Bacs-Kiskun megye masodik legnagyobb varosa és térségi alkdozpont. FelsGoktatasi
intézményei révén oktatdsi kozpont, emellett kereskedelmi és szolgaltatasi kozpontként is
miikodik, kiszolgalva a kornyezd telepiiléseket. Fontos gazdaséagi és kozlekedési csomopont,
mivel a Duna mentén helyezkedik el, ami eldsegiti a kereskedelmet és a logisztikai
kapcsolatokat. Baja jelentds mezdgazdasagi feldolgozoiparral is rendelkezik, kiilondsen az
¢lelmiszeripar terén. Bar a varos regionalis kozpontként funkciondl, az infrastruktura
fejlesztésének hianya hatraltathatja tovabbi fejlodését. (Magyarorszag telepiiléshalozata 2.,
2015)

A megyében 1évo telepiilések osztdlyozdsa, 2013

. Kategéria
& Felsdfokd kozpant
() Kozépfoku kiizpont
O Alsofoku kozpont
e Falu

+ Aprofalu

7. dbra A megyében lévo telepiilések osztalyozasa, 2013 (Magyarorszag telepiiléshalozata 2., 2015)
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4.1.1 Gazdasagi adatok osszehasonlito elemzése

Egy fore juté jovedelem

A gazdasagi Osszehasonlitashoz a varosok egy fore jutd jovedelmét gylijtdttem Ossze é€s
vizsgaltam meg. Baja gazdasagi és infrastrukturalis helyzetét tekintve kihivasokkal néz szembe
a régio tobbi varosdhoz képest, ami fejlodési lehetdségeire is kihatdssal van. Az egy fore jutd
jovedelem 2022-es adatai szerint (1. tablazat) Baja 1 942 453 forintos értékkel a kozepes
tartoméanyban helyezkedik el.

Egy foére juto

j6vedelem (Ft)

Baja 13227715 1421 760.1 1633 638.5 1942 452.6
Mohacs 1259566.2 | 1347504.0| 15002694 | 1802371.9
Kalocsa 1356 6300 | 14462800 | 16352257 | 20469343
Szekszard 17128476 | 18237743 | 2072425,6 | 24499349
Kecskemeét 1789 548,7 | 18999471 | 21650809 25825369
Kiskunhalas 1330 498.3 1 428 819.5 1614 011.8 1957 674,7
Dunatjvaros 18764314 | 1935156.5| 2102036,7 | 2524 084.8

1. tablazat. Egy fore juto jovedelem (Ft) 2019-2022 Forras: TEIR adatok alapjan sajat szerkesztés, 2025.

Baja és Kiskunhalas értékei nagyon kozel allnak egymashoz, ezért a 8.abran a vonalak fedik
egymast. Ezt az értéket Dunatjvaros (2 524 085 forint), Kecskemét (2 582 537 forint),
Szekszard (2 449 935 forint) és Kalocsa (2 046 934 forint) meghaladja, ugyanakkor Mohécs 1
802 372 forintos értéke elmarad Bajatol. Ez alapjan Baja gazdasagi helyzete kedvezdbbnek
tinik a kisebb varosokhoz viszonyitva, dm a régié tobbi varosahoz képest jelentds

lemaradasban van. (TEIR)
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Egy f6re jutd jovedelem (Ft)
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8. abra Egy fore juto jovedelem valtozasa infrastruktira fejlesztés hatdsara (Ft) 1997-2022 vonalabraval Forras: TEIR adatok
alapjan sajat szerkesztés, 2025.

Baja gazdasagi alapjat elsdsorban a mezdgazdasagi tevékenységek és kisebb ipari tizemek
adjak, amelyek kevésbé versenyképesek az orszagos ipari kozpontokkal. Ezzel szemben
Kecskemét kiemelkedé jovedelmi szintje az autdipari, kiilondsen a Mercedes-Benz gyar
jelenlétének koszonhetd, amely magas munkaerd-piaci keresletet és emelkedd béreket
eredményez. Szekszard helyzete részben a bordszata nemzetkdzi megbecsiilésének és a
regionalis kozigazgatasi szerepének kdszonhetden kedvezdbb. Mohécs és Kalocsa gazdasaga

szintén mezdgazdasagi fokuszl, hasonléan Bajahoz.
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1000 fore juto vallalkozasok szama

Hasonloan az egy fore jut6 jovedelemhez, az ezer fore jutod vallalkozasok szamaval a varosok

gazdasagi valtozasat hasonlitom Ossze. A 9. abra, 1000 fore juto vallalkozasok szama alapjan

1000 fére jutd vallalkozasok
2019-2023

Szekszard

Mohdacs

Kiskunhalas

Kecskemét

Kalocsa

Dunaujvaros

Baja
0,00 50,00 100,00 150,00 200,00 250,00

m 2019 2020 2021 w2022 w2023
9. abra 1000 fore juto vallalkozasok 2019-2023 Forras: TEIR sajat szerkesztés

Szekszard kiemelkedik a vizsgalt teleptilések koziil, 2019-ben 205,67-es értékkel, amely 2023-
ra 211,16-ra emelkedett. Kecskemét szintén magas vallalkozési aktivitadst mutatott, 2019-ben
187,43-r6l indulva, 2023-ra 196,12-re ndvekedve. Baja ¢és Kalocsa hasonlo trendet kovettek.
Mindkét telepiilés 176 koriili értékrdl indult 2019-ben, majd 2023-ra megkozelitették a 190-et.
Kiskunhalas esetében szintén ndvekedés figyelhetd meg, de a 2022-es visszaesés utan a 2023-
as adat (190,47) csak kis mértékben haladta meg a 2021-es csucsot (192,08). Mohacson a
novekedés mérsékeltebb volt, 6t év alatt 161,65-r61 168,60-ra emelkedett. Dunatijvaros mutatta
a legalacsonyabb értékeket. Novekedést lehet tapasztalni, de 2023-ban is csupan 134,49 volt az

1000 fore juto vallalkozasok szama, ami elmaradottabb a tobbi telepiiléshez képest.

4.1.2 Kozlekedési lehetdségek 6sszehasonlitasa
Az 6sszehasonlitds soran a varosok kozpontja a legkdzelebbi autdpalya felhajtdo és Budapest

kdzpontja kozott vizsgalom a tavolsagot.

Baja kozlekedési helyzete stlyos hatranyt jelent a varos fejlodésében. A varos tavol esik az
orszagos autdpalya-halozattol: a legkdzelebbi autopalya-felhajtd, az M9-es és az M6-0s
csomopontja, koriilbeliill 40 km-re taldlhatd. Ezzel szemben Kecskemét kdzvetleniil
kapcsolodik az MS5-0s autopalydhoz, amely Budapest €s az orszag déli, illetve nyugati régioi
fele gyors Osszekottetést biztosit. Szekszard elérhetdsége szintén eldnydsebb. A 2003-ban

atadott dunai hid, hivatalos nevén Szent Laszl6-hid, az M9 tUtszakasszal 6sszekoti a varost és
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az M6-o0s autdpalyat. Valamint a 2010-ban épiilt M6-0s autdpalya-szakasz is konnytl

Osszekotést biztosit Budapesttel.

Az Gsszehasonlitashoz vegylik figyelembe Budapest tdvolsagat. Baja kozpontjatdl 190 km-t
kell utazni a févaros kozpontjaig, amely tobb, mint 2 6ras autdutat jelent. Szekszard minddssze
160 km-re van Budapesttdl, mig Kecskemét csupan 70 km-re, amely egy oran beliili
elérhetdséget biztosit. Az ilyen mértékii kozlekedési hatrany korldtozza Baja gazdasagi

kapcsolatait €s munkaerd-mobilitasat.

Kalocsa kozlekedési helyzete szintén hatranyosnak tekinthetd, habar a varos Baja helyzetéhez
képest kissé kedvezobb fekvésii. Kalocsa nem rendelkezik kdzvetlen autopalya-kapcsolattal. A
legk6zelebbi autopalya-felhajté az M6-os autdpalyan, koriilbeliil 28 km-re talalhato. Budapest

153 km-re van, az autout 1 ora 55 perc.

Kalocsa gazdasagat a mezdgazdasag hatdrozza meg, de az ipari fejlesztések korlatozottak. A
kozlekedési infrastruktura fejlesztése nélkiil a varos elmarad a dinamikusabb fejlédést

térségektol.

Mohécs 20 km-re fekszik az M6-0s autopalya-felhajtotol, amely gyors 0sszekottetést biztosit
Budapesttel. A févaros tavolsdga 204 km, az utazasi id6 2 6ra autdéval. Hasonldéan Bajéhoz, a
varos elénye a Duna menti kikotdje, amely a nemzetkozi vizi aruszallitast biztositja. Vasuti
kapcsolata elavult, fejlesztésre szorul. A kozlekedési infrastruktura fejlesztése kulcsfontossagu

a gazdasag tovabbi boviiléséhez.

Kiskunhalas még kedvezobb helyzetben van. Az 53-as és 55-0s fOutak taladlkozasa mellett az
MS5-6s autopalya 46 km-re fekszik, Budapest pedig 150 km-re, amit koriilbeliil 1 6ra 48 perc
alatt lehet megtenni autoval. A véaros gazdasagi helyzete is er6sebb. A magasabb jovedelmi

szint, az ipari parkok foglalkoztatasi lehetdségeket kinalnak, ami biztos alapot ad a fejlédéshez.
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Dunaujvaros kozlekedési helyzete vegyes képet mutat. A varos egyik fo eldnye, hogy az M6-
os autdpalya kozvetleniil érinti. Igy a 75 km-re 16v6 budapesti kozpont koriilbeliil egy 6ra alatt
elérhetd. A 6-0s és 62-es foutak tovabbi megkozelitési lehetdségeket biztositanak, valamint a
Duna menti kikotdje eldnyds a vizi aruszallitas szempontjabol. Dunaujvaros kozlekedése
elénydsebb, mint Baja vagy Kalocsa helyzete, ahol az autdpalydk hidnya és a nagyobb
tavolsagok nehezitik az Osszekottetést Budapesttel vagy mas kulcsponti varossal. A vasuti

infrastruktira korszertisitése és a regionalis kozlekedés fejlesztése kulcsfontossagu lenne a

gazdasag fellenditéséhez.
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10. abra Magyarorszag uthalozatai Forras:https.://www.mapsland.com/europe/hungary/large-detailed-highways-map-of-
hungary?

Vasuti kozlekedés

Budapestrél Dunaujvarosba kozvetlen vonatok kozlekednek, szinte dranként. Az utazasi id6
mindossze 1 6ra 37 perc, igy ez az egyik leggyorsabb és legkényelmesebb eljutasi lehetdség a

vizsgalt teleptiilések koziil.

Szekszardrol szintén jol megoldhato a fovaros elérése. A vonatok itt is kétéranként indulnak,
jellemzden Sarbogéardon keresztiil, az utazés ideje koriilbeliil 2 6ra 6 perc. Emellett van egy

kozvetlen jarat is, amely 16:37-kor indul, és 2 6ra 2 perc alatt ér Budapestre.
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Bajarodl a vonatkozlekedés szintén sarbogardi atszallassal torténik, az utazas nagyjabol 2 6ra 51
percet vesz igénybe. Kétoranként indulnak jaratok, illetve naponta egyszer, 16:00 érakor egy

kozvetlen jarat is kozlekedik, amely 2 6ra 39 perc alatt teszi meg a tavot.

Kiskunhalasrdl jelenleg vonatp6tld buszokkal lehet eljutni Budapestre. Az utazashoz két
atszallas sziikséges Kiskunmajsan ¢és Kiskunfélegyhazan. Az utazasi id6 2 ora 59 perc, viszont

a jaratok rendszeresen oranként indulnak.

Mohacsrol Budapest megkdzelitése jelentdsen hosszabb iddt igényel. Az ut soran legaldbb két
atszallas sziikséges: Villanyban és Pécsett. Az atlagos menetidé 4 ora 37 perc. Létezik két
gyorsabb lehet0ség is. Ezek pécsi atszallassal 4 6ra 9 perc alatt érnek Budapestre. A jaratok

kétoranként kozlekednek, de az utazas dsszetettsége kevésbé vonzo.

Kalocsa esetében nincs vasuti Osszekottetés, igy a fovaros csak autdbusszal érhetd el. Ez

jelentds hatranyt jelent a tobbi varossal szemben, kiilondsen azok szdmara, akik a kotottpalyas

kozlekedést részesitenék eldnyben.

Magyarorszag vastiti személyszallitasi térképe

Railway passenger transport map of Hungary
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11. abra Magyarorszag vasuti személyszallitasi térképe
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Autobuszos kozlekedés

A Volanbusz vasarnapi menetrendje alapjan a leggyorsabb kozuti eljutdsi lehetOséget
Dunagjvaros kinalja Budapestre, ahonnan az M6-os autopalyan kozlekedd 705-0s jaratok
mindossze koriilbeliil 1 6ra 22 perc alatt érik el a fovarost, raadasul szinte 6ranként indulnak,
reggeltél késd estig. Szekszard esetében szintén az M6-os nyomvonalat kovetik az
expresszjaratok, ezek koriilbeliil 2 6ra 6 perc alatt teljesitik az utat, a jaratok kétoranként
indulnak a nap folyaman. Hasonlé vonalon, de valamivel hosszabb 1d§ alatt lehet eljutni
Budapestre Bajarol, ahonnan szintén expresszbuszok kozlekednek, a menetidé nagyjabol 2 éra
51 perc. A jératstiriség itt is kétorankénti. Kiskunhalasrol torténd kozlekedés mar kevésbé
kozvetlen, mivel a 1115-0s jelzésti jaratok Kiskunmajsan és Kiskunfélegyhazan keresztiil
jutnak el Budapestre, igy az utazas ideje megkozelitéleg 2 ora 59 perc, viszont a jaratok
oranként kozlekednek. Mohacs mar a leginkabb iddigényes alternativak koz¢ tartozik. A jaratok
Villany és Pécs érintésével, tobbszori megallassal jutnak el a févarosba. Az ut kozel 4 ora 37
percet vesz igénybe, de napi tobb indulasi lehetdség van. Kalocsa esetében kizardlag autdobuszos
kozlekedés johet szoba, kozvetlen vasuti kapcsolat nem all rendelkezésre. Innen a 1110-es
jéaratokkal lehet eljutni Budapestre, az utazas jellemzden 3 orat vesz igénybe, €s a buszok

naponta tobb alkalommal indulnak.

4.1.3 Szekunder kutatds indexpontszamok alapjan

Az Egyensuly Intézet 2020-ban adta ki Magyarorszag 2030 — JovOkép a magyaroknak cimii,
politikai-gazdasagi-tarsadalmi jovOképet bemutatd tanulmanyat, amely egy fejlettebb és
boldogabb Magyarorszdg elérésének f6 irdnyait vazolta fel. A dokumentum egyik
kulcsfontossagu pillére a helyi kozosségek megerdsitése, mivel a tanulmany szerint csak akkor

lehet a jové Magyarorszaga sikeres, ha aktiv, szabad és egylittmiikodo kiskozosségekre épiil.

2024-ben sajat indexet dolgoztak ki, ami a telepiilések, tovabba a févarosi keriiletek egymashoz
viszonyitott fejlédését adatszerien értékeli, az onkormanyzati ciklusokon tul. Az index 53
kiilonbozo indikatort tartalmaz, amelyek a gazdasagi teljesitményt, a tdrsadalmi kdrnyezetet €s
az infrastruktarat vizsgaljak. Mivel a fontosabb indikatorok legfrissebb adatai 2021-esek
voltak, ezért ez lett mérésiik végsd ideje. Szakértdi sulyozassal az egyes mutatok eltérd, 1-es,
kétharmados ¢és egyharmados sulyt kaphattak. A telepiiléseket 5 halmazba soroltdk a

népességlik, jogallasuk szerint, majd csoportonként vizsgaltak dket. (telepiilésindexe, 2024.)

A kutatas alapjan kivélasztottam a szakdolgozatomban érintett varosokat, majd azoknak a

pontszamait, illetve ezeknek a szdmoknak a valtozasait hasonlitottam ssze.
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Az Egyensuly Intézet telepiilésindexének adatai alapjan a vizsgalt varosok koziil a 2014 és 2021
kozotti idészakban igen eltérd fejlodési palyak rajzolodtak ki. Baja varosa példaul 2014-ben
43,1-es indexpontszdmmal rendelkezett, amely 2021-re 40,7-re csokkent. Ez -2,4 pontos
visszaesést jelent, aminek eredményeképpen Baja az 50. helyen végzett a nagyvarosok

kézépmezOnybeli helyzetét nagyjabol sikeriilt megdriznie.

Ezzel szemben Mohacs teljesitménye még inkadbb hanyatld tendenciat mutatott. Mohacs 2014-
ben 37,1 pontos értékkel szerepelt, amely 2021-re 33,7-re esett vissza, vagyis -3,4 ponttal
csokkent a fejlettségi indexe. Ezzel az eredménnyel Mohécs a 59. helyre csuszott vissza a

nagyvarosok rangsoraban, ami szintén a relativ pozicié romlasara utal.

Szekszard azonban teljesen ellentétes iranyt vett. 2014-ben 43,3 ponton allt, addig 2021-re 49,0
pontra javitott, ami 5,7 pontos ndvekedést jelent. Ezzel a fejlodéssel Szekszard a 18. helyet
szerezte meg, ami azt mutatja, hogy a varos kiemelkedden tudta javitani tarsadalmi, gazdasagi

¢s infrastrukturalis mutatoit a vizsgalt idészakban.

Kiskunhalas esetében a valtozas mérsékelt volt: a telepiilés 2014-ben 31,7 pontot ért el, amely
2021-re 30,7-re csokkent, igy -1,0 pontos csokkenést regisztraltak. Ezzel Kiskunhalas a 39.
helyre keriilt a nagyvarosok kozott. A viszonylag kismértékii valtozas arra utal, hogy a véaros

pozicidja az évek soran inkabb stagnalt, mintsem jelentdsen romlott volna.

Dunagjvéros szintén negativ iranyban mozdult el: a varos indexpontszama 2014-ben még 44,7
volt, amely 2021-re 42,1-re csokkent, igy -2,6 pontos visszaesést mutatott. A telepiilés a 53.

tudta megtartani, inkdbb enyhén hatrébb szorult.

A vizsgalt varosok koziil messze a legnagyobb fejlédést Kecskemét mutatta. 2014-ben még
36,2-es indexpontszdmmal rendelkezett, azonban 2021-re ez az értek 50,8-ra ndtt, ami
impozans, 14,6 pontos javulast jelent. Ez a rendkiviili teljesitmény a 3. helyet eredményezte
Kecskemét szamara a nagyvarosok mezOnyében. Eredményei alapjan Kecskemét nemcsak

javitott abszolut értelemben, de relativ helyzetét tekintve is az élmezénybe tudott keriilni.

Végiil Kalocsa varosa is kisebb mértékili visszaesést szenvedett el: a varos 2014-ben 34,3-as
pontszammal rendelkezett, amely 2021-re 33,2-re csokkent, igy -1,1 pontos valtozas tortént.

Kalocsa ezzel a 113. helyre keriilt a kisvarosok kdzott, ami arra utal, hogy a telepiilés fejlettségi
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szintje nem tudott érdemben javulni, s6t kissé romlott az iddszak soran. (telepulesindex-2023,

2023)

4.1.4 Népességi adatok 0sszehasonlito elemzése

Allando népesség 6sszehasonlito elemzése

TEIR KSH adatai alapjan 0Osszegyljtottem a vizsgalt telepililések allandd népességének
valtozasat 2001 és 2023 kozott. Ezzel az a célom, hogy megvizsgaljam, a népesség valtozas és
a telepiilések altal biztositott feltételrendszer hogyan hat egymadsra. Baja allando népessége
2001-ben még 38,174 6 volt, 2023-ra azonban 34,051 fére csokkent. A térség varosai koziil
Baja tovabbra is jelentds népességszammal rendelkezik, de a fogyas jol érzékelhetd. A
legnagyobb visszaesés Dunaujvarosban kdvetkezett be, ahol a 2001-es 53,854 fohoz képest
2023-ra mindossze 41,100 lakos maradt. Kalocsa esetében a csokkenés szintén szamottevo,
hiszen a 18,546 f0s népessé¢g 14,966 fore apadt. Kecskemét ugyanebben az idészakban szinte
alig veszitett lakossagabol. 107,477 fovel tovabbra is messze a legnagyobb varos a térségben,
ez 12. abran is jol lathat6. Kiskunhalas 30,541 f6rdl 26,760 fore zsugorodott, mig Mohacs
esetében mérsékeltebb a valtozas, a 19,897 f6bol 18,061 {6 maradt. Szekszard, amely 36,087

Allandé népesség (dec. 31.) (f6)
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12. dbra Allandé népesség 2023 Baja Kalocsa Kecskemét Kiskunhalas Mohdcs Szekszdrd
Dunaujvaros Forras: TEIR sajat szerkesztés

fével indult, 2023-ra 30,106 fore esett vissza. Osszességében elmondhatd, hogy a legtdbb varos
lakossaga csokkent, Baja helyzete a kozépmezdnybe sorolhatd, jelentds népességet veszitett
(10,80%), de nem olyan drasztikus mértékben, mint Dunaujvaros (23.68%) vagy Kalocsa
(19.30%).
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Oregedési index dsszehasonlité elemzése

A 13. dbra alapjan Baja oregedési indexe 2012 és 2023 kozott emelkedett, 142,62-r61 205,87-
re, ami az idésebb korosztaly ardnyanak novekedését jelzi. Szekszard hasonld, de rosszabb
tendenciat mutat, 219,52-es értékkel. Kalocsa oregedési indexe 2023-ban 202,32 volt, mig
Mohacs 193,21-es értékkel valamivel kedvezobb helyzetben van. Dunatjvaros oregedési
indexe 227,62-re nétt, ami az egyik legrosszabb érték a régioban. Kiskunhalas és Kecskemét

alacsonyabb, 166,01-es, illetve 138,09-es indexszel kedvezébb képet mutatnak.

Oregedési index %

250

150

100

50

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

e Baja e Szekszard Kalocsa Kiskunhalas

e \0hdcs e DUNAUjVAros == Kecskemét
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Tényleges szaporodas dsszehasonlito elemzése

A telepiilések koziil Baja népessége 2010 és 2023 kozott folyamatos csokkent (14.4bra), 37 590
férél 34044 fore, ami koriilbeliil 9,4%-0s fogyast jelent. Baja helyzete hasonlo a tobbi
telepiiléshez, példaul Kalocsdhoz, amely 17500 forél 14 958 fére csokkent, 14,5%-o0s
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csokkenést mutatva. A legnagyobb népességvesztést Dunaujvaros szenvedte el, ahol a népesség

49 233 {6rol 41 090 fore esett vissza, ami 16,5%-0s csokkenést jelent.

Ezzel szemben Kecskemét fogyasa volt a legkisebb mértékli, mindossze 3,8%-o0s, mivel
111677 forél 107 474 fore apadt. Szekszard és Mohacs népessége szintén kevesebb lett.
Ezeknél a telepiiléseknél a veszteség Baja mértékével kozel megegyezd volt, amit a negativ

vandorlasi egyenlegek is alatdmasztanak.

Roma népesség adatainak 6sszehasonlito elemzése

A 15. diagram alapjan Bajan a roma népesség aranya 2001-ben alig haladta meg a fél
szazalékot, 201 1-re 1,1 szazalékra nétt, majd 2022-re 1,28 szazalékra emelkedett. Ez az érték a
legalacsonyabbak kozé tartozik a vizsgalt véarosok kozott, és mindharom évben a harom

legalacsonyabb arany kozott szerepel.

Kiskunhalason ezzel szemben a roma lakossag aranya 2001-ben 3,86 szazalék volt, 2011-ben
elérte az 5,3 szazalékot, 2022-ben pedig 3,18 szazalékra csokkent. Ezek az értékek minden
évben a legmagasabbak koz¢ tartoztak, 2011-ben pedig Kiskunhalas mutatta a legnagyobb roma
aranyt az 0sszes varos koziil. Kalocsan 2001-ben 3,47 szdzalékos arany szerepelt, 2011-ben
3,84 szazalékra nott, majd 2022-ben 2,72 szazalékra csokkent, ez szintén a magasabb értékek

kozé tartozik.

Kecskeméten a roma népesség aranya 2001-ben 0,83 szazalék volt, 2011-ben 1,08 szazalékra
nott, 2022-ben viszont 0,72 szazalékra csokkent, igy ebben az évben a legalacsonyabb értéket
Kecskemét mutatta. Dunatjvarosban 2001-ben 0,63 szazalékot mértek, 2011-ben 1,2
szazalékot, 2022-ben pedig 0,78 szazalékot, ami szintén az alacsonyabb aranyok kozé

sorolhato.
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Mohacson az arany 2001-ben 2,28 szazalék volt, 2011-re 2,76 szazalékra nott, 2022-re pedig
2,2 szé4zalékra csokkent. Szekszardon a roma népesség aranya 2001-ben 1,15 szazalék volt,
2011-ben 2,03 szazalék, 2022-ben 1,77 szazalék. Baja mindhdrom idOpontban az alsé harom

helyen szerepel, mig Kiskunhalas és Kalocsa szinte minden esetben a legmagasabb értékek

kozott jelenik meg.
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15. dbra Roma népesség aranya 2022, 2011, 2001 Forras: TEIR sajat szerkesztés

4.1.5 Intézményi ellatottsag 6sszehasonlitd elemzése

Baja oktatasi intézményei koz¢ tartoznak altalanos és kozépiskolak, példaul a Bajai SZC Tiirr
Istvan Technikum, valamint szakképzd és felndttképzési kozpontok. Egészségiigyi ellatasat a
Bajai Szent Rokus Korhdz, hdziorvosi rendeldk és rehabilitacios szolgaltatdsok biztositjak.
Sportolasi lehetdségek terén a varos labdartgo- és kosarlabda klubokkal, uszodaval, valamint
a Duna-parti evezds kdzponttal rendelkezik. Szorakozasi lehetdségeket az ujonnan épiilt Baja
Garden rendezvény-teriilet, a miivelddési haz és a nyari szabadtéri rendezvények kinalnak, mint
példaul a Bajai Halasz1¢f6z0 Fesztival. A varos ipari hétterét foként mezdgazdasagi feldolgozo

iizemek ¢€s kis- és kozépvallalkozasok (¢élelmiszeripar, faipar) alkotjak.

Szekszard oktatdsi halozata magaba foglal gimnaziumokat, szakképzd iskoldkat és a Pécsi
Tudomanyegyetem  Kultiratudoméanyi, Pedagogusképzé és  Vidékfejlesztési  Kart.
Egészségiigyi ellatasanak kozpontja a Tudomanyegyetemi Korhaz, emellett mentéallomasa €s
maganklinikai is vannak. Sportlétesitményei koziil kiemelkedik a vérosi stadion, az
uszokomplexum ¢és a kerékparut-halozat. Kulturalis életét a Garay Janos Szinhaz, a Tolnai
Muzeum ¢és az éves Borfesztival gazdagitja. Az ipar teriiletén a bortermelés és logisztikai

kozpontok dominalnak.
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Kalocsa oktatasi intézményei koziil a Szent Istvan Katolikus Gimnazium ¢és a mezdgazdasagi
szakképzO kozpontjelentds. Egészségligyi ellatast a Kalocsai Korhaz és gyermekgydgyaszati
rendelék biztositanak. Sportoldsra a varos sportcsarnoka, futballpalyai és a hagyomanyos
lovasklubok nyujtanak lehetdséget. Szorakozasi lehetdségek koz¢ tartozik a Paprikamuzeum, a

Népmiuvészeti fesztival €s a kézmiives piacok.

Kecskemét oktatasi intézményei kozott kiemelkednek az egyetemek (pl. Neumann Jénos
Egyetem), szakkozépiskolak és nyelviskolak. Egészségiigyi ellatasat a Bacs-Kiskun Megyei
Korhaz ¢és magéankorhazak szolgaljak ki. Sportlétesitményei koziil a SzEktoéi Stadion, a
Mercedes-Benz Sport Akadémia €s a vizisportok népszertiek. Kulturalis életét a Katona Jozsef
Szinhaz, a Cifrapalota és a Tavaszi Fesztival forméalja. Az ipar teriiletén a Mercedes-Benz gyar
¢s az autdipari beszallitok dominalnak, valamint a Kecskeméti Ipari Park IT ¢és

gyartoiizemekkel gazdagitja a varos gazdasagi hatterét.

Dunatjvéarosban gimnaziumok, szakkozépiskoldk vannak, és a Dunatjvéarosi Egyetem is
jelentds. Egészségligyi ellatast, tobbek kozott, a Dunatijvéarosi Korhdaz és az onkologiai
kozpontok biztositjak. A sport teriiletén fontos a varosi sportcentrum (uszoda, jégpalya) és a
dunai evezés. Szorakozasi helyszinek kozé tartozik a Bartok Kamaraszinhdz, a Intercisa

Muzeum és a Halfesztival.

Mohacs oktatasi intézményei kozé tartoznak altalanos iskoldk, Mohdacsi Kisfaludy Karoly
Gimnazium. Egészségiigyi ellatdst a Mohacsi Korhaz és a gyogyfiirdd biztosit. Sportolasra a
Duna menti vizisportok és horgaszklubok nyujtanak lehetdséget. A varos legismertebb

kulturalis eseménye Bus¢jaras Fesztival, emellett a torténelmi emlékpark is latogatdkat vonz.

Kiskunhalas oktatasi halézatdban mezOgazdasagi szakképzd iskoldk és felndttképzési
kézpontok jatszanak kulcsszerepet. Egészségiligyi ellatds a Kiskunhalasi Korhazon és
maganrendeldkon keresztiil érhetd el. Sportteriileten a varosi sportkomplexum és a hires halasi
lovardéak kinalnak lehetdségeket. Kulturdlis életét a Halasi Csipkemuzeum, a termalfiirdd és a

Halasi Napok Fesztival gazdagitja.

A vizsgaltak alapjan jol lathatd, hogy azok a telepiilések melyek jobb budapesti dsszekdtéssel
birnak, nem szenvednek az elszigeteltségtdl, sokkal tobb lehetdsséggel €s tagabb kora

szolgaltatdsokkal rendelkeznek.
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4.1.6 Vagyonhoz kapcsolddo 6sszehasonlitd elemzés

Személygépkocsik szama

A vizsgélt idészakban, 2013 és 2023 kozott, Baja ¢s Kalocsa emelkedtek ki a személygépkocsik
szadmat tekintve, ha az adatokat 1000 lakosra vetitjiik (16. abra). Kiilondsen figyelemre mélto,
hogy Baja folyamatosan az élmezdnyben szerepelt, mikézben Kalocsa 2023-ra elérte a

kimagaslo, 495,32 darabos értéket, ami a legmagasabb a varosok kozott.

Bajahoz képest tobb telepiilésnél enyhe visszaesés volt tapasztalhatd az utdbbi években:
Dunatjvéarosban példaul a 2022-es 401-r61 2023-ra 391,7-re csokkent az érték, mig
Szekszardon a korabbi novekedés utan 472,7-rol 464,77-re esett vissza a mutatd. Ez utobbi mar

egyfajta trendfordulora utalhat.

Ko6zben mas kisebb varosok, mint Kiskunhalas és Mohacs stabil, de mérsékeltebb iitemu
novekedést mutattak. Mohéacson példaul 2023-ban 413,31 személygépkocsi jutott 1000 fore,
ami bar emelkedést jelent, még mindig elmarad a nagyobb varosok szintjétol. Kecskeméten egy
2022-es enyhe visszaesést kovetden 2023-ra Gjra ndvekedés volt tapasztalhato (472,46), ami a

véros gazdasagi ¢és tarsadalmi dinamizmusat tiikrozi.

Személygépkocsi, 1000 lakosra (db)
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16. abra Személygépkocsi, 1000 lakosra (db) 2013-2023 Forras: TEIR sajat szerkesztés
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Internet-elofizetések szama

Baja varosaban az internet-eldfizetések szama az elmult évtizedben jelentés novekedést
mutatott. 2013-ban még 9104 elofizetést tartottak nyilvan, amely 2022-re 13247-re emelkedett.
Ez id6szak alatt csaknem 45 szdzalékos novekedés tortént, ami jol mutatja a digitalis
szolgéltatasok iranti igény folyamatos boviilését. Ugyanakkor 2023-ban 11312-re csokkent az
elofizetések szama, ami a varos gazdasagi helyzetének, demografiai folyamatainak és a

szolgaltatoi piac valtozasainak eredménye lehet.

Mas varosokkal 6sszehasonlitva Baja helyzete kdzepesnek mondhat6. Kiskunhalason példaul
2013-ban 6481 internet-eléfizetés volt, amely 2023-ra 8846-ra ndétt. Mohacson a novekedés
szintén visszafogottabb volt, 3961-r8l 6459-re emelkedett a tiz év alatt. K6zben a megyei jogu
varosok, mint Kecskemét, joval nagyobb iiteml fejlodést értek el, ez a 17. &bran is jol

szemléltetve van. Az elOfizetések szama 32180-r6l 41329-re nott.

Baja dinamikus fejlédése a 2010-es évek masodik felében volt kiilondsen latvanyos, amikor az
eléfizetések szama 2015 és 2018 kozott tobb mint 1200-zal emelkedett. Ez az idészak a helyi
infrastrukturalis beruhazasok és a digitalis szolgaltatasok bovitésének eredményét is tiikrozi. A
2023-as visszaesés ugyanakkor arra utal, hogy a jovOben sziikség lehet a szolgéltatasok

megujitasara, a lakossag digitalis igényeinek még jobb kiszolgalasara.

Internet-el&fizetések (db) 2023
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17. abra Internet-eldfizetések (db)2023
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Lakasallomany

A 18. &bran jol lathatd, hogy 2020 ¢és 2023 kozott Bajan a lakasok egy fore jutd szama
mérsekelt, de folyamatos novekedést mutatott. 2020-ban 0,507 volt az érték, 2021-ben 0,516-
ra emelkedett, majd 2022-ben 0,521-re nétt, 2023-ban pedig elérte a 0,528-at. Ez alapjan Baja
lakasellatottsaga lassan, de stabilan javult a vizsgalt iddszakban. Mdas varosokban is hasonlo
tendencia figyelheté meg, eltérd mértékli valtozasokkal. Dunatjvarosban 0,530-rol 0,557-re
nétt a mutatd, ami a legmagasabb értéket jelenti 2023-ban. Kalocsan 0,522-r6l 0,546-ra
emelkedett az egy fore jutd lakédsok szama, mig Kecskeméten volt a legnagyobb ugras: 0,470-
r6l 0,505-re. Kiskunhalason a mutato kisebb iitemben valtozott, 0,473-r6l 0,485-re. Mohacson
a novekedés mérsékeltebb volt, 0,483-r6l 0,496-ra, mig Szekszardon 0,493-r6l 0,538-ra

emelkedett, ami szintén jelentds javulasnak szamit.

Lakasok egy f6re jutd szama
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18. abra Lakasadllomany egy fore juto szama 2020-2023 Forras: TEIR sajat szerkesztés

4.1.7 Osszegzés

Az egyes mutatok Osszehasonlitdo elemzésének célja az volt, hogy az altalam kivalasztott
telepiilésekbdl minden egyes elem esetén rangsort allitsak fel (1-7-ig, ahol 7 a legkedvezdbb, 1
a legkedvezbtlenebb helyzetet mutatja, majd a kapott pontokat Osszesitettem ¢€s sorrendbe
allitottam. Az Osszesitett rangsor a kovetkezOképpen alakult: Kecskemét végzett az elsd helyen,
6t koveti Szekszard, Baja a harmadik helyen 4ll, Kiskunhalas a kdzépmezOnyben helyezkedik
el, mig Mohdacs és Kalocsa rosszabb eredményeket értek el. Dunatjvaros a rangsor utolso

helyére kertilt.(19. abra)
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19. abra Varosok osszegzo rangsora Forras TEIR sajat értékelés

A sorrendbdl latszik, hogy az autdpalya kozelsége erds Osszefliggést mutat a varosok
teljesitményével. Kecskemét kozvetleniil az M5-0s autopalya mellett fekszik, és messze a
legjobb helyezést érte el. Szekszard és Dunatjvaros is konnyen elérhetd autopalyardl, ami
részben magyardzza elényOsebb helyzetiiket. Ezzel szemben Baja, Kalocsa, Kiskunhalas és
Mohacs autopalyatol vald tavolsaga hozzajarulhat ahhoz, hogy gazdasagi és demografiai
mutatoik gyengébbek, és nem tudnak olyan iitemben fejlédni, mint az autdpalya-kapcsolattal

rendelkez6 varosok.

4.2 Megyei jogu varosok osszehasonlito elemzése

Baja egy megyejogu varos, ezért, hogy még tisztabb képet tudjak mutatni a véaros tényleges
gazdasagi helyzetérdl orszagos szinten is, 6sszehasonlitom a tobbi megyei jogu varos egy fore
jutd jovedelmével, illetve annak valtozasaval. Magyarorszagon jelenleg 25 megyei jogu varos
talalhato, amelyek kiemelt igazgatasi és gazdasagi szerepkdrt toltenek be, de nem feltétleniil
megyeszékhelyek. A megyei jogu varosok a kovetkezok: Békéscsaba, Debrecen, Dunaujvaros,
Eger, Gyor, Hoédmezovasarhely, Kaposvar, Kecskemét, Miskolc, Nagykanizsa, Nyiregyhaza,
Pécs, Salgotarjan, Sopron, Szeged, Szekszard, Székesfehérvar, Szolnok, Esztergom,
Szombathely, Tatabanya, Veszprém, Zalaegerszeg, Frd és Baja. A megyei jogt véarosok
1étrejottét az 1990-es onkormanyzati torvény tette lehetové, amelynek célja az volt, hogy
megerdsitse a nagyobb telepiilések igazgatasi és gazdasagi szerepét. Ez a stdtusz nagyobb
onallosagot, tobb forrast és fejlettebb infrastrukturalis lehetdségeket biztosit szamukra, igy ezek
a varosok meghatarozd szerepet jatszanak régioik gazdasagi, kulturdlis és oktatasi
kozpontjaiként. Baja 2022-ben kapta meg a megyei joga varosi cimet, ezzel elismerve a varos

teljesitményét és térségi szerepét.
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A megyei jogu varosok koziil Baja egy fore jutd jovedelme 2019 és 2022 kozott ndvekedést
mutatott. Az érték 1,32 millid forintrol 1,94 milli6 forintra emelkedett. Ez azonban elmarad az
orszagos atlagtol (2.39millié Ft). Példaul Erd (2,82 millié Ft) és Székesfehérvar (2,90 millid
Ft) jovedelme kiemelkedden magas. A legkisebb ndvekedés Sopronban volt az egyfore jutd
jovedelmek szempontjabol. Itt a jovedelem 1,22 millié forintrél csak 1,73 milli6 forintra nétt.

Ezt koveti Baja, amint az a 20. abran is lathatd6. A legmagasabb jovedelmet 2022-ben

Megye jogu varosok egy fére juté jovedelménak alakuldsa
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20. abra Megye jogu varosok egy fore juto jovedelmének alakulasa 2019 és 2022 kozott Forras: TEIR sajat szerkesztés

Székesfehérvaron mérték, a legalacsonyabbat pedig Salgotarjanban (1,98 millié Ft). Baja

helyzete javult, de tovabbra is nagymértékii a lemaradasa az orszagos élmezényhdz képest.

4.3 Kérdoives kutatas eredményei

Kutatasom soran egy kérddivet készitettem, hogy megismerjem azoknak a véleményét is, akiket
a valdsagban érint a szakdolgozatom témaja. Betekintést szerettem volna nyerni azoknak az
embereknek a nézépontjaba, akiknek a mindennapjaikat érinti Baja helyzete, a kozlekedés
mindsége. A kérdéivet 118 fo toltotte ki. A kitoltok 78,8%-a nd volt, 21,2%-a pedig férfi. A
kit6ltok korosztalya javarészt, 46-55 éves 28,8%, a masodik legnagobb tabor a 20-25 évesek,
de 16-16%-ban toltotte ki a 26-35 és a 36-45 évesek korosztalya is.
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21. abra Korosztaly kérdiagram, sajat kérddives kutatas alapjan sajat szerkesztésii abra, 2025
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A vélaszadok donto tobbsége, 71,6%-a fels6foku végzettséggel rendelkezik. Az érettségizettek
aranya 20,17%, mig az érettségit szakmai végzettséggel kiegészitdk aranya 21,18%. A szakmai
végzettség érettségi nélkiil 4,3%, illetve az altalanos iskolai végzettség 2,2% joval kisebb
csoportot képviselnek. Mindossze 1 megkérdezett emlitette, hogy az altalanos iskola 8 osztalya

utan online tanfolyamokon vett részt.

Mi a legmagasabb i1skolai végzettsége?

Szakmai végzettseég érettségi nélkiil - 4

Felssfoki végzettség | NN 71
Erettségi szakmai végzettséggel _ 21
Erettsegi [N 20

Altaldnos iskola ] 2

22. dbra Iskolai végzettség, sajdt kérddives kutatds alapjan sajdt szerkesztésii dabra, 2025
A Kkitoltok lakhelyével kapcsolatosan elmondhatd, hogy a valaszadok tobbsége (63 f0),
jelenleg Bajan €1, ami az dsszes megkérdezett tobb mint felét jelenti. Jelentds aranyt képvisel
még a Baja 20 km-es vonzaskorzetében élok csoportja is, 37 fovel. A Baja 30 km-es

vonzaskorzetében minddssze 3, mig az 50 km-nél tavolabbi térségben 7 {6 lakik. Néhany
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valaszad6 nagyobb varosokban vagy kiilfoldon ¢él: 4 6 Budapesten, illetve 1 {6 Stuttgartban,
Hodmezdvasarhelyen, valamint 1f6 jelezte, hogy Bajan és Pécsen, illetve 1 Bajan ¢él, de
Budapestre jar egyetemre. Az adatok azt mutatjdk, hogy a valaszadok tobbsége szorosan

kotédik Bajahoz és kozvetlen kornyezetéhez.

Hol ¢l jelenleg?

Stuttgart B 1
Hodmezdvasarhely m 1
Budapest mm 4
Bajan, viszont Budapestre jarok egyetemre 1 1
Bajan és Pécsen 1 1
Bajan I 3
Baja 50 km-nél tavolabbi vonzaskorzetében s 7
Baja 30 km-es vonzaskorzetében mE 3
Baja 20 km-es vonzaskorzetében mEEEEEEEEEEEEESS——————— 37

0 10 20 30 40 50 60 70

23. dbra Kérdezettek lakohelye, sajat kérdbives kutatds alapjan sajit szerkesztésii abra, 2025
A kitolték kotodése sokrétli. Legtobben a véros szolgéltatasainak igénybevételét jelolték. 56
f6 hasznalja a kozszolgaltatdsokat (pl. korhaz, okmanyiroda), mig 55 {6 a kereskedelmi és
szabadidds lehetdségeket is igénybe veszi. Emellett 44 {6 lakik és 24 f6 dolgozik is Bajan.
Sokan a csaladi kapcsolatok révén kdtddnek a varoshoz, 37 véalaszadd ugyanis rendszeresen
latogatja az itt €16 rokonait vagy ismerdseit. Az oktatast 29 6 veszi igénybe, és 17 {6
rendszeresen atutazik a telepiilésen. Egyedi kapcsolddasi formdk is megjelentek: egy-egy
kitoltd jelezte, hogy itt sziiletett, tobb lakassal rendelkezik a varosban, vagy hogy gyermeke

Bajéra jar gimndziumba, €s itt sportol.

A megkérdezettek koziil a varosban lakok (65 £6) 95%-a szeret Bajan élIni, kiemelten a varos
szépsége, nyugalma, valamint a hangulata miatt. A természet kozelsége és a munkalehetdségek
is fontosak az itt lakoknak. Ugyanakkor megkérdezéskor a valaszaddk 63,5%-a jelolte azt, hogy
a jovoben elkoltozne, illetve 31,7% jeldlte, hogy talan. Csak 4,8% vélaszolta biztosan a nemet.
A leggyakrabban el6forduld cél a kiilfoldre koltozés, amelyet 7 {6 vélasztott. Szintén sokan
emlitették a kornyez0 nagyvarosokat, 6sszesen 7 alkalommal, ami arra utal, hogy a valaszadok
egy része a jobb munkalehetoségeket és szolgaltatasokat kinalo kozeli varosokat tartja
vonzoénak. Budapestet 3 6 jeldlte meg lehetséges célként, mig a kérnyezd vidéki telepiiléseket

és kisvarosokat 3 6 valasztotta. 3 f6 emlitett tdvolabbi magyarorszagi térségeket, valamint egy
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valaszadd kiemelte, hogy elsdsorban gyermekei jovobeli lakohelyéhez alkalmazkodna

koltozési dontésében.

A vialaszok alapjan a leggyakoribb elkoltozési ok a jobb munkalehetdség, amelyet a jobb
¢letszinvonal és a tobb, illetve jobb szolgaltatasok igénye kdvet. Tobben kiemelték még a jobb
egészségiigyi és oktatasi ellatast, valamint a kornyezetvaltozas iranti igényt. Néhany esetben a
csaladi vagy barati kapcsolatok és a lakhatasi lehetdségek is szerepet jatszanak a koltozési

szandékban.

A Bajan kiviili lakosok valaszai alapjan a legtobben hetente néhanyszor vagy havonta 1-2
alkalommal tartézkodnak Bajan. Szinte minden nap 7 {6, mig hetente egyszer szintén 7 6

jelolte meg. Hetente 45 napot 5 6 valaszolt, és ritkan 2 f6 fordul meg a varosban.

Valaszadok 36,4%-a szivesen koltdzne ide, €s ugyanekkora szazalékban jelolték a nem valaszt,

27,3%-a pedig talan.

A valaszadok Bajara koltozési szandéka mellett a csaladi vagy barati kapcsolatok allnak.
Jelentds tényezd még a jobb munkalehetéség, a jobb életszinvonal, valamint a tobb €s jobb
szolgaltatas elérhetdsége. Néhany valaszado kiemelte a jobb egészségiigyi és oktatasi ellatést,
illetve az iskolai lehetdségeket. Tobben emlitették a kornyezetvaltozas irdnti igényt, valamint

egyedi szempontokat is, példaul az olcsébb ingatlanarakat vagy az ingdzas elkeriilését.

Munkahelykérdéssel kapcsolatban a valaszadok 72,9%-a szerint nincs elegendé munkahely,
viszont a kovetkezd kérdés alapjan 38,1%-a szerint a vallalkozasok szama kicsit ndvekedett,

30,5% -a szerint csokkent.

A kozlekedésrol kérdezve a valaszadok 45,8%-a szerint ez nem tul jo, de vannak megfeleld
utszakaszok; 24,6% szerint nagyon rossz; 16,9% szerint alapvetden jok, de azért lenne mit
javitani rajtuk; 12,7% szerint atlagos. A ,,Nagyon jok, j6 a véaroson beliil kozlekedni” opciot

senki se jelolte.

A valaszok indokldsa mogott leggyakrabban a rossz mindségli utak alltak, amelyet 67-en
emlitettek. Szorosan kdveti a kevés parkolohely 64 valasszal és a thlterhelt csomopontok 62
emlitéssel. A forgalmi dugok 43, a kerékparutak hidnya 40, mig a tomegkozlekedés
hianyossagai 37 alkalommal keriiltek eld. Ritkdbban, de szintén problémaként jelent meg a

nehéz gyalogos kozlekedés 7 valaszban, illetve a vasutallomds rossz allapota egyetlen esetben.

A megkérdezettek a vizi kozlekedést tilnyomodrészt nem tartottak fontosnak, esetleg csak a

szezonalisan.
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A kérddivet kitoltoket az S1-es és 55-06s fout allapotarol kérdeztem. A legtébb valaszado nem
elégedett az 51-es ut mindségével, az egyes pontszam, mint legrosszabb 59 szavazatott kapott.

Néhany valaszadé magasabb, 3-as vagy 4-es értéket adott, de ezek kisebbségben vannak.

Mi a vélemenye Baja térsegének kozathalozatarol? [S1-es font]
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24. abra Kérdezettek véleménye 5 1-es utrol, sajat kérdoives kutatas alapjan sajat szerkesztésii abra, 2025

A 55-0s f6Ut megitélése ennél valamivel pozitivabb. Itt tobb 3-as és 4-es érték sziiletett, s6t
el6fordult 5-6s értékelés is, ami a jobb allapotot vagy megfelelébb kozlekedési viszonyokat

tukrozi.

Mi a véleménye Baja térségének kozuthalozatarol? [55-6s fout]
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25. dbra Kérdezettek véleménye 55-s 1itrdl, sajat kérddives kutatds alapjan sajat szerkesztésii abra, 2025
A fejlesztési igény felmérésekor kideriilt, hogy a megkérdezettek szaméara messze a
legfontosabb az uthalozat javitasa. Szinte mindenki 5-6s értéket adott erre, ami azt mutatja,
hogy a mindennapi kozlekedés szempontjabdl ez a legégetdbb probléma. Szintén kiemelt
fontossagot kapott a Budapesttel valo jobb Osszekottetés, hiszen a legtdbben ezt is a

legmagasabb pontszammal értékelték. Ez vilagosan jelzi, hogy a valaszaddk érzik Baja
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elszigetelt helyzetét, és a fovarossal vald gyorsabb, biztonsagosabb elérésben latnék a fejlodés
egyik kulcsat. A vasuti kozlekedés fejlesztése is fontosnak bizonyult, bar itt mar tobb kdzepes
értékelés sziiletett. Ez arra utal, hogy a tobbség szerint lenne 1étjogosultsaga a fejlesztésnek, de
nem olyan siirgetd, mint az uthal6zat vagy a fovarosi kapcsolat. A hajos kozlekedés megitélése
volt a legmegosztobb. Sokan egyaltalin nem tartjak fontosnak, mdasok viszont magas
pontszamot adtak ra. Ugy tiinik, a valaszadok egy része inkabb turisztikai és gazdasagi

lehetdséget 1at benne, nem pedig a mindennapi kozlekedés redlis alternativajat.
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26. abra Kérdezettek véleménye a kézlekedésrdl, sajat kérdéives kutatds alapjan sajat szerkesztésii abra, 2025

A valaszadok donto tobbsége, 81,4% ugy gondolja, hogy Baja gazdasaga jobb helyzetben lenne,
ha javulna a kozlekedés. 15,3% bizonytalan a kérdés megitélésében, és minddssze egy nagyon
kis arany, 3,3% véli ugy, hogy a kozlekedés fejlesztése nem jarulna hozza a varos gazdasagi
helyzetének javulasdhoz. Ez azt mutatja, hogy a lakossag széles korben érzi a kozlekedési
elzartsag negativ hatasait, és egyértelmli Osszefiiggést 1at a jobb elérhetdség és a gazdasagi

fejlédés kozott.
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On szerint jobb kozlekedés esetén Baja gazdasaga
jobb helyzetben lenne?
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27. abra Kérdezettek véleménye a gazdasagrol, sajat kérddives kutatas alapjan sajat szerkesztésii abra, 2025

A vélaszadok 83,1%-a szerint a kdzvetlen autopalya elérhetéség hozzajarulna Baja gazdasagi

fejlédéséhez, 10,2% nem tudta megitélni és 6,8% nem értett vele egyet.

A megkérdezettek, 79,7%-a szerint a jobb kozlekedés esetén szivesebben élnének vagy

dolgoznanak fiatalok Bajan, és ebbdl 15,3% nem tudta megitélni, és 5,1% nem értett egyet.

A megkérdezettek 87,3 szazaléka szerint jobb kozlekedés esetén tobb vallalkozés is

szivesebben telepedne Bajara és kornyékére, 12,7 szazalékuk nem tudta ezt megitélni, nem

valasz nem érkezett.

On szerint a kdzvetlen
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28. abra Kérdezettek véleménye gazdasag és kizlekedés dsszefiiggésérdl, sajat kérddives kutatas sajat szerkesztés 2025
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A kérdoiv kitoltdk 78,8%-a szokott Bajarol Budapestre utazni, 21,2%-uk nem. A kitoltdk
56,8%-a évente néhanyszor utazik, 22,9%-uk havonta néhanyszor, 10,2%-uk nem jar, 4,2%-uk
hetente tobbszor, és 5,9%-uk hetente egyszer. A valaszadok 87,3%-a kozlton, azaz busszal
vagy személygépkocsival, mig 12,7%-a vasuton teszi meg ezt az utat. Az utazéssal
kapcsolatban a kitoltok kiillonb6zo tapasztalatokrol szamoltak be. A leggyakoribb problémak a
kovetkezOk voltak: 79 szavazat érkezett a hosszl utazasi idére, 60 szavazat a rossz utmindségre,
41 szavazat a kevés jelentds késésti jaratra, valamint problémat jelentett a kozvetlen jarat hianya
¢s a draga kozlekedés. Emellett a panaszok kozott szerepelt még a nehéz atszallas az idoseknek,

a katasztrofalis vasuti kozlekedés €s a kora esti jaratok hianya.

A kérdoiv lezarasaként egy nyitott kérdést tettem fel, miszerint van-e olyan javaslata vagy
¢szrevétele, amely hozzdjarulhat Baja fejlodéséhez. 38 valasz érkezett. Nagyon sokan a
munkahelyek hianyat emlitették meg, valamint a kdzlekedés nem megfelelé mindségérdl és a
kozlekedési infrastruktira hianyossagairol szoéltak. Emellett a kiilonboz6é szolgaltatasok,
szorakozasi lehetdségek és az egészségiigy fejlesztése is felmertilt, illetve volt, aki szerint
barmilyen fejlédésnek lehetne oriilni. Végiil a kerékparutak javitasat és bovitését, valamint a

Sugovica kitisztitasat is emlitették, ami fellendithetné a turizmust.

A kutatasi eredményeimbdl egyértelmiien latszik, hogy Baja helyzete a tobbi altalam vizsgalt
varoshoz, illetve megyei jogl varoshoz képest kedvezdtlenebb. A kutatasi kérdéivemet kitoltok
véleménye valtozo, legtobben Baja megyei jogu varos fejlédésében bizva reméleik az uthaldzat

fejlesztését, a munkahely teremtést és az életszinvonal novekedését.
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5 Kovetkeztetések és javaslatok

A kovetkeztetéseimet ¢€s javaslataimat az altalam megfogalmazott hipotézisek mentén

fogalmazom meg.

Az elsd hipotézisem szerint ,,Baja varos fejlodésének egyik legfobb akadalya a nem megfelelo
kozlekedési infrastruktura és az autopalyakhoz valo kézvetlen kapcsolodas hianya”. Az adatok,
az Osszehasonlitd elemzések és a kérddives kutatas is aldtamasztottak, hogy a kozlekedési
elérhet6ség hidnya szorosan Osszefiigg a varos gazdasagi teljesitményének gyengeségével, a
demografiai problémakkal és a befektetési aktivitds alacsonyabb mértékével. Ezért a

hipotézisemet igazoltnak tekintem.

A masodik hipotézisem szerint ,,Az utak és az infrastruktura rossz minoségiiek, részben ez
eredményezi az elszigeteltséget.” A budapesti 0sszekotés, a tomegkozlekedés €s az autdpalya-
csatlakozasi lehetdségek mindségbeli vagy abszolit hidnya gatoljak a gazdaségi
egylittmitkddések boviilését, akadalyozzak a munkaerd szabad mozgasat, valamint csokkentik
a logisztikai és szallitmanyozasi lehetdségek kihasznalhatosagat. A kérdoiv kitdltok véleménye
alapjan elmondhatd, hogy a feltételezett probléma valos, €s kiemelten zavarja az itt éloket. A
vizsgalt adatok alapjan azt a kovetkeztetést tudom levonni, hogy a jobb feltételekkel rendelkezd
varosok sokkal pozitivabb gazdasagi és demografiai adatokat tudtak felmutatni. A vizsgélat
eredményei és a kérdoiv alapjan megéallapithatd, hogy a hipotézis igazolast nyert, hiszen Baja
fejléddése elsdsorban a kozlekedési elszigeteltség felszamoldsaval érhetdé el. A népesség
csokkenése, az eloregedés fokozodasa és a fiatalok elvandorlasa szintén szoros Osszefiiggést
mutat a nehézkes kozlekedési elérhetdséggel és az infrastruktiura hidnyossagaival. A Teir KSH
adatai megmutatjak, hogy a népesség csokkenésének szama alacsonyabb a jobb feltételekkel

rendelkezo varosokban.

,Azok a vadrosok, amelyek megfelelo autopalyds oOsszekétéssel rendelkeznek, sokkal jobb
gazdasagi mutatokkal birnak, mint Baja megye jogu varos”. A vizsgalt varosok koziil
Kecskemét, Szekszard és Dunaujvaros példdja jol mutatja, hogy a gyorsforgalmi tithaldézathoz
valo kozvetlen kapcsolodas eldnyt biztosit a gazdasagi mutatokban. Ezekben a véarosokban
magasabb az egy fére jutd jovedelem, nagyobb a vallalkozoi aktivitds, és kedvezdbb a

foglalkoztatasi helyzet. Az adatok igazoljak a hipotézist.

Javaslatom, hogy a véros versenyképességének novelése érdekében elsddleges feladat egy #j
gyorsforgalmi kapcsolat kiépitése Baja és az M9-es autout kozott, amely kozvetlen

Osszekottetést biztositana az orszagos kozlekedési halozattal. Ez az intézkedés hozzéjarulna az
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utazasi 1d6 csOkkenéséhez, a gazdasagi kapcsolatok erdsodéséhez €és a befektetési kedv

novekedéséhez.

A kozati fejlesztések mellett sziikség van a vasuti infrastruktiura korszeriisitésére, killonos
tekintettel a Baja és Budapest kozotti vasuti utazasi idé csokkentésére, jaratszamok novelésére.
Az iparvaganyok felujitasa és bovitése lehetévé tenné, hogy az ipari és agrarvallalkozasok
jobban kihasznaljak a vasuti aruszallitas elonyeit. Ez gazdasdgosabb ¢s kornyezetkiméldbb

szallitast jelentene.

Erdemes a belsé utak mindségének javitdsdval is foglalkozni. A lakosok visszajelzése alapjan,

erre is nagy az igény, ugyanis az utak allapota akar baleset veszélyes is lehet.

A bajai kikotd fejlesztése és modernizaldsa jabb lehetdséget biztositana a varos szamara. Baja
kedvezo fekvése miatt erds logisztikai €s turisztikai potenciallal rendelkezik. A kik6td tovabbi
fejlesztése nemcsak a gazdasagi kapcsolatokat erdsitené, hanem 1) munkahelyeket is

teremthetne, kiilondsen az aruszallitas és az idegenforgalom teriiletén.

A kozlekedési fejlesztésekkel parhuzamosan a véarosnak a demografiai folyamatokra is
reagalnia kell. Erdemes olyan fejlesztési programot kidolgozni, amelyek segitik a fiatalok
helyben maradasat és a csaladok letelepedését, példaul kedvezményes lakhatasi lehetdségek,

Oonkormanyzati timogatasok vagy j munkahelyek létrehozasa révén.

Ezek a fejlesztések nemcsak a gazdasagra, hanem ardnyosan a varos életszinvonalara is hatassal

lesznek.
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6 Osszegzés

Dolgozatom témaja Baja varos fejlesztési lehetdségeinek vizsgalata, kiilonds tekintettel a
kozlekedési infrastrukturara és annak gazdasagi, valamint tarsadalmi hatdsaira. A kutatés
kozéppontjaban az a feltételezés allt, hogy Baja varos fejlédésének egyik legfobb akadalya a
nem megfeleld kozlekedési infrastruktira és az autoépalyakhoz vald kozvetlen kapcsolddas
hianya, amely elszigeteltséget okoz. Ezt a hipotézist a dolgozat sordn kiilonb6zo

adatelemzésekkel, statisztikai 6sszehasonlitasokkal és kérdodives vizsgalattal teszteltem.

A bevezetd fejezetekben bemutattam Baja foldrajzi elhelyezkedését, gazdasagi szerepét €s a
térség tarsadalmi jellemzoit. A varos kedvezd természeti adottsagokkal rendelkezik, hiszen a
Duna mentén fekszik, ami logisztikai és idegenforgalmi szempontbol is komoly potencialt
jelent. Ugyanakkor a vizsgalatokbol kideriilt, hogy Baja foldrajzi elonyeit nem tudja teljes

mértékben kihasznalni, elsdsorban a kozlekedési kapcsolatok gyengesége miatt.

Az elemzés soran Baja helyzetét tobb kornyezé varossal (Szekszarddal, Kalocséaval,
Kiskunhalassal, Mohaccsal, Dunatjvarossal és Kecskeméttel) hasonlitottam 6ssze. Az adatok
egyértelmiien azt mutattdk, hogy azok a varosok, amelyek kozvetlen autopalyds vagy
gyorsforgalmi uthalozati kapcsolattal rendelkeznek, gazdasagi és tarsadalmi mutatdikban is
kedvezdbb helyzetben vannak. Kecskemét és Szekszard példaja kiilondsen jol szemlélteti, hogy
a j6 elérhetdség 0sztonzi a vallalkozasok betelepiilését, javitja a foglalkoztatottsagot, és noveli

a népességmegtartd képességet.

A megyei jogl varosok egy fére jutd jovedelmei alapjan kideriilt, hogy Baja kifejezetten
elmaradott. A ranglista utols6 eldtti helyén all, Salgotarjant elézve. Az adatok novekedési

tendenciat mutatnak, de még igy is elmarad a tobbi megyejogt varostol.

A kérddives kutatas eredményei megerdsitették, hogy a lakossag €s a helyi gazdasagi szerepldk
egyarant a kozlekedési infrastruktura fejlesztését tartjak Baja fejlddésének legfontosabb

feltételének.

A kutatds tehat megerdsitette a hipotéziseimet, hogy Baja fejlddését valoban a kozlekedési
elszigeteltség hatraltatja. Az elérhetdség hianya negativan befolyasolja a munkaerd mobilitasat,
korlatozza a gazdasagi egyiittmiikodéseket és csokkenti a varos versenyképességét. Mindezek
hosszu tavon demografiai problémakhoz is vezetnek, hiszen a fiatal, munkaképes korosztaly

jelentds része munkahelyek miatt vandorol el.

52



Az eredmények alapjan konkrét fejlesztési javaslatokat fogalmaztam meg. Elsédleges
fontossagu lenne Baja és az M9-es autout kozotti gyorsforgalmi kapcesolat kiépitése, amely
kozvetlen bekotést biztositana az orszagos uthdlozatba. Emellett sziikség van a fOutak,
kiilonOsen az 51-es és 55-0s utak korszerisitésére, a vasuti infrastruktira modernizalasara,

valamint a bajai kikoto fejlesztésére.

A kozlekedési fejlesztéseket kiegészitve fontos a helyi gazdasag €s tarsadalom megerdsitése is.
A fiatalok helyben tartasat 6sztonz6 programok, az ipari park bovitése, valamint a turizmus és
a szolgaltatasi szektor fejlesztése hozzajarulhatnak Baja gazdasagi sokszintiségéhez. Ezek az
intézkedések egyiittesen biztosithatjak, hogy Baja a jovoben ne elszigetelt, hanem versenyképes

¢s ¢lhetd varossa valjon.
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9 Mellékletek

Kérdoiv: https://forms.gle/zdHNEHTh1tiQFo5z5
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10 Nyilatkozatok

Nyilatkozat a zaréodolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portf6lio nyilvanos

rrrrrrr

Konzulensi nyilatkozat

Hallgatok, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (MI) alkalmazasarol
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NYILATKOZAT

Schmél Tamés (hallgatdé Neptun azonositdéja: M0403L) konzulenseként nyilatkozom arrol,
hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatdt az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zardvizsgan torténd védésre javaslom / nem javaslom'.
A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*’

Kelt: G6dolld év oktdber ho 25 nap

k\ K A ké/\

bels6 konzulens

1 A megfelel8 aldhuzandd.
2 A megfeleld aldhtzandd.
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MATE Szervezeti és Miikodési Szabalyzat

I11. Hallgatoi Kovetelményrendszer

II1.1. Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zarédolgozat / portfolié készitési itmutatoja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zarddolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfolio
nyilvanos

rrrrrrr

NYILATKOZAT
a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portf6lié® nyilvanos hozzaférésérol és
eredetiségérol
A hallgato6 neve: Schmél Tamas
A Hallgaté Neptun kédja: MO0403L
A dolgozat cime: Baja fejlesztési lehetdségei
A megjelenés éve: 2025
A konzulens intézetének neve: Vidékfejlesztés és Fenntarthaté Gazdasag Intézet
A konzulens tanszékének a neve: Vidék- és Tertiletfejlesztési Tanszék

Kijelentem, hogy az ltalam benytjtott zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfolio*
egyéni, eredeti jellegli, sajat szellemi alkotdsom. Azon részeket, melyeket mas szerzdk
munkdjabol vettem at, egyértelmiien megjeldltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.
Tovabba kijelentem, hogy a dolgozat elkészitése soran alkalmazott mesterséges intelligencia-
eszk6zok (pl. szoveggeneralds, nyelvi javitds, forditas, adatelemzés) hasznalata nem
helyettesitette a sajat kutatasi és alkotdoi munkéamat, azok alkalmazasat a forrasok kozott vagy a
modszertani részben feltiintettem, €s a szakmai-etikai elvarasoknak megfelelden jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valotlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zarovizsga-bizottsag a
zarovizsgabol kizar és a zardvizsgat csak 1) dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését €s nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhaszndldsara,
hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudoméanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-
kezelési szabalyzatdban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoltésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kbvetben

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtdsatdl szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhetd €s kereshetd lesz az Egyetem konyvari repozitori rendszerében.

3 A megfelel§ dolgozattipus meghagyédsa mellett a tébbi tipus térlendé.
4 A megfelel8 dolgozattipus meghagyédsa mellett a t&bbi tipus térlendé.
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Kelt: 2025. év1l. ho0l.  nap
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Hallgat6 alairasa



Hallgatok, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (MI)
alkalmazasarol

1. Altalanos adatok

Hallgat6 neve:

Schmél Tamas

Neptun-kodja:

MO0403L

Képzési szint (a megfelelot jelolje X-szel):

XIBSc¢/BA [0 MSc/MA 0O Doktori (PhD)
LIEgyéb: oo

Tantargy neve/kodja*:

Szakdolgozat

A munka cime:

Baja fejlesztési lehetoségei

* doktori értekezés esetén nem kitdltendo

2. Nyilatkozat az MI hasznalatarol

Alulirott, etikai feleldsségem teljes tudataban az alabbi nyilatkozatot teszem:

(Kerjiik, valasszon egyet az alabbi lehetoségek koziil!)

[1 A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Amennyiben ezt jeldlte, a tovabbi tablazatok kitdltése nem sziikséges.)

B) Alkalmaztam mesterséges intellicencia rendszert vagy szolgaltatast.

(Kérjiik, toltse ki a vonatkozo tablazatokat!)

3. A mesterséges intelligencia hasznalatanak részletezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mértékii felhasznalas (pl. fordits, nyelvi

korrektura, otletelés stb.)

(Ezen felhasznaldsok esetében a konkrét promptok és valaszok csatoldsa nem sziikséges.)

A felhasznalas célja Alkalmazott

neve €és verzidja

MI-eszkoz | Erintett rész (ha nem a
szoveg egészére
vonatkozik)

Helyesirds, a mondatok
nyelvhelyességének

ellendrzése, Otletelés.

ChatGPT GPT-5
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II. TABLAZAT: Jelentés tartalmi hozzajarulas (pl. egy teljes abra vagy egy hosszabb
szovegreész generalasa)

(Ezekben az esetekben a felhasznalt kulcsfontossagu promptok és az MI altal adott nyers
valaszok dokumentdlasa és a munka mellékletében valo csatoldsa sziikséges.)

A prompt-naplot
Alkalmazott  MI-
Az érintett fejezet / | tartalmazo

eszkoz neve,
A felhasznalas célja abra / tablazat | melléklet
verzioja,
pontos sorszama bejegyzésének
elérhetosége
sorszama

3/A. Oktato altal eléirt kiegészité szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantargy oktatdja vagy témavezetdje az Ml-eszk6zok hasznalatara
vonatkozoan kiilon szabalyokat vagy elvarasokat hatarozott meg, kérjiik, az alabbi mezdben
foglalja 6ssze ezeket:

Pl az MI hasznadlatanak tilalma bizonyos feladattipusokra; csak konkrét eszkoz hasznadlata
engedélyezett, eltérd hivatkozasi elvardsok, dokumentdcios forma stb.

Oktat6 vagy témavezetd altal eldirt szabalyok:

4. Minden hallgatora vonatkozé nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI altal esetlegesen generalt tartalmakat minden esetben kritikailag
feliilvizsgaltam, szerkesztettem €s a munkéba illesztettem. A leadott munka minden eleméért,
annak eredetiségéért és tudomanyos helytallosagaért teljes korti feleldsséget vallalok.
Tudomasul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benyujtott munkat
mesterséges intelligencia detektorral ellendrizheti, és eljarast kezdeményezhet, amennyiben a
nyilatkozatom valétlan vagy hianyos.
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Hallgato alairasa Konzulens/Témavezeto alairasa
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