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Mellékletek



1. Bevezetés

Budapest kozlekedésnek egyik legfontosabb és legvitatottabb kérdése a parkolas, amely a varos
fejlodésével, a gépjarmiallomany folyamatos novekedésével €s a kozteriiletek sziikdsségével
egyre nagyobb kihivast jelent, ami tarsadalmi és gazdasagi szempontbol is meghatarozo, hiszen
a varosi ¢életmindséget, a forgalomszervezést, valamint az dnkorméanyzatok bevételeit egyarant
befolyasolja. Dolgozatom témajaul azért valasztottam a fovarosi parkolasi rendszer vizsgalatat,
mert személyes kotddésem révén sziiletésem oOta a VII. keriiletben ¢€lek, napi szinten
tapasztalom a parkolassal kapcsolatos nehézségeket €s sajat szemszogbdl is latom, hogyan
alakult és valtozott az évek soran. Kiilonosen érdekesnek tartottam azt megvizsgalni, hogy
mikor és hogyan indult el Budapesten a parkolads szervezett formdja, miként vezették be a
parkoldorakat, és hogyan valt a parkolas kozponti jelentOségii kérdéssé a varosvezetés €s a
lakossag szdmara. A téma feldolgozésa soran kitértem a parkoldsi rendszer kialakuldsanak
torténetére, a jogi és szabalyozasi hattérre, valamint arra, hogy milyen hatasokat gyakorolt a
varos mindennapjaira. A dolgozatban szerepet kap a C-Ware Kft. tevékenysége, amely
Budapest tobb keriiletében, igy a VII. keriiletben is a parkoloorak tizemeltetését végzi. A vallalat
miikddésén keresztiil bemutathatova valik, hogyan épiil fel a parkolési rendszer a gyakorlatban,
milyen technikai és szervezési feladatok kapcsolodnak hozza, illetve milyen problémak és
lehetdségek mertilnek fel a mitkddtetés soran. A C-Ware Kft példédja lehetdséget ad arra, hogy
egy konkrét piaci szerepld szempontjabol vizsgaljam meg a parkolasi rendszer miikodéseét, €s
ezen keresztiil szélesebb kovetkeztetéseket vonjak le a budapesti parkolési rendszer egészére
vonatkozoan. A dolgozat célja tehat az, hogy atfogd képet adjon a budapesti parkolasi rendszer
fejlodéserdl, kiilonos tekintettel a VII. kertilet sajatossagaira. Személyes tapasztalataim és a C-
Ware Kft. miikodésének vizsgalata révén arra torekszem, hogy bemutassam, hogy a parkolas
nem pusztdn kozlekedési kérdés, hanem Osszetett, tobb szerepld érdekét és a varosi élet
mindennapi miikddését érintd rendszer, amely folyamatosan fejlédik, és a jovOben is Gjabb
kihivasok elé fogja allitani Budapestet.

Budapest kozlekedését nem lehet Onmagaban vizsgdlni, hanem az agglomeracio
kozlekedésével egységben kell értelmezni. Dolgozatomban ezt csupan érintélegesen emlitem,
noha a fovarosi kozlekedés fejlesztése szorosan Osszefiigg a kornyezd telepiilések kozlekedési
rendszerével. A févaros kozlekedésének fejlesztésére rendszeresen sziiletnek latvanyos tervek,
amelyek azonban a tényleges megvaldsitasi szandék vagy a sziikséges pénziigyi forrasok

hidnyéban tobbnyire az elképzelés szintjén marad. A fejlesztési koncepciok jellemzden a



belvarosbol kiindulva probaljak kezelni a kozlekedési problémakat. Mivel a torténelmi
varosmag sziik utcai nem alkalmasak kiilonb6z6 iranyokbol érkezd, illetve a varost atszelni
kivan6 gépjarmiforgalom befogaddsara, a legnagyobb torlodasok természetes modon itt
alakulnak ki. Azok az intézkedések, amelyek a belvarosi forgalom csokkentésére vagy az
uthalozat ateresztOképességének novelésére iranyultak, eddig legfeljebb atmeneti javulast
hoztak. Tekintettel a fovaros és az agglomeracié kozotti jelentés mobilitasra, valamint a
kedvezoétlen munkamegosztéasi aranyokra. Budapest kozlekedésének fejlesztését célszerii lenne
az eddig ismert koncepciokkal szemben vagy azokkal parhuzamosan az agglomeraciobol és a
kiilso kertiletekbdl a varos felé iranyul6 forgalom kezelésével kezdeni. (Melinda, 2007)

Dolgozatomban a kovetkezd hipotéziseket allitottam fel:

- Feltételezhetd, hogy a févarosi fogyasztok parkolasi szokasait elsésorban a
parkolohelyek elérhetésége, a dijazas mértéke és a kozlekedési csucsidoszak
befolyasoljak.

- Feltételezheto, hogy a felhasznalok olyan parkolasi szolgaltatasokat részesitenek
elonyben, amelyek gyors elérhetoséget, mobilfizetési lehetoséget és valos ideji
szabad hely informaciot biztositanak.

- Feltételezhetd, hogy a digitalis fizetési eszkozok elterjedése ellenére a
magyarorszagi fogyasztok korében tovabbra is indokolt a fizikai pénzérmék
hasznalatanak fenntartasa.



2. Szakirodalmi attekintés

2.1 A kozlekedés jelentosége Europaban

Az autos kozlekedés Eurdpaban a 19. szazad végén kezdett kialakulni, amikor Karl Benz
megalkotta az els6 mikodoképes belsd égésli motorral hajtott jarmivét 1885-ben, amelyet
1886. janudr 29-én szabadalmaztatott ,,Benz Patent Motor Wagen” néven. (Encyclopaedia
Britannica, 2025) Benz jarmiive haromkerek volt, és a konstrukcio mar olyan kulcsfontossagu
elemeket tartalmazott, mint a gyuajtas-rendszer, kipufogo szelep és vizhiités. Szinte ugyanebben
az idében Gottlieb Daimler és Wilhelm Maybach is dolgoztak hasonl6 jellegli jarmiiveken, és
hamarosan 6k is bemutattak egy motorizalt szallité kocsit, amelyet még 16vontatasu kocsibol
alakitottak at. A szazadfordulora az autok mar nem csupan kisérleti prototipusokként 1éteztek,
hanem megjelentek a sorozatgyartott modellek is: példaul a Benz Velo az 1890-es években — ez
az egyik elsd tomegesen eldallitott autd Eurdpaban.

A 20. szazad elsé évtizedeiben az autdgyartds Eurdpa-szerte rohamosan béviilt, ) gyartasi
eljarasokkal és technikai Gjitasokkal. A hdbortk és gazdasagi valsdgok ugyan visszafogtak a
fejlodést, de a masodik vildghdbort utdn a ndvekvd mobilitasigény €s a gazdasagi fellendiilés
hataséra az aut6 egyre inkdbb a mindennapi élet részévé valt.

Az infrastruktura is alkalmazkodott: javultak az utak, autopalydk, megjelentek a kozlekedési
szabalyozasok, és a kozlekedés biztonsaga is egyre nagyobb hangsulyt kapott. Az autdiparban
tovabb fejlodtek a motorok, a karosszéridk és a karbantartasi technikdk, melyek mind
hozzajarultak ahhoz, hogy az autos kozlekedés szélesebb rétegek szamara is elérhetové valjon.
Européban tehat a gépjarmi hasznalata a 19. szazad végére és a 20. szazad elejére tehetd. Ebben
a korban még gyerekcipdben jart ez a fajta 0j technoldgia Eurdpaban. Az autdk szama lassan
novekedett, mert ebben az idében a gépkocsik dragak voltak, és a sokan nem engedhették meg
maguknak ezt a luxus terméket, ezért a kozati infrastruktura kevésbé volt fejlesztve Europaban,
szemben példaul az Egyesiilt Allamokkal. Europaban az utak nem voltak a legjobb minéségiiek,
a legtobb helyen lovaskocsit hasznaltak a gépjarmiivek helyett. Az elsd, kifejezetten autok
részére késziilt utakat az 1920-30-as években kezdték el kiépiteni Németorszagban, ahol késdbb
autopalyakka alakitottak at azokat. Europaban a személygépkocsi-kozlekedés inkabb a gazdag
réteg kivaltsdga volt ebben az idében. A tOmeggyartads, amely az autot szélesebb rétegek
szamara is elérhetévé tette, az eurdpai iparban csak kés6bb indult be. Eurdpdban a
személygépkocsi-hasznalat mar 1880-as években elkezd6dott, de valodi tarsadalmi hatasa a 20.

szazad elsé felére tehetd. Az infrastruktira és a parkolas szabalyozasa ekkor még csak



gyerekcipdben jart, €s elsdsorban a varosi kozlekedés volt prioritasban. A parkolas a 19.
szazadban nem volt szabalyozva, mivel nem mindenki tehette meg, hogy sajat gépjarmiive
legyen, és ezért nem is volt tal sok autd az utakon, igy barhol lehetett parkolni, akéar sajat
birtokon vagy nyilvanos utcakon. A 20. szazad elején, mikor Eurépaban mar tobben meg tudtak
fizetni az egyes gépjarmiivek arat, akkor tapasztaltdk meg, hogy a parkolas egyre sziikosebb és

azt valamilyen formaban szabdlyozni kell.

2.2.1 Az eurodpai nagyvarosok fejlodése a kozlekedés terén
Az europai fejlodése a 19. szazad végén kezdddott és jelentds valtozasokot hozott a kdzlekedés
terén. Franciaorszag a korai autdipar egyik uttoréje volt, ahol a Parizsban és mas orszagokban
mar a szdzad végén megjelentek az elsé gépkocsik. A francia autdgyartas két meghatirozo
alakja Armand Peugeot_(Peugeot, 2022) és René Panhard_(automobilehistorian, 2015), akik
nem csak autokat gyartottak, hanem a technoldgia fejlesztésében is élen jartak. Az altaluk
készitett jarmiivek hamar népszerivé valtak, és megalapoztdk Franciaorszag helyét az
autogyartas torténetében. Németorszag szintén kulcsszerepet jatszott az autdipar
kialakuldsdban, és a technoldgiai innovacidé kdézpontjavd valt. Az orszagban olyan uttérd
vallalatok alakultak, mint a Daimler és a Benz (Mercedes-benz, 2024), amelyek a bels6 égésii
motorok fejlesztésével €s az els6 hasznalhatdo gépkocsi megalkotasaval irtdk be magukat a
torténelembe. Az 1900-as évek elejére Németorszag nagyobb varosaiban, példaul Berlinben és
Hamburgban, az autok mar nem szamitottak ritkasdgnak. A német autdipar a mindség és az
innovacidé szinonimajava valt és jelentds mértékben hozzajarult az eurdpai kozlekedési
rendszerek fejlodéséhez. Nagy-Britannidban a gépjarmiivek elterjedését eleinte szigoru
torvények akadalyoztdk. Az 1865-ben bevezetett hires “vords zaszlo torvény” (Tamas, 2022)
példaul eldirta, hogy minden gépjarmii elétt egy gyalogosnak kellett haladnia, aki egy voros
zaszloval figyelmeztette a jarokeldket a kozlekedd jarmiire. Ez a szabalyozas jelentdsen
korlatozta az autdzas fejlodeését az orszagban. Azonban az 1900-as évek elején a torvényi
akadalyokat enyhitették, és az autdhaszndlat gyorsan elterjedt. Nagy-Britannidban az autd
els6sorban a gazdagabb tarsadalmi réteg kivaltsdga volt, de a technologia fejlédésével és a

gyartasi koltségek csokkenésével egyre szélesebb korben valt elérhetove.

2.2.2 Az elso gépkocsi Magyarorszagon
A gépjarmii-kozlekedés Magyarorszagon a 19. szdzad végén kezdddott, amikor a motorizacio

el0szor megjelent Europaban. Az elsd magyarorszagi gépjarmivek megjelenése szorosan



Osszefliggott az eurdpai technologiai fejlodéssel, kiilondsen a francia, német €s osztrak autdipar
eredményeit tekintve (elfnet, 2018). Az els6 gépkocsi 1895-ben jelent meg Magyarorszagon,
amikor egy francia gyartmanyu Panhard-Levassor tipusu autdt importaltak az orszagba. Ez a
jarml a Budapesti Villamos Vasutak Rt. igazgatdja, Bankoczy Dezsé tulajdondban volt, aki
egyben a magyarorszagi automobilizmus egyik uttérdje is volt. A gépkocsi ekkor még ritka
latvanynak szamitott az utcakon, és elsésorban bemutato jelleggel hasznaltak dket. A gépjarmii-
forgalom lassan terjedt el, mivel az autok akkoriban rendkiviil dragék voltak, és fenntartasuk is
koltséges volt. Az els6 évtizedben fOleg a gazdagabb polgarok, arisztokratak és miszaki
érdeklodésti emberek birtokoltak gépkocsikat. Az autokat ekkor még gyakran importaltak,

els6sorban Franciaorszagbol és Németorszagbol.

1. kép: Korabeli magyar varosi utcarészlet a 20. szazad elsé harmada

Forras: https://fortepan.hu/hu/photos/? q=G%C3%A9pj%C3%A1rm%C5%B1

Az els6é autogyartasi kisérlet Magyarorszagon a 20. szazad elején kezdodott. Ez a magyar
Csonak Janos és Banki Donat neves mérnokokhoz kothetd, akik a bels6 égésli motor
fejlesztésében jartak élen. Csonka Janos tervezésében 1905-ben elkésziilt az elsé magyar
gépjarmii, amely postai szallitasra szolgalt. Ez a jarmii egy egyszeriibb, de praktikus kialakitast

jelentett, amit sikeresen alkalmaztak a Magyar Kiralyi Posta szallitasi feladatai soran.

2. kép: Magyar Kiralyi Postakocsi

Forras: https://www.vezess.hu/magazin/2025/05/14/az-orszag-szolgalatara-epult-az-elso-magyar-auto-120-evvel-
ezelott/ftgoogle vignette



A magyarorszagi kozlekedés fejlodésében jelentdés mérfoldkovet jelentett az 1910-es évek
elejére tehetd autdészam-novekedés. 1911-ben mar kozel 100 gépkocsi volt forgalomban
Magyarorszagon, féleg Budapesten és kornyékén. Az elsé vilaghaboru eldtt a gépjarmii-
kozlekedés inkabb presztizsnek szamitott, mintsem tomeges jelenségnek. Az autok elterjedése
azonban nem csak a technologiai fejlesztésekkel, hanem a megfeleld infrastruktira kiépitésével
is szorosan Osszefliggott. Az 1910-es években megkezdddott a fobb utak kiépitése ¢és
karbantartdsa, amelyek lehetdévé tették a gépjarmiivek hatékonyabb hasznalatat. Az utak
mindségének javulasa kovetkeztében az autok egyre inkdbb a mindennapi élet részévé valtak,

kiillonosen a varosokban.

2.2.3 Kozlekedési szabalyozas
Magyarorszagon az elsd hivatalos kozlekedési szabdlyzas 1901-ben 1épett €letbe, ami fontos
mérfoldkovet jelentett a modern kdzlekedés kialukalasdban. Az akkori szabalyok célja az volt,
hogy részletesen meghatarozzak a kozlekedés feltételeit a gyorsan ndvekvo gépjarmii-forgalom
¢s a hagyomdnyos kozlekedési eszk6zok, mint a lovaskocsik kozotti konfliktusok
minimalizdldsa érdekében. Ezen torvények elsésorban a sebességkorlatozasokra, a
gépjarmiivek biztonsagos lizemeltetésére ¢és a kozlekedési rend fenntartdsara helyezték a
hangstlyt. Az 1901-es szabalyok kiilonos figyelmet forditottak a lovaskocsik és a motoros
jarmiivek egyiittélésére, mivel a két kozlekedési forma egyszerre volt jelen az utakon
(Kozlekedésbiztonsag, 2021). A szabéalyozéasok tartalmaztdk a jarmiivek altal készitett zaj és
veszélyek csokkentésére vonatkozo eldirasokat is, mivel a korabeli autok viszonylag zajosak
voltak és gyakran megijesztették a lovakat, ami balesetekhez vezetett. Lakott teriileteken a
gépjarmiivek legnagyobb megengedett sebessége 15km/h-ban lett meghatdrozva, mig lakott
teriileteken kiviil a jarmlivek 40km/h sebességgel haladhattak. Ezek a korlatozasok fontosak
voltak a gyalogosok biztonsaganak és a kozlekedési rend fenntartasanak érdekében. Az akkori
szabalyozas alapvetden a biztonsagra ¢€piilt, mivel az utak infrastruktirdja még nem volt
alkalmas a gyors jarmiivek szdmara, illetve a gépjarmiivekkel kapcsolatos tapasztalat még
gyerekcipdben jart. A szabalyozéasok kozt szerepelt az is, hogy a soféroknek kotelességiik volt
gyalogosokat ¢és lovaskocsikat elényben részesiteni, amennyiben az utviszonyok ezt

megkovetelték.



3. kép: rendszamtabla kiadasa, 1948

Forras: https://telex.hu/eszkombajn/2022/06/27/magyarorszag-rendszam-tortenelem-rudnay-bela-1901-1958

Az 1901-ben bevezetett szabalyok nemcsak a biztonsdg javitasdban jatszottak nagyobb
szerepet, hanem a gépjarmiivek kozlekedését, illetve ennek elfogadasat is eldsegitették. A
szabalyozas hozzajarult ahhoz is, hogy a gépkocsik és a hagyomanyos kozlekedési eszk6zok
kozotti konfliktusok minimalizalodjanak, illetve eldkészitette a talajt a modern kozlekedési
rendszerek kialakuldsdhoz. Ezek a korai szabalyok alapoztak meg a késObbi, részletesebb
kozlekedési torvényeket €s szabalyokat, amelyek a gépjarmii-forgalom novekedésével egyre

nagyobb jelentdséget kaptak Magyarorszagon.

2.2 Fenntarthat6 kozlekedés, kornyezetvédelem Magyarorszagon
A fenntarthato fejlddés Magyarorszagon szamos teriileten kapcsolddik a kozlekedéshez és a
varosfejlesztéshez. Az eszkozrendszerek kozé tartozik a varosrendezési stratégidk kialakitasa,
melynek célja, hogy a teriiletfelhasznéléasi funkcidk olyan mddon legyenek elhelyezve, amely
csokkenti a napi utazasi igényeket, mikdzben tdmogatja a kozosségi kozlekedés és az alternativ
kozlekedési modok elterjedését. Magyarorszagon nem alakult ki teljes értékii automentes
lakoteriilet, illetve olyan varosi kornyezet, ahol a gépjarmiforgalmat teljes mértékben
korlatozzak vagy teljesen kizarjak, ami altal a kozlekedés elsdsorban gyalogosan, kerékparral
vagy kozosségi kozlekedéssel torténik. Ezek 1étrehozasa fontos szerepet jatszhatna a forgalmi
terhelés csokkentésében (Communication, 2001). A mobilitasi stratégidk kidolgozasa szintén
lényeges szerepet kap intézményi, keriileti €s telepiilési szinten is, mivel ezek segitenek a
fenntarthat6 kozlekedési modok ardnyanak ndvelésében és az ésszerli mobilitasi igények
kielégitésében. Ehhez kapcsolddnak a mobilitdsi kozpontok, melyek célja a fenntarthato
kozlekedés népszerlsitése, valamint a kdzlekedési informéciok és tanacsadas biztositasa. Ezek

a kozpontok figyelemfelkeltd és oktatd szerepet is betdltenek, mikdzben jegyarusitast és



helyfoglalast kinalnak az intermodalis kozlekedési modok tdmogatasa érdekében (Stratégia,
2007). A korszer(i gépjarmiivek €s a megujuld lizemanyagok hasznélata szintén kulcsszerepet
jatszik a fenntarthat6 fejlédési eldmozditasaban. Ezek hozzajarulnak a karosanyag-kibocsatas
csokkentéséhez, ami elengedhetetlen a kdrnyezetvédelem szempontjabol. Ezzel parhuzamosan
a kozosségi kozlekedés fejlesztése az egyik alapvetd eszkdz, hiszen ez a kozlekedési mod képes
a legnagyobb ardnyban kielégiteni a személyszallitasi igényeket a fenntarthatésag elveinek
megfelelden. A kozdsségi fejlodés is szorosan kapcsolodik a fenntarthato kozlekedéshez. A cél
erositése. A gyalogos és kerékparos infrastruktira kiépitése nemcsak az egészségesebb és
biztonsagosabb  kozlekedést tamogatja, hanem hozzdjarul a  gépjarmithasznalat
visszaszoritasdhoz, és ezzel egyiitt a kdrnyezeti terhelés csokkentéséhez is (Koncepcio, 2005).
A parkolasi rendszerek fontos szerepet tdltenek be a kornyezetvédelemben, hiszen az
autOhaszndlat szabdlyozédsidval és az infrastruktira optimalizalasdval hozzajarulhatnak a
fenntarthatobb  kozlekedés megvalositdsdhoz. Az okosparkoldsi rendszerek egyre
elterjedtebbek, amelyek digitalis technoldgidkat hasznalnak a parkolds hatékonysaganak
novelése érdekében. Az ilyen rendszerek lehetdveé teszik az autovezetdk szdmara, hogy gyorsan
megtaléaljak a szabad parkolohelyeket, ami jelentdsen csdkkenti a parkolohely keresésével jarod
1d6t és a felesleges kipufogogaz-kibocsatast. A szenzorok és mobilalkalmazasok segitségével a
rendszer valos idejii adatokat szolgaltat, amely hozzajarul a forgalom zdkkendmentesebbé
tételéhez. A parkolasi zondk kialakitdsa szintén fontos eszkd6z a kornyezeti hatdsok
csokkenésében. A differencialt dijak, amelyek a belvarosi teriileteken magasabbak, arra
0sztonzik az autdsokat, hogy keriiljék a zsufolt varosrészeket, és inkdbb a tomegkozlekedést
vagy a parkolokat valasszdk. Ez nem csak a belvarosi dugokat csokkenti, hanem a levegd
mindségének javitdsdhoz is hozzdjarul. A fenntarthatd kozlekedés szempontjabol
kulcsfontossagt, hogy az emberek alternativ kozlekedési formakat, mint példaul a kerékparozas
vagy a gyaloglas, helyezzék elétérbe. Az elektromos jarmiivek tdmogatdsa a parkoldsi
rendszerek egy masik lényeges eleme. Az elektromos autotoltd allomdsok telepitése a
parkolohazakban és nyilvanos parkolokban segiti az elektromos jarmiivek terjedését. Az ilyen
infrastrukturdlis fejlesztések hozzajarulnak a fosszilis iizemanyagokkal miik6dé autok
szamanak csokkentésé¢hez, ami hosszu tdvon pozitivan hat a kornyezetre. Az elektromos
jarmiivek eldnyei, mint a nulla helyi emisszio, egyre nagyobb jelentdséggel birnak a
fenntarthatd varosi kozlekedés megvalositidsaban. A parkolasi rendszerek egyre jobban
figyelembe veszik a mikromobilitasi eszk6zok tdmogatasat is (micromob, 2022). A kerékparok,

elektromos rollerek és egyéb kornyezetbarat kozlekedési eszkozok szamdra biztositott



tarolohelyek eldsegitik, hogy az emberek kevesebbszer valasszak az autdzast. Az ilyen
infrastruktura kozvetlentil hozzajarul a széndioxid-kibocsatds mérsékléséhez ¢és a
fenntarthatobb varos kialakitasahoz. Ezen tulmenden, egyes parkolohdzakban zold teriileteket
alakitanak ki, amelyek segitik a zold parkolési terveket Budapesten, valamint javitjak a levego
mindségét. Ezek a zold teriiletek nemcsak esztétikai elénydket nyajtanak, hanem okologiai
szempontbdl is jelentdsek, hiszen hozzajarulnak a biodiverzitas fenntartasahoz és a kornyezeti
terhelés csokkentéséhez. Végiil a digitalis fizetési rendszerek bevezetése is fontos szerepet
jatszik a kornyezetvédelemben. A papirlapi parkolasi jegyek kivaltdsa csokkenti a
hulladékképzdédést, és hozzajarul a fenntarthatobb miikodéshez. Az elektronikus fizetési
megoldas, mint példaul a mobilalkalmazasok vagy az érintésmentes bankkartyak hasznalata,
nem csak kényelmesebbé teszik a parkolast, hanem eldsegitik a parkolasi rendszerek energia-
¢s erdforras hatékonysagat. A papir felhasznalasanak minimalizaldsaval a digitalis rendszerek
hosszi tdvon mérséklik az O6kologiai ldbnyomot, ami kiilonésen fontos a modern vérosi

kdrnyezetben.

2.2.1 Fenntarthato kozlekedés Budapesten
Budapest kozlekedési rendszere jelenleg kihivasokkal kiizd, amelyeket a novekvo
aut6forgalom, a kozosségi kozlekedés, az eloregedett infrastruktura, valamint a gyalogos- €s
kerékparos kozlekedés alacsony ardnya tesz silirgetdvé. A fenntarthatd kozlekedés elérése a
fovaros jobb ¢élhetdségének és versenyképességének noveléséhez elengedhetetlen, illetve
egylittes tényezoként igényel tobb dolgot is:

e akozosségi kozlekedés korszertisitését,

e az aktiv mobilitas tdmogatasat,

e a forgalomcsillapitas €s parkolds szabalyozasdnak megerdsitését.

Budapest kozlekedési rendszerét tekintve a jelenlegi helyzet vegyes képet mutat:

o Kozosségi kozlekedés: a varos jol kiépitett haldzattal rendelkezik, beleértve a metro,
villamos-, busz és trolibuszvonalakat. A Budapesti Kozlekedési Kézpont (BKK) adatai
szerint a kozosségi kozlekedés részesedése a varosi kozlekedésben jelentds, de az elmult
években csokkend tendenciat mutat.

o Személygépkocsi-hasznalat: az autok szama fokozatosan ndvekszik, ami forgalmi

dugokat alakit ki, ezaltal 1égszennyezéshez, illetve zajszennyezéshez vezet. A BKK
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2021-es kutatasa szerint a személygépkocsik szama a kozlekedésben 48%-o0s, ami
meghaladja a 30%-os célt.

o Kerékparos és gyalogos kozlekedés: bar a kerékparos infrastruktira novekszik, a
kerékpar-hasznalat aranya még mindig alacsony, minddssze 1%-0s. A gyalogos

kozlekedés aranya is csak 9%-os.

A Budapesti Mobilitasi Terv (BMT, 2023) egy hosszu stratégiai dokumentum, amely Budapest
kozlekedésének fejlesztését, fenntarthatova tételét és élhetdségét célozza meg. A terv 2030-ig
terjedd idészakra hatdrozza meg a kozlekedéssel kapcsolatos célkitlizéseket és iranyelveket,
kulcseleme a fenntarthatdé kozlekedés elémozditdsa, amely sordn a kozdsségi kozlekedés
részesedését 50%-ra szeretnék nodvelni, mikézben az autdhasznalatot 30% ald csokkentik.
Emellett kiemelt figyelmet forditanak az aktiv kozlekedési formakra, mint a gyaloglas és a
kerékparozas aranyanak novelése. A terv célja nem csak a kozlekedési rendszerek
modernizaldsa, hanem a kornyezetvédelem el6térbe helyezése is. Ennek érdekében torekednek
a légszennyezés és a széndioxid-kibocsatas csokkentésére, valamint a zold kozlekedési
technolégidk, igy az elektromos jarmiivek €s a zold rendszamok tdmogatasara. Az integralt
kozlekedési halozat fejlesztése is fontos prioritast képez, amely magaban foglalja az eldvarosi
vasutvonalak bdvitését, 4 villamosvonalak létesitését és a metrovonalak hosszabbitasat. Ehhez
kapcsoloddan intermodalis csomopontok kialakitasat is tervezik, amelyek kozdsségi
kozlekedési eszkozok és egyeéb kozlekedési formak Osszekapcsolasat teszi lehetdvé. Ezek
kozott kiemelt szerepet kapnak a P+R parkolok és a bérkerékpar-rendszerek, amelyek az utazas

zokkendmentességét segitenék eld.

2.2.2 Parkolasi normak
A parkolasi igények meghatirozdsa nemzetkdzi szinten jelentds eltéréseket mutat az egyes
orszagok kozott kiilonosen Eurdpaban, ahol a helyi szabdlyozdsok ¢és normak
figyelembevételével torténik a tervezés. A parkolohelyek szdmat altalaban a létesitmények
funkcidja, mérete és a varhatod forgalom alapjan hatdrozzak meg. E szabalyozasok kozos célja,
hogy a parkoldhelyek kindlata illeszkedjen az adott teriilet mobilitasi sziikségleteihez,
mikdzben tamogatja a fenntarthatd kozlekedési modok eldtérbe helyezését. Csehorszagban
példaul a parkoladsi normak részletesen meghatarozzak, hogy egyes épiilettipusokhoz milyen
mértékben sziikséges parkolohelyeket biztositani. Ezeket az eldirdsokat kiegészithetik olyan

tényezOk, mint a kozdsségi kozlekedési rendszer elérhetdsége, valamint az adott varosi teriilet
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ovezeti besorolasa. Egyes orszagok, példaul Németorszag, az alkalmazottak és latogatok szama
alapjan hatarozzak meg a sziikséges parkolohelyek mennyiségét, kiilonds tekintettel a
varoskdzpontokra és az ipari létesitményekre. A parkoldsi normak 0j szemlélete szerint
Eurdpaban egyre tobb helyen korlatozzak a kozteriileten kiviili parkolohelyek szdmat, hogy
0sztonozzek a kozosségi kozlekedést, a kerékparozast €s a gyalogos kozlekedést. Ennek
keretében egyes varosok maximalis parkolasi normakat vezettek be, amelyek a fenntarthatd
mobilitas elterjedését segitik eld. Nagy-Britannia esetében példaul a parkoldsi normak célja,
hogy tamogassak a koOzosségi kozlekedés elérhetOségét €s minimalizaljak a forgalmi
zsufoltsagot, mikdzben a lakdovezetekben biztositjak a megfeleld parkolasi lehetdségeket.
Magyarorszdgon a parkoldsi igények meghatarozasa elsdsorban az  Orszdgos
Telepiilésrendezési és Epitési Kovetelmények (OTEK) eléirasai alapjan torténik. Az OTEK 4.
szamu melléklete részletezi (rendelet, 2024) az egyes ¢épiilettipusokhoz sziikséges
parkolohelyek szamat. Példaul lakdépiiletek esetén minden lakas utdn egy parkoldhely
biztositasa sziikséges, mig a kereskedelmi 1étesitményeknél az arusito alapteriiletéhez igazitva
kell meghatirozni a parkolohelyek szamat. Magyarorszagon az OTEK szabalyozasai
alapvetden a minimum parkolasi normak meghatarozasara dsszpontositanak, amelyek a helyi
onkorményzatok rendeletei alapjan bizonyos keretek kozott modosithatok. Az OTEK lehetévé
teszi, hogy a parkolédsi normakat az adott telepiilés sajatossdgaihoz igazitsak. Ez kiilondsen
fontos olyan varosi teriileteken, ahol a kozosségi kozlekedés jol kiépiilt, €s a kozlekedéstervezés
célja az egyéni gépjarmiivek hasznalatanak csokkentése. A parkolasi normék rugalmas kezelése
hozz4jarulhat a fenntarthatd kozlekedés elveinek érvényesitéséhez, amely magaban foglalja a
kornyezeti terhelés csokkentését, a varosi €letmindség javitasat és a forgalomi torlodasok
mérseklését. Mind nemzetkdzi, mind hazai szinten kozos torekvés, hogy a parkolasi igények
meghatdrozdsa tdmogassa a fenntarthatosagot és a kozosségi kozlekedési rendszerek
hatékonysagat. A cél az, hogy a parkolohelyek kialakitdsa ne 0sztondzze az autdhasznalatot,
hanem tdmogassa a kdrnyezetbarat kozlekedési modok hasznélatat, ezaltal csokkentve a varosi

tertiletek forgalmi és kornyezeti terhelését.

2.3 A parkoloora atyja
Az USA-ban a belvarosi kereskeddk az alacsony forgalom miatt a Kereskedelmi Kamarahoz
fordultak segitségért, amely a parkoldsi problémak megoldasaval a Kozlekedési Bizottsag
elnokét, Carl Magge-t bizta meg (Everett, 2010), aki egy olyan eszkoz létrehozasan kezdett

dolgozni, amely korlatozta a parkolasi id6t.
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4. kép: Carl Magee, 1932

Forrds: hitps://www.hogyparkoljak.hu
Az eszkdz, amelyet ma parkolooraként ismeriink, egy sor technikai és praktikus kihivast
tartogatott. A tervezéskor fontos szempont volt, hogy a késziilék minden id6jarasi korilmény
kozott mikodoképes maradjon, ellenalljon a vandalizmusnak, és egyben gazdasadgos legyen.
Magee 1932. december 21-én hivatalosan is levédette a parkdlodra szabadalmat. Az elképzelés
megvalositdsahoz tervpalyazatot hirdetett az Oklahoma Egyetem Mérnoki Tanszékén. A
verseny soran 160$ dijat igért a legjobb dizajn eldkészitdjének, és 2408-t annak, aki egy
miikddd prototipust is bemutat (PUE, 2017). A palyazat 1933. februar 17. és méjus 6. kozott
zajlott, de a didkok altal bemutatott tervek egyike sem felelt meg a megvalositasnak. A projekt
sikere érdekében Magge Holger George Thuessen-t és Gerald A. Hale-t bizta meg a feladattal.
Thuessen, az Oklahoma Mezdgazdasagi ¢s Gépészeti féiskola mérndkprofesszora, valamint
Hale, az egyetem korabbi hallgatoja, 1933-ban kezdett dolgozni egy 0j parkdloora prototipusan.
A belsdé mechanikat 6k tervezték meg, mig a kiilsé burkolat elkészitésérdl egy helyi vizvezeték-
szerel6 gondoskodott. Az elkésziilt eszkozt ,,Black Maria” névre keresztelték. A ,,Black Maria”
néven ismert parkoldora volt tehat az elsé olyan késziilék, amelyet érmebedobassal lehetett
miikodtetni, azzal a céllal, hogy szabalyozza a parkoldsi id6t €s enyhitse a forgalmi
problémékat. A kordbbi gyakorlatban sok autds hosszii 6rdkra elfoglalta az utcai
parkolohelyeket, ami akadalyozta a kereskedelmet és a varosi kozlekedést. Magee talalmanya
erre kinalt megoldast: az autdosok pénzt dobtak a késziilékbe, ami egy mutatd segitségével
jelezte, mennyi idejiik maradt a parkolésra. A ,,Black Maria” elnevezés késébb szinte a fizetds
parkolds szimbélumava valt az Egyesiilt Allamokban, és az 1950-es évekre mar millids
nagysagrendben miikddtek hasonld 6rdk az orszédgban. Eurdpédban, igy Magyarorszagon is,
keésobb jelentek meg ezek az eszkdzok, de mara nagyrészt hattérbe szorultak az elektronikus €s
mobilfizetési megoldasok elterjedésével. Ennek ellenére a klasszikus érmebedobos parkoldorak

a varosi kozlekedés torténetének fontos mérfoldkovét jelentik. (OKSZIK, 2021)
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5. kép: Az elsé parkoloora, a ,, Black Maria”, 1933

Forras: https://www.hogyparkoljak.hu/index.php ?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54 &showall=&limitstart=1&ltemid=428 &lang=hu

Az attorést jelentd parkoloora nem csak az akkori parkolasi problémakra adott megoldast,
hanem alapjaiban formalta at a varosi kozlekedés szabalyozasat is. Az innovacié hamar

elterjedt, és meghatarozé eleme lett a modern vérosi infrastruktira kialakitdsanak.

rr__r

2.3.1 Az els6 parkoloorak Europaban
Az els6 parkoloordk Eurdpdban a 20. szazad kozepén jelentek meg, koriilbeliil egy évtizeddel
azutan, hogy az elsd parkoloora az Egyesiilt Allamokban debiitalt 1935-ben, Oklahoma City-
ben. Az eurdpai varosokban az autok szamanak novekedése az 1930-as és 1940-es években
komoly parkolédsi problémékat kezdett okozni, ezért a parkoldsi id6 szabalyozdsa egyre
fontosabba valt.

1. Parizs volt az els6 eurdpai varos, amely parkoloodrakat épitett ki a zstufolt varosi utcakon.
Az 1950-es években vezették be az orakat a belvarosban, hogy korlatozzak a parkolési
1d6t, és 0sztondzzek a parkolohelyek korforgasat.

2. London az 1950-es évek végén kezdte el hasznalni az elsd parkolodrakat. Az ordk
telepitése eloszor a belvarosi lizleti negyedekben tortént, ahol a parkolasi helyek hianya
mar jelentds gazdasagi problémakat okozott.

3. Németorszagban az 1950-es évek elsé felében kezdddott a parkoloorak bevezetése,

kiilondsen nagyobb varosokban, mint példaul Berlin, Hamburg, Miinchen.

Az elsé eurdpai parkoloordk mechanikus szerkezetek voltak, amelyek érembedobdssal
miikodtek. Ezek az eszk6zok a parkoldsi id6 nyomon kovetését szolgaltak, és a lejart idot
altalaban egy lathato kar vagy egy jelzd jelezte. Aki haszndlta a park6lodrat, annak 10 fillérért
15-30 perc jart, 50 fillérért 1 6ra Magyarorszagon. Londonban és Parizsban maximum 2 orara

lehetett igénybe venni egy parkoldorat.

14



A METER HAS TWO JOBS. One is to
set an interval on the timer that
corresponds to the coin inserted.
The other is to measure elapsed
time. A clock mechanism (below),
wound weekly, does the timing. Its
spring also powers the coin-acti-
vated machinery (left) that sets
time interval and starts timer. The
‘meter shown is made by Dual.

6. kép: A parkoloora miikédési mechanizmusa (Popular Mechanics, 1959)

Forras: https://www.hogyparkoljak.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54&showall=&limitstart=1&Iltemid=428 &lang=hu

2.3.2 Az elso parkoloorak Budapesten
Mint ahogy Européaban, a nagyobb varosokban is egyre nagyobb gond volt a parkolési teriilet
nagysaga, ami azt eredményezte, hogy bevezették az egyes negyedekben a parkolodrakat.
Budapesten is jelentkezett ez a probléma, mivel egyre tobb ember tudott maganak vasarolni
gépkocsit. Az elsd parko6loorak Budapesten a belvaros forgalmas utcaiban jelentek meg, példaul
a Nagymez0 utcaban és az Andrassy uton, ahol a parkolohelyek iranti kereslet mar komoly

problémat okozott.

7. kép: Az elsé budapesti parkoloorak, 1979

Forras: https://www.hogyparkoljak.hu/index.php ?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54 &ltemid=428&showall=&limitstart=3 &lang=hu

Az elsd parkoloorak miikodésé egyszerli volt. Az 6rdk mechanikus elven miikodtek, és érmék
bedobasaval lehetett parkolasi idét valtani. Az id6tartamok hasonldak voltak az eurdpai
nagyvarosokéhoz, azaz 30 perctdl 2 oraig terjedt, az érem értékétdl fiiggden. Célja azonos volt,
mas Europai varosokéhoz: a parkoldhelyek forgasanak biztositasa, kiilondsen a belvarosi tizleti
negyedekben. A szabalyozott parkoldsi id6 csokkentette az utcdk zsufoltsagat és javitotta a

forgalom aramlasat. Az 1950-es évek végén Magyarorszdgon nem volt nagy a gépjarmi
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forgalom, de a belvarosban érezhetd volt a helyhidny. 1960-as és a 1970-es években tovabb
fejlédott itthon a parko6loorak innovacioja, igy nem csak Budapesten voltak parkoloorak, hanem
mar mas hazai nagyvarosban is lehetett talalkozni fejlettebb elektronikus 6rakkal, majd a 2000-

es évektdl elkezdték bevezetni a SMS- és mobiltelefon-alapu parkolasi rendszereket is.

8. kép: Budapesti fizetd parkolok, 1970

Forras: https://'www.hogyparkoljak. hu/index.php?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54&ltemid=428&showall=&limitstart=3&lang=hu

A 2000-es évek Budapest szamara a parkolasi rendszerek jelentds modernizacidjanak idészaka
volt. A FOvarosnak szembe kellett néznie a folyamatosan névekvd autoforgalommal és a
belvarosi zstfoltsdg problémajaval, mikdzben a rendelkezésre allo parkolohelyek szama nem
tudta tartani a 1épést az autok szamanak novekedésével. A szabalytalan parkolds mindennapos
jelenséggé valt, tovabb nehezitve a kozlekedést és novelve a balesetveszélyt. A varosvezetés
ezért atfogo stratégiat dolgozott ki, amely a parkolas hatékonysdganak javitasara és a modern
technologiai lehetdségek kiaknazasara iranyul. A modernizécié elsd nagy 1épése a mechanikus
parkoloorak lecserélése volt. Az Gjonnan bevezetett elektronikus parkoléorak pontosabb
idomérést tettek lehetove, €s szdmos 1) fizetési opciot kinaltak. Az autdosok mar nem csak
készpénzzel tudtak fizetni, hanem bankkartyaval, illetve mobiltelefonnal is, ami egyszeriibbé
¢és gyorsabba tette a parkolasi dijak megfizetését. A technologiai fejléddés masik fontos 0jitasa

az SMS-alapt parkolasi rendszer bevezetése volt.
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9. kép: Elektronikus parkoléora

Forrds: VIL keriilet Almdssy tér, sajat kép
Ez a megoldas kiilondsen népszerlivé valt, mivel lehetdvé tette, hogy az autdésok a jarmiiviikbol
kiszallas nélkiil fizessenek. Az SMS-alapt rendszer nemcsak kényelmesebbé tette a parkolast,
hanem csokkentette is a fizikai parkolodrak karbantartasat is. A varosvezetés a zonarendszer
atalakitasaval is probalta szabalyozni a parkolasi forgalmat. A belvaros frekventalt részein
magasabb dijakat vezettek be, hogy csokkentsék a parkolohelyek iranti keresletet, mig a
kevésbé forgalmas zoéndkban alacsonyabb dijakat allapitottak meg. Ez a rendszer arra
0sztonozte az autdsokat, hogy inkabb a kiilso keriiletekben parkoljanak, és tomegkozlekedéssel
folytassak utjukat. A parkolasi id6 maximalizalasa is fontos szerepet jatszott. Sok helyen
id6korlatos parkolést vezettek be, hogy noveljék a parkolohelyek forgasi sebességét, és igy tobb
autés szamara biztositsanak parkolési lehetdséget. A belvarosi parkolasi problémak enyhitése
érdekében Ujabb parkolohdzakat is épitették. Ezek a létesitmények nagyobb kapacitasu
parkolasi lehetdséget biztositottak, és jelentdsen csokkentették az utcai parkolast. Az 1d6
mulasaval azonban tobb régi parkolohaz elavultta valt és lebontasra keriilt, hogy helyiiket
modernebb épliletek vegyek at. A Szervita téri parkoldhaz helyén példaul egy luxuslakéasokat,
irodéakat, {iizlethelységeket magaban foglalo épiilet épiilt, amelyhez egy 300 férdhelyes

mélygarazs is tartozik.

2.4 Parkolohazak jelentéségei
A korai parkoldhazak idején a jarmiiparkolast személyzet végezte, akik a tulajdonos helyett
helyezték el az autot a gardzsban. Az autdk egy szallitd talcara keriiltek, amelyet egy lift
segitségével automatikusan egy szabad parkolohelyre szallitottak. Ezek a mechanikus gardzsok
megelblegezték a modern, automatizalt parkolasi rendszereket. Jelentds hatranyuk azonban az
volt, hogy nem biztositottak a jarmiivezetdk fliggetlenségét, hiszen nem tudtak szabadon ki- és

behajtani a sajat autdjukkal. Idvel a parkolds forradalma a rampas garazsok lettek.
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10. kép: Korai parkolohdzak, 1918

Forras: https://www.hogyparkoljak.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54&Iltemid=428&showall=&limitstart=2&lang=hu

Ez azt jelentette, hogy a parkolohazak szintjei kozott rampakat alakitottak ki, amely lehetdveé
tették, hogy a soférok sajat maguk parkoljanak. A rampak tervezésekor fontos szempont volt,
hogy ne legyenek tul hosszuak, mert az csdkkentette volna a parkolohelyek szamat, de tal révid
¢és meredek sem lehetett, nehogy az autok ne tudjanak felhajtani. Az ilyen gardzsok hatranya,
hogy kevesebb jarmii fér el adott alapteriileten, mint a mechanikus rendszerekben, mivel a

rampak jelentds helyigénnyel rendelkeznek. Ennek eredményeként a parkolohdzakat egyre

nagyobb méretiire kellett épiteni.

,,,,,,,,,,

11. kép: D'Humy rampa rendszer, 1918

Forras: https://www.hogyparkoljak.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=214:aprkolas-
tortenete&catid=54&Iltemid=428&showall=&limitstart=2&lang=hu

A kovetkez0 nagyobb innovaci6 az automata parkolasi rendszer volt (APS, 2024). Az
automatizalt parkolasi rendszerek elterjedését két fo tényezd Osztonozte. Az elsé a novekvod
parkolohely-igény, a masodik a korlatozott alapteriilet. Az elsd ilyen rendszer alapjait a Parizsi

Rue de Ponthieu Garazs fektette le 1905-ben (Ponthieu, 2012).
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12. Kép Rue de Ponthieu, 1905

Forras: https://quod.lib.umich.edu/u/ummu2ic/x-1s009880/1s009880

Ez az emeletes vasbeton szerkezetli éplilet egy belsd lift segitségével szallitotta az autokat a
fels6 szintekre, ahol a személyzet parkolta le Oket. Bar ez a gardazs nem volt teljesen
automatizalva, félautomata rendszere az APS korai fejlesztésének szamit. Az automata
parkolasi rendszerek legfobb elonye a hagyoményos tobbemeletes parkolohdzakkal szemben a
helytakarékossdg, ami szamos dologban nyilvanul meg. A kompakt parkolohelyek kapcsan az
autok szélességi és mélységi helyigénye jelentdsen csdkkent, mivel a ki- és beszallds nem a
parkoldhelyen torténik, igy nem sziikséges helyet hagyni az ajtok nyitdsadhoz. A rendszer nem
igényel kozlekedési sdvokat vagy rampakat az autdk mozgasahoz, mint az elddjei. A
gyalogosforgalom hianya miatt nem kell jardakat, 1épcsdket vagy lifteket kialakitani, igy a

belmagassag is csokkenthetd.

2.4.1 P+R parkolas

A Park and Ride (P+R, 2014) parkolok fejlesztése szintén kiemelt figyelmet kapott. A P+R,
vagyis ,,Parkolj és utazz” rendszer azért jott 1étre, hogy csokkentse a nagyvarosok zsufoltsagat
¢s a belvarosi autéforgalmat. Az elképzelés szerint az autésok a varos szélén, kijelolt
parkolokban hagyjak jarmiiviiket, majd onnan tomegkdzlekedéssel jutnak be a kzpontba. Ez a
megoldas elészor az 1960-as években jelent meg Nyugat-Eurdpaban, példaul az Egyesiilt
Kiréalysagban és Németorszagban, valaszként a varosok egyre novekvo forgalmi problémaira.
A P+R parkolok eldénye, hogy kozvetleniil kapcsolodnak metro-, villamos- vagy
autobuszvonalakhoz, igy gyors és kényelmes atszallast tesznek lehetdvé. A rendszer célja
nemcsak a kozlekedési torlodasok enyhitése, hanem a kornyezetterhelés csokkentése is.
Magyarorszadgon a P+R parkolas kiilondsen Budapesten kezdett teret nyerni a 2000-es évektol,
foként az agglomeraciobol érkezdk szdmara biztositva kulturdlt és praktikus parkolési

lehetdséget. Mara a P+R a fenntarthatd kozlekedés egyik fontos eleme, amely hozzéjarul a

19



varosok €lhetobbé tételéhez. Ezeket a parkolokat a témegkozlekedési csomdpontok kozelében
alakitottak ki, hogy az autdsok egyszertien at tudjanak szallni a varosi kozlekedési eszkdzokre.
Ez a megoldds nemcsak a belvarosi forgalmat enyhitette, hanem hozzéjarult a
légszennyezettség csokkentéséhez is. A 2020-as évekre Budapest is csatlakozott az okos
varosok sorahoz, ahol az intelligens parkolasi rendszerek valds idejii informacidkat nyujtanak
a szabad parkolohelyekrdl. Az ilyen rendszerek szenzorokkal, mobilalkalmazasokkal és
kozponti adatbazisokkal mikddnek, igy az autdsok pontosan tudhatjak, hol talalhato szabad
hely, és hogyan fizethetik ki a parkolasi dijat. Ez nem csak egyszeriibbé teszi a parkolast, hanem
csokkenti a varos fenntartasi koltségeit is. A P+R rendszerek Budapest varosi kozlekedésében
a modernkor egyik fontos innovacidjaként jelentek meg, amelynek célja a forgalom
csOkkentése, a kornyezetvédelem eldsegitése és a kozlekedés hatékonysdganak ndvelés.
Budapesten a P+R rendszer kialakitdsa 1990-es évek végén indult el, amikor a varosvezetés a
az autés kozlekedés optimalizalasara. Az elsd parkoldok a metro- és HEV-vonalak mentén
létesiiltek, hogy a kiilvarosokbol ¢és agglomeracidibol érkezd autdsokat egyszeriien
csatlakoztathassak a budapesti kozlekedési halozathoz. Az Ors vezér tere, Kelenfold és Ujpest
kornyéke példaul kiemelt helyszinekké valtak, mivel ezek a teriiletek fontos csomdpontokként

funkcionaltak, €s a kdzlekedési kapcsolatokat tekintve idealis valasztdsnak bizonyultak.

13. kép: Cépa Show az Ors vezér tere kébdanyai parkoldjaban az 1980-as években.

Forras: https://epiteszforum.hu/ors-vezer-tere--az-orias-nem-ter-tortenete-ii

A P+R parkoldk tervezésekor és lizemeltetésekor az egyik {6 szempont a hasznalhatosag és a
kényelem volt. Az autésok szamara kulcsfontossagu a parkolok konnyli megkdzelithetdsége,
illetve fontos, hogy jol illeszkedjenek a kozlekedési halozatba, és természetesen biztonsagosak

is legyenek. Az évek soran ezek a parkolok folyamatos fejlesztéseken estek at, példaul

20


https://epiteszforum.hu/ors-vezer-tere--az-orias-nem-ter-tortenete-ii

bovitettek a kapacitasukat, korszerisitették a beléptetési rendszereket, és novelték a

szolgéltatasi szinvonalat (David, 2001).

14. kép: Arkdd Bevdsdrlokozpont épitése, 2001

Forras: https://epiteszforum.hu/ors-vezer-tere--az-orias-nem-ter-tortenete-ii

A P+R rendszernek szamos pozitiv hatdsa van. Az egyik legfontosabb eldnye, hogy hozzajarul
a belvarosi forgalom csdkkenéséhez, ezaltal mérséklddik a zaj- €és a 1égszennyezés, valamint
javul a varos élhetdsége. Ezenkivill az autdésok szadmara is koltséghatékonyabbd valik a
kozlekedés, hiszen kevesebb lizemanyagot kell felhasznalniuk, és elkeriilhetik a belvarosi
parkolas magas dijat. A rendszer ugyanakkor a kozosségi kozlekedés forgalmat is noveli, amely
hosszu tavon fenntarthatobb megoldés. Bar a P+R rendszer szamos eldnyt kinal, akadnak azért
kihivasok is. A parkolok kapacitdsa sok esetben nem elegendd, kiilondsen a nagy forgalmu
munkanapokon, amikor a parkolok gyorsan megtelnek, ezért a fejlesztések soran kiemelt
figyelmet kell forditani a kapacitas bdvitésére, valamint az 0j helyszinek azonositasara. Ezen
kiviil a digitalis infrastruktura tovabbfejlesztése is elengedhetetlen, hogy a helyfoglalasi
rendszerek, példdul az elektromos toltéallomasok beépitése és energiahatékony megoldasok

alkalmazasa is sziikséges lehet.

2.5 Okos parkolas
Budapest egyre intenzivebben keresi a megoldasokat a parkolasi problémékra, kiilondsen a
belvarosi  teriileteken. Az  okos  parkolasi  rendszerek  bevezetése  jelentds
hatékonysagnovekedést ¢és kornyezetvédelmi eldnydket hozott. Az okos parkolési
alkalmazasok hasznalata ma mar alapvetd eleme a modern varosi parkoldsi stratégidnak. Az
olyan alkalmazasok, mint a magyar fejlesztési Parkl, lehetévé teszi, hogy az autosok valos

idejli informaciokat kapjanak a szabad parkolohelyekrdl (Parkl, 2022). Ez nem csak a parkolasi
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folyamatot gyorsitja meg, hanem csokkenti a felesleges korozésbol adodo forgalmi dugodkat is.
A Parkl applikacié emellett integralja az elektromos autotoltd allomasok keresését és a parkolasi
dijak digitalis rendezését, ezaltal egy helyen kezelhet6k az autds kozlekedés kiilonbozo

aspektusai.

15. kép: Budapest ONE Parkolohaz Parkl alkalmazasabol

Forras: https.//www.futurealgroup.com/hu/projects/budapest-one-parkolohaz/

Ehhez hasonldan a Simple by OTP applikacidé nem csak parkolédsra, hanem tomegkozlekedési
jegyek vasarlasra és autopalya matricak beszerzésére is alkalmas, ezaltal az autosok Osszes
igényét kiszolgalja. A Rollet rendszer kiilondsen innovativ megoldast kindl az automatizalt
dijfizetéssel kapcsolatban, amely rendszamalapt azonositassal miikddik, igy az autésoknak
még a telefonjukat sem kell eldvenniiik a parkolds sordn (Fintech, 2019). A szenzorokkal ellatott
okos parkol6 zonék is jelentds eldrelépést jelentenek. Ezek a technolégidk lehetové teszik, hogy

az applikéciok valds idejli adatokat szolgaltassanak a parkolohelyek foglaltsagarol.

16. kép: Szenzorokkal ellatott okos parkolo zona

Forrdas: hitps.//www.proidea.hu/termekujdonsagok-1/okos-parkolas-video-analitika-parksol-19787. shtml

Budapesten mar tobb helyszinen, példaul a VII. keriilet bizonyos részein miikddnek ilyen

rendszerek. Ezek nem csak az autdsok életét konnyitik meg, hanem a parkolési teriiletek
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kihasznaltsagat is optimalizaljak, hiszen kevesebb hely marad kihasznalatlanul. Az automatizalt
parkolasi rendszerek tovabb novelhetik a hatékonysagot. Az ilyen rendszerek képesek
helytakarékosan és gyorsan kezelni a parkolohelyeket, ami kiilondsen elényds a belvarosi
parkolohazak esetében. Az okos kapuk rendszamfelismeréssel dolgoznak, igy jelentdsen
csokkentik a be- ¢és kilépés idejét, ezzel megeldzve a torlodasokat. Az ilyen rendszerek tovabbi
elénye, hogy az adatok gytjtésével hosszabb tavon segitik a parkolas tervezését. A fenntarthatd
parkolasi megoldéasok kiemelten fontos szerepet jatszanak a modern varosi kozlekedésben. Az
elektromos autd toltoallomasainak novelése €s a hasonld jarmiivek szamara biztositott
kedvezményes parkolasi lehetdségek hozzdjarulnak a kornyezetvédelemhez. A zold
parkoléhelyek, amely alacsony kibocsatasu vagy elektromos jarmivek szdmara vannak
fenntartva, szintén elésegitik a fenntarthat6 kozlekedést. Ezek a kezdeményezések hosszu tavon
nem csak a kdrnyezetre gyakorolt negativ hatdsokat csokkentik, hanem Budapestet is vonzobba
teszik az elektromos autokat hasznalok szamdra. Az ilyen rendszerek egyre jobban 0sztonzik a
lakossagot és a vallalkozasokat arra, hogy eldonyben részesitsék a kornyezetbarat jarmuveket,
ezaltal egy fenntarthatobb varosi kdzlekedési halozat megteremtését. Ez a megkdzelités segithet
abban, hogy Budapest nemzetkdzi szinten is példamutatd varossa valjon a modern és

fenntarthat6 kozlekedési megoldasok teriiletén.

2.6 Parkolasi alkalmazasok osszehasonlitasa
Budapest parkolasi rendszerei valtozatosak és sokrétiiek, megfelelnek a kiilonb6z6 igényeknek,
valamint alkalmazkodnak a varosi kozlekedés folyamatosan véltozo kihivasaihoz. Ezek a
rendszerek hagyomanyos és modern technologidk 6tvozésével probalnak egyensulyt teremteni
a kényelmes haszndlat, az infrastruktara terhelése és a fenntarthatésag kozott. Hagyomanyos
parkolasi rendszerek kozé tartoznak a klasszikus parkoloordk, amelyek még mindig
megtalalhatok Budapest szamos teriiletén. Ezek az eszkozok foként érmés vagy kartyas fizetési
lehetdséget kinalnak, és egyszeriiségiik miatt széles kdrben hasznaltak. Ugyanakkor szdmos
héatranyuk is van. Nem mindig miikddnek megbizhatdan, nincs lehetdség a parkolasi id6 tavoli
meghosszabbitasara és az apropénz vagy kartya hasznéalata néha nehézkes is. Ezek a rendszerek
fokeént az 1ddsebb technoldgiai infrastruktira részét képezik, de néhol még mindig fontosak,
kiilonosen azokon a helyeken, ahol az Gjabb rendszerek nem érhetdek el. A mobilparkolasi
rendszerek térnyerése jelentds elérelépést hozott a budapesti parkolési szokasokban. A nemzeti
Mobilfizetési Rendszer (NBR, 2020) biztositja az orszagos szintli alapot a parkolasi digitalis

kezelésére, amelyet helyi szinten kiilonféle applikaciok egészitenek ki, mint példaul a Simlpe,
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a Voxpay, vagy a Parkl. Ezek a rendszerek rendszam alapu parkolast tesznek lehetdvé, ami azt
jelenti, hogy a parkolési dijat kdzvetleniil az auté rendszamahoz kotik, lehetové téve a parkolasi
1d6 meghosszabbitasat. A rendszer hatranya, hogy minden tranzakcioval kapcsolatosan kezelési
dijat szamitanak fel (altaldban 50-100 Forint), és internetkapcsolatra vagy SMS kiildésére van

sziikség a miikodésehez.

Budapest parkolasi zonakra oszlik, amelyeket a szinek mutatnak (piros, sarga, zold stb.), jelolve

az eltérd dijszabasokat az alabbi képen.
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17. kép: Parkolasi zona dijak Budapest teriiletén
Forras: https://archiv.budapest.hu/Lapok/2022/terkepen-az-uj-egyseges-parkolasi-rendszer-ovezetei.aspx
A belvarosi zondkban, ahol a parkoldhelyek iranti kereslet a legmagasabb, a dijak is a
legdragabbak. Ez az arszabalyozas egyfajta forgalomszabalyozo6 eszkdzként is miikodik, hiszen
az autdsokat arra 0sztonzi, hogy a belsébb varosrészek helyett inkébb a kiilsdbb teriiletekre

parkoljanak. Ugyanakkor a zonarendszer hatranya, hogy a magas arak ellenére sok helyen
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jelentds parkolohelyhiany tapasztalhato, kiilondsen cstcsidében. Az intelligens parkolasi
rendszerek Uj szintre emelik a parkolasi ¢lményt Budapesten. Ezek kozé tartoznak az olyan
innovaciok, mint a parkoloszenzorok, amelyek érzékelik, hogy egy adott parkolohely szabad e
vagy foglalt. Az ilyen rendszerek altalaban valds idejii informécidt biztositanak a
mobilalkalmazasokon keresztiil (Parkl, Budapest GO), amelyek megmutatjak a legkdzelebbi
parkolohelyeket.
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18. kép: Budapest GO applikdcié

Forrds: sajat telefon képernyd mentés a Budapest GO alkalmazéson beliil
Bar ezek a megoldasok 1d6t €s energidt takaritanak meg az autdsok szamara, jelenleg csak
korlatozott teriileten érhetdk el. A parkolohazak és maganparkoldk szintén fontos szerepet
jatszanak Budapest parkolasi infrastruktirdjaban. Ezeket gyakran nagyobb szolgaltatok, mint
példaul az APCOA vagy a B+N Referencia lizemeltetik, jellemzéen magasabb éaron, de
biztonsdgosabb koriilmények kozott kinalnak parkolohelyet az autésoknak. Az APCOA
(APCOA, 2024) egy nemzetkozi parkolasi szolgaltato, amely Eurdpa szamos orszdgaban jelen
van. Magyarorszdgon is miikddik, és kiilonbdzd parkolasi megoldasokat kinal, beleértve a
parkolohazak tlizemeltetését és a parkolasi rendszerek kezelését. Az APCOA célja, hogy

innovativ és kényelmes parkolasi szolgéltatasokat nyujtson iigyfeleinek. A B+N (B+N, 2022)
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Referencia Zrt. egy magyar tulajdont vallalat, amely a létesitmény-iizemeltetés teriiletén
tevékenykedik. Szolgéltatdsaik koz¢é tartozik a miszaki lizemeltetés, takaritds és higiénia,
egészségiigyi takaritds, valamint a fit-out megoldasok. A cég nagy hangstlyt fektet az
innovaciora és a mindségi szolgaltatasok nyujtasara. A fedett parkolok eldonye, hogy védettek
az 1ddjarasi viszontagsagoktol, és sok esetben tovabbi kényelmi szolgaltatasokat (elektromos
autotolto allomasok) is kinalnak. Az id6alapu dijazas lehetvé teszi, hogy az autdsok pontosan
annyit fizessenek, amennyit ténylegesen parkoltak. A tomegkozlekedést tdmogatd parkolasi
rendszerek, mint példaul a P+R parkolok, kiilondsen a kiils6 varosrészekben jelentds elorelépést
jelentenek a fenntarthatosag terén. Ezek a parkolok altaldban ingyenesek vagy kedvezményes
dijazasuak. A céljuk, hogy az autdsokat arra 0sztondzzek, hogy tomegkozlekedéssel folytassak

utjaikat.
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3 Sajat kutatas

A kutatas célja a szakirodalmi feldolgozés mellett, Budapest, kiemelten a VII. kertileti lakosok
parkolasi szokasainak, kihivéasainak €s preferenciainak feltérképezése volt. A kérdések kozott
talalhatok altalanos parkolasi szokasokra, parkolohely keresésére és preferenciak valtozasara,
fizetésre és parkolési dijakra, parkolasi problémakra és kihivasokra, fenntarthatosagra és
technologia-okosparkolasra, illetve Budapest VII. kertileti parkolasara vonatkozo kérdések. A
C-ware Kft. mikodésének bemutatdsdn keresztiil probaltam kifejteni a cég parkolasi

szolgaltatasait, technoldgiai és szerepét a fovarosi parkolési rendszerben.

3.1 A C-ware Kft. bemutatasa

A C-ware Kft. 2008. februdrjaban alakult meg, tényleges miitkodését 2008 nyaran kezdte meg.
Az alapitads célja az volt, hogy a cégcsoport miiszaki €s informatikai tdmogatasat kiilon
véallalkozasba szervezzék, ezaltal atlathatobba téve a milkodést. A vallalat idGvel bovitette
tevékenységét, hogy kiilsd {ligyfelek szamara is nyujthasson informatikai és miszaki
szolgaltatdsokat. A cég tevékenységét tekintve elsdsorban a parkoldsi piac folyamatos
valtozésaira reagal, igy tevékenységei kozé tartozik a parkold automatak telepitése,
izemeltetése €s karbantartdsa is, valamint az ehhez kapcsoldodd informatikai rendszerek
fejlesztése és miikodtetése. A C-ware Kft. tevékenységét elsésorban Budapest 1., VII., XII.,
XIV. és XVIII. keriiletekben végzi, tovabba jelen van Szentendrén és szamos vidéki
nagyvarosban is. A vallalat szervezeti felépitése egyértelmiien tiikrozi a tevékenységi koroket.
A vezetdség tagjai koze tartozik az ligyvezetd, az informatikai vezetd, akik feleldsek a vallalat
stratégiai €s operativ iranyitdsaért. A vallalatnal dolgoznak informatikusok, miszerészek,
karbantartok, diszpécserek, valamint a pénziigyi teriiletet és a parkoldautomatakhoz kapcsolodo
tevékenységeket timogatd munkatarsak, példaul pénzszamolok és ligyintézok. Kiilon szerepkor
latja el a cég altal képviselt parkoldautomatak markaképviseletét, amely magaban foglalja az
automatak értékesitését, karbantartdsat, telepitését és marketingjét. Nagy hangsulyt helyeznek
az adatbiztonsagra, kiilonosen az tligyféladatok védelmére, amelyet az ISO 27001 szabvany
(ISO27001, 2022) szerint mitkddtetett rendszerek garantalnak. A szolgéltatasaik korébe tartozik
még a tomeges iizleti levélképzés, a virusvédelem é€s az lizletmenet-folytonossag megtervezése,
illetve az IT helpdesk iizemeltetése. A vallalat célja, hogy megbizhat6, atlathato és kiszamithato
szolgaltatdsokat nyujtson, amelyeket folyamatos fejlesztéssel és mindségbiztositassal tart fenn,

igyfelei és partnerei legnagyobb elégedettségére.
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3.2. SWOT-elemzés
A SWOT-elemzés egy egyszerll, de hatékony stratégiai tervezési eszkdz, amely segithet egy
szervezet vagy projekt helyzetének atfogd értékelésében. Négy f0 tényezdt kell vizsgalni az
adott cég esetében. Erdsségeket (Strengths), amely belsd elonyodket jelent, mint példaul egy erds
marka, innovativ technolédgia vagy egy jol képzett munkaerd. A gyengeségeket (Weaknesses),
amelyek lehetnek példaul bels6 hatranyok, mint a forrashiany, gyenge piaci jelenlét vagy elavult
technologia. A lehetdségeket (Opportunities), amelyek kiilsé tényezdk, mint példaul uj piacok,
technolodgiai fejlodés vagy valtozo fogyasztoi igények, amelyek elonyt hozhatnak. A veszélyek
(Threats), amelyek szintén kiils6 tényezok, példaul er6s6dd versenytarsak, gazdasagi valsag
vagy szabalyozasi valtozasok, amelyek akadalyozhatjak a célok elérését. Az elemzés hasznos
lehet tizleti stratégidk kialakitdsdhoz, dontéshozatal tamogatasahoz, problémak és fejlesztési

terliletek azonositasahoz, valamint 0j lehetdségek felismeréséhez. (Helén, 2009)

pozitiv negativ
‘3 Erésségek Gyengeségek
2 (Strenghts) (Weakness)
‘2 || Lehetéségek Veszélyek
= (Opportunities) (Threads)

19. kép: SWOT-elemzési

Forras: https://centroszet. hu/tananyag/projektmenedzsement/322 _swot_analzis_stratgiaelemzs.htm!
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A C-ware Kft. SWOT-elemzése a kovetkezOképpen alakul:

Erdsségek (Strengths) Gyengeségek (Weaknesses)

& [SO5001 alapu rendszeres monitoring, s Flggdség egyes kulcsbeszillitoktol
mindségiranyitasi kontroll (informatikai, technikai szolgaltatok)

* Belsd szereplSk elkdtelezettsége * Miszerek, szoftverek iddszakos
(munkavallalok, vezetdk, tulajdonosok) meghibdsodésa/hibalehetdsége

* Belsd kommunikacids csatornak mikédnek * COVID utani HR-ellatottsagi problemak
(szdvdi rendszer) (technikusok, karbantartok hianya)

# Elismert HR-gyakorlat (belsd toborzas, * Belsd munkakari leirds hianyossaga bizonyos
lojalitas) szerepeknél

s Vezetdi fegyelem és példamutatas s Mikddési zavar esetén nehézkes gyors

» Belsd adatvédelem és titoktartas betartasa intézkedes

* Sikeres beszallitocsere-képesség (B-tervek

elérhetdsége)

Lehetdségek (Opportunities) Veszélyek (Threats)
* Szabvanyrendszerek (IS09001) bdvitése, * Kiilsd beszallitok megbizhatatlansaga
tudatosabb alkalmazasa (késések, hibas frissitések)
= Beszallitdi versenyeztetés révén jobb = Inflacig, kiltsegemelkedés (rezsi,
arfértek arany klimatizalas)
* Markafelismerés javitasa reklamokkal és & COVID-jarvany és pandémids helyzetek HR-
egylttmikidésekkel kockazatai
» Ugyfélkommunikécio és marketing * Eltérd Ggyfél- és partnerelvarasok
fejlesztése * Kornyezeti kockazatok (pl. hosszu kanikulak)
* Jogszabdlyvaltozasokbdl adadé () * Kulcsszerepldk elvesztése a szervezethen

szolgaltatasi lehetdségek
& Reputacid erdsitése, szakmai jelenlét

nivelése

20. kép: C-ware Kft SWOT-elemzés
Forrds: C-ware Kft dltal készitett SWOT tabldzat
A szervezet milkddését meghatarozo tényezdk alapjan elmondhat6, hogy a belsé erdsségek
jelentés mértékben hozzdjarulnak a stabilitasdhoz ¢€s a kiszdmithatd {izletmenethez.
Kiemelked6 az ISO9001-alapt mindségiranyitds és monitoring rendszer, amely biztositja a
folyamatok szabalyozottsdgat és az allandd kontrollt. A szervezeten beliili elkotelezett
szereplok, ideértve a munkavallalokat, vezetOket ¢&s tulajdonosokat, a lojalitas ¢és
fegyelmezettség révén szilard belsd kultarat alakitanak ki. A jol miikodd belsé kommunikacid
kiilonosen tamogatja az informacidé gyors ¢és hatékony aramlasat, mig a HR-funkcidk és a

vezetdi példamutatds eldsegitik a szervezet miikodési fegyelmét. Emellett a bizalmas adatok
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kezelése tudatosan torténik, a titoktartdsi, adatvédelmi szempontok betartdsa szilard alapot
képez. Tovabbi elony a beszallitok rugalmas kezelhetdsége és a B-tervek rendelkezésre-allasa,
amely biztositja a szolgéltatas folyamatossagat varatlan helyzetekben is.

A belsé miikodést ugyanakkor gyengeségek is terhelik. A legkritikusabb tényezok koz¢ tartozik
a fiiggdség bizonyos kulcsbeszallitoktol, kiilondsen az informatikai és technikai szolgaltatasok
teriiletén. Ez jelentOs kiszolgaltatottsdgot eredményezhet zavar esetén. Szintén problémat jelent
a muszerek, szoftverek idészakos meghibasodéasa, amely zavarhatja a folyamatok zavartalan
mukodését. A COVID-jarvany utohatasaként a szervezet HR-ellatottsdga - kiilondsen a
technikai és karbantart6 munkakorokben - problémas. Emellett a hidnyos munkakéri leirasok
¢s az esetleges mikodési zavarokra adott lassii reakcididd is rontja a szervezet gyors
alkalmazkodasi képességét.

A kiilsé kornyezet tobb lehetdséget is kindl a szervezet szdmara. A meglévd ISO-rendszer
tudatosabb alkalmazasa és fejlesztése hozzajarulhat a miikodés tovabbi optimalizalasahoz. A
beszallitok versenyeztetése révén jobb ar/érték ardny érhetd el, amely kozvetlen
koltségesokkenést  eredményezhet. Emellett a  markafelismerés ndvelése célzott
rekldmkampanyok és egyiittmiikodések révén piaci pozicid erdsitését teszi lehetdveé. Jelentds
potencial rejlik az ligyfélkommunikéacio és marketing fejlesztésében is, amely nemcsak az
igyfélelégedettség novelését, hanem a versenyképesség fokozasat is szolgélja. Tovabba pozitiv
kiilsé tényezd a jogszabalyi valtozdsokbdl adddo uj szolgaltatdsi lehetdségek kiaknéazasa,
valamint a szakmai jelenlét megerdsitése.

A szervezet mitkodését kiilsd veszélyek is fenyegetik, amelyek kezelésére fel kell késziilni.
Ilyen veszélyek a kiilsd beszallitok megbizhatatlansdga, példaul késések, hibas frissitések
formajaban, ami kdzvetlen hatassal lehet a szolgaltatasi szinvonalra. A gazdasagi kornyezet
véltozasai, kiilonosen az inflacid és az energiakoltségek emelkedése (klimatizalés), szintén
kockézatot jelentenek a nyereségességre nézve. A pandémia, mint a COVID-jarvany, hosszi
tavon hatassal lehet a munkavallaloi kapacitasra €s egészségiigyi biztonsadgra. Emellett komoly
kihivas lehet a partnerek és tligyfelek elvardsainak valtozasa, a kornyezeti tényezOk (extrém
iddjaras), valamint a kulcsemberek elvesztése, amely stilyosan érintheti a tuddsmenedzsmentet

¢s a stratégiai miitkodést.
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3.3. Kérdaoives felmérés
A modszertani részhez kérddives felmérést is végeztem, mivel ennek eredményeibdl szerettem
volna a témahoz kapcsolddo relevans 0sszefliggéseket megvizsgalni. A kérdéivemet a Google
trlap feliiletén hoztam Iétre, amit Osszesen 186-an toltottek ki. A kérdoiv 27 kérdést
tartalmazott.
A bevezetd részben alap kérdéseket tettem fel, mint példaul: Az 6n neme, Az 6n életkora, €s

Milyen gyakran vezet autot Budapesten.

21. abra: A valaszadok nemek szerinti megoszlas

® NG
® Feérii

Az els6 abra azt mutatja, hogy a kérd6ivemet kitoltdé 186 f6 milyen nemi volt. A vélaszadok
pontosan fele-fele aranyban oszlottak meg, igy a nemek ardnyat tekintve teljesen

kiegyensulyozott eredményt kaptam.

® 18 évalatt
® 1824
© 25-34
® 3544
@ 45-54
® 55-64
® 65 év felett

22. abra: A valaszadok életkor szerinti megoszldsa

A masodik kordiagram a kit6ltok €letkor szerinti megoszlasat abrazolja. A legtdbben, 55,4%-
os ardnyban a 18-24 éves korosztalyba tartoztak, mig a masodik legnagyobb csoportot a 25-34
évesek jelentették 25,3%-kal. Ez természetesen azzal magyarazhato, hogy a sajat ismeretségi

korombe osztottam meg a kérddivemet.
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@ Nem vezetek autdt a varosban

@ Havonta néhany alkalommal
Hetente 1-2 alkalommal

@ Hetente 3-5 alkalommal

@ Szinte minden nap

23. abra: A budapesti autohasznalat gyakorisdaga a valaszadok korében

A harmadik abran az lathato, hogy a valaszadok milyen gyakran vezetnek autdt Budapesten. A
legtobben (31,7%) hetente 1-2 alkalommal {ilnek autoba a varosban, mig 29,6% egyaltalan nem
vezet Budapesten. 14%-ot mutat az az adat, hogy hetente 3-5 alkalommal vezetnek autot
Budapesten. De voltak olyanok is, akik azt mondtak, hogy nem vezetnek autot, 6k 29,6%-kal

jelezték ezt a kérddiv alapjan.

A kovetkezo kérdések az altalanos parkolasi szokasokhoz kapcsolodnak.

I. Altalanos parkolasi szokasok

@ Lakbbvezet
@ BEelvaros
Bevasarlokozpontok
@ Munkahely kizelében
@ 4hol az elakadasjelzo mukodik
® szinhaz, opera
® Az dsszes a fentiek kizil
@ EBEarhol barmikor
@ Parkolohaz

24. abra Fogyasztok parkolohely valasztasa

Az adatokbol jol lathatd, hogy a legtdobben (34,4%) a belvarosi parkolohelyet részesitik
elényben. Ez az ardny részben arra utal, hogy a belvaros tovabbra is kiemelt célpont a
mindennapi tevékenységek, példaul munka, ligyintézés vagy szorakozas szempontjabol, ami
erds parkolasi igényt generdl ezen a teriileten. A masodik leggyakoribb vélasztis a
lakoovezetben valé parkolds (33,6%), ami elsésorban a helyben lakok, illetve azok
preferencidjat tiikkrozi, akik tartosabb, kevésbé forgalmas kornyezetet keresnek jarmiveik
elhelyezésééhez. A harmadik helyen a bevésarlokdzpontok szerepelnek (17,6%), ami azt jelenti,
hogy sok valaszad6 vésarlds, ligyintézés vagy szabadidds tevékenység idejére ezekben az

intézményekben talalhatdo kényelmes, gyakran ingyenes parkolohelyeket veszi igénybe. Az
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eredmény Osszeségében arra utal, hogy a valaszaddk parkolasi dontéseit els6sorban a napi

rutinjukhoz és célallomésaikhoz valo kozelség, valamint a kényelmi szempontok befolyasoljak.

100 (76,3%

20(15,3%)
MNem zavar mas 28 (21,4%)
MNem vagyok idéhodz kétve

Tdl sok cipelni vald

Pl egyéb dolgok szallitasa

A vezetés kikapcsol

szeretek vezetni
Munkavégzésemhez kell
Munkaeszkbz az autd
Szallitas, hétvégi program a...
Hogy tudjam bombaltetniar...
Mert oktatnom kell vele @
Munka miatt

0 20 40 60 a0 100

54 (41,2%)

25. dbra: Az auté elényei fogyasztéi szemmel
A kérdésre adott valaszok alapjan a leggyakoribb aranyban a kényelem szerepel (76,3%), ami
arra utal, hogy az autdzads sordn biztositott személyes tér, fiiggetlenség, valamint azonnali
indulés lehetdsége fontos szempont a fogyasztok esetében. A masodik leggyakoribb valasz,
hogy az autoval valo kozlekedés gyorsabb (58,8%), ami foként a kozosségi kozlekedéssel vagy
gyalogléssal vald 0sszehasonlitasban jelenhet meg dontd tényezoként, kiilondsen a zsufoltabb
vagy kevésbé lefedett kozlekedési utvonalakon. A vélaszadok harmadik leggyakoribb indoka a
,hem érzik magukat id6hoz kotve” vélasz volt (41,2%), ami arra utal, hogy az autd

rugalmassagot biztosit szamukra, hiszen nem kell menetrendhez igazodniuk.

II. Parkolohely keresése és preferenciak

@ Keresés tébb utcdban
@ Farkolbhdzat valasziok
Tavolahb allok meg
@ Asajatomat, buszsav, jarda, biciklisav

26. abra: Parkolohely keresési taktikak
Ezen kérdésre adott valaszok alapjan a legtobben (58,8%) tobb utcaban is kordznek parkolohely
utan, ami arra utal, hogy hajlandok idét és lizemanyagot aldozni azért, hogy minél kozelebb

tudjanak megéllni az uticéljukhoz. Ez a stratégia egyrészt kényelmi szempontokat tiikroz,
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masrészt a varosi parkolohely-hiany kovetkezménye is lehet. A masodik leggyakoribb valasz
szerint a kitolték (31,3%) inkabb tavol allnak meg az uticéltodl, ami azt mutatja, hogy ez a
valaszadoi réteg tudatosan valasztja a kevésbé forgalmas, esetenként ingyenes, de gyaloglast
igényld megoldasokat. Ez a hozzaallas részben a belvarosi parkolasi nehézségekkel, illetve az
idomegtakaritas érdekében tett kompromisszumokkal értelmezhetok. A legkisebb aranyban
(9,2%) inkabb parkolohazakat valasztanak a valaszadok, amely dontés valoszinlileg a
biztonsagos, garantalt féréhely iranti igényt tiikkrozi, ugyanakkor a koltség €s a tavolsag sokak

szamara visszatartd tényezo lehet.

@ Nem igazan szeretek messze parkolni a
céldllomastal

® Inkabb teszek par kirt meg hatha lesz
szabad hely
Nem igazan izgat milyen messze
parkolok a célallomastol

@ Hajlandd vagyok tévolabb is parkolni, ha
a kozelben van olyan tomegkozlekedé. ..

@ Maximum 10-15 perc setanyira valasz._ ..
@ keresem a parkolohelyeket de mindig. ..

27. abra: Tavolabbi parkolohely valasztas

Az eredmények alapjan a tobbség nem dont kategorikusan. 33,6%-uk inkabb tesz néhany kort,
hatha talal egy szabad helyet, ami kozelebb helyezkedik el a célallomashoz. Ez a hozzaallas
arra utal, hogy a valaszadok jelentds részének fontos a célallomashoz valo kozelség, de nem
zarkdznak el a kompromisszumos megoldastol sem. A masodik leggyakoribb valasz (32,1%)
azt mutatja, hogy nem probléma a tavolabbi parkolds, amennyiben j6 a kornyék
tomegkozlekedése. Ez a csoport nyitottabb a multimodalis kozlekedés kapcsan, és vélhetden
jobban elfogadja a varosi kornyezet parkolasi kihivéasait. A harmadig legnagyobb csoport
valaszadoit (17,6%) egyaltalan nem zavarja, ha messzebb kell parkolniuk. Ez a legrugalmasabb

hozzaallas, €s az jelenti, hogy eleve preferaljak a gyaloglast.

Il 1 Egyaltaléan nem fontos [l 2 Kevéssé fontos 3 Kézepes fontos [l 4 Fontos [l 5 Nagyon fontos
40
20
0
59 29 P o e o
b & & o O e
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28. abra Parkolasi preferencidk
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A legfontosabb parkolasi szempontok a megkérdezettek szerint az ar, a biztonsag és a
parkolohely mérete. Ezek mind praktikum és a kozvetlen hasznéalhatdsdg szempontjahoz
kapcsolodnak, ami arra utal, hogy a véalaszadok elsddlegesen a parkolas koltséghatékonysagat,
a jarmii biztonsagat, és a kényelmes mandverezhetdséget tartjdk szem eldl. A kornyezeti

szempontok ¢és a digitalis megoldasok kevésbé meghatarozoak a valaszaddk tobbsége szamara.

VoxPay 2(1,5%)
Cristo 1(0,8%)
Budapest Parkolas Informacio 2(1,5%)
MNemzeti Mobilfizetési Rendszer 7 (5,3%)
Parkl
Mem hasznalom
Simple
Simplepay
Waze
GoogleMap
EasyPark
Néha

103 (82 4%)

0 25 50 75 100 125

29. dbra Parkoldsi navigdcios rendszer haszndlata
A valaszok alapjan egyértelmii, hogy a valaszadok tilnyomo tobbsége (82,4%) egyaltalan nem
hasznal semmilyen jellegli alkalmazast. Ez arra utalhat, hogy a megkérdezettek vagy nem érzik
szlikségét a digitalis parkolasi megoldasoknak, vagy a hagyoméanyos modszereket részesitik
elényben. A leggyakrabbam emlitett alkalmazasok, amelyeket a valaszadok emlitenek, a Parkl

(6,1%) és a Nemzeti Mobilfizetd Rendszer (5,3%).

III.  Fizetés és parkolasi dijak

Készpénz 40 (30,5%)

Bankkartya
Mobilapp
Eldre valtott jegyek

SMS 53 (40.5%)

0 20 40 60 80

30. dbra: Parkoldsi fizetési modok
Az eredmények szerint a bankkartyas fizetés messze a legnépszeriibb valasztas (57,3%), ami
arra utal, hogy a felhasznalok tobbsége a gyors, érintésmentes és biztonsadgos tranzakciokat
részesit elényben. A masodik helyen a mobilalkalmazas szerepel (45%), amely a digitalis

fizetési formak térnyerését jelzi. Az SMS alapu fizetés (40,5%) még mindig jelentds aranyban
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jelen van, valoszintileg a megszokas €s az egyszerii hasznalhatdsag miatt, bar funkcionalitasban

¢s koltségekben mar nem mindig versenyképes az automatikus dijszamitast tekintve.

@ Soha (mindig ingyenes helyeken
parkolok)

@ WMagyon ritkan (havonta 1-5 alkalommal)

Alkalmanként (havonta 6-10
alkalommal)

@ Gyakran (havonta 11-19 alkalommal)

@ Szinte minden nap (havonia tdbb mint
20 alkalommal)

31. abra: Fogyasztok parkolasi dijfizetése Budapesten egy honapban

Az eredmények alapjan a tobbség (65,6%) nagyon ritkan fizet parkoldsért, ami arra utal, hogy
a megkérdezettek tobbsége vagy ingyenes parkoloovezeteket keres, vagy olyan helyeken
parkol, ahol nincs dijfizetési kotelezettség. A valaszadok kozel 6tode (19,1%) alkalmanként
fizet, ami inkdbb eseti jellegli. A kisebb aranyu csoportok kdz¢é tartoznak azok, akik soha nem
fizetnek parkolasért (10,7%), mivel mindig ingyenes helyet talalnak.

@ Mem, mert ritkdn parkolok fizetds helyen

@ Talan, az aratol s a feltételektdl fiigg
lgen, mindenképpen &nék vele

32. dbra: Kedvezményes parkolébérlet
A valaszadok legnagyobb része (45,8%) ugy nyilatkozott, hogy ¢€lne a lehetdsséggel, de
dontésiik nagyban fliggene az aratol és a feltételektdl. Ez azt jelenti, hogy a potencialis kereslet
jelentds, azonban az arérzékenység is jelentds, és a felhasznalok szamara kulcsfontossagt, hogy
a bérlet ara aranyban alljon a parkolasi szokasaikkal ¢s igényeikkel. A masodik legnagyobb
csoport (36,6%) nem igényelne kedvezményes bérletet, mert ritkdn parkol fizetds helyen. A
valaszadok kisebb része (17,6%) mindenképp igénybe venné a kedvezményes bérletet,

fliggetleniil az artdl és a feltételektol.
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@ Mem igazsagosak, mert egyes
terileteken indokolatianul dragak,
mashol pedig til olcsok

@ Tohbnyire igazsagosak, de lehetne
néhany valtoztatds
lgen, teljesen igazsagosak &s aranyosak

33. dbra: Parkolé zéndk egyes teriileti drai
Erre a diagramra vonatkozo kérdés a szakirodalomfeldolgozasban talalhaté 17. kép (Parkolasi
zona dijak Budapest teriiletén) alapjan késziilt (On szerint a jelenlegi parkolasi dijak
igazsagosak és aranyosak Budapesten?). A korabbi Budapesti parkold zondk egyes teriileti
parkolasi dijai alapjan késziilt ez a felmérés. 48,1% szerint nem igazsagosak, mert egyes
teriileteken indokalatlanul dragdk, mashol pedig tal olcsok. 45,8% ugy véli, hogy a dijak
tobbnyire igazsadgosak és aranyosak, és mindossze 6,1% gondolja, hogy a dijak teljesen

igazsagosak és aranyosak.

IV.  Parkolasi problémak és kihivasok

@ Soha

@& NMagyon ritkén
Ritkan

@ Gyakran

@ Magyon gyakran

34. abra: Fogyasztok parkolohely keresése

Az adatok szerint a megkérdezettek fele (50,4%) gyakran szembesiil azzal a problémaval, hogy
a kivant helyen nincs szabad parkoldhely. Ez arra utal, hogy a parkolohely hianya jelentos,
kiilonosebben a forgalmasabb, nagy keresletii teriileteken. A vélaszadok 28,2%-a ritkan
tapasztalja ezt a helyzetet, ami arra enged kovetkeztetni, hogy 6k vagy kevésbé zsufolt
kornyéken parkolnak, vagy rugalmasabban alkalmazkodnak a parkolasi koriilményekhez. Azok
aranya, akik nagyon ritkan (11,5%), vagy nagyon gyakran (9,9%) talalkoznak a problémaval,

joval alacsonyabb.
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Kevés hely 111 (84,7%)

Magas ar 60 (45,8%)

Rossz mindséqil parkoldhely

Szabalytalanul parkold autok

0 25 50 75 100 125

35. abra: Probléma észlelése Budapesten parkolds sordan

Az adatok alapjan a helyhidny toronymagasan az elsé szamu probléma, a megkérdezettek
84,7%-a jelolte meg ezt a tényezdt. Ez alatdmasztja, hogy a févaros parkoldkapacitasa szamos
terlileten messze elmarad a kereslet mértéktdl, kiilondsen a forgalmas belvarosi zonakban. A
masodik leggyakoribb probléma a szabalytalanul parkold autok jelenléte (60,3%), amely
nemcsak a kozlekedési rendet zavarja, hanem tovabb csokkenti a rendelkezésre allo
parkolohelyek szamat, és fokozza a kozlekedési konfliktusokat. A harmadik helyen a magas
parkolasi koltségek allnak (45,8%), ami arra utal, hogy a dijszabas sokak szdmara jelentds
pénziigyi terhet jelent, €s befolyasolja a parkolési dontéseiket. Ez 6sszefiigghet azzal a korabban

latott adattal is, hogy sok valaszado igyekszik keriilni a dijfizetds parkolohelyeket.

I 1. Egyaltalén nem hatékony Ml 2 Kevéssé hatékony Ml 3 Kozepesen hatekony Il 4 Nagyon hatéxony Ml 5 Kiemelkedden hatékony

e

- s > P " o s = s
36. dbra: Hatékony javaslatok a parkoldsi problémékra Budapesten

A vélaszadok legnagyobb potencialt a kapacitas bovitésében (tobb és tobbszintii parkoldk, P+R)

latjak, mig az ingyenes parkolast egyértelmiien hatastalannak tartjadk. A tomegkozlekedés

fejlesztése €s az okos rendszerek bevezetése szintén sokak szerint hozzajarulhat a helyzet

javitasahoz.
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V. Fenntarthatdésag és Technolégia-okosparkolas

@ Teljes mértékben tdmogatnam
@ Egy:altalan nem tamogatnam
Semleges vagyok a kérdéshen

37. abra: Budapesten t6bb automentes 6vezet létrehozdsa

A vélaszadok harmada kifejezetten timogatja a tobb automentes 6vezet kialakitasat Budapesten
(31,3%), mig kozel a fele bizonytalan vagy kdzombds a kérdésben (48,1%). Ez arra utalhat,
hogy sokan nem rendelkeznek elég informacioval a lehetséges hatdsokrol, vagy gy érzik, hogy
a sajat kozlekedési szokasaikat ez nem befolyasolnd jelentésen. Az ellenkezdk aranya 20,6%,
ami kisebb, de még mindig szamottevé. Ok vélhetden attol tartanak, hogy az autoémentes
ovezetek bevezetése nehezitené a kozlekedésiiket, korlatozna a parkolasi lehetdségeket, vagy

megnovelné az utazasi idot.

@ Igen, rendszeresen hasznalom

@ lgen, néha hasznalom
Még nem probaltam, de szivesen
kiprobalnam!

@ Nem hasznalom, &s jelenleg nem is
tervezem

38. abra: Automegoszto szolgaltatasok

Az adatok szerint a valaszadok tobb mint a fele (55,7%) nem hasznalja és nem is tervezi
hasznalni ezeket a szolgéltatdsokat. Ez a jelentds elutasitdé arany arra utalhat, hogy sokan
tovabbra is ragaszkodnak a sajat autd birtokldsahoz, vagy nem érzik a szolgaltatas elonyeit a
sajat élethelyzetiikben. A valaszadok negyede (25,2%) nyitott a kiprobalasra, bar még nem
hasznalta. A rendszeres felhasznalok ardnya jelenleg 1,5%, mig az alkalmi felhasznaloké
16,8%. Bar ezek az aranyok alacsonyak, a nemzetkozi trendek és a fenntarthatd kozlekedés

iranti novekvo igény arra utal, hogy hosszabb tadvon van lehetdség szamottevd novekedésre.
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@ Biztosan hasznalnam, mert nagyon
kényelmes lenne

@ Valosziniileg haszndindm, ha megfeleld
aron elérhetd lenne

@ Talan kiprébalnam, de nem biztos, hogy
rendszeresen hasznalndm

@ Mem igazan érdekel, inkébb maradok a
hagyomanyos parkolasnal

@ Egyéltalan nem érdekel, nem
hasznalnam

39. dbra: Elore foglalhato parkolohelyek

Az adatok szerint a valaszadok tobb mint a 80%-a nyitott lenne a szolgaltatds hasznalatara,
kiilonosen akkor, ha a foglalds mobilalkalmazason keresztiil, kedvezd aron és kényelmesen
torténne. A biztosan igénybe vevé csoport (20,6%) mellett jelentds azok aranya is (29,8%), akik
valoszintileg hasznalndk, ha az ar és a feltételek megfeleloek lennének. A legnagyobb csoport
(34,4%) kiprobalna a lehetdséget, bar nem biztos, hogy rendszeresen hasznalnd, ami arra utal,
hogy a kezdeti tapasztalatok és a szolgaltatds mindsége kulcsszerepet jatszana a hossza tavi

elkotelez6désben.

Automata parkoléhédzak (ahol a... 41 (31,3%)
Okosparkolasi rendszerek (val... 83 (63,4%)
Rendszamfelismerd parkolas (.. 20 (68,7%)

66 (50,4%)

Erintésmentes fizetési lehetfsé. .

Mobilos parkoldhely-foglalds (a... 62 (47,3%)

Elektromos autotoltd allomasok_ 19 {14,5%)

Parkolasfigyeld szenzorok (am. ..
MNapelemes parkolok (armyékol...

1] 20 40 60 20 100

40. dbra: Uj parkoldsi technolégia rendszer javaslatok

A valaszadok leginkabb a kényelmet ¢és hatékonysagot ndveld technologidkat
(rendszamfelismerés, szenzorok, okosrendszerek) tdmogatjak. A kdrnyezeti szempontok, mint
példaul a napelem €s a mobilos foglalés is jelentds érdeklddést mutat. Az elektromos toltok
iranti érdeklodés viszont kifejezetten alacsony, ami arra utal, hogy a valaszadok tobbsége nem

hasznal elektromos jarmiivet.
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VI.  Budapest VII. keriileti parkolas

@ Naponta

@ Hetente tobbszor
Hetente egyszer

@ Havonta néhanyszor

@ Ritkdn

® Soha

41. abra: VII keriilet: kozlekedés autoval

A valaszadok tobb mint a fele ritkan vagy soha nem aut6zik a VII. keriiletben, csak kevesen
hasznaljak rendszeresen a varosrész Utjait. Ez arra utal, hogy a keriilet autés forgalmat
viszonylag sziikebb felhasznaloi kor generalja, ami befolyésolja a helyi parkolasi és kozlekedési

szabalyozas céljat.

Lakohelyem kizelében
Munkahelyem kozelében

Fizetds kozteriilet 57 (52,8%)

Parkolohdzban vagy

; 3 15 (13,9%)
mélygarazsban

Més kerlletben vagy P+ R
parkoloban, majd gyalogitimeg. ..

42. abra: VI keriileti parkolas

A valaszadok tobbsége (52,8%) fizetds kozteriileteken parkol, ami azt mutatja, hogy sokan még
mindig hajlandok megfizetni a parkolési dijat a kozvetlen célkdzeli elérés érdekében, annak
ellenére, hogy a keriilet magas dijszabasu és zsufolt teriiletnek szamit. Ugyanakkor jelentds
aranyban vannak azok (25,9%), akik mas keriiletben vagy P+R parkoloban hagyjak az autot,
majd gyalogosan vagy tomegkozlekedéssel jutnak el a VII. keriiletbe. A lakéhely kdzelében
parkoldk ardnya (18,5%) azt mutatja, hogy egyesek inkdbb hosszabb gyaloglast vallalnak,
minthogy a kertilet zsufolt parkoldiban probaljanak helyet talalni.
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43. abra: Parkolohely megtalalasa a VII. keriiletben

Az adatok alapjan lathato, hogy a valaszadok tobbsége (53,7%) kdzepesen nehéznek itéli meg
a parkolohely keresést, mig tovabbi jelentds résziik (26,9%) kifejezetten nehéznek talalja. Ez
azt jelenti, hogy a parkolohely-hiany széleskoriien érzékelt probléma, amely jelentds hatassal
van a keriiletben torténd autos kozlekedésre. Minddssze csak a valaszadok 13,9%-a gondolja

ugy, hogy viszonylag kdnnyen lehet parkolohelyet talalni.

@ Kevesebb mint 5 perc
@ 5-10 perc

@ 10-20 perc

@ Tobb mint 20 perc

44. dbra: Atlagos parkolohely keresése a VII. keriiletben

Az adatok alapjan a valaszadok kozel kétharmada (59,3%) 5-10 percet tolt parkoldhely
keresésével, ami mar 6nmagéban jelentds idoraforditast jelent a mindennapi kozlekedés soran.
Tovabbi 18,5% esetében a keresési id0 10-20 perc kozott alakul, mig 8,3% szédmara ez
meghaladja a 20 percet is, ami komoly kényelmetlenségre, illetve idOveszteségre utal. Az 5
percnél kevesebb keresési id6 a valaszadok mindossze 13,9%-ara jellemz0, vagyis ez a kedvezd
parkolési helyzet csak egy kisebbég szamara elérhetd. Ezek a valaszadok valoszintileg kevésbé
frekventalt teriileteken parkolnak, rendelkeznek alland6 parkoldhellyel, vagy olyan idészakban

érkeznek, amikor kisebb a forgalom.
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@ Kirdzok az utcdkban, amig nem taldlok
helyet

@ Eldre kinézek eqy parkolohazat
Parkolohelyet foglalok egy
mobilalkalmazasban (ha van ra
lehetdséqg)

® Wesszebb dllok meg és gyalog!
tomegkozlekedéssel megyek tovabb

45. dbra: Modszerek hasznalatas parkolohely keresés végette a VII. keriiletben

Az adatok szerint a valaszadok tulnyomo tobbsége (80,6%) helyben keres parkolohelyet, azaz
koroz az utcdkban addig, amig nem taldl egy szabad helyet. Ez a mddszer bar kézenfekvo,
jelentés mértékben hozzédjarul a keriileten beliili forgalom ndévekedéséhez, a kozlekedési
torlodashoz és a karosanyagok kibocsatasahoz. A véalaszadok 12%-a inkdbb tavolabb all meg,
majd gyalog vagy tomegkozlekedéssel kozeliti meg uticéljat. Ez a stratégia a parkolasi dijak és
a helyhidany elkeriilésére iranyul, és a P+R rendszerekhez hasonldé megoldasok irdnti

nyitottsagot jelez.

@ Tomegkozlekedésre valtok

@ Taxit vagy autdmegoszto szolgaltatdst
hasznalok

Elhalasztom vagy modositom az utamat

@ Inkabb masik helyen intézem az
(gyemet

@ Ez nem befolyasol, gépkocsival megyek

46. abra: Alternativ valasztas a célallomashoz valo eljutas tekintetében a VII. keriiletben

Az eredmények szerint a megkérdezettek 40,7%-a alternativ kozlekedési modra (példaul
tomegkozlekedésre) valtana, ha tudné, hogy nehéz lesz parkolohelyet taldlni. Ez arra utal, hogy
jelentds résziik hajlandd lenne rugalmasan valtoztatni a kozlekedési szokésain a parkolasi
koriilmények fiiggvényében. Ugyanakkor kdzel azonos aranyban (39,8%) vannak azok, akiket
a parkolasi nehézségek nem befolydsolnak, és minden koriilmények kozott autoval mennek. Ez
a csoport feltehetéen olyan tényezOk miatt ragaszkodik a gépkocsihaszndlathoz, mint a
kényelem, a szallitand6 targyak mennyisége, az idomegtakaritas vagy a kozosségi kozlekedés
szamukra kedvezdtlen elérhetdsége. A valaszadok 7,4%-a inkabb mas helyen intézné el tigyeit,

ha tudnd, hogy a célteriileten nehéz parkolni.
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® Igen, ha ésszerl keretek kdzott lenne
@ Talan, a tébbletkoltségtdl fiog
MNem, mar igy is tul dréga a parkolas

47. abra: Tobbletfizetés biztos parkolohelyért a VII. keriiletben

Az eredmények szerint a tobbség (46,3%) teljesen elutasitja a dijemelést, mivel mar igy is tul
magasnak tartja a parkolasi koltségeket. Ez jol mutatja a parkoldsi dijak arérzékenységét,
valamint azt, hogy sok autds szdmara a jelenlegi tarifak is komoly pénziigyi terhet jelentenek.
A valaszadok 36,1%-a feltételesen nyitott a lehetdségre, dontésiik a tobbletkdltség mértékétol
fligg. Ez a csoport potencidlis célkozonséget jelenthet olyan megoldasok terén, amelyek redlis
ar-érték aranyt kindlnak a garantalt parkolohelyért cserébe. Minddssze 17,6% mondta, hogy
biztosan hajland6 lenne tobbet fizetni, amennyiben a dij ésszerii keretek kozott maradna. Ezek
a valaszadok feltehetéen a parkolohely keresés miatti idOveszteséget €s kényelmetlenséget

nagyobb problémanak latja, mint a magasabb koltséget.
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4 Kovetkeztetések, javaslatok

A kérdoives felmérés eredményei egyértelmiien ramutatnak arra, hogy a févarosi autdsok

legnagyobb problémédja a parkolohelyek hianya és a keresésre forditott id, ami kiilondsen a

VII. keriiletben jelentds. A valaszok alapjan a parkolasi dijak mellett a biztonsag és a kényelem

a legfontosabb szempontok, ugyanakkor a digitalis megoldasok iranti nyitottsag még alacsony.
Hipotézisek:

Feltételezheto, hogy a fovarosi fogyasztok parkolasi szokasait elsésorban a
parkolohelyek elérhetosége, a dijazas mértéke és a kozlekedési csucsidészak
befolyasoljak.

Ez a hipotézis teljes mértékben igazolodott. A kérddiv eredménye szerint a valaszadok 84,7%-
a a parkolohelyek hidnyat nevezte meg a legnagyobb problémaként, ami egyértelmiien mutatja,
hogy a parkolohely elérhetdsége meghatarozo tényez6 a mindennapi kozlekedésben. Emellett
45,8%-o0s a magas parkolasi koltségeket tartotta komoly akadalynak, ami jelzi, hogy a dijszabas
kozvetleniil befolyasolja a parkolasi szokésokat. A csucsidészakok okozta terhelés szintén
érzékelhetd volt. Sok valaszado utalt arra, hogy a keresés ideje 5-20 perc kozott alakult, ami
jelentds idOveszteségnek szamit.

Feltételezheté, hogy a felhasznalok olyan parkolasi szolgaltatasokat részesitenek
elonyben, amelyek gyors elérhetdséget, mobilfizetési lehetoséget és valos idejil
szabad hely informaciot biztositanak.

Ez a feltételezés csak részben nyert megerdsitést. A fizetési modok terén a bankkartyas (57,3%)
¢s a mobilos (45%) tranzakciok egyre népszerlibbek, ami mutatja a digitalis megoldasok iranti
igényt. Ugyanakkor a valos idejii szabad parkolohely informéciok irdnti kereslet alacsony. A
vélaszadok 82,4%-a egyaltalan nem hasznal parkolasi applikaciot, csupan kevesen élnek a Parkl
vagy Nemzeti Mobilfizetési Rendszer adta lehetdségekkel. Ez arra utal, hogy a technoldgiai
lehetdségek elérhetésége még nem taldlkozott széles korli fogyasztoi igénnyel, igy a
felhasznaloi szokdsok és a szolgaltatoi kindlat kozott szakadék huzodik.

Feltételezem, hogy a digitalis fizetési eszkozok elterjedése ellenére a magyarorszagi
fogyasztok korében tovabbra is indokolt a fizikai pénzérmék hasznalatanak
fenntartasa.

Ez a hipotézis is igazolodott. Bar a bankkartyas €s a mobilos fizetése vitathatatlan, az SMS
alapl megoldast még mindig 40,5%-0s ardnyban hasznaljak, és a készpénz sem tlint el teljesen
a gyakorlatbol. Ez azt mutatja, hogy a magyar autdésok jelentds része ragaszkodik a
hagyomanyos fizetési mddokhoz részben megszokasbol, részben azért, mert ezekhez nem

szlikséges digitalis eszko6z vagy internetkapcsolat. A fizikai pénzérmék megtartasa tehat
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tovabbra is indokolt, mivel a teljes felhasznaloi bazis kiszolgalasdhoz sziikséges a régi €s az 1j

rendszerek parhuzamos miikodtetése.

Javaslatok:

A parkolési problémak enyhitése érdekében tobb P+R parkolo kialakitas sziikséges a varos
peremén, valamint tobbszintes parkolohazak épitése a belvaros tehermentesitésére. Emellett a
kerékparutak és alternativ kozlekedési lehetdségek bovitése, valamint az okosparkolasi
technologidk (szenzorok, rendszamfelismerés, el6foglalasi lehetdség) szélesebb kori
bevezetése is hozzajarulhat a helyzet javitasdhoz. A C-Ware Kft. szdmara kiemelt fontos lehet
a marketing ¢s tigyfélkommunikacio erdsitése, hiszen célzott kampéanyokkal és modern digitalis
eszk6zokkel dolgoznak. Nem csak szélesithetd ezzel a felhaszndloi kor, hanem hosszi tadvon
erdsithetd a piaci pozicio is. Emellett célszer(i a jogszabalyi valtozasokbol fakadod lehetdségeket
tudatosan kiaknazni, példaul 0j szolgaltatasok bevezetésével. Ilyen lehet az elektromos
toltéallomasok telepitése vagy az elére foglalhatdo parkolohelyek biztositasa, amelyek
hozzajarulhatnak a cég versenyképességének noveléséhez €s a fogyasztodi igények hatékonyabb
kiszolgalaséhoz.

A cég szempontjabol is fontos lehet a fogyasztoi szokasok vizsgalata, hiszen ezek ismeretében
célzottabb marketingstratégiak alakithatok ki. A vasarlol igények és viselkedési mintdk
elemzése lehetdvé teszi, hogy a vallalat hatékonyabban kommunikéljon a célcsoportjaval és

ndvelje piaci versenyképességét.

46



5 Osszefoglalé

Szakdolgozatomban a budapesti parkolasi rendszert vizsgaltam, kiilonds tekintettel a VII.
keriilet sajatossadgaira. A munka attekinti a parkolds torténeti kialakuldsat, a fenntarthato
kozlekedési torekvéseket, a nemzetk6zi és a hazai parkoldsi normékat, valamint a
kornyezetvédelmi szempontokat. Bemutatasra keriiltek az okos parkolasi rendszerek, a P+R
parkolok fejlédése, valamint kiilonféle parkolasi alkalmazésok szerepe a fdvaros
kozlekedésében. A dolgozat egyik gyakorlati pillére a C-Ware Kft. miikddésének bemutatasa,
amely a fovaros tobb keriiletében is parkoloautomatak tizemeltetésével foglalkozik. A C-Ware
Kft. egy olyan vallalkozds, amely parkoldautomatdk beszerzésével, telepitésével,
karbantartasaval, tizemeltetésével és a kapcsolddo pénzkezelési feladatokkal foglalkozik.

A cég SWOT-elemzése alapjan kiemelhetd erdssége az ISO mindségiranyitasi rendszere €s a
stabil belsd miikodés, mig gyengeséget jelent a kulcsbeszallitoktol valo fiiggés €s a technikai
eréforrashiany. A kiilsé lehetdségek kozott a marketing erdsitése €s a jogszabalyi valtozasokhoz
valé alkalmazkodés szerepel, veszélyként pedig a gazdasagi kornyezet ingadozdsa és a
munkaerdpiaci problémak jelentkeznek.

A kérddives kutatds 186 {6 részvételével zajlott, és a fovarosi autdsok parkolasi szokasait,
problémait és preferenciait vizsgalta. Az eredmények szerint a legfébb gond a parkolohelyek
hidnya €s a hosszl keresési 1id6. A legfontosabb szempontok pedig az ar, a biztonsag és a
kényelem volt. A fizetési szokdsokban a bankkartyads és mobilos megoldasok eldretortek,
ugyanakkor a készpénz és az SMS alapti rendszerek tovéabbra is jelentds ardnyban jelen vannak.
Az applikaciok hasznalata alacsony, de az eldére foglalhaté parkolohelyek és az okos
technologiak iranti nyitottsag magas. A hipotézis vizsgalata alapjan megerdsitést nyert, hogy a
parkolési szokasokat leginkébb az elérhetdség, a dijszabas €s a csticsiddszakok befolydsoljak.
A digitalis szolgaltatasok terén a fizetés mar elfogadott, de a valos idejii informacidk hasznalata
még gyerekcipOben jar. A készpénzes megoldasok fenntartasa indokolt a felhaszndloi igények
sokszinlisége miatt. A javaslatok kozott szerepel a P+R parkoldk és tobbszintes parkolohazak
bovitése, a kerékparutak fejlesztése, valamint az okosparkolési technologidk szélesebb kora
alkalmazasa. A C-Ware Kft. szaméra kiilonosen fontos a marketing és ligyfélkommunikécio
erdsitése, illetve 1 szolgéltatdsok bevezetése példaul elektromos toltéallomasok és eldre
foglalhaté parkolohelyek létrehozasaval, amelyek ndvelhetik a versenyképességet ¢&s

hozzajarulhatnak a fenntarthat6 varosi kozlekedéshez.
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A valtozésok célja egy igazsagosabb, atlathatobb és ¢lhetébb varosi kornyezet kialakitasa,
kiilonosen egy olyan siirin lakott és forgalmas keriiletben, mint ez. A belsd, forgalmasabb
terlileteken magasabb a dij és hosszabb ideig kell fizetni: itt akdr oranként 600 forintba is
keriilhet a parkolas, hétkdznapokon reggel 8 €s este 10 ora kozott. A kiilsobb zonakban a dijak
alacsonyabbak, jellemzden 450 forint/6ra koriil mozognak. A rendszer egyik fontos eleme a
lakossagi varakozéasi engedély, amely kordbban az els§ autéra ingyenes volt, am az Uj
szabalyozasok ezt megsziintették. A parkolasi rend szigoritdsa mellett a szabalytalan parkolas
visszaszoritasa is elotérbe keriilt. Kiilonosen fontos ez a tomegkozlekedés - példaul a
trolibuszjaratok - zavartalan haladasa érdekében. Ennek érdekében tobb helyen modositottak a
parkolasi sdvokat, parhuzamos parkolést vezettek be, és megsziintettek olyan parkolohelyeket,
amelyek akadalyoztak a kozlekedést. Tervek vannak arra is, hogy a hétvégéken is fizetdssé
tegy¢k a parkolast, ami egyediilalld lenne a fovarosban. A cél ezzel az, hogy a keriilet kdzterei
ne csak hétkdznapokon, hanem hétvégén is rendezettek maradjanak, és ne valjanak éallando
parkolova a beérkezd autdk szamara.

Osszességében Erzsébetvaros parkoldsi rendszere egy tudatosan formalt modell, amely
nemcsak a forgalom csillapitdsdra, hanem a kozteriiletek méltdnyosabb hasznélatira is
torekszik. A valtozasok ugyan kényelmetlenséget okozhatnak egyes lakosoknak, de hosszu
tavon hozzéjarulhatnak egy ¢élhetébb, zoldebb, emberkdzpontubb varosi kornyezet

kialakitasahoz.
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Mellékletek

MATE Szervezeti és Miikodési Szabalyzat

lll. Hallgatéi Kévetelményrendszer

1.1, Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zérdédolgozat / portfolid készitési dtmutatdja

4.2, sz. melléklete: Nyilatkozat a zarodolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié nyilvanos
hozzaférésérdl és eredetiségérdl (mddositva: 2025. oktdber 16.)

NYILATKOZAT
a szakdolgozat nyilvinos hozzaférésérdl és eredetiségérdl

A hallgatd neve: Hunwald Marton Dezsé

A Hallgato Neptun kadja: JF3148

A dolgozat cime: A parkoléérdtdl az okosparkoldsig: Budapest parkoldsi
rendszerének fejlédése - fékuszban Erzsébetvaros

A megjelenés éve: 2025

A konzulens intézetének neve: Agrar- és Elelmiszergazdasagi Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Kizgazdasdgtani és Természeti ErGforrasok Tanszek

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jelleg(, sajat szellemi alkotasom.
Azon részeket, melyeket mas szerz8k munkdjabél vettem at, egyértelmiien megjelbitem, és az
irodalomjegyzékben szerepeltettem. Tovabba kijelentem, hogy a dolgozat elkészitése sordn
alkalmazott mesterséges intelligencia-eszkdzdk (pl. szdveggenerdlds, nyelvi javitds, forditds,
adatelemzés) hasznélata nem helyettesitette a sajat kutatdsi és alkotdi munkdmat, azok alkalmazasdt
a forrdsok kozott vagy a modszertani részben feltiintettem, és a szakmai-etikai elvdrasoknak
megfelelden jartam el.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant Allitottam, tudomdsul veszem, hogy a zérdvizsga-bizottsag a
zardvizsgabdl kizar és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utdn tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomdsul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhaszndldsara,
hasznositasira a Magyar Agrar- és Elettudoményi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-kezelési
szabdlyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus véltozata feltditésre keriil a Magyar Agrar- és
Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kivetden

- titkositdsra engedélyezett dolgozat a benyljtasatdl szdmitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem kinyvadri repozitori rendszerében.

Kelt: Gadallg, 2025.10.27.

: i I ;
%‘-” :’J'J":"{)‘ f--’ﬂf"'lq"w.! )}w!
Hunwald Méarton Dezsd
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NYILATKOZAT

Hunwald Marton Dezsé (Neptun azonositd: JF314B) konzulensekeént nyilatkozom
arrol, hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatét az irodalmi forrasok
korrekt kezelésének kbvetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zrdvizsgan torténd védésre javaslom.
A dolgozat allam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: igen nem

Kelt: Godolls, 2025.10.27.

s ! | I
s,

Dr.Villanyi Judit /
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Hallgaték, doktoranduszok nyilatkozata mesterséges intelligencia (M)

alkalmazasarol
1. Altaldnos adatok
Hallgato neve: Hunwald Marton Dezsé
Neptun-kodja: JF314B
A MSc/MA O Doktori (PhD
Képzési szint (a megfelelét jeldlje X-szel): = BSL:’IB O Msc/ | (PhD)
[E] | E iy Gy P —
Tantargy neve/kodja*: Szakszemindrium 2.  GAZDT359N
A parkolodratdl az okosparkolasig: Budapest
A munka cime: parkolasi rendszerének fejlGdése - fékuszban
Erzsébetvaros

2. Nyilatkozat az MI hasznalataroél
Alulirott, etikai felelésségem teljes tudataban az alabbi nyilatkozatot teszem:
O A) Nem alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgaltatdst.

(Amennyiben ezt jeldlte, a tovabbi tablazatok kitdltése nem sziikséges.)

[ B) Alkalmaztam mesterséges intelligencia rendszert vagy szolgdltatast.

3. A mesterséges intelligencia hasznalatanak részletezése

I. TABLAZAT: Asszisztensi vagy kisebb mértékii felhasznélds (pl. forditas, nyelvi korrektira,
dtletelés stb.)

{Ezen felhaszndldsok esetében a konkrét promptok és vdlaszok csatoldsa nem sziikséges.)

A felhasznalas célja Alkalmazott Ml-eszkdz neve | Erintett rész (ha nem a
és verzidja sztiveg egészére vonatkozik)
Nyelvi korrektira, otletelés | Chat GPT Osszefoglalas

Il. TABLAZAT: Jelentds tartalmi hozzajarulas (pl. egy teljes dbra vagy egy hosszabb
szbvegrész generdlasa)

(Ezekben az esetekben a felhasznalt kulcsfontossagu promptok és az MI dital adott nyers
vdlaszok dekumentdldsa és a munka mellékletében vald csatoldsa sziikséges.)

Alkalmazott Mi- Az érintett fejezet / A  prompt-naplét

A felhaszndlas célja es:k_n .I. NeVe | sbra /  tablazat tar.!almazu meRetice
WIEIOR, pontos sorszdma bejegyzésének
elérhetdsége sorszama
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3/A. Oktat6 altal el&irt kiegészité szabalyok (ha vannak)

Amennyiben az adott tantdrgy oktatdja vagy témavezetbje az Ml-eszkdzok hasznalatara
vonatkozoéan kiilon szabalyokat vagy elvarasokat hatarozott meg, kérjiik, az aldbbi mezében
foglalja 6ssze ezeket:

Pl. az MI haszndlaténak tilalma bizonyos feladattipusokra; csak konkrét eszkéz haszndlata
engedélyezett; eltéré hivatkozdsi elvardsok; dokumentdcios forma stb.

Oktatd vagy témavezetd altal elGirt szabalyok:

4. Minden hallgatéra vonatkozé nyilatkozat:

Kijelentem, hogy az MI altal esetlegesen generdlt tartalmakat minden esetben kritikailag
feliilvizsgaltam, szerkesztettem és a munkaba illesztettem. A leadott munka minden eleméért,
annak eredetiségéért és tudomanyos helytdllésagaért teljes kori felelGsséget vallalok.
Tudomasul veszem, hogy a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem a benyujtott munkat
mesterséges intelligencia detektorral ellendrizheti, és eljarast kezdeményezhet, amennyiben
a nyilatkozatom valétlan vagy hianyos.

Kelt: Godolls, 2025.10.27.

Hrds) Joiy

LR T A o P TS T P P PP

W)
Hunwald Mérton Dezs6 Dr. Villanyi éy’dit
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