Szentendre ovarosanak kozteriileti problémai
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A szoveg, a betlitipus és az oldal formatuma: Times New Roman vagy Calibri, 12-es bet(iméret,
sorkizart, normal 1,5-es sortavolsag, also és felsé margd 2,5 cm, jobb oldali margé: 2,5 cm, bal

oldali margd 2,5 cm.

A szakdolgozat Szentendre torténeti belvarosanak kozteriileti miikddését vizsgalta a ,kié az
utca?” kérdésfelvetés mentén, arra keresve valaszt, hogyan tehetd a varos térhaszndlata
kiegyensulyozottabba — oly modon, hogy egyszerre szolgalja a mindennapi €let és a turizmus
igényeit. A kutatds harom egymassal 0sszefiiggd hipotézist vizsgalt: a kozlekedési és parkolasi
a koztertileti hasznalat aranytalansagait (H3). A cél nem csupan az egyes problémak feltarasa
volt, hanem azok kdlcsonhatdsainak megértése €s olyan javaslatok megfogalmazéasa, amelyek

tobb szinten is javithatjak a varosi miikodeést.

A kutatas helyszini megfigyelésekre, térképi és morfologiai elemzésekre, valamint szakmai
interjukra épiilt, amelyeket varosi tervezokkel, lizemeltetési és kulturdlis szakemberekkel
készitettem. Az eredmények alapjan megallapithat6, hogy a varosmag forgalmi terhelése és
parkoléasi fesziiltsége nem férOhelyhianybol, hanem a térbeli ¢és iddbeli eloszlas
egyensulytalansagabol adodik. A szlik utcaszerkezet, a gyalogos- és gépjarmiiforgalom
keveredése, valamint a parkolasi nehézségek egyiittesen okozzak a kozteriiletek talterheltségét.
A turisztikai forgalom néhany 6 tengelyre — a Dumtsa Jend utca, a F6 tér, a Bogdanyi ut €s a
Duna-korz6 vonaldra — 0Osszpontosul, mikdzben a varos tobbi része, kiillondsen az ovaros
északi ¢s déli szakaszai, alulhasznositottak maradnak. Ezzel parhuzamosan a f{6ldszinti
funkcidk is 4talakultak: a turizmushoz igazod¢ tizlethelyiségek visszaszoritottdk a mindennapi

¢let szolgaltatasait, igy a varosmag egyre inkdbb szezonalis térként mikodik.

A javaslatok célja ezeknek az ardnytalansdgoknak a mérséklése. A kozlekedési és parkolasi

rendszer athangoldsa soran elsédleges szempont, hogy a belvaros gépjarmiiterhelése



csokkenjen, és nagyobb szerep jusson a gyalogos ¢s kerékparos kozlekedésnek. Az utcal
parkoldhelyek egy részének megsziintetésével zoldfeliiletek, tilohelyek, kisebb kozosségi terek
¢s teraszok alakithatok ki, amelyek élhetobbé és rendezettebbé tennék az utcékat. A
gyalogosbarat Gvezet kiterjesztése csokkentené a forgalmi nyomast a f6 tengelyeken, a Blikkos-
patak mentén vezetett gyalogos tengely pedig a fenntarthatdé kozlekedés egyik f6 vonalava

valhatna, 6kologiai €s rekreacios funkcidval kiegésziilve.

A turizmus térbeli egyensulydnak megteremtése a varos identitasanak erdsitésével jarhat egyfitt.
A tematikus varosi sétak bovitése segitené a latogatok irdnyitasat a kevésbé frekventalt teriiletek
felé. A Castrum teriiletének bekapcsoldsa, bemutatdsa és a romai 6rokségre épiil6 rendezvények
— példaul a ,,Rémai napok Szentendrén” — 1j kulturalis fokuszt adhatnanak a varosnak. Ezzel
parhuzamosan a Biikkos-patak 6koldgiai rehabiliticioja — esdkertek, dshonos ndvényzet,
vizatereszté burkolatok és arnyékolt pihendhelyek kialakitdsa — természetalapi modon
javitana a varosi mikroklimat, mikdzben 11j rekreacids utvonalat kindlna a helyieknek és a

latogatoknak.

A helyi kozosségi élet erdsitése kulcsfontossagt az élhetd varos szempontjabol. A fiatalok
szamara létrehozott kozosségi helyek — akar a Biikkos-patak partjan, akar az tires foldszinti
helyiségek ideiglenes hasznositasaval — segitenék, hogy Szentendre ne csupéan turisztikai
célpont, hanem valddi élettér legyen. A foldszinti funkcidk Ujraegyensulyozasa, a kisboltok,
mithelyek és kozosségi pékségek visszatérése a hattérutcdkba ndvelné a helyiek mindennapi
jelenlétét. Az autoparkolds visszaszoritasaval felszabaduld kozteriiletek pedig kulturdlis €s

kozosségi események — szabadtéri koncertek, kiallitasok, filmvetitések — helyszinei lehetnek.

Osszességében a kutatds azt mutatta, hogy a véaros problémai nem kiilonalloan, hanem
rendszerként értelmezhetok. A kozlekedés, a turizmus és a kozteriileti hasznalat atalakitasa csak
egymassal Osszhangban hozhat tartdos eredményt. A forgalomcsillapitdis megteremti a
gyalogosbarat fejlesztések feltételeit, a turizmus kiegyensulyozasa csokkenti a zstufoltsagot, a
kozosségi €s okologiai beavatkozasok pedig visszahozzdk az életet az alulhasznalt varosi
zonakba. Szentendre torténeti oroksége és domborzati sajatossagai olyan alapot adnak, amelyre
épitve megvaldsithatd az a varosi egyensuly, ahol a kdzterek egyszerre szolgaljak a helyieket,
a latogatokat és a természetet. A ,kié az utca?” kérdésre igy a valasz: az utca mindenki¢, aki
hasznalja, formalja, és feleldsséget érez iranta —a kdzos tér, ahol a varosi élet sokféle szerepldje

talalkozik.



