Balatoni kerékparutak hatasa a kétélt és hiill6é faunara
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A kétéltlek és hill6k populacidit vilagszerte szamos emberi eredetl tényez6 veszélyezteti,
amelyek koziil az utmortalitas az egyik legjelent6sebb. A 2023-as IUCN adatok is megerdsitik,
hogy Eurdpdban is az emberi tevékenységek jelentik az egyik legnagyobb fenyegetést ezen
allatcsoportokra. Az utmortalitds jelenségének hatterében a fajok életmddbeli sajatossagai és
lassu mozgasa 4ll, ami miatt az utakon val6 atkelés gyakran végzetes kimenetelli. Mig a
nagyforgalmu kozutak veszélyeire szamos kutatas fékuszalt mar, addig a kerékparutak, mint
potencialis veszélyforrasok nem voltak vizsgalva. Jelen kutatas célja, hogy feltarja ezt a
kevéssé vizsgalt terlletet, kiilonos tekintettel a turisztikai célu kerékparutakra.

A hazai Nemzeti Kerékparos Stratégia 2030, a kerékparos turizmus népszerUsitésére és a
kerékpdrut-haldzat kiterjesztésére torekszik, melynek részeként terepkerékparos utvonalak
kijelolése és épitése is szerepel a nemzeti parkok teriiletén. A jelen felmérés a kerékparutak
kétéltlekre és hill6kre gyakorolt hatdsat vizsgalja, kilonos tekintettel a megndvekedett
forgalommal jaro, népszerd turisztikai Utvonalakra, mint a Balatoni Bringakorut.

A kutatds helyszinéil a kerékparut Keszthely belteriiletén athaladd szakaszat valasztottam,
amely az EuroVelo 14 eurdpai kerékpdaros utvonal része is. A 2019 marciusa és oktdbere
kozotti idGszakban hat, egyenként 500 méter hosszu szakaszt jeloltem ki, amelyek a kdrnyezet
valtozatossagara torekedtem. A monitorozast tiz naponta végeztem, feljegyezve az dthaladé
gyalogos, kerékparos és autds forgalmat, a hémérsékletet, a csapadékmennyiséget, valamint
az Uton talalt él6 és elltott kétéltlieket és hill6ket. A megtaldlt példanyokat fényképekkel
dokumentdltam és azonositottam.

A felmérés eredményei eltértek az elGzetes feltételezésektbl. Mig a hat kijel6lt szakasz kozdil
kettén nem taldltam sem él6, sem ellitott példanyt, a masik négy szakasz szempontjabdl is

jelentds eltéréseket tapasztaltam az el6zetes varakozdsaimhoz képest. A harmadik szakasz,



amely a legforgalmasabb volt autésok és kerékparosok szempontjabdl, nem hozta a
legnagyobb mortalitasi adatot. Ezzel szemben a negyedik szakasz, ahol az autésforgalom mar
elenyész6 volt, szolgaltatta a legtobb adatot, ami arra utal, hogy a kerékparos forgalom
valdban veszélyt jelent. Az 6todik és hatodik szakasz a vartndl kevesebb taldlatot szolgaltatott.
A monitoring egy eddig nem vizsgdlt viselkedésformat is feltart, amely elsGsorban a
siklofélékre nézve jelent veszélyt. A kerékparutak viszonylagos nyugalma miatt a siklok (vizi
sikld, kockas sikld) elészeretettel sitkéreznek a meleg aszfalton. Veszély esetén, ragadozokkal
szembeni védekezésként, 6sztondsen az aszfaltra lapulva mozdulatlanok maradnak, bizva
rejtémintazatukban. Ez a taktika azonban sok esetben végzetes. A flirge és zdld gyikok is
mutattak hasonld viselkedést, de észlelve a veszélyt, gyorsan elmenekiiltek, és eliitott
példanyt nem taldltam beldlik.

Az el(itott példanyok szamanak eloszlasa jelent6s ingadozasokat mutatott, két cstccsal: egy
aprilis—juniusi, és egy augusztus—szeptemberi id6szakkal. A nyar kézepi alacsonyabb adatok
feltehet6en a hlivosebb, esGsebb id6jardssal magyarazhatdk. Az é16 és ellitott egyedek ardnya
megkozelitGleg kiegyenlitett volt.

Az eredmények rdvilagitanak arra, hogy a kerékpdrutak jelent6s hatdssal lehetnek a
kétéltliekre és hill6kre. A felmérés folytatdsa és kiterjesztése indokolt, hogy részletesebb
képet kapjunk a veszély mértékérél, nemcsak a Balatoni Bringakorut mentén, hanem mas,
nagy forgalmu kerékparutakon is. Az eredmények hozzadjarulhatnak a kerékparos
infrastruktura fejlesztésének természetvédelmi szempontokat is figyelembe vevd

tervezéséhez.



