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Dolgozatomban egy konkrét budapesti villamosvonal palya- és mas kapcsolddé infrastruktira-
felujitasanak eredményeit mutatom be szdmos felsorolt, illetve kvalitativ kutatasi mddszerrel

feltart jellemzd kozil néhdny alkalmasan kivalasztott valtozé elemzésén keresztiil.

Hasonldé témadju szakirodalmak utan kutatva arra a megallapitasra jutottam, hogy bar szamos
irodalom foglalkozik vasuti palyafeldjitasok miszaki-technikai, valamint kornyezetvédelmi és
tdrsadalmi-gazdasagi hasznaival, palyahibdkkal, az ebb6l adddé zaj- és rezgéshatdsokkal, azok
csillapitasi lehet&ségeivel, kerékparosbarat kialakitasokkal, de konkrét varosi villamosvonal
forgalmi és mas mutatdinak megvizsgdlasara irdnyuld kutatas felujitas elGtti és utani allapot
0sszehasonlitasaval nem fellelhetd. Kutatdsommal e hidny betoltését és sajat kivancsisagom

kielégitését tliztem ki célul.

Altaldnos megfontolasok alapjan négy hipotézist allitottam fel, melyek szerint a palya- és a
kapcsolddo infrastrukturafeludjitas pozitivan hat az utasok utazasi komfort, illetve biztonsag
érzetére (hip1), csokkenti a menetid6t (hip2), csokkenti a forgalmi zavarid6k hosszat (hip3) és

csokkenti a jarmlm{szaki meghibdsoddsok miatti forgalmi zavarid6k hosszat (hip4).

A villamosvonalat lizemeltet6 Tarsasag altal napi szinten vezetett nyilvantartérendszerébdl a
menetrendi idGket tartalmazod inditasi jegyzékeket, illetve a forgalmi zavareseményeket
tartalmazd zavarlistakat hasznaltam fel, melyekbdl az alkalmasan kivalasztott, COVID és mas
forgalomzavard kilsé hatasoktdl mentes tiz-tiz hdnapnyi id6szak adataibdl adatsz(iréssel,
adattisztitassal és adat redukalassal, tovabba uj, szamitott valtozo felvételével allitottam eld

elemezhetd adattablat.

A hip2 menetid6 csokkenést feltételez6 hipotézist a vizsgalat megcafolta, ugyanis a palyat
keresztezd gyalogos- és kozuti forgalmat szabalyozé kozlekedési lampak ciklusidejéhez és az
utascsere id@sziikségletéhez igazodva nem tortént menetrendi valtoztatas a feldjitds el6tti

allapothoz képest.

A hipl, hip3, hip4 hipotézisekben feldllitott utaskomfort és biztonsagérzet ndvekedés,
forgalmi zavarid6k és ezen belll a mdlszaki jarmdhiba okokbdl adddd forgalmi zavariddk
csokkenése kvalitativ (fékuszcsoportos interju) és kvantitativ elemzések eredményeképpen
igazoldsra kerlltek, R-Studio és SPSS statisztikai elemz@szoftvereket is alkalmazva. A mszaki
jarmahibakbdl adodd forgalmi zavaridGk csokkenését feltételez6 hipotézisnél (hip4)

kisz(irésre kerlilt a feldjitast kovet6en forgalomba allitott Uj CAF villamosok torzité hatdsa,



kivalasztva azt a 34 db régi tipusu villamost, melyek a feldjitas el6tt és utan is kdzlekedtek, s
mindkét id6szakban produkdltak muszaki jarm(hiba oku forgalmi zavarokat. E szlirés

eredménye a forgalmi zavarid6csokkenés (hip3) hipotézisét szintén megerdsitette.

A Tdrsasdg szamara értékes tapasztalat, hogy a dolgozatban kvantitativ mddon vizsgalt
adatbazisok alkalmas forrasai lehetnek az ilyen és hasonlé elemzéseknek, melyek segitségével
kutatasi modszertani alapon szamos helytdlld, objektiv megallapitds tehetd. E megallapitdsok
nemcsak a napi mikoddés soran hasznosithatéak, hanem a dontéshozdék szamdra is hathatos

segitséget jelentenek.



