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NYILATKOZAT

a zarodolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portf6lié* nyilvanos
hozzaférésérol és eredetiségérol

A hallgat6 neve: Arany Bence

A Hallgaté Neptun kodja: AOM79R

A dolgozat cime: Tokaj Teriilethasznalatanak és Uthalozatanak Elemzése

A megjelenés éve: 2024

A konzulens intézetének neve: Tajépitészeti, Telepiiléstervezési ¢és Diszkertészeti
Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Telepiilésépitészeti és Zoldinfrastruktura Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam benyujtott zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfolio?
egyéni, eredeti jellegli, sajat szellemi alkotdsom. Azon részeket, melyeket mas szerzok
munkdjabol vettem at, egyértelmiien megjeldltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zardvizsga-bizottsag a
zardvizsgabol kizar és a zardvizsgat csak 1j dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az ltalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhaszndldsara,
hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-
kezelési szabalyzatdban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoltésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem MATER Hallgatéi Dolgozatok repozitoriumaba. Tudomasul
veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetden

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyjtasatol szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhetd és kereshetd lesz az Egyetem MATER Hallgatéoi Dolgozatok
repozitoriumaban.

Kelt: 2024 év 11. ho 11. nap

Hallgat6 alairas

1 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a tobbi tipus torlendd.
2 A megfeleld dolgozattipus meghagyasa mellett a t6bbi tipus torlendd.
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Bevezetés
A teriiletvalasztasom melletti dontésemet az alapozta meg, hogy gyerekkorom ota heti

rendszerességgel jartunk Tokaj varosaba. Mivel Nyiregyhazarol szarmazok ezért evidens volt
a csaladom szamara, hogy erre a telepiilésre jarjunk kikapcsolodni. Itt lehetdségiink nyilt arra,
hogy tarazzunk vagy a helyi vendéglatd ipar nyujtotta szolgaltatasokat élvezziik. Kivalo
természeti adottsagokkal rendelkezik a telepiilés, ahol az ember békére lelhet, hiszen
talalhatunk itt hegyet, illetve Magyarorszag két igen meghatarozo folyoja torkollik egybe, a
Tisza és a Bodrog. Azonban amikor elhagytuk a telepiilést kezdetét jelz6 tablat, az ember azt
észlelte, hogy megérkezett egy kivalo adottsagokkal rendelkez6 varosba, ahol hegyén-hatan
autok, illetve buszok parkolnak. Gyalogos kozlekedés szempontjabdl megnehezitette az ide
latogatd emberek dolgat, ugyanis kiilondsen oda kellet figyelniink, ha a belvaros utcéin
kozlekedtiink, vagy ha éppen egy utcan szerettiink volna athaladni. Tovabba gyakran jottiink
ugy a telepiilésre, hogy csak a belvarost latogattuk meg. Ilyenkor célirinyosan a belvarosba
jottiink, ahol érzékelhet6 volt az, hogy a zartsora beépitésbdél adodoan, gyér a zoldfelilet, és
nem taldlunk egy parkot se, ahol a természettel tudnank kapcsolodni. Ez abbdl is adiidik hogy
Nagy-Tokajba vezeté vegyesforgalmi uthalozata keresztiilvezet minket a varoson, és nem
képez kapcsolatot a partszakasszal. Igy szakdolgozatom témavalasztasa kapcsan azon
gondolkodtam, mivel lehetne ezeket az Gthaldzati hibakat jobba tenni? Hogyan lehetne egy
ilyen kiemelkedd természeti, ¢és torténelmi adottsdgokkal rendelkezd vérosbol egy
emberkdzpontli, gyalogosbarat jo felhasznalasu varost felépiteni? Hogyan lehetne
megteremteni a kapcsolatot a természet, és a zart sorian beépitett belvarosi elszigetelodés

kozott?

A telepiilésen az ut szerkezeti és burkolati elemei elhasznalddtak, ami jelentds katyuk,
repedések, egyenetlenségek ¢és deformacidk kialakuldsdhoz vezetett. A torténelem soran
kialakult uthal6zatok meghatdrozd szerepet jatszanak a mai kozlekedési infrastruktara
formalasaban. A multbéli utvonalak és elrendezések alapjaiban befolyasoltdk a modern
kozlekedési rendszerek struktirdjat, igy a jelenlegi tithalézat nagymértékben ezen torténeti utak
nyomvonalara épiil. Azonban a torténelmileg kialakult Gthalozat mar nem mindig felel meg a
mai uthasznalati igényeknek, €s szamos ttszakasz olyan dinamikus valtozdson megy keresztiil,
hogy hasznaloi Osszetétele folyamatosan véltozik az évek sordn. Az uthalézat elsdsorban a
gépjarmiiforgalom igényeire van optimalizalva, ennek kdvetkeztében a gyalogos kozlekedésre
szant utvonalak sziikebb keresztmetszetliek. Ugyanakkor szamos teriileten a forgalmi terhelés

nem indokolja a kapacitasbdvitést vagy atalakitast. A belvarosban, a Rakdczi utca egy



meghatarozott szakaszan a gyalogosforgalom mar meghaladja a gépjarmtiforgalom mértékét,
ami forgalomszervezési konfliktust eredményez ezen a teriileten. ,,A telepiilés jelenlegi
népsiriiségéhez viszonyitva a parkolasi helyzet kiegyensulyozott, mivel a belvarosban
elszortan talalhatok parkolohelyek, és az itt €lok tobbsége jellemzden sajat telkén beliil oldja
meg a parkolast. A turizmus fellendiilésével egyre nagyobb kihivast jelent az ide latogatdk
parkolasi igényeinek kielégitése. Ennek kovetkeztében a keskeny keresztmetszetli belvarosi
utszakaszokon megnovekedett a személygépkocsi parkolas, amely a gyalogosforgalom szamara

fenntartott, amugy is szlik keresztmetszetli kozteriiletek rovasara torténik.

Ebben az 6sszefiiggésben fontos kérdések meriilnek fel a belvarosi uthalozat priorizalasanak
elveivel kapcsolatban, valamint annak hatasaval az emberek kozérzetére egy adott telepiilésen.
Kulcsfontossagu megvizsgalni, hogyan alakithato ki egy olyan vérosi tér, amely nem csupan a
kozlekedés funkcionalitdsat szolgalja, hanem biztonsagos, vonzd kornyezetet biztosit a

felhasznalok szamara. Célom, hogy a tervezett terek ne csak athaladdsra 0sztondzzék az
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1. Gbra: Tokaj Kossuth tér alapm}?f arafikai dbrdzbz}igsaz,"forrds.-lNT-18
embereket, hanem lehetdséget adjanak a tartézkodasra, interakcidra és a kozosségi élet
serkentésére. Tokaj teriilethasznalata az els6 katonai felmérés soran, két varosrészre oszlott az
egyik Kis-Tokaj a masik pedig a jelenleg is nagy torténelmi multtal bird varos teriiletét tekintve
centralisan elhelyezkedd belvarosi rész: Nagy-Tokaj. Azonban a XIII. szazadban Nagy-Tokaj
még az egykori Rakoczy-Szapolyai var teriiletével is kapcsolatban allt amely a jelenlegi Zako

koz meghosszabbitasaval egy hiddal kapcsolta dssze a két kiilonallo telepiilésrészt. Nagy-Tokaj



igy a jelenleginél egy nagyobb telepiilésrészt foglalt magaba, mivel a sziget is ellatott lakod
funkciokat és kapcsolatban allt a jelenlegi ovarossal. A fokuszteriileteim: Nagy-Tokaj egyes
teriiletei; Bodrog-menti sétany; Tokaj sziget; Kis Tokaj Vasutallomasa, és a varosba vezetd ut.
Az évszazadok soran a telepiilés szerkezete jelentds valtozasokon ment keresztiil, azonban
napjainkban is talalunk olyan teriileteket, amelyek a torténelem soran kialakult varosképet
tikrozik. Egyes teriileteken a kordbbi funkciok megsziintek, amihez gyakran a kornyezeti
tényezOk is hozzijarultak. Ennek eredményeként a telepiilés déli részén egy jelent6sebb
lak6funkcioval rendelkez6 kertvaros kezdett kialakulni. A folyok szabalyozasa atalakitotta a
régi varosstrukturat, és a 19. szazad kozepére kialakult a mai telepiilésstruktira, amely mar a

korszerlibb varosfejlesztési elveknek és funkcioknak megfelelden alakult ki.

A jelenlegi uthalozat tovabb nehezitik a keskeny utak és terek, ahova még az autds forgalomnak
is el kell férnie. Azokon az utszakaszokon ahol egyardnt taldlunk gépjarmi forgalomnak és
gyalogos kozlekedésnek is biztositott utakat, ott gyalogosforgalom szaméra a kozlekedés
keskeny és kevésbé biztonsagos. Ez a jelenség kiilondsen jol megfigyelhetd a varos teriiletén,
Rakamaz iranyabol érkezve. A korforgalomban, Eszak felé haladva, a gyalogosforgalmi sav
szélessége 80 cm-re csokken, mig a kerékparsav a kozat masik oldalan folytatodik. Erdemes
kiemelni, hogy a kerékparsav 2023-ban keriilt atadasra, igy a kerékparral érkezd latogatok
szamara egy megujult, két savos Ut 4ll rendelkezésre. Ez a fejlesztés javitja a kozlekedés
biztonsagat és kényelmét, valamint hozzajarul a fenntarthatd mobilitds eldmozditasahoz.
Tovabba a 38-as fout az egyik legforgalmasabb utszakasz a telepiilésen ugyanis errél az Gtrol
kozelithetd6 meg a vasutdllomas, tobb vendéglatdo ipari szolgaltatas, iskolak és
bevasarlokdzpontok. Ezen az utcan taldlhatdak a varos legnagyobb forgalmu parkoloi, példaul
a Bonchidia étterem ¢és a telepiilés legnagyobb bevasarlokozpontja mellett. Ezek a parkolok
kozponti elhelyezkedésiik révén fontos szerepet jatszanak a varos kozlekedési rendszerében,
azonban nem képesek teljes mértékben kiszolgdlni az ide latogatd turistdk szamat. A
telepiilésen talalhato parkolok jellemzdje, hogy alacsony zoldfeliileti ardnyt mutatnak, €s a
burkolt feliilet mindsége is kifogasolhat6. Ez a helyzet nemcsak a kozlekedési hatékonysagot
befolyasolja, hanem a varosi kdrnyezet esztétikai és 6kologiai jellemzdit is érinti. Tokaj kiemelt
teleptilésfejlesztési projekteknek ad otthont, igy folyamatosan megujitjdk a meglévo
parkolokat, és egyes esetekben 11j parkoldhelyek kiépitésére is sor keriil. Ugyanakkor meg kell
jegyezni, hogy a felijitasok szama viszonylag alacsony, és az 0 parkolohelyek szdma még

ennél is kevesebb. A telepiilés parkolasi infrastruktirajanak fejlesztéséhez tobb ilyen



beruhdzasra lenne sziikség, hogy megfelelden tudjak kiszolgalni a novekvd igényeket,

kiilondsen a turizmus fellendiilése és a lakossag ndvekedése révén.

Amennyiben atkeliink az Erzsébet kiralyné hidon és észak fel¢ haladunk a toérténelmi belvaros
felé, itt az Ut kettédgazodik, amelybdl az egyik a kdzpont felé vezet minket (Rakoczi utca) mig
a masik a Kis-Tokaj iranyaba visz minket (Bajcsy-Zsilinszky Endre ut). A Rakoczi utca
azonban kizarolag a belvarosba vezetd utszakasz elagazodasanal keriil szamozasra, ezért
valdjaban az utszakasz itt kezd6dik. A legfontosabb az ugyanis, hogy az e¢lébb emlitett utcak

egyiittvéve a 38-as foutszakaszt foglaljak magukba.

A Rakoczi utca vezeti el a latogatdt Tokaj foterére, a Rakoczi térre, ahol a telepiilés egyik
legjelentdsebb temploma, a Romai Katolikus Plébania talalhatd. A térre érkezve a burkolat is
jelentdsen valtozik; az aszfalt helyett egy macskakdves tér fogad, ahol a mai napig fennall az
autos forgalom. A Kossuth tér kifejezetten dthaladasra 6sztondz, mivel viszonylag kevés olyan
varosi elem taldlhato rajta, mint példaul padok vagy zoldfeliiletek, amelyek rekreacios célokat
szolgdlnanak. Ez a kialakitds nemcsak a tér hasznalhatosagat befolyasolja, hanem a varosi
¢letmindséget is csokkenti, mivel a latogatok szaméara nem kinal lehetdséget a pihenésre vagy
a kozosségi interakcidra. A Kossuth tér revitalizacidjara iranyulo javaslatok sziikségesek ahhoz,
hogy a tér funkcidja ne csupan athaladasi pont legyen, hanem egy élhetd €s vonzo varosi tér
alakulhasson ki. Jelenleg folyamatban vannak a Kossuth tér felujitasi munkai, amelyek
keretében 0j burkolat keriil lerakasra. Az egykori Skala aruhaz helyén egy 10j szallodaépiilet
épiil, amelynek homlokzata teljes mértékben vissza fogja idézni a multbeli épiilet stilusat.
Ugyanakkor fontos megjegyezni, hogy a burkolt feliiletek ardnya nem fog valtozni a felyjitas
soran, ami kérdéseket vet fel a tér zoldfeliileteinek és rekredcios lehetdségeinek jovobeli
fejlesztésével kapcsolatban. A projekt célja, hogy a Kossuth tér esztétikai megjelenését javitsa,
ugyanakkor a funkciondlis hasznalhatosag és a kozosségi terek fejlesztése érdekében tovabbi

1épések sziikségesek.

Fokuszteriiletem kdzéppontjdban all a Bodrog part mentén huzodé sétany, amely kiemelkedd
szerepet jatszik a telepiilés életében, hiszen a Tokaj Szigettel szemben helyezkedik el. Ez a
zoldteriilet egykor Osszekototte az dvarost a szigettel, valamint a Szapolyai-Rékoczi varral.
Jelenlegi allapotdban azonban gy vélem, nem szolgal valddi kapcsolatként a varos és a sziget
kozott; inkabb egy 6nallo elemként miikodik, amely nem tolti be azt a kapocsszerepet, amelyre

a varosi térstruktira szempontjabol sziikség lenne.



Elemzéseimhez kiindulopontként roviden bemutatom Tokaj varosat, kiilonos tekintettel
elhelyezkedésére Magyarorszagon, torténelmére ¢és telepiilésszerkezeti egységeire. Ezt
kovetéen a varos kiillonbozo teriileteinek elhelyezkedését és szerepét vizsgdlom meg a
varosszerkezet kontextusdban. Elemzésem soradn kiilonds figyelmet forditok a belvarosi
uthalozat és az ott kialakult terek vizsgalatara, valamint a Bodrog ¢és a Tisza mentén huz6do
sétany elemzésére. Emellett felmérem a parkolasi lehetdségeket, és arra keresek megoldast,
hogyan lehetne a Tokaj-szigetet Gjbol Gsszekapcsolni a varossal. Készitek tovabba egy zold- és
kékinfrastruktura térképet Tokajrol, amely alapjan feltarhat6, miért nem tud az Ovaros északi
iranyba tovabb terjeszkedni. Az egyes vizsgalt teriiletek és utszakaszok elemzését kovetden
Osszefoglalom az ott talalt problémakat és értékeket, amelyek a jovobeli javaslataim alapjaul
szolgalnak. Elemzési keretként Jan Gehl ,Elheté varosok” cimii konyvébél meritek
szempontokat, emellett hazai telepiiléstervezési szakirodalmat és nemzetkozi példakat is

felhasznalok a munkambhoz.

Tokaj rovid bemutatdsa €s torténelme

2. dbra: Tokaj elhelyezkedése, sajat dbra
Tokaj varosa Eszakkelet-Magyarorszagon, Borsod-Abatj-Zemplén megyében talalhato. A

varos a Zemplén-hegység, Kopasz-hegy déli peremén helyezkedik el, a Bodrog és a Tisza
folyok kozelségében. Ezen foldrajzi elhelyezkedés miatt Tokaj kornyéke idealis a



szOlotermesztéshez és a boraszathoz. A teriilet enyhe éghajlata és a talajadottsagok lehetoveé

teszik a hires tokaji borok termelését. (INT-01)

Tokaj a megyeszékhelyt6l, mintegy 54 kilométerre talalhatdé a varmegye délnyugati
cslicskében. Teriilete 28 négyzetkilométer, lakonépessége pedig 3850 6. (INT-02) A Tisza és
a Bodrog folyok véddszarnyai révén Tokaj varosat koriildlelik, és ez a természeti kdrnyezet
tovabb fokozza a teriilet mikroklimajat. Az itt talalhaté dialék ¢és dombok tokéletesek a

szOloiiltetvények szamara, és a kornyék egyedi boraszati hagyomanyokkal rendelkezik.

Korai id6k: Tokaj teriiletén mar az dskorban is éltek emberek, azonban a véros torténelme a
kozépkorban valt igazin érdekessé. A telepiilés kialakulasnak els szakasza Arpad

fejedelemnek Tarcal nevili vezérénéhez kothetd ugyanis ezt a foldet kapta ajandékba. Tarcal

vezér itt éptett honfoglalas idején egy
foldvarat, amelyet még  Anonymus
,Hymesudvarnak™ nevezett el. Tokaj nevét
elészor egy 1067-b6l szarmazd irott
forrdsban emlitették ¢és mar ekkor is
sz6ldtermesztd vidék volt. A tatarjards soran

a korabban épitett foldvar azonban elpusztult.

Tokaj névvel eldszor 1353-ban illetik. a 14.

szazad végére mar kovar allt a teleptllésen. A 3 ;pra: Rakéczi-Szapolyai var INT-19
15. szazad utan a varos végiil Szapolyai Janos kezében volt azonban, ¢ elvesztette a birtokot,
de a 16. szazadban fia Janos Zsigmond visszaszerezte a teriiletet, ami igy kiralyi uradalomma

valtozott. (ANTAL GABOR, Tokaj Varostorténeti Tanulmdnyok I.)

A sz6létermeld borvidék nagy bevételeinek koszonhetéen Tokajbol mezbévaros lett €s
népessége is novekedésnek indult. 1705-ben azonban II. Rakoczi Ferenc leromboltatta a
telepiilésen talalhatd véarat nehogy idegenkézbe keriiljon. A kiegyezést kovetden Tokaj sokat
fejlodott €s népessége is gyarapodasnak indult, azonban a két vilaghabort ezt megszakitotta. A
masodik vilaghdboru idején 1944-ben a németek majd a szovjetek foglaltak el a telepiilést.

(ANTAL GABOR, Tokaj Virostorténeti Tanulmdanyok I.)

A masodik vildghdborut kdvetden a telepiilés lassu fejlodésnek indult, és 1952-ben elveszitette
jarasi székhely szerepét is. Varosi rangjat csak évtizedekkel késébb 1986-ban kapta vissza. Az
ezt kovetd idészakban indult Gjboli dinamikus fejléddésnek. A borvidék a vilagorokség részét

alkotja.
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Az Eszakkelet-Magyarorszagon elhelyezkedd Tokaj vérosa tehat egy olyan teriilet, ahol a
borészat hosszu és gazdag hagyomanyokkal rendelkezik, €s a természeti adottsagok idedlisak a

mindségi borok eldallitdsdhoz.

Ezek a kozépkori események és fejlemények hozzédjarultak ahhoz, hogy Tokaj varosa hires
borkészitd kdzpontta valjon. A sz6ldmiivelés és a boraszat a kozépkorban is fontos szerepet
jatszott a varos gazdasdgaban, és hires tokaji borok hagyomadanyai is ebbdl az i1ddszakbol

erednek.

Katonai Felmérések
Az elsd katonai felmérés Tokajrol a 18. szazad soran késziilt. Itt

mar lathato volt a telepiilés struktura kialakulasa. Két fontosabb
véarosrész az egyik északon a mai Ovéros mig a masik Délen,
amely egy tagasabb teriiletli kertvarosias telepiilésrész kezdett
kialakulni. Itt mar lathaté volt a var teriilete Tokaj szigeten
azonban még nem volt jelen hidas kapcsolat a belvarossal.
Erdemes megemliteni azonban azt hogy a sulypont az északi
részen volt, ennek tobb oka is van. Egyrészt, ez allt kozelebbi

kapcsolatban a Bodrogkozzel, és ezaltal a Szapolyai varral is,

masrészt ez a teriilet nem esett arviz ala és a domborzat

4. abra: I. Katonai Felmérés, . . ) o . ) .
Saidt Gbra novekedése is mérsékeltebb ezen a teriileten. Ezentul tovabbi

¢éghajlati tényezok jatszottak szerepet abban, hogy a Tokaji-hegy Keleti 1abanal kezdtek el

épitkezni.

A masodik katonai felmérés soran a 19. szdzadban jelentds
fejlédésnek indul a varos déli része, azaz Kis-Tokaj. Ennek
tobbek kozott az ad magyarazatot, hogy Kis-Tokaj kedvezd
¢ghajlattal, és domborzattal rendelkezett, illetve nagyobb feliiletli
sik teriilet kedvezdbb lehetdségeket nyujtott az épitkezés soran.
Ebben az évszdzadban mar megtortént a két telepiilésrész kozotti
Osszekapcsolodas is. Ez ebben a helyzetben azt jelentette, hogy
Kis-Tokaj kertvarosiasodasa mar ekkor megkezd6dott, de egyes

funkcidk a két varosrészt 6sszekotd foutszakaszon elhelyezkedd

épiiletekben jottek létre (pl. oktatds, intézmények). Erdemes

5. abra: . Katonai Felmeérés,
Sajat abra
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megemliteni, hogy ezen a térképen mar Tokaj szigeten nagyobb
kiterjedésben jelenik meg a var és annak teriilete, illetve ekkortajt

még inkabb mocsaras teriilet ovezte a szigetet.

A harmadik ¢és negyedik katonai felmérés soran a telepiilést mar
egy Uj formajaban lathatjuk, ugyanis a 19. szazad végén tortént
Al []s5ghes meg a folyoszabalyozas, pontosabban az utolsod évtizedben. A
| folyoszabalyozast azzal a céllal hoztdk létre, hogy a Tokaji

borvidék ontdzése és a mezdgazdasagi termelés javuljon. Ez a

e g ) <= folyamat hozzajarult a boraszat fejlodés¢hez ¢s a teriilet
6. .drr’a: \\L. Katonai Felmérés, gazdasagi fellendiiléséhez. Ezen a felmérésen mar lathato volt a
St dbra jelenlegi féutak utvonala és a varos tovabbi uthalozatanak
jelenlegi strukturaja. A két vilaghaborut kdvetden a varos jelentds karokat szenvedett, amely

gazdasagilag és tarsadalmilag is kihatott a telepiilésre.

Tokaj varosat a kdzépkori zartsora beépités jellemzi, mig Kis-
Tokaj teriilete egy Gjonnan épiilt kertvarosias részként szabadon
allo beépitést mutat. A beépitést tekintve Kis-Tokaj teriilete a
domborzati jellemz6ib6l ¢és teriilethasznéalatdbol addéddan
potencialisabb. Erdemes megemliteni, hogy a telepiilés déli
részén halad at a 38-as fout, amely megérzi a régid jellegét,
tovabba itt talalhatéd a vasutallomas is, amely az intercity jaratok

szamara jelentds utasforgalmat bonyolit le.

A telepiilés északi részén ujabb fejlesztések kizarolag a Kopasz-

hegy ldbanal valésulhatnanak meg, amelyek jelentds sebeket 7. irru: Sujarabra, Google Earth
eredményeznének. Ezen kivill a telepiilés északi teriiletét a alaptérkep
Bodrogzug és a Tokaj-sziget alkotja, amely gazdag természeti értékekkel bir. Ennek a
teriiletnek kortilbeliil 80%-at természetvédelmi teriiletként tartjadk nyilvan, mig a varoshoz
kozelebb esé része jelentds potencialt rejt magaban zoldfolyosd kapcsolat kialakitdsara a

varosban.

Ezek a teriileti adottsagok és a helyi infrastruktira figyelembevételével lehetoség nyilik a
telepiilés fenntarthato fejlodésének elémozditasara, amely nemcsak a lakossag életmindségét

javitja, hanem a természeti értékek védelmét is szolgalja.
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Vizsgalatok ¢s elemzések

Tokaj szerepe a megyeszékhelyen beliil kiemelkedéen fontos, szamos tényezd hozzajarul
jelentdségéhez. Kiilondsen figyelemre méltdak a telepiilés turisztikai értékei, amelyek kozé
tartozik a hires Tokaji bor, a természeti adottsdgok, a kornyezd hegyek, valamint a Bodrog ¢és
a Tisza folyok, tovabba a Bodrogzug Tajvédelmi Korzet. E tényezok egyiittesen azt jelentik,
hogy a telepiilésre nem csupan gépjarmiivel lehet érkezni; a nyari idészakban ¢és kedvezd

iddjarasi viszonyok kozott sok latogato érkezik kajakkal, kenuval vagy motorcsonakkal.

A vizi forgalom szamara két kikoto all rendelkezésre: az egyik Tokaj északi részén talalhato a
Bodrog partjan, mig a masik a Tisza partjan helyezkedik el. A két foly6 torkolata azonban
jelentdsen nagyobb kapacitassal bir, igy tobb latogatot is képes befogadni. Ugyanakkor a
partszakasz sok helyen nem alkalmas arra, hogy biztonsadgosan kikothessenek az ide vizi uton
érkezdk. A partok megfeleld kialakitasa és a kikotdk fejlesztése elengedhetetlen ahhoz, hogy a

vizi kozlekedés biztonsagosabba és vonzobba valjon.

Tokaj varosaban egészségiigyi intézmények is miikddnek, amelyek hozzajarulnak a lakossag
egészségligyi ellatasdhoz. Kiemelkedd szerepet jatszik a Dombi Samuel Kistérségi
Egészségkozpont, ahol belgyogyaszati, borgydgyaszati, érsebészeti, fizioterapias, valamint fiil-
orr-gégészeti ellatas, gyogymasszazs €s gyogytorna is elérhetd. Tovabba, a telepiilésen egy
nagyobb teriileten elhelyezkedd fogorvosi rendeld is miikodik, amely a Mosolygd Jozsef

utcaban talalhato. (INT-03)

A telepiilés €szaki részén a 3896-o0s busz megallojanak utols6 allomasa a Szent Lazar Idések
Otthona, amely kozel 100 bent €16 idds szamara nyjt otthont, biztositva szamukra a megfeleld
szakmai ellatast. Az otthon kornyezete rendezett, amelyet nyugaton a Tokaji-hegy, keleten
pedig a Bodrog foly¢ 6lel koriil. Itt taldlunk mentalhigiénés ellatast, sdszobat, és rendszeres
programokban részesiilnek az itt lakok, testi lelki egészségiik érdekében. Ezen intézmények az
egészségiigyi ellatas szempontjabol fontosok, illetve a telepiilés tarsadalmi Osszetartozasat €s

kozérzetét is erdsitik, hozzajarulva a telepiilés lakodinak életmindségéhez. (INT-04)

Tokaj varosdban szdmos oktatdsi intézmény miikddik, a legfiatalabb korosztalytol egészen az
egyetemi szintig. A varosban talalhato a II. Rakoczi Ferenc Altalanos Iskola és Alapfoku

Mivészeti Iskola, amely jelentés szamu diak befogadasara képes. Emellett Tokaj otthont ad
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mezogazdasagi és szakképzd kozépiskolaknak is, amelyek a helyi és kornyékbeli fiatalok
szamara biztositanak szakmai képzést. A telepiilésen 6voda is talalhato, ahol a legfiatalabbak

szamara nyujtanak felkészitést az altalanos iskolai évek elott.

Bar az egyetem székhelye nem kozvetleniil Tokajban talalhato, a Tokaj-Hegyalja Egyetem
egyes ¢piiletei a varos hatarain beliil helyezkednek el. Az egyetem épiileteit jelenleg europai
unios vissza nem téritendd tamogatasokbol wjitjak fel, tobbek kozott a Tokaj-Tarcali uton
talalhato oktatési épiilet is része ennek a felujitasi programnak. Ezek a beruhdzasok nemcsak
az oktatasi infrastruktira szinvonaldt emelik, hanem hosszii tavon hozzdjarulnak Tokaj

varosanak gazdasagi és tarsadalmi fejlddéséhez is. (INT-05)

Tokaj masik kiemelkedd szerepkore a turizmus, amely jelentds gazdasagi €s kulturélis tényezd
a varosban. A turizmus f6 dramlési iddszakai jol meghatarozhatdak, mivel a telepiilés az év
szinte minden szakaszaban szamos fesztivalnak és rendezvénynek ad otthont. A legnagyobb
népszeriiségnek orvendd események kozé tartozik a Tokaji Bor Fesztival és a Tokaji Sziireti
Napok, amelyek soran jelentdsen megnd az ide latogatd turistdk szama. Ezen iddszakokban a
helyi boraszatok kiteleplilnek az utcakra, és lehetséget biztositanak a latogatoknak boraik
megkostolasara. Ezek a rendezvények egyarant a boraszatok hirnevét oregbitik, €s a kulturalis,
kozosségi €élményt is nyljtanak, erdsitve Tokaj turisztikai népszerliségét és gazdasagi

fejlodését.

A telepiilés hatarahoz szamos foutvonal vezet,
melyek kozvetlen kapcsolatot teremtenek mas
nagyvarosokkal, amelyek mind 50 kilométeren
beliil helyezkednek el. Ezek koziil Nyiregyhdza
délkeleti iranybol a 38-as féuton érhetd el, mig
Miskolc nyugat feldl, Satoraljagjhely pedig
északkeleti iranybol a 37-es uton kozelithetd
meg. Emellett szamos mas fontos Ut vezet a
varos teriiletére, melyek a tokaji borvidék és

kulturtaj tertiletét alkotjak. Példaul a Tallya és

Mad varosokat a 39-es ut segitségével érhetjiik

el. Ezen kiviil a telepiilésen beliil talalhaté a 8. dbra: Terségi uthalozat, Carto alaptérkép
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Ladanyi ut, mely a telepiilés kertvarosi, Kis-Tokaj részen halad keresztiil, és elvezet minket

Tiszaladany telepiilésre.

A varosban szamos fOutca talalhatd, melyek segitik a telepililésen beliili kozlekedést.
Kiemelend6ek ezek koziil a 3838-as utak, melyek a Nagy Tokaj belvarosi részén a
legforgalmasabb autoforgalmi teriiletet alkotjak. Az utak délrdl észak fel¢ haladnak (példaul
Mosolygd Jozsef utca - Szepsi Laszlo utca), valamint északrol dél felé (példaul Vasvari Pal utca
- Serhaz utca). Ezek a szakaszok kulcsfontossaguak a varos belvarosi autéforgalméanak

alakulasaban, kiilonosen a Nyiregyhdza-Miskolc iranyu kozlekedési folyosoban.

Amennyiben a telepiilés déli része felé, Kis-Tokaj irdnydba indulunk, a legforgalmasabb
foutszakasz a 38-as szamu Ut, amely délrdl keriili meg a Tokaji-hegyet, majd Tarcal irdnyaba
vezet tovabb. Ez az ut a térség egyik legfontosabb kozlekedési tengelye, mivel jelentOs
forgalmat bonyolit le nemcsak helyi, hanem 4tmend forgalom szempontjabol is. Emellett a
3621-es jelli Ladanyi ut is forgalmas utszakasznak szamit, amely Kis-Tokaj teriiletén halad
keresztiil, ¢s mindennapi szinten jelentds gépjarmiiforgalmat vezet at a telepiilésen, 0sszekotve

azt a kornyez6 térségekkel.

A telepiilésre valo megérkezés soran a leggyakrabban igénybe vett tomegkdzlekedési eszkdz a
vasut, amelyen intercity és sebesvonatok is kozlekednek. Az intercity vonalak elsésorban
Nyiregyh4dza, Budapest és Miskolc iranyabol biztositanak kozvetlen 0Osszekottetést a
telepiiléssel, amely igy a régi6 fontos kozlekedési csomdpontjava valik. Emellett tobb térségi
vonatjarat is érinti a telepiilést, ami a kornyezd kisebb telepiilésekkel valo dsszekottetést erdsiti.
Az utasforgalom legnagyobb ‘9
részét azonban az intercity .."i’-;\*w oo gio'imraljatihely
jaratok bonyolitjak, fi\ '
kiilonosen a fészezonban és
a rendezvények idején,

amikor ez a kozlekedési = kg

forma bizonyul a
legnépszeriibbnek az ide vt g e

latogatok korében.

9. dbra: Tomegkozledési térkép, Carto alaptérkép
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A telepililés tomegkozlekedésének tovabbi lehetdségei kozott szerepelnek a helyi

autobuszjaratok, amelyek koziil a legfontosabb a 3896-os jelzésii jarat. Ez a buszjarat a

vasutallomastol indul, utvonala az Ady Endre utcan keresztiil a 38-as fouton halad, egészen az

id6sek otthonaig, ahol visszafordul. (INT-06)A jarat siiriisége azonban alacsony: hétkéznap

délelottonként kétoranként kozlekedik, mig tinnepnapokon és vasarnap mindossze két indulést

preg
S Miskoc 2
hi e

.- R

Y

10. abra: Kozlekedési csomopont, Carto
alaptérkep

biztosit, egyet reggel és egyet késd este. Bar a rovid
utvonal és a lakossagszdm indokolja ezt a ritkabb
menetrendet, a nyari és turistaszezon idején célszerii lenne
stiriteni a jaratokat, hogy jobban kiszolgaljak az érkezé

latogatok igényeit.

A 3895-6s autobusz Tokaj vasutallomésatdl indul, majd a
kornyezd telepiilések — Tarcal, Bodrogkeresztar, Mad,
Tallya, Ratka és végiil Szerencs — érintésével biztositja a
régio egyik legfontosabb kozlekedési utvonalat. E jarat
kiilonosen fontos szerepet tolt be, mivel ezek a telepiilések
mas tomegkozlekedési eszkozzel kozvetleniil nem
elérheték. A 3895-6s busz minden nap kozlekedik, a
jaratok 10:34 ¢és 22:54 kozott, kétoranként indulnak. Ez a
rendszeres menetrend biztositja a lakosok és latogatok
szamara a kényelmes utazast, Osszekotve a kornyezd
telepiiléseket Tokajjal és a régid mas kiemelt pontjaival.

(INT-07)

Tokajba érkezve Rakamaz irdnyabol, az Erzsébet Kirdlyné hidon atkelve észak felé haladva

Nagy-Tokajba jutunk. Innen kdzvetleniil elérhetd a Rakoczi utca, ugyanis az Gton kialakitott

lekanyarodo sav a belvaros iranyaba tereli a forgalmat. A Rékdczi utca mind a gépjarmiivek,

mind a gyalogosok szamara fontos kozlekedési utvonal, amely Osszekottetést biztosit a varos

jelenlegi kozponti része felé.
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Ezen az utvonalon keresztiil juthatunk el a belvaros szivébe, ahol Tokaj legnagyobb kozosségi
tere, a Kossuth tér talalhato, és itt all a Tokaji Jézus Szive-templom is. Ez a térszerkezet alkotja
az ovaros kozponti teresedését, melyet a torténelmi varos zartsort beépitésii, karakteres térfalai
oveznek. A Kossuth tér igy a helyi kozlekedés, és a varos kulturalis és torténelmi identitdsanak

egyik meghatdrozé helyszine.

Bodrogkeresztur felol ¢északrol délre érkezve a
Bethlen Gabor utcan keresztiil kozelithetjiik meg
Tokaj Ovarosat. Ezen az utszakaszon a kozlekedés
személygépjarmiivekkel és gyalogosan egyarant
lehetséges, vegyes forgalomra optimalizalva. Nagy-
Tokaj belvérosi utcai sziik keresztmetszetliek, és
egyarant eléfordul egyirany, és kétiranyu szakaszok
. Haladasi irany
—— Egyiranyd
—— Kétiranya

11. dbra: Haladasi iranyok, Google Earth
alapterkeép

IS, ami kihivast jelent a forgalomszervezés szamara.

Tokaj torténelmi varosrészében szamos kiilonb6zo
funkcioju épiilet talalhato, koztik lakdépiiletek, vendéglatohelyek, valamint dnkormanyzati,
kulturalis és szolgaltatd épiiletek. A belvaros két f6 kozlekedési tengelye, a Rakoczi és a
Bethlen Gabor utca, otthont ad tobb vendéglatoegységnek, kulturdlis intézménynek ¢és hitéleti

létesitménynek, amelyek jelentds gyalogosforgalmat vonzanak a véaros kdzpontjaba.

Tokajban tobb jelentds kerékparutvonal épiilt ki, koztlik a nemzetkozi EuroVelo 11-es jelzést,
ugynevezett East Europe Route is, amely Gorogorszagtol egészen Norvégiaig huzodik, igy
Tokajt is bekapcsolja az eurdpai kerékparat-halozatba. Az egyik legljabb, tavaly atadott
szakasz a Bodrog folyo partjat koveti, és a Bajcsy-Zsilinszky Endre trol indul, ezzel lezarva a
Tokaj kor kerékparut-halozatot, amely korkoros lehetdséget biztosit a varos kornyékének
felfedezésére. (INT-08) A telepiilés kerékparttjai nemcsak a mindségi burkolatukrol hiresek,
hanem a Bodrog mentén fut6 latvanyos nyomvonalukrdl is, amelyek egyediilalldé panoramat

kinalnak a latogatok szdmara.

gépjarml

12. dbra: Utcsoportok a telepiilésen, sajdt dbra
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Tokaj varoskdézpontjdhoz tobb iranybol kényelmesen el lehet jutni, akar autoval, akar
gyalogosan, amit a jol kialakitott kozlekedési utvonalak és savok is tdmogatnak. Az Erzsébet
Kirdlyné hid és a Rékdczi utca 6sszekottetést biztositanak a belvarossal, amelynek kdzponti
része a Kossuth tér — egy jelentds torténelmi és kulturalis helyszin, ahol a varos jellegzetes,
zartsorl beépitése érvényesiil. A varosban azonban az autéforgalom gyakran zsufolt, és sok
olyan kozponti helyen is dthalad, ahol inkabb sétaloutcaknak lenne helye a gyalogosok szamara.
Bodrogkeresztir fel6l a Bethlen Gabor utca vezeti a latogatdkat Tokaj dvarosdba, vegyes
forgalma utvonalként. Tokaj belvarosaban kiilonb6zoé funkcidja épliletek talalhatok —
lakohazak, kulturdlis ¢és wvallasi intézmények, vendéglatohelyek —, amelyek jelentds
gyalogosforgalmat vonzanak. A varost atszeli az EuroVelo 11-es nemzetk6zi kerékparutvonal
i, melynek Bodrog-parti szakaszai kiilonleges panoramat kinalnak, és a biciklizok szamara is

vonzo célpontta teszik a teleptilést.

A belvarosi terek kialakulasa gyakran visszavezethetd torténelmi eseményekre, és ez Tokaj
esetében sem képez kivételt. A jelenlegi Kossuth tér (F6tér) kialakulasa kiiléndsen torténelmi
jelentdségli, hiszen itt 4ll a Romai katolikus templom, amelyet a 11. szdzadban alapitottak. Ez
az épiilet a tatarjaras idején elpusztult, de késdbb ujjaépiilt. Az évszdzadok soran tobbszor
cserélt gazdat a torok hodoltsag utan, idonként leégett és jjaépiilt. Végiil a 20. szézad végén
korabbi tervektdl eltéréen, ebben az esetben a templom ajtaja keletre kertilt, létrehozva ezzel a

jelenlegi Kossuth teret. (INT-09)

A Rékodczi utca tovabbi jelentds épiiletekkel rendelkezik, példaul a Véaroshdza vagy a nagy
multtal rendelkezé Rékdczi-pince. A Kossuth tér északrol kozelitve a Bethlen Gabor utcan
tovabbi jelentds épiileteket taldlhatunk. Ide tartozik példaul az Ortodox templom és a Tokaji
Muzeum. Azok a két utcaszakasz, amelyek a fétérre vezetnek, szorosan beépitettek, s ezaltal az

embert a tér felé iranyitjak, 1étrehozva ezzel a peremhatast.

A belvérosi struktura révén Tokajban kevés kiterjedt tér talalhatd, de kisebb alapteriiletii
tertiletek is fellelhetk, amelyek jelenleg tilnyomorészt parkoloként funkciondlnak. Ilyen példa
a Kis Albert emlékmii és a hozza tartozd tér, amely két forgalmas utszakasz taldlkozasanal

helyezkedik el, igy sajnos az emberi aktivitas szempontjabol kevésbé kihasznalhato.
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Az évek soran tobb torténelmi jelentdségli épiilethez kapcsolddo teriilet is felujitasra kertilt,
példaul a Zsinagoga és kornyezete. Ezt a feljitast a Tokaj és Oestrich-Winkel testvérvarosi
kapcsolat 35. évforduldja alkalmabol kezdeményezték, igy a teret "Testvérvarosok tere" néven

ismerték el. (INT-10)

A belvarosi szovethez visszatérve, a Tourinform épiileténél, a Serhdz utca 1. szam mogott
taladlhat6 egy parkositott teriilet, amely megfeleld zoldfeliileti mutatoval rendelkezik. A zart
térbeépités ellenére a f6 irAnyvonalat tovabbra is a Kossuth utca hatarozza meg. Erdemes lenne

a varosban tablakkal jelolni az itt taladlhato tereket, kiilonosen a rekreédcios céllal kialakitott

parkokat, hogy a latogatok konnyebben felfedezhessék a varos zold teriileteit és pihendhelyeit.

LR
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14. dbra: Utcaké; Google street view 13. dbra: Utcakép, Google street view

Tokaj-sziget

Tokaj egyik fontos torténelmi teriilete a jelenleg kizarolag vizi uton megkozelithetd Tokaj-
Sziget, ahol egykor a telepiilés vara, a Szapolyai-Rakoczi var allt. Ez a teriilet jelentds része
Tokaj teriiletének, ugyanakkor nagy része jelenleg lapos, mocsaras teriiletként van
nyilvantartva. Emellett a Bodrogzug Natura 2000 természetvédelmi teriilet részét is alkotja,
amely az EU biologiai sokféleség védelmére €s a természetes ¢l6helyek megovasara iranyulod
kezdeményezésének része. A Natura 2000 rendszer alapjat az EU iranyelvei képezik, kiilondsen
a Madarvédelmi Iranyelv (79/409/EEC) és az Eléhelyvédelmi Iranyelv (92/43/EEC). A Natura
2000 teriiletek védelme a legfontosabb természetvédelmi intézkedés az Europai Unidban, célja,

hogy megorizzék a k6zosségi jelentdségii élhelyeket és fajokat. (INT-11)

A Natura 2000 teriiletekre jellemzd, hogy rendkiviil magas biodiverzitassal rendelkeznek,
amely azt jelenti, hogy sokféle ¢l6lénynek és ndvénynek adnak otthont, beleértve sok esetben
olyan endemikus vagy veszélyeztetett fajokat, amelyek kizarolag ezeken a teriileteken
fordulnak eld. Tovabba a Natura 2000 teriiletek kiemelkedd természeti értékeket képviselnek,

mint példaul ritka élohelytipusok, védett fajok, egyediilallo Okoldgiai folyamatok vagy
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kulturélis jelentdségtli teriiletek. Ezen feliil kutatasi és oktatasi célokat is szolgalnak, lehetdséget

nyujtva a természeti folyamatok ¢és Okoszisztémak megértésére ¢€s tanulmanyozasara.

(HARASZTHY)

Bér a Tokaj-Sziget teriiletének valddi felhasznalhato része jelentdsen kisebb hanyadd, mint

amekkoranak latszik, a természeti és kulturalis 6rokség védelme érdekében fontos, hogy a

tervezok figyelembe vegyék e teriilet adottsagait és potencialjat. A sziget torténelmi jelentdsége

¢s természeti értékei egyiittesen hozzajarulnak Tokaj gazdag Orokségéhez, amelynek

megorzése ¢és fejlesztése elengedhetetlen a jovo generaciodl szamara.

Jelenleg a telepiilés arculati kézikdnyve javasolja egy
okologiai tandsvény kialakitasat, valamint a Bodrog
¢s a Tisza folyd mentén lombkoronasétany telepitését
ezen teriileten. A teriilet hatdrolasa a jelenlegi
varromtol délre egészen a sziget csucsaig tart, amelyet
¢szakrol és keletrdl a felsd Tisza hatarol. A
Viarosligetté fejleszthetd teriiletet jelenleg nagyrészt
odvas, rossz allapotu fak alkotjak, amelyek
gondozasra szorulnak. A helyszin rehabiliticidja és
fejlesztése soran fontos lenne a meglévé ndvényzet
felmérése, a fak Aallapotanak diagnosztizalasa,
valamint az egészséges novényallomany fenntartdsa

érdekében sziikséges beavatkozasok elvégzése.

A két foly6 torkolatanal a sétany mentén kialakithato
lenne egy szellemi kiko6td is, amely nemcsak a helyi
k6zosség, hanem a turistak szamara is vonzo célpontta
valhat. A szigetet egy hiddal lehetne csatolni az
ovaroshoz, a Zako kozi utat meghosszabbitva, vagy a
Bodrog partjan, a Bodrog utca szakaszain beliil is

kialakithato atkelési opcio révén. Ez a hid egykor a

15. dbra: Tokaj sziget elhelyezkedése funkcioi,
Google Earth alaptérkép

kapcsolatot biztositotta a két varosrész kozott, azonban a torténelem sordn leromboltak, és azota

sem kertilt visszaépitésre. A hid 0jboli megépitése jelentds mértékben javitand a kozlekedést,

eldsegitve a két teriilet kozotti konnyebb €s gyorsabb atjarhatosagot.
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Jelenleg a legkonnyebben komppal kozelithetd meg a Sziget, amely a térképen is lehatarolt
¢szaki részen, a Bodrog partjan taladlhat6. Ezen kozlekedési lehetdség mellett célszerli lenne
figyelembe venni a kerékparos €és gyalogos kozlekedés fejlesztését is, a jovobeli fenntarthato
turizmus érdekében. A teriilet turisztikai potencidlja jelentds, amely az 0koldgiai tandsvény
altal tovabb novelhetd, igy hozzajarulva a helyi O0koszisztéma védelméhez és a kdzosségi

¢lmények gazdagitasahoz.

A teriileten jelenleg csupan egyes kovek maradvanyai
lathatoak, am maga a teriilet régészeti helyszinként
szolgélt, ahol kordbban jelentds asatasok folytak. Az
itt fellelt régészeti leletek a Tokaji Muzeumban
megtekinthetk, ami a helyi torténelmi orokség
bemutatasat, és a latogatok tudomanyos és kulturalis

¢lményeit is gazdagitja. Emellett a teriileten talalhato

az egykori zsid6 temetd, valamint valamennyi jelenleg :
allo  ¢épiilet, amelyek a telepiilés kulturalis 16 dbra: Tokaj sziget maddrtavlatbol,
Google Earth dronfelvétel

identitdsanak fontos részét képezik. A sziget vizrajza

tekintetében egy jelentds kiterjedésti alld viz taldlhaté a vararokban, amely az egykori varat
vette korbe; jelenleg ennek kiterjedése 1ényegesen kisebb a korabbinal, de igy is jelentOs
természeti és Okologiai értéket képvisel. (INT-12) A vizfeliilet rehabilitacidja és a kornyezd
teriiletek revitalizdlasa érdekében fontos lenne olyan intézkedéseket bevezetni, amelyek

megorzik a helyi biodiverzitast, €s tamogatjak a természetvédelmi célokat.

Véleményem szerint egy ilyen fontos teriilet visszacsatolasa a varos kozépkori részéhez oriasi
torténelmi 1épés lenne a telepiilés és az ott €10k szadmara. A sziget torténelmi jelentdsége és a
kulturdlis 6rokség védelme érdekében célszerii lenne olyan fejlesztéseket tervezni, amelyek
eldsegitik a kozdss€gi hasznalatot €s a latogatoi €lmeény gazdagitasat. Emellett egy ilyen tertilet
kialakitasa novelné a turisztikai és varosi kikapcsolddasi lehetdségeket, valamint hozzajarulna

a telepiilésen beliili diverzitds magasabb szintre emeléséhez.

A mult és a jovo Osszekapcesolasaval Tokaj a helyi lakossag, és a latogatok szamara is egyedi

¢lményeket kinalhat, ezzel is erdsitve a varos identitasat és kulturalis vonzerejét.
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Kék- és Zoldinfrastruktara

Tokaj varosdban szdmos jelentdés  vizi
infrastruktiraelem  taldlhatd, ugyanis itt
talalkozik a Tisza és a Bodrog folyd, valamint az
ezek altal kozre fogott Bodrogzug, amely egy
jelentds lapos teriiletet foglal magaba. Tovabba
tobb viztarozo to is talalhato a teriileten, ezek
koziil a legnagyobb kiterjedésli az északi részen
talalhato Halas-t6. Tokaj zold infrastruktirdja
szintén kimagaslo, kivalé éghajlata és természeti
adottsagai miatt egy rendkiviil vonzd tajrol
beszélhetiink. A Tokaji-hegy  csucsatol
tengerszintig fokozatosan lefelé¢ haladva eldszor
erd6s, majd cserjés teriiletek valtjdk egymast,

mig a hegyldbanal jelentés szoldiiltetvények

tertilnek el. Ezek koziil két nagyobb, 6sszefiiggd

17. abra: Kék- Zoldinfrastruktira térkép, sajat abra

teriiletet talalunk: az egyik az északi hegylabnal,
mig a masik a déli hegylabnal helyezkedik el.

Osszességében elmondhatd, hogy a telepiilés beépitett részein, kiilondsen az 6varosban, a
burkolt feliiletek aranya magas, és kis mértékben lathatunk zoldfeliiletet. Ezzel szemben Kis-
Tokaj teriiletén az autéoutak mentén gyakoriak a zoOld savok, valamint a szabadon allo
beépitések, amelyek kertvarosias jelleget kolcsondznek a térségnek, gazdag novényzettel

tarkitva.

Kis- és Nagy-Tokaj kapcsolata, Telepiilés karakterologiaja

Tokaj varosa két jelent0s telepiilésrészre oszlik; ezen beliil az egyik északi részen fekvd Nagy-
Tokaj, mig a masik déli részen talalhaté Kis-Tokaj. Mindkét teriileten beliil szamos kisebb
kiterjedésii részletet lehet kiemelni, melyek a helyi karakterbdl, hasznalatbdl és torténelmi
szerepvallalasbol alakultak ki. Nagy-Tokaj teriiletébe tartozik példaul a Tokaj-Eszaki Pincés
teriilet, Tokaj-Eszaki varosrész, Tokaj Csurgd-volgy, Tokaj-Banyaszfalu, Tokaj-Halaszfalu,
Tokaj-Ujkori véros, Tokaj-Kozépkori varos, Tokaj-Legujabbkor kertvaros, Tokaj-Ujkori
alsovaros, és Tokaj-Déli pincés teriilet. A felsorolt varosrészekbdl lathato, hogy Nagy-Tokaj
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szamos kisebb teriiletre tagolodik, melyek a hegy labanal, a Bodrog mentén és a Tisza egyes

szakaszain helyezkednek el. Ez arra utal, hogy ez a varosrész gazdag torténelmi orokséggel

rendelkezik. (INT-13)

Kis-Tokaj telepiilésen beliill két kulcsfontossagu részt talalunk: a torténelmi szalakkal
rendelkezé Kis-Tokaj Ofalu és a Kis-Tokaj-Kertvaros. Fontos megemliteni, hogy a két
telepiilésrészt a fout, és a korabban emlitett Ladanyi 0t hatarolja, amely egy széles
keresztmetszetii utcat alkot ezen a teriileten. A két varosrész karaktere és funkcidi a
kovetkez6képpen vannak felosztva: Nagy-Tokaj kdzponti része alkotja a belvarost és annak
funkcionalis szovetét, itt talalhatok a szolgaltatdsok, a jelentdsebb hivatali intézmények és
fontosabb terek, mig Kis-Tokaj inkdbb a kertvarosiasodd, szabadon all6 beépitésii lakohazakat
foglalja magéba. A két részt Osszekotd 38-as fOuton megtaldlhatok a legfontosabb

kozintézmények és valamennyi vendéglatdegység épiilete is.

Nagy-Tokaj teriiletén érdemes fejlesztési lehetdségeket leginkdbb a Csurgo-Volgy teriiletén
talalhatéak. Ez a teriilet kiemelkedd esztétikai és természeti értékekkel bir, mivel egészen
benyulik a Tokaj-hegy labahoz. A volgy végében egy felhagyott kébanya talalhatd, mely
turisztikai funkcidval rendelkez6 rekultivalhaté teriilet. A Csurg6-Volgy északi oldalan nagy
kiterjedésli telkeken vendégvard épiiletek és lakohdzak épitése képzelhetd el szabadon allo

beépitési moddal, mig déli oldalan inkabb lakohazak. (INT-13)

Kis-Tokaj kialakulasa a 18. szazadra tehetd, és az akkori id6kben kiemelkedd szerepet jatszo
nagy kamarai épitkezéseknek kdszonhetd. Itt talalhatok az egykori Sohaz, Soraktar és a Fekete-

Sas Fogad¢ épiiletei.

Kis Tokaj, és Nagy Tokaj 1-1 Foutcajarol készitettem keresztmetszeti rajzokat is, amelyet a
mellékletben lehet megtaldlni. A varos jelenlegi telepiilésképének és utcahaldzatanak
kialakuldsdban tehat elsdsorban a kivalo foldrajzi viszonyok és a folyovizek jelenléte jatszott
fontos szerepet. ,,A varos 1711-es kiterjedése a mai Fesztivalkatlantol, a mai kozati hidig
terjedt, amit jol példaz egy 1704-ben, II. Rakoczi Ferenc altal készittetett térkép, ami (Makoldi
M. régész véleménye szerint) nem jeloli az dsszes varosfalon kiviili épitményt.” (INT-13, TAK,

11., Molnar Katalin, Rudolf Vince)

Tokaj varosdban valtozo keresztmetszetli utcakkal taldlkozunk, ami a véros kiilonb6z6

korokban tortént fokozatos beépitésének eredménye. Az eredeti varosmagban talalhaté utcak
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szlik keresztmetszetiick, melyeket mindkét oldalon tiizfalak szegélyeznek a zértsorti beépités
miatt. A telepiilés déli irdnyaba haladva, Kis-Tokaj felé kozeledve a térarany fokozatosan tagul,
¢s sz€lesebb utcék valnak jellemzdvé. Példaul az Ady Endre it mentén Tarcal felé¢ haladva mar
egy optimalisan kialakitott utcat talalunk, ahol gyalogosforgalmi utvonal, védo zoldsav, kijelolt
kerékparsav, kétoldali parhuzamos parkolas, valamint az autoforgalom szamara aszfaltozott ut
is rendelkezésre all. Ez a felépités megfelelne egy mai véros szdmara, azonban Tokaj

varosmagjaban torténelmileg nem élvezett prioritast a széles utcak kialakitasa.

& 4 & & a B & & o
18. dbra: Ady Endre ut metszet, sajat abra, Archicad

Tokajban nemcsak a torténelmi szempontok indokoltak a szlik utcak kialakitasat, hanem a varos
domborzata is, mivel a hegyvidéki adottsagok miatt a beépitett kornyezet kisebb teriiletre
korlatozodott. A multban az épitkezések a Rakoczi—Szapolyai varhoz kozel kezdddtek, mivel
ez stratégiai védelmet nyujtott a varos szamara. A sikabb déli részek beépitése pedig csak

késObb valt lehetdvé, ugyanis a Tisza szabalyozasa eldtt ez a teriilet gyakran viz ala kerdiilt.

A véroson beliil vannak olyan ttszakaszok, amelyek akar 20 méteres szélességliek is lehetnek,
azonban ezeken az utakon a gyalogosforgalom szdmdra minddssze egy szik sav all
rendelkezésre, mig a gépjarmiiforgalom szamara széles aszfaltozott Ut domindl. Ez
konfliktushelyzetet idéz elé a vasutallomastol a varoskozpont felé vezeté Baross Gabor
utcaban. Az utcaban helyezkedik el Tokaj vasttidllomdsa és a buszforduld, igy kiemelt
kozlekedési szereppel bir. A Tokajba érkezd IC vonatokkal €s gyorsvonatokkal nagy szamu
turista €s helyi lakos érkezik ide, valamint itt kdzlekedik a 3896-0s tadvolsagi busz is, amely

Tarcal irdnyaba tart.
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Ez az érkezési pont kozvetlen kapcsolddasi
lehetdséget biztosit Nagy-Tokaj és Kis-
— Tokaj irdnyéaba. Kis-Tokaj elsOsorban a
helyi lakosok kertvarosias lakodvezete,
amelyben nincsenek kiilondsebb szolgaltatd

funkciok. Ezzel szemben Nagy-Tokaj felé

veszi az irdnyt a varosba érkezok tobbsége,

mivel itt taldlhatok Tokaj turisztikai

latvanyossagai és szolgaltatasi kozpontjai.
19. dbra: Rakoczi ut metszet, sajat abra, Archicad

A Baross Gabor utcardl észak felé haladva a vasuti feliiljaré hid alatt kell &tmenniink, ahol egy
nagyon szilk, 80 centiméteres gyalogosforgalmi szakaszon tehetjiik meg, kozvetlen az
autosforgalom mellett, ami nagyobb forgalmi helyzet esetén balesetveszélyes. A két utszakaszt
egy mar-mar rozsdasan allo fém korlat valasztja el. A feliiljarét elhagyva egy szintén veszélyes
utforgalmi pontba iitkdziink, ugyanis a foutba csatlakozik a Hegyalja utca, amely a nem
megfelelden kezelt zoldfeliiletb6l adoddan nehezen belathatd. Azonban ezt kovetden a varosba
vezetd utszakasz kiszélesedik, €és itt mar a kordbban emlitett Ady Endre utca jol felosztott
utszakaszat €lvezhetjiik. Néhol azonban sziikiilo ttszakasszal, illetve dsszeolvado kerékparos-

¢s gyalogosforgalommal talalkozhatunk.

A varosba ezen kiviil még a Tisza és Bodrog parton huz6dé sétanyokon tudunk eljutni, azonban
a vasutallomasrol a Baross Gabor utcabol ez nehezen kozelitheté meg, nincs meg a kapcsolat a
két szakasz kozott. Ugyanez okozza a problémat az egész telepiilésen, ugyanis az Ady Endre
utca és a vizparti sétany kozott nincsen kapcsolat,
kizarolag akkor érzékeljiik a sétanyt, mikor mar a varos
korforgalmahoz érkeziink, és a Bonchidai csarda
parkoldjabol jobban ralatunk. A legfébb probléma abban
rejlik, hogy a telepiilést szinte elvagja a foutvonal a
partszakasztol, ezaltal a gépjarmuforgalom korlatozza a

sétany megkozelitését.

20. abra: Utcakép, Google street view
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Tokaj varosan belill a legtobb parkold a véarosrész északi részén, Nagy-Tokajban talalhato.
Azonban érdemes megemliteni, hogy ezek mérete nem elegendd az ide érkezd autdsforgalom
szamara. A parkolok teriilete csak kevés ide
latogatd turistat képes befogadni. Az egyetlen
nagyobb befogadoképességli parkold a telepiilés
északi részén, a Fesztivalkatlan elott talalhato,
amely nagyjabol 250 féréhelyes, de ez a parkold
kizarélag rendezvények idején all rendelkezésre.
Ebben az évben kertilt felujitasra a Tokaji Szinhaz

¢s Bormuzeum melletti parkold, amely 80 auto

befogadasara képes, barki igénybe veheti, és
B Parkoldk
megfelelden parkositott, kiilonbozd fak diszitik.

21. dbra: Telepiilés parkoldi, sajdt abra
Tovabbi parkolési lehetdségek a varos centrumaban talalhatéak, példaul a régi Skala Aruhaz

mogott, amely jelenleg felyjitas alatt all. Ezen feliil még a Sétald utcaban, a Rakdczi utcabol
nyild parkold is rendelkezésre all. Két kisebb, elektromos autok toltésére is alkalmas parkolot
is talalhatunk, ezek a Bodrog partjan helyezkednek el. Ezek a parkoldk azonban a szabélyozasi
terv szerint egy kiilonleges épitési teriileten talalhatdak, ahova épiilet épithetd, igy valdsziniileg
csak atmeneti megoldasként szolgalnak. Tovabba, a parkold autok latvanya rontja a Bodrog

partjat és a sétany szakaszat.

A korébban felsorolt parkolok a varos epicentrumatol mérve 1 km-en beliil talalhatéak, azonban
befogaddképesseégiik nem elegendd az ide latogatd turistak Osszességéhez. Ez azt a problémat
eredményezi, hogy a legtdbb ide érkezd személy €s turista a gépjarmiivével a keskeny utcakon
parkol, elvéve ezzel a teriiletet a gyalogosoktol, a kerékparosoktol és a kialakithatd zold

savoktol.

A parkolast a sétalo utcan tabla egy rovid szakaszon tiltja, viszont a behajtast nem, ami kaotikus
helyzetet eredményez a torténelmi varosban, jelentdsen rontva a varosképet. A 37-es uton
haladva Tarcal felé, az Ady Endre utcan, Tokaj egyik féutcdjan, jelentésen megvaltozik az utca
keresztmetszetének szélessége. Itt mar mindkét oldalon taldlunk gyalogos savot, az egyik
oldalon biciklisavot, zdld savot, gépjarmli forgalmi savokat, valamint mindkét oldalon

parhuzamos parkolast biztositd parkolokat.
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Ahogy a  Baross  Gabor  utcai
keresztez6déshez ériink ¢és az utcara
kanyarodunk, egy nem megfeleld
kialakitasu ¢és felosztasti utcaba talaljuk
magunkat. Ez az utca Nagy forgalmat
bonyolit le hiszen nap mint nap Intercity
jaratok kozlekednek, a busz innen indul
illetve lakoépiileteket is talalunk errefelé.
Amint ezen az utcan végig haladunk és
elhagyjuk a vasutallomast, régi vasuti

¢épiiletekbe €s aszfaltozott, kihasznalatlan,

gyér forgalm teriiletre Utkoziink. Ezarész 22, dbra: Vasitdllomds és kirnyezete, tervezeit parkold
. L. . helye, sajat abra, Google Earth alaptérke,

akér alkalmas 1s lehet 1) parkold e g preme
kialakitasara, ugyanis ez egy kozel 6000 m?. Ezen feliill a vasutallomassal szemben van egy

nagyobb kiterjedésti zoldfeliilet, amely jelenleg kihasznalatlanul all.

Kérdoivezés

A dolgozat elemzését kovetden személyes jelenléttel zajlo kérddivezést készitettem. A téma és
a kérdésekre adott valaszok reprezentativitisa érdekében Tokaj varosat jarva,
fokuszteriileteimen kérdeztem meg az ott ¢loket és az ide latogatokat arrdl, hogyan lehetne
javitani az adott telepiilésrészt. Tovabba kérdeztem Oket kozlekedésrdl, parkolasrol és

szabadban toltott idejiikrol.

Vonattal utaztam Tokaj varosaba, igy magam is atélhettem, hogy a kozlekedési csomdponthoz
érkezve milyen nehézségek adodnak a belvarosba jutas soran, és hogy hogyan telnek a vonattal
kozlekedok mindennapjai. Emellett felmértem, hogy egy hétvégi napon nagyjabol milyen
forgalma van az intercity jaratoknak. Megérkezve, vegyes turistaforgalom fogadott a varosban,;
az emberek egyik fele turacipdben és hatizsakkal, mig a masik fele varosnézésre alkalmas

oltozetben érkezett. Ebbdl arra kdvetkeztettem, hogy Tokaj varosa kétféle igényt is kielégit.

Elsoként itt tettem fel kérdéseimet, illetve beszélgetést folytattam a helyiekkel a Baross Gabor
utcaban arrdl, hogy milyen az utca kihasznéltsaga. Valaszaik alapjan legtobbszor az érkezett,

hogy tobb gyalogos és kerékparos kozlekedik ezen az utszakaszon, mint ahany autos. Ez azért
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is érdekes, mert maga az autosforgalom lebonyolitasara fenntartott itszakasz 12 méter széles,

mig a gyalogos ¢és kerékparos sav épphogy eléri a 120 centimétert.

Tovabb haladva, a belvarosba érkezve folytatodott a kérddivek kitoltése. Itt mar jelentdsen
nagyobb a forgalom; sokan érkeznek a bordszatokhoz és vendéglatoegységekhez. A helyi
lakosokat és a turistakat egyarant kérdeztem Tokaj-szigetrol, illetve arrél, hogy jartak-e mar a
Bodrog masik partjan, vagy hallottak-e esetleg arr6l, hogy Tokaj egykori varromjai itt
talalhatok. Sok esetben nemleges valaszt kaptam, de voltak olyan helyi lakosok, akik mar a 60-
as, 70-es években is itt ¢ltek, és elmondasuk alapjan azokban az idékben homokos part és
cserjeszintli ndvényzet volt jellemzd. Az utdbbi években azonban kevesebb figyelmet kapott a

partszakasz novényzetének kezelése, igy alakult ki a jelenlegi allapot.

A kérdoiv kérdéseibdl grafikonokat is készitettem, amelyek Osszefoglaljak a legfontosabb
javaslatokat, a helyi lakosok igényeit, és azt, hogy 6k mit gondolnak Tokaj jelenlegi

teriilethasznalati jellegérol.

Kozlekedési eszkdzok Kedvelt rekreécios célpontok Javasolt fejlesztések

Gépjarmii Bodrog part Parkolo

Zoldfeliilet/

Kossuth tér park

Kerékpar Tomegkozlekedé, Tisza part Gyalogos ut

Kerékparat

23. abra: Kérddiv jelentosebb kérdéseinek diagramos kimutatasa, sajat abra

Javaslatok

Bevezetés

A telepiilés teriiletén beliil hdrom teriiletet fogok megvizsgalni. Ezek kozé tartozik a Nagy-
Tokajon beliil talalhaté Kozépkori Ovaros, illetve a Csurgd-volgy rekultivalando teriilete. A
masik elemzési teriiletem Kis-Tokaj vérosrész, ahol megvizsgdlom az autoés forgalom {6
iranyait, valamint a Széchenyi sétany vonalat. A harmadik teriilet a telepiilésen beliil pedig

Tokaj-Sziget, amely egy kiilonallo teriilete a varosnak.
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A vérosba érkezo fobb uthalézatok meghatarozzak a
telepiilés terheltségét, amely ebben az esetben
legnagyobb terheltséget a 37-es és 38-as fOutak
jelentik. Az innen érkezd személygépjarmiiforgalom
athalad a varoson, amely leginkabb a 3838-as utakat

terheli Nagy-Tokaj 6varosan beliil.

Nagy Tokaj belvarosi személygépjarmii-forgalom
csokkentése szempontjabol kiemelkedd szerepet

jatszik északrol a Bethlen Géabor utca, mig délrdl a

Rakoczi utca, amelyek kialakithatova teszik a ,, .. Nagy-Tokaj és Tokaj-Sziget kapcsolata,
belvarosi sétaloutcat. Fontos megemliteni, hogy I¢rvezetit hid, sajat abra, Google Earth alapterkep
teljes forgalomzar a jelenlegi varosi Githdlozati struktirabdl €s a belvarosi funkciokbol adoddan
nem sziikséges. A két varosi foutca forgalomcsokkentése azonban ajanlott, mivel a jelenleg
szlik keresztmetszetli utcak terjedelme jelentds részét elveszik az athalado és itt parkold autok.

Azonban a parkolasi anomaliak megoldaséaval csak az itt athalad6 forgalom igényel megoldast.

Mivel a varos ezen szakaszan sok helyi jelent6ségli vendéglatoipari tevékenység zajlik, javasolt
a teljes elzaras helyett egy kizarélagos behajtasi engedéllyel vald megkozelités a belvaros ezen
terliletén. Ezen funkcidkon kiviil tovabbi helyet kap a helyi 6nkormanyzat, egyes lakoépiiletek

¢és valamennyi szolgaltatas is.

Javaslatom a teriiletre az lenne, hogy a véarosba érkezOk szamara a Rakoczi utca belvarosba
vezetd szakaszat foldbe siillyesztett forgalomkorlatozé oszlopokkal kellene ellatni, melyek
kartyas beléptet6 rendszerrel mitkodnének. Igy a

belvaros gépjarmiforgalma csokkenne.

Azonban a  fGutcdban a  mindennapi
szolgéltatasok  tovabb  milkddhetnének, a

vendéglatoipari  egységekben, valamint a

"» 098D P8 77

1

i @ szemétszallitis és egyéb szolgalati jarmiivek

kozlekedése is zavartalanul mikodhetne tovabb.

A varos északi teruletér6l érkezOk esetében a
gordg utca ¢és a Bethlen Gabor utca

keresztez6désétdl kezdve személygépkocsival

25. dbra: Gyalogos kozlekedes lehetdségei a

. S torténd behajtas lenne korlatozva. Tovabba a
belvarosban, Sajat abra
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terlilet egészére érvényes lenne a parkolasi tilalom, kivételt képeznek-e aldl a sétaloutcaban
kijelolt rakodasi teriiletek, melyeket engedéllyel lehet igénybe venni, illetve megkiilonboztetd
jelzést hasznalo gépjarmiivek. A parkoldst azonban a varoshoz kozel sziikséges megoldani, erre
ad lehetOséget a varosmaghoz kozeli jelenleg kihasznalatlan tertiletek. Ilyen példaul a Rakoczi
utca 45 alatt 4llo épiilete. Az épiilet mogott talalhato teriiletet, melyet jelenleg is parkoloként
hasznalnak, megfeleld utburkolati festés kovetden kivaldan kijelolt parkolohelyként lehetne
hasznélni. Ezen feliil tovabbi miikodd parkold talalhaté a Hajdu koz 5. szam alatt, mely nemrég
keriilt felgjitasra és homogén burkolatot kapott. Tovabba ilyen a Szerhdz utcabol nyilod Szepessi
koz, mely jelenleg egy rossz esztétikai értékekkel biré mellékutca, azonban itt talalhato egy
nagyobb kiterjedést betonburkolatos teriilet, ami napjainkban is kihasznalatlanul all. Tovabbi
utcalezarasokat igényelnek még a kovetkez6 utcak: Rozsa koz, Hajdu koz keresztezddése a
Rékodczi utcaval, illetve a Kossuth tér és Bethlen Gabor utca keresztezddése. Mindegyik utca
lezarasa dézsa novényekkel keriilne megoldasra, még ugy is, hogy a gyalogos, illetve a
kerékparos forgalom athaladdsa megoldhat6 legyen. Ezen utcalezarasokat kovetden a forgalmi
irany megvaltoztatasa sziikséges a Hajdi kozben. Mibél nagyobb mértékben sikeriil a
belvarosbdl kizarni az autds forgalmat annél nagyobb esélyei vannak a tisztdbb leveg6hoz a
varosban. A varos fenntarthatosagi elveinek novelése érdekében, minimalizalni kell az
iiveghazhatasu gazok kibocsatasat, csokkenteni a nem megujulo eréforrasok felhasznalasat, és
javitani kell a hulladék- és vizgazdalkodast a varosok életmindségének fenntartdsa érdekében.

(Cohan)

A belvarosba vezetd uUtszakaszok sétaloutcava alakitasat kovetden érdemes ndvelni a
zoldfeliilet aranyat, mivel ezek az tutszakaszok a gyalogos forgalom novekedése esetén a
melegebb napokon befolyasolhatjak a kozérzetiinket. Jelenleg a Rakoczi és a Bethlen Gabor
utcdk egyes szakaszain talalhatok iiltetett fak, azonban ezek iiltetési modja elavult. Az itt
jelenlevo faknak a kornyezete nem biztositja a megfeleld abiotikus tényezdket, mivel a burkolat
vizatereszthetOsége és a gyokérzet szelldzése nem megfeleld a teriileten, tovabba a nappal siitott
orak szama sem megfeleld. Igy legalabb érdemes lenne j iiltetési modot kialakitani, javaslom
a Stockholm mddszer telepitését a belvaros legaldbb azon szakaszan, ahol a sétdlo utca
kialakitasra kertil. A Kossuth téren érdemes fejlesztést javasolni, példaul megfelelé mennyiségii
novény telepitésével. Azonban a varoskép fenntartdsa érdekében agyagosok telepitését
javaslom, amelyekbe évelé mix keriilne iiltetésre. Igy novelhetnénk a zoldfeliilet aranyit is, és
megfeleld iiltetési struktira esetén esztétikus hatast érhetlink el. Fak telepitése sziikséges

tovabba a jovében kialakulo 10 fér6helynél nagyobb parkoloteriileteken is. A jogszabaly szerint
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LOTEK 42.§ (7) A 10 gépjarmiinél nagyobb befogadoképességii felszini varakozo- (parkolo-)
helyet fasitani kell. A napenergia-hasznosito létesitményekkel nem lefedett parkolodteriileteknél
a parkolofeliiletek arnyékolasat biztosito fasitast helyi épitési szabalyzat eltérd rendelkezésének
hianyaban minden megkezdett 6 db varakoz6- (parkolo-) hely utan 1 db, nagy lombkoronat
neveld, kornyezettiird, tulkoros, allergén pollent nem termeld lombos fa telepitésével kell
megoldani, minimum 1 m2 szabad foldteriilet biztositasaval, amely 1 m2 alatti teriiletei a telek
zoldfeliiletébe nem szadmithatok be. A 6. § (2) bekezdés 6-10. pontja szerinti besorolasu
teriiletek kivételével a napenergia-hasznosité Iétesitmény alapteriilete a parkolofeliiletek

teriiletének 30%-at nem haladhatja meg.” (INT-14, OTEK)

A kovetkezO fontos fejlesztési teriilet a Tokaj sziget, Rakoczi-Szapolyai varrész és annak
kornyékének fejlesztése. Ennek a fejlesztésnek az elsd 1épése a két varosrész 0sszekotése egy
gyalogoshiddal, amely egyarant képes kerékparforgalom befogadasara is. A TAK javaslata a
Zako koz meghosszabbitdsaval torténd hid épitése. Ezt kdvetden tandsvény tutvonalainak
kialakitasa sziikséges, illetve a két lombkoronasétany megfelel kialakitdsa a Bodrog és Tisza
mentén. [lletve érdemes lenne a Bodrog parti Széchenyi sétany és a hid kornyékének rendezése,
ugyanis ezen a teriileten egy park is kialakithato. Tovabba érdemes a var teriiletének
restauralasa, 0j funkciokkal vald kiegészitése, amely noveli a szabadtéri aktivitast és az oda

érkez0 turizmust.

A mar korabban emlitett parkoldsi problémakra tobb teriileten is kerestem megoldast.
Elmondhato, hogy Tokajban sok a beépitetlen teriilet, azonban ezek vagy kiemelt fontossagu
helyen talalhatoak a telepiilésen beliil, vagy tul tavol helyezkednek el a turisztikai attrakcidktol,
vendéglatoipari egységektol €s a kempingektdl. Egy varos vagy telepiilés tekintetében a legfobb
érkezési gocpont a vasutallomashoz kothetd, ezért vizsgaltam meg ezt a teriiletet és annak

kornyezetét.

A vasutallomas kifejezetten jo elhelyezkedésii a telepiilésen beliil, mivel egyenld tavolsagra
talalhato Nagy-Tokaj és Kis-Tokaj kozott. Lényegében a vasuti Githalozat egy tengelyt képez a
két vérosrész kozott, ami kivald abbol a szempontbol, hogy az ide érkezd turistdknak és
lakosoknak is egyenld tdvolsagot kell megtenniiik céljuk eléréséhez. Tokaj vasuti szempontbol

kiemelkedd fontossagu, mivel intercity vonalak is kézlekednek erre, azonban a vasut és annak
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kornyezete nem tiikrézi €s nem elég felkésziilt ahhoz, hogy ilyen utasmennyiséget megfeleld

mindségben ellasson.

A vasuti sinek nyitottak, a peronokra valo
megérkezés a sineken at torténik, ami rendkiviil
balesetveszélyes. Maga a vasutallomas épiilete a 20.
szazadban ¢épllt, egy foldszintes kiszolgald
épiiletbdl ¢és egy melléképiiletbdl all. A belsod
allapota nosztalgikus, régdta nem volt felgjitva, a
kiils6 homlokzati kép eredeti allapotaba
rekonstrualva, lefestve van. A vasutallomas és
kornyezete kifogédsolhatd allapotban van, a zold
feliiletek elhanyagoltak, ritkdn karbantartottak, a

betonkeritések tordttek és romos allapotban vannak.

A Baross Gabor utcan tovabb haladva, elhagyva a
vasutallomast, elhagyatott szolgaltatd épiileteket
talalunk, amelyek rossz allapotban vannak, ezek
fenntartja a MAV Csoport Zrt. Az utcdban egy

buszforduld is talalhato, amelyet slirli novényzettel

boritott korforgalom ad. Ezen feliil az utcdban két 26. dbra:'JAaVasolzjbrgélmi ir.di;y()ka telepiilésen,
elhagyatott MAV ¢épiilet talalhatd, szemben egy st dbra
nagy kiterjedésti zoldfeliilettel. Ezen a telken z6ldségndvény termelés, gyomos gyep €s cserjés
zoldfeliilet talalhato. Maga a teriilet rossz allapotban 1év6 betonkeritéssel van elvalasztva, de

konnyen megkdzelithetd a Baross Gabor utcarol.

Az utcan tovabb hajtva két kis utcédra is kanyarodhatunk, ahonnan a 37-es féutra tudunk
kihajtani Tarcal vagy Tokaj felé. Ezaltal ennek az utszakasznak egy egyiranyusithato jellege
van. Mivel jelenleg ez egy parhuzamos kozlekedést biztositod ut, az utca keresztmetszetének
haromnegyedét az autds forgalom veszi el. Az optimalizalast kovetden, miutdn az utca
egyiranyl lenne, megvalosithatd a gyalogos forgalmi ut szélesitése, a megfeleld zoldsav
kialakitasa a jelenlegi zoldsav megtartasa mellett. Erre azért is lenne szlikség, mert a beépitetlen
teriileten kialakithat6 egy 0j parkold, amely 6000 m?-es teriileten akar 500 aut6 befogadasara is
képes lenne. Ilyen forgalom esetén sziikséges biztositani a beérkezd emberek biztonsagos

eljutasat Nagy-Tokajba.
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Ez a parkol¢ a vasutallomastol 1,7 km-re van, ami nagyjabol 20 percnyi gyalogutat jelent. Innen
a 38-as foutra letérve, bar jelen van gyalogos forgalmi €s kerékparforgalmi sav, ezek szélessége
nem képes nagyobb embertomeg befogadasara. Javaslatom szerint célszeri lenne az ut egyik
oldalat kizarolag gyalogosoknak, a masik oldalat pedig kizarélag kerékparosoknak fenntartani.
fgy biztonsagosabb kozlekedési szakaszt képezhetnénk. Ezzel a 1étrehohatd lenne a ,,Complete
streets” koncepcio aminek célja, hogy minden felhasznald szamara biztonsagos és hozzaférhetd
utakat hozzon létre, ideértve a gyalogosokat, kerékparosokat, tomegkozlekedést hasznalokat és

autosokat is. (INT-17)

e
I o o
)

R ANSS ’i‘,v‘l._;x;:'}"
27. abra: Baross Gabor utca fejlesztési metSzete, Sajat abra

Ezen feliil célszerii lenne a Baross Gabor utca Tisza felé torténd kapcsolatteremtése, ugyanis
atkelve az Utszakaszon, a parti sétanyon is végig kozlekedhetiink, igy a gyalogos forgalmat is
megoszlathatjuk. Véleményem szerint érdemes lenne egy kerékparbérlési program kialakitasa
is, amely a telepiilés konnyebb bejarhatosagat segitené eld. Ez a rendszer a MOL Bubi
rendszeréhez hasonléan mikodhetne. A kerékparok nagy tobbségét a megérkezési
csomopontokban helyeznénk el, ahonnan tovabb kozlekedve a varos frekventalt pontjain le- és
fel lehetne venni. Ezek a mikromobilitasi pontok dsszefliggésben allnanak a varosban talalhato

parkolok helyszinével.

Ahogy Nagy-Tokaj varosaba ériink, jelentds valtozast tapasztalhatunk az Ady Endre utca
fasitott, zoldelld vonala utan, egy sokkal sziikebb keresztmetszetii, zartsorti beépitésii, zsufolt

belvarosi utcakép fogad minket. A korforgalomtol az egyik irdny a mdar kordbban emlitett
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Kossuth utca, a mésik irany a Mosolygé Jozsef utca, azaz a 38-as fout. A féutvonalon keskeny
gyalogos savot és tjonnan épiilt kerékparsavot talalunk, ettdl jobbra pedig a Bodrog partja és a
folyo tertiil el. Ez egy kifejezetten nagy zoldfeliilet, a folyon tal pedig a Tokaji sziget talalhato,

amely azonban nem all kapcsolatban a Bodrog sétannyal és a varossal sem.

A Mosolyg6 Jozsef utcardl a Zakd kdzbe kanyarodva és ezen az utcan végighaladva Tokaj
foterén, a Kossuth téren taladljuk magunkat. Ez Tokaj egyik kdzpontja, talalkozasi pontja, ahol
a telepiilés egyik legrégebbi temploma is all. A fotéren egykor a Skala aruhaz allt a templommal
szemben, azonban ezt ebben az évben lebontottdk, és a régi varosképet megidézo
épiiletegylittest épitik vissza. Ezen feliil megtjul Tokaj sétaloutcaja is, ami azt jelenti, hogy 1j
burkolatot kap egy bizonyos szakaszon, illetve minimalis fasitds is szerepel a fejlesztési
tervben. Azonban ez a minimalis fasitas nem elegend6é ahhoz, hogy ellensulyozza a burkolt

feliiletek ardnyat, amit a varosban sétalva tapasztalunk.

Igy érdemes lenne a Zakd koz szakaszat
sétaloutcava  alakitani, és megnyitni egy
kapcsolatot a Kossuth tér és a Tokaji sziget kozott.
Erdemes azonban megemliteni, hogy ezen a
szakaszon 8 lakoépiilet talalhatd, amelyek
gépkocsi behajtd kapuja az adott utcaszakaszrol
(Zako koz) nyilik. Az itt lakok szdmara biztositani
kell a gépjarmiivel vald behajtast és a sajat telken
beliili parkolast. Ezen kiviil mas nem hajthat be a
sétaloutcaba, és az utca mindkét oldalan tilos a

parkolas.

Erdemes 1j funkciokkal atgondoltan megtervezni

a Zakoé koz kialakitasat, mivel a telepiilés nyugat-
keleti tengelyének létrehozasaval jelentSsen zz}adbm - Nagy-Tokaj Kozlekedési javaslata, sajat
novekedni fog a gyalogosforgalom ezen az

utszakaszon. A Kossuth térrdl indulva a Zako koz a Véroshaza épiiletének atriuman keresztiil
kozelithetd meg, amelynek elején talalhatok a Varoshazahoz tartozo pince lejarok, illetve egy
jelenleg elhanyagolt kert. Javasolt ezeket a teriileteket vendéglatdipari egységek szamara
hasznositani, a kert felgjitdsaval pedig egy nyitott parkot létrehozni, amely kellemes

pihendhelyet biztositana a latogatok szaméra. Erdemes olyan varosi teret létrehozni, amely a

34



gyalogosok biztonsagat, a kozosségi interakciot és a kornyezeti mindséget helyezi elétérbe az

autoforgalommal szemben. (INT-16)

Szuterén lejarok atalakitasa

e N
o A = =

E@= Varoshaza kert

Varoshaza épillete

29. abra: Zako koz, koncepcioterv, sajat abra

. Apartmanok kertjeinek megnyitasa

ola, Pihendrész

Ujvelssay /-

A Zako6 koz mentén elhelyezkedd vendéglatoegységek és apartmanok kertjei igy

megnyilhatnanak a latogatok eldtt, mig a jelenleg iiresen allo lakdépiiletek helyén

¢lelmiszeriizletek megnyitasat érdemes célul kitlizni. A Zako kozt két fobb ttszakasz, a Serhaz

utca és a Mosolygd Jozsef utca keresztezi, amelyek forgalmasak. Itt sziikséges lenne

jelzélampak és forgalomcsillapitod eszkozok telepitése, hogy a gyalogosforgalom biztonsagosan

¢s gordiilékenyen haladhasson at.

Jelenleg a Zako koz végén egy otallasos
parkold talalhatd, amit érdemes lenne
felszamolni, €s helyére egy 1j, padokkal
¢s  informécios  tdblaval  ellatott
zoldfeliiletet kialakitani. A  t6ltéshez
érkezve széles 1épcsdsor fogadnd az
ideérkezoket, amely mar a
gyalogoshidhoz vezetne, lehetdvé téve a

sziget elérését. Igy megvalosulna a

30. abra: Zako kéz meghosszabbbitdsa, sajat abra

nyugat-keleti tengely, amely 0j varosrészt hozna létre Tokajban.

A sziget északi részén, a var teriiletén egy 0j kulturalis negyed keriilhetne kialakitasra, ahol az

egykori Rékoéczi—Szapolyai var romjai latogathatok lennének. Az itt allo épiiletekben a
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telepiilés torténeti miuzeuma kaphatna helyet. Emellett szabadtéri szinhdz 1étrehozéasaval Tokaj

kulturdlis 6rokségének megdrzése ¢s bemutatdsa még magasabb szintre emelheto.

A szigeten a jelenlegi kitaposott Gtvonalak mellett a telepiilés arculati kézikdnyve szerint egy
part menti sétanyt érdemes létrehozni. Véleményem szerint a legoptimalisabb egy, a wetland

parkokhoz hasonld, c616pokon allo utszakasz megépitése lenne.

A szabalyozasi terv szerint a sziget déli
cslicskénél, a Bodrog ¢és a Tisza
torkolatanal egy turisztikai kozpont és
kik6té hozhatd létre. Ennek teriilete
maximum 0,6 hektar, azaz 6000 m? lehet,
10%-o0s beépitési mértékkel. (INT-13)
Azonban véleményem szerint érdemes
fontolora venni, egy ilyen mértéki fa

kivagassal jard beruhdzast. A projekt

megvaldsitasa akkor lenne célszeri, ha AR %

természet és a kornyezet a legkisebb 31. dbra: Gyalogos hid Tokaj-Szigetre, Al generdlt kép,

bolygatasaval lehetne megvaldsitani. Az Coogle Earth Dronfelvétel

esetlegesen megépiild épiiletet pedig a természetbe vald integralassal valositanak meg. A sziget
északi részén a Rakodczi-Szapolyai var romjait lathatjuk, bar ezekbdl nagyon kevés maradt fenn.
Itt talalhatok még elszortan miiemlék épiiletek €s a var egy bizonyos része régészeti teriiletként
van nyilvanitva. A sziget ezen részén egy to is talalhatd, amely kivalé rekredcios célokat szolgal
az idelatogatoknak. Azonban a varosligetbe érdemes tovabbi pihend teriileteket tervezni,
sportolasi lehetdségeket nyujtani, és figyelemfelkeltd tablakat kihelyezni a helyi természeti

adottsagokrol, és itt €16 értékes allatpopulaciorol.

A sziget egyébként megkozelithetd Tokaj régi halaszfalu telepiilésrésze feldl, ahol egy komppal
kelhetiink at a Bodrogon. Azonban a komp rossz allapotu, a jaratsiiriség nagyon ritka, igy a
sziget megkdzelitése és Uitjainak jarasa jelenleg meglehetdsen nehéz. A sziget ezen feliil jelentds
tajrehabilitaciot igényel, sok elkorhadt, id0s, odvas fa taldlhato a teriileten, a cserjeszintli

novényzet elburjanzott, az utak keskenyek és nehezen jarhatoak.
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Osszegzes

Tokaj varosat mar gyerekkorom ota ismertem, ¢és szerettem ide jarni id6t tolteni a csaladdommal,
mert egyarant kinalt tarazasi és varosnézési lehetdségeket, valamint vizi Gton is meg lehetett
kozeliteni a nyari idészakban. Miutdn jobban megismerkedtem a varos kdrnyezetével, €s azzal,
hogy mik is a valddi hatérai, egyre inkdbb kezdtem atértékelni magamban, hogy ez a telepiilés
jelentdsen tobb mindent foglal magaban, mint amirdl eddig tudtam. Megtudtam, hogy a varos
két részbdl all, mely részeket két teljesen mas karakter jellemez: az egyik a torténelmi multtal

biré Nagy-Tokaj, mig a kertvarosias Kis-Tokaj.

A katonai felmérések soran megtudtam, hogy milyen volt a multbeli telepiiléskép, és hogyan
valtozott Tokaj arculata az évszdzadok alatt. A mult megismerése fontos informdaciokat
tartalmazott a kovetkeztetéseim és javaslataim kialakitasaban, hiszen itt tudtam meg, hogy a
jelenlegi Bodrogzug cstcsaban taldlhatd Tokaj-sziget teriiletén allt a Rakoczi-Szapolyai var,
ami mara mar csak torténelem. A jelenlegi varosszerkezet egy klasszikus képet alkot, amelynek
kialakitasaban fontos szerepet jatszik a Tokaji-hegy, illetve a Bodrog ¢és Tisza folyo, hiszen
ezek kozott egy észak-déli tengelyen huzodik a telepiilés. Tokaj szerepkore a megyén beliil
kisvarosias jelleget vesz fel, erds kulturalis és torténelmi értékekkel, amelynek f6 szempontja a
szOl6termo borvidék €s a nagy multa tokaji aszi. Ennek révén jelentds turisztikai értékekkel is
rendelkezik, ami az elmult években jelentds fellendiilésen ment keresztiil. Egyre tobb szalloda
épil vagy Ujul meg, és a kormany kiemelt fejlesztési térséggé nyilvanitotta, igy jul meg
jelenleg is Tokaj fétere, ahol egy jelentds szakaszon utburkolatcsere torténik, és a fotér egyes
épiiletei is megujulnak. Azonban az is elmondhatd, hogy a kiemelt fejlesztési tertilet
fokuszteriiletét a fotér jelenti, és a telepiilés tovabbi fejlesztést igényld részeire nem fektetnek
hangsulyt. Ez igy sajnos arra a kovetkeztetésre ad okot, hogy ugyan a torténelmi varosmag
rekonstrukcids munkalatai megtorténnek, de maga a telepiilésszerkezet javuldsa nem
kovetkezik be, azaz a varos nem lesz élhetobb, €s kevésbé hasznalja ki foldrajzi adottsagait és

torténelmi nivojat.

Dolgozatom tovabbi részében a helyi és térségi utakat vizsgiltam meg, amelyek kiemelt
szerepet jatszanak a telepiilés arculataban és mindennapi kozlekedésében. Tokaj két
meghataroz6 utcaja is egy-egy féutvonalat képez, amely igy az autds forgalmat priorizalja a

gyalogossal szemben. Ez abban is megmutatkozik, hogy a telepiilés csak egy nagyon rovid
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szakaszon valosul meg teljesen sétaloutca szakasz, a belvaros sziikk keresztmetszetli utcain
parkol6 autok és kozlekedd gépjarmiiforgalom korlatozza a varosban gyalogos €s kerékparos
forgalmat. Tovabba érdekes kiemelni, hogy a varosi kdzlekedés atalakitasa alapvetd fontossagu
a fenntarthatd varosfejlesztés szempontjabol. A gyalogléds, kerékparozas és a kozosségi
kozlekedés eldnyben részesitése csokkenti a varosok szén-dioxid-kibocsatasat és zsufoltsagat,
ezaltal egy ¢élhetobb kdrnyezetet biztosit az itt éloknek (Gehl). Tokajba az egyik megalloja
tovabba az InterCity vonalnak, mely a mindennapokban 100-as nagysagrendben szallit
utasokat, rendezvények idején és hétvégente pedig rengeteg turista valasztja ezt a kozlekedési
eszkOzt. Azonban a kozlekedési infrastruktura az allomastol a belvarosig nem megfelelden
kialakitott, ugyanis a Baross Gébor utca szakasza egy gépjarmii-kozponti szakasz keskeny
gyalogosforgalmi tttal, ez jelentésen megneheziti a varosba gyalogosan kozlekeddk
biztonsagat. Szintén problémas szakasz a Baross Gébor utca és a 38-as fout keresztezddése,
ugyanis a gyalogosforgalmi ttszakasz itt is keskeny, azonban ez egy jelentdsen forgalmasabb
utszakasz; a vasuti feliiljard alatt pedig egyszerre csak egy ember tud athaladni. Az utak
szervezettsége €s iranyai jok, azonban a kozlekedési eszkozok prioritizalasa nem egy mostani
varosra vannak tervezve, sokkal inkabb gépjarmiiforgalomra jellemz6 kialakitdsu, amely egy
ilyen kis varosban nem indokolt. A varosban kialakult térszerkezet egy altalanos torténelmi
varoséra utal, ahol a fOteret a telepiilés temploma képezi, tovabbi terek elszortan talalhatoak a
telepiilésen, amelyek teriilete jelentdésen kisebb a fotérnél. Ezaltal nincs egy egybefliggd
térszerkezet a telepiilésnek, elszortan taldlhatoak Nagy-Tokajon beliil. Két nagyobb kiterjedésii
szakasz azonban mégis talalhato, ez példaul a Bodrog és Tisza parti sétany, amelyek hosszéaban
teriilnek el a folyok partjai mentén, de megkozelitésiik nem egyszerli, kapcsolatot nem
képeznek a varossal. A kozteriiletek és zoldteriiletek, mint példaul parkok é€s sétaloutcék,
elengedhetetlenek az egészséges varosi €lethez. Ezek a teriiletek nemcsak a kikapcsolddasra
adnak lehetdséget, hanem kedvezd hatdssal vannak az emberi pszichére és a kozosségi
kapcsolatokra is. A vdarosi zoldteriiletek €s kozterek kialakitasa hozzajarul az emberek jo
kozérzetéhez, €s tamogatja a fenntarthatd kozosségek létrejottét, igy fontos lenne Tokaj
szempontjabdl is ezt figyelembe venni (Gehl). Tokaj legfontosabb telepiilésrésze a Bodrog altal
elvalasztott Bodrogzug teriilete, mely fontos természet- és kornyezeti értékekkel bir. Azonban
ez olyan teriilet, amely a Rakoczi-vartol a két folyd torkolatdig tart, ezt nevezik Tokaj-
szigetnek. A 60-as évek kornyékén ezt a teriiletet gyakran vették igénybe turistak, alkalmas volt
ugyanis a partja a strandolasra, és a novényzet sem gatolta meg a sziget bejarhatosagat.
Azonban ez az évtizedek alatt jelentdsen elburjanzott ndvényzet és fadllomany miatt mar nem

kozelithetd meg gyalogosan; a var és az ott talalhatd zsidd temetd kornyezete latogathato.

38



Vizsgalataimban érdekesnek véltem, hogy egy ilyen nagy kiterjedésii teriiletet, hogy engedhet

el igy a teleptilés.

A telepiilés kiemelkedd zold €s kék infrastruktura-haldzattal rendelkezik, ugyanis itt talalhatéd
a Bodrog ¢és Tisza folyd, a Bodrogzug és tovabbi nagyobb kiterjedési allovizek, viztarozok.
Tovabba a Tokaj-hegy (Kopasz-hegy) is, amely jelentds novényallomanyt és a hegy labanal

talalhato szoldiiltetvényeket foglal magéba.

A két varosrész kapcsolata gyenge, szinte majdnem elvalnak egymastol; jellegiikben Kis-Tokaj
teljes mértékben a lakéfunkciot szolgélja ki, mig Nagy-Tokaj vegyes hasznalatd, ugyanis itt
taladljuk az onkormanyzat épiileteit, vendéglatoegységeket, szdllashelyeket és kereskedelmi
¢épiileteket egyarant. A telepiilés kettévalasztasdnak oka Tokaj-hegy ldbanak domborzati
jellegében rejlik, tovabba a vasut is kozrejatszik a szerkezet kialakulasaban. Egyetlen
Osszekotést a 38-as fout jelent, amely a vasuti palya Nagy-Tokaj felé vezetd oldalan biztonsagos

¢s kényelmes kozlekedést biztosit minden kozlekedési eszkdz szamara.

A két telepiilésrész utcai jelentésen eltérdek. Kis-Tokajban jellemzden szélesebb utcakat
talalunk, ami a fout jellege, a sik terep és kertvarosias karakter miatt alakult ki. Jellemzden
kétsavos utcak vannak, széles eldkerti részekkel, majd gyalogos sav huzodik az utcafrontos
hazak elétt. Nagy-Tokajban azonban a torténelmi, zartsorGian beépitett varosépiiletek kozott
szlik utcak jellemzdek, amelyek néhdny ponton kiszélesednek. Annak ellenére, hogy az utcak
szlikek, a forgalom jelentds, z0ldsdv nem jellemzd, magas burkolt feliileti aranyokkal

rendelkezd varosrészt képez.

Nagy-Tokaj sokszor emlitett problémdja a sok parkol6 aut6 az utak mentén, illetve a jelen 1€vo
gépjarmiiforgalom, amely megneheziti a gyalogosok €s kerékparosok kozlekedésbiztonsagat.
Ennek oka, hogy a vizsgalatok szerint nincs elegendd parkol6 a varosban, és a forgalmat csak

egy nagyon rovid szakaszon korlatozzak tablakkal.

A részletes elemzést kovetden kezdtem el kidolgozni a javaslataimat, amelyek kozéppontjaban
a kozlekedés javitasa és a zoldfeliilet novelése allt. Fontosnak tartottam, hogy a kozlekedés
javitasa kulcsfontossagt legyen: egy kozlekedési csomdpont kialakitasa volt a célom, ahonnan
a varos konnyen megkozelithetd. A vasutallomas és kornyéke idedlis helyszinnek bizonyult
erre, mivel sok ember itt érkezik be a varosba a vonatok miatt, tovabba a helyi buszjaratok is
innen indulnak. Emellett ezen a teriileten van lehetdség egy nagyobb parkol6 kialakitasara is.
gy a varos kozponti részén, mindkét varosrészhez kozel 1étesiilé kozlekedési csomopont

segitené az ide érkezdket €s az itt ¢é16k mindennapjait.
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A Baross Gabor utcara is készitettem fejlesztési javaslatot: szélesebb gyalogos savot, 0j
kerékparsavot és egyiranyu gépjarmuiforgalmat terveztem az érintett szakaszon, ezzel
csokkentve a gépjarmiiforgalmat. Tovabbi javaslatom az Gtszakasz megnyitasa a Bodrog-parti

sétany felé, ezaltal megteremtve a kapcsolatot a varos ¢€s a folyo kozott.

Kovetkez6 javaslatom fokuszteriilete Nagy-Tokaj 6varosa és a Tokaj-sziget kozotti kapcsolat
megteremtése  volt. Torténelmi térképeket és iratokat atnézve, valamint a TAK
(Telepiilésfejlesztési Koncepcid) anyagat attekintve taldltam javaslatot a Zako koz
meghosszabbitasaval egy gyalogos hid kiépitésére, amely Osszekapcsolna a két varosrészt. Ez
nemcsak egy torténelmi varosrészt kapcsolna vissza Tokajhoz, hanem egy Uj varosliget is
létrejohetne. Ez fontos szerepet jatszana az alacsony zoldfeliileti arannyal rendelkezd
belvarosban, egészségesebb kornyezetet teremtene, novelné a turizmust, kozdsségépitd hatasa

lenne, és a torténelmi értékeket is erésitené. (INT-15)

Tokajrol elmondhatd, hogy kivald adottsaghi varos, nagy torténelmi multtal rendelkezd
belvarossal, amely tokéletesen reprezentalja a jelenlegi varosképet. Az thalozat javitdsaval
néhany szakasz ¢lhet6bbé valhatna. Az évszazadok soran elcsatolt Tokaj-Sziget egyes
terlileteinek visszacsatoladsa novelné a varosi okologiai értéket, és jelentdsen javitana a varos
jelenlegi zoldfeliileti megitélését. Kis-Tokaj kertvarosaban érdemes forgalomcsokkentd
intézkedéseket bevezetni, bar az Uthdlozat hierarchidja miatt ez nem mindig megoldhato. A
belvarosi sétaloutca teriiletének novelésével U terek jonnének létre, és a jelenlegi parkolési
problémdk megsziinésével a gyalogosforgalom nagyobb mértékben élvezhetné az adott

utszakaszt.
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Fogalmak

Rekultivacio: ,,Rekultivacid alatt az elpusztult természeti kornyezet eredeti allapotanak
visszaallitasat értjiik. Ez a folyamat olyan technikai, bioldgiai, agronomiai eljardsok
Osszességével torténik, mely kovetkezményeként a természeti és emberi tevékenység karosito
hatasai miatt terméketlenné valt foldteriiletek alkalmassa valnak mezdgazdasagi vagy egyéb

modon torténd ujrahasznositasra.

A kiilonboz6 modon karositott teriiletek rekultivacidja a karosodas jellegétdl, modjatol fiiggden
valtozo, folyamata jellegében mas, de egymadsra épiild, kétszakaszu: technikai és bioldgiai

megujitas.” (https://www.zoldhidtarsulas.hu/rekultivacio/mi-a-rekultivacio)

Zongorajelenség: Zongorajelenségnek mondjuk azt amikor az ember olyan pontokat keres egy
adott téren, mint példaul egy sarok, oszlop vagy akar utcaburkolat, amelyek tamaszpontot
nyUjtanak szdmukra. Sokszor azért van sziikségiink ilyen tdmaszpontok keresésére mert

egyediil érezziik magunkat az adott téren, és ezek segitségével tamaszt talalunk. (Gehl)

Peremhatas: Abban az esetben, ha egy téren hosszabb ideig tartdzkodni szeretnénk, sokszor
keresiink olyan pontokat, amelyek segitik a varakozasunkban eltoltott idot, a

legkényelmesebben, legkomfortosabban felhasznalni, amely sokszor a terek peremén
talalhatoak. (Gehl)

Fenntarthaté varos: Egy olyan urbanisztikai és varosfejlesztési elképzelést takar, amely arra
torekszik, hogy kielégitse a jelen generacio sziikségleteit anélkiil, hogy veszélyeztetné a jovo
generaciok képességét arra, hogy kielégitsek a sajat sziikségleteiket. A fenntarthatd varos
koncepciodja szamos teriiletre kiterjed, ideértve a gazdasagot, a tarsadalmat, a kérnyezetet és a

kulturalis dimenziokat is. (Steven A Cohen)

Okolégiai folyosé: Az 5kologiai folyoso egy olyan teriilet vagy dsszefiiggd szallitasi itvonal,
amely lehetdvé teszi az élélények, példaul novények, allatok vagy mas organizmusok szamara,
hogy kozlekedjenek és vandoroljanak az egyik él6helyrél a mésikra. Az dkologiai folyosok
létrehozésa ¢és fenntartidsa a biodiverzitds meglOrzése ¢€s a természetes Okoszisztémak

integritdsdnak tdmogatasa érdekében fontos.

Abiotikus tényezok: Az abiotikus tényezok vagy élettelen tényezok a bioldgiaban az 6koldgiai
értelemben vett kornyezet ¢€lettelen, de az élethez sziikséges fizikai ¢és kémiai elemeinek,
jelenségeit jelold kifejezés. Altalaban komplexen, minden él61ényre hasonlé mechanizmussal

hato feltételek, mint a fény, a hdmérséklet, a levegd, az atmoszféra, a viz, a szél, illetve adott
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fajokra és okoszisztémakra hato kornyezeti feltételek, mint a talaj, a domborzati viszonyok ¢és

a természeti katasztrofak. (Torok Katalin)
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33. dbra: Tokaj uthdlozata, sajat abra, Carto alaptarkép
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34. dbra: Parkolok a varosban
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35. dbra: Kis-Tokaj Uthdlézata
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36. abra: 2021-es Google Earth légifelvétel




Jelmagyarazat

Karakteroldgia
Beepites jellege
Nincs adat
[ Szabadonallé

[ Szabadonallé-Zartsort
[ Zartsoru

Szabadonallé

Szabadonallé
Szabadonalld

37. dbra: Beépités jellege, sajat dbra
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Jelmagyarazat

Kék infrastruktira
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38. abra: Kék és Zoldinfrastruktura, sajat abra
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Jelmagyarazat

Karakteroldgia

Teleplilés karakterologia
I Banyaszfalu

[ Csurgd-Volgy

[ Eszaki Pincés teriilet
I Eszaki varosrész

"] Haldszfalu

[ Kis-Tokaj Kertvaros

[ | Kbzépkori varos

[ Legujabbkori kertvaros
[ Ofalu

"] Pincés teriilet

[ | Tokaj-Sziget

B Uikori Alsévaros

[ Ujkori Varos

39. dbra: Telepiilés részei, sajat abra
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40. abra: Térségi uthalozat, sajat abra
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41. abra: Kis Tokaj, Ady Endre utca keresztmetszet

42. dbra: Nagy-Tokaj, Rakoczi utca metszet
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ARCHICAD OKTATASI VERZIO

43. dbra: Zako koz koncepcio, sajat abra

44. dbra: Zako koz koncepcio, sajat abra
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45. dbra: Tokaj teljes archicades térképe, sajat abra
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46. abra: Kis tokaj Archicad-es dbrdja, Sajat abra
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47. dbra: Atnézeti terv, Sajdt dbra
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48. abra: Tokaj fotér
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49. dbra: Tokaj Rakdczi utca, autdk, Google street view
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51. dbra: Tokaj Var latvanyterve, forras:https:/Ivarak.hu/latnivalo/index/442-Tokaj-Var/
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53. dbra: Tokaj Madartaviatbol, Google earth dréonfelvétel
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55. dbra: Nagy-Tokaj, Litvan Park, Google street view

54. abra: Nagy-Tokaj, Kis Albert tér, Google sreet view
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56. dbra: Légifelvétel, Google Earth
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