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BEVEZETES ES CELKITUZESEK

A vasut napjaink egyik elterjedt kozlekedési formaja. Az atlagember elsddlegesen —
mivel mindennapjainkban leginkabb ilyen formaban talalkozunk wvele — a vasuti
személyszallitasra gondol, mikor vonatokrol beszél, azonban a vasut ettdl sokkal 0sszetettebb,

bonyolultabb és izgalmasabb kdzlekedési méd.

Szakdolgozatomban a Magyar Honvédség (a tovabbiakban: MH) altal, a katonai vasuti
szallitasi feladatok soran alkalmazott vasuti teherkocsik beszerzésének 3 lehetséges pénziigyi
megoldasat — igy a bérlést, lizingelést és a vasarlast — vizsgalom, kiilonos tekintettel a Samms
710 tipusu hattengelyes, valamint az Rmms tipust négytengelyes teherkocsikra. Ennek oka,
hogy az MH a szallitasi feladataihoz nem csupan a légi vagy a kdzuti szallitasi alagazatokat

veszi igénybe, de a vasut is jelentds szerepet jatszik a honvédségi fuvarozas végrehajtdsaban.

Els6dlegesen azért valasztottam ezt a témat dolgozatomhoz, mert jelenleg is az MH
aktiv allomanyanak vagyok a tagja, igy rendelkezem a honvédelem és a honvédelmi feladatok,
valamint az MH miikodésének kiilonlegességébdl fakadd naprakész tapasztalattal. Emellett a
vasuti kocsik beszerzésével kapcsolatban keveés kutatasi munka all jelenleg rendelkezésre, igy
véleményem szerint ennek vizsgalata a késébbiekben hasznosithatd lehet a katonai
széllitastervezes soran, tovabba ugy gondolom, hogy az egyik legfontosabb kdzlekedési
alagazat a katonai szallitasi feladatok végrehajtasara a vasut, igy az MH altal alkalmazott kocsik

finanszirozasi modjainak vizsgalata bdvitené a jelenleg elérhetd kapcsolodo irodalmak listajat.

Témam mindazonaltal a dolgozat megirasakor jelentds aktualitassal bir, hiszen az MH
altal jelenleg jarmuszallitdshoz alkalmazott wvasti kocsik a Zrinyi Honvédelmi ¢s
Haderdfejlesztési Program (a tovabbiakban: HHP) soran beszerzendd lanctalpas
nehézjarmiivekhez nem minden esetben alkalmasak, az Uj eszkdzokhoz magas
teherbiroképességli és nagy tomegeloszlatasra képes teherkocsik kellenek, pont, mint a
vizsgalando pérekocsitipusok. Igy amennyiben a haditechnikai eszkdzok elszallitasahoz ilyen
teherkocsikat alkalmaznank, megvizsgalhato, hogy az altalam felsorolt pénzugyi megoldasok
kozul melyik lenne az MH szaméra a legidealisabb gazdasagossagi és egyéb, honvédelmi
aspektusbdl fontos szempontok figyelembevételével. Nem elhanyagolhaté szempont tovabba a
jelenlegi orosz-ukran konfliktus fényében az Eszak-atlanti Szerzodés Szervezete (a
tovabbiakban: NATO) tagallamainak a mozgositasi vagy atcsoportositasi képességek

fejlesztése sem.



Szakdolgozatommal az &ltalam bemutatott pénzligyi megoldasokon keresztiil szeretném
bemutatni a vasuti kocsik alkalmazésadnak gazdasdgossagat, koltséghatékonységat, illetve a
rendelkezésemre &ll6 adatok alapjan 6sszehasonlitom, melyik pénziigyi megoldés alkalmazésa

lenne az MH szempontjabol a legcélszeriibb feladatai elvégzésének céljabol.

Az altalam vizsgalt téma a gyakorlatban a katonai szallitastervezés soran hasznosithatd,
hiszen a honvédségi, illetve a kollektiv védelmi vasuti széllitasi feladatok végrehajtdsanak
iddtartama, gyorsasaga, biztonsagossaga, €s nem utolsdo sorban koltségei a kiilonb6zo
finanszirozasi formak esetén egymastol eltérnek, ezaltal a megjelend igények alapjan meg
lehetne hat&rozni, hogy melyik mddszer lenne az MH szdméra optimalis, amely a feladatok

végrehajtasat pontositana, javitana.



1. ALTALANOSSAGBAN A VASUTI SZALLITASOKROL ES A
VASUTI KOZLEKEDESROL

A vaslt kialakuldsatdl kezdve meghatarozé elemévé valt a szallitasi feladatok
végrehajtasanak. Az elsé szerelvények mar az 1500-as években rottak az akkor még fabdl
késziilt sineket, Iovontatta, szénnel megrakott kocsikat hizva. Id6kozben a fa sineket felvaltotta
a vas, a lovontatast pedig elobb a gézmozdony, majd a dizel, villamos és hidrogéncella (izemi

gépek.
1.1. A vasuti szallitasok altalanos jellemzoi

Az anyagok és eszk6z0k szallitasa soran kiilonb6z6 alagazatok kdzil valaszthatunk attol
figgden, hogy milyen igénybevételeknek tehetd ki a szallitandd aru, milyen fizikai
tulajdonsagokkal rendelkezd anyagot vagy eszkOzt szeretnénk célba juttatni, milyen
hataridével. Ezeket a kovetelményeket ugyanis a kiillonb6z6 agazatok mas-mas maddokon
képesek teljesiteni, igy a kiilonb6zd szallitasi feladatok esetében érdemes megvizsgalni, hogy
az egyes esetekben melyik aldgazat nyujtja az optimalis megoldast. A szallitasi alagazatokat a
kovetkezo féleképpen oszthatjuk fel:

- kozuti széllitas;

- vizi szallitas, azon beliil is belvizi és tengeri szallitas;

- légi aruszallitas;

- vasuti szallitas;

- és a csOvezetékes szallitas.

Természetesen a valasztast befolyasolja, hogy milyen eszkdzok allnak
rendelkezéslinkre, de a kOzepes és nagy tavu szallitdsi feladatok esetében, megfeleld
infrastruktara jelenléte mellett a vasuti kiszolgalas jelenti a legjobb megoldast. A vasuti szallitas
roviden dsszefoglalva egy olyan széllitasi alagazat, ahol kotétt vasati palyan, mozdonyok
segitségevel tovabbitott szerelvények kozlekednek, amely optimalis esetben nagy mennyiségii

anyag, eszk6z vagy személy eljuttatasara szolgal, viszonylag nagy tavolsagokra.

1.1.1. A vasuti szallitasi alagazat elonyei

A vasuti szallitas egyik nagy elonye, hogy a legtobb alagazattal szemben sokkal

alacsonyabb az elszallitott aru mennyiségére jutd felhasznalt energia, mint a tobbi alagazat



esetében. Ennek oka, hogy a vasuti kocsik kerekei, illetve a palya kozott fellépd gordiilési
ellenallas az érintkezdfelilletek anyaga miatt rendkiviil alacsony, szemben peldaul a kozuti
jarmivek és az aszfalt, murva, stb. kozott. Ez aldl Kivételt csupéan a vizi szallitbeszkdzok
jelentenek, azonban utdbbi csupan olyan helyeken alkalmas az aru szallitdsara, ahol a megfeleld
vizi infrastruktura rendelkezésre all, amelynek kialakitasa altalaban koltségesebb a vasutéhoz

képest, gondoljunk csupén a csatornarendszerekre.

Az utébbi évtizedek tarsadalmi és politikai trendjei, valamint a kornyezetvédelmi
kutatasok miatt egyre nagyobb hangsulyt kap a kdrnyezetvédelem is. A vasuti szallitasi alagazat
ennek tekintetében pozitivabb képet mutat a tobbi lehetdséghez képest (a vizi szallitasi alagazat
kivételével), részben az el6zd bekezdésben emlitett alacsonyabb fajlagos energiaigény miatt,
de Europan beliil, a vastti fovonalak tilnyomo tébbsége mar villamositott és viszonylag jol
karbantartott, igy az arukat tovabbito villanymozdonyok kdzvetlenil nem szennyeznek olyan
mértékben, mint a tobbi aldgazat fosszilis tiizeldanyag-meghajtast jarmiivei. Habar a vastti
szallitasi alagazat elsddleges szennyezési teriilete a zajszennyezés, a technologia fejlodésének
koszonhetden ezeket az artalmas hatasokat egyre hatékonyabban lehet csékkenteni. Ennek
megoldasara az Eurdpai Bizottsag rendeletet! bocsatott ki, amelyben zajkibocsatasi hatarértéket
allapitottak meg a vasuti jarmiivek zajszintjére, igy 2024. december 08-t0l a legtobb unios
orszagban — koztlk hazankban — bizonyos szakaszokon csak a zajkibocsatasi hatar alatti
képességli jarmiivek vehetnek részt a forgalomban. A zajjal kapcsoléddan a rezgések
csokkentésére is figyelni kell, hiszen a tobb tiz €s szaz tonnas eszkdzok elhaladasa a megfeleld
csillapitas nélkiil a rezgési energidjat a kornyezetének, igy a palya kozelében 1évo épiileteknek
és egyeéb létesitményeknek adja at, amelyeknek igy jelentésen csokken az élettartama. Az
ilyesfajta szennyezés hatdsdnak csdkkentésére kiilonbozd rezgéselnyeld rétegek épithetdk a

vas(ti felépitménybe?.

A vasuti szallitasi alagazat tovabbi eldnye, hogy a vasuti eszkozok kényszerpalyan
kozlekednek, a szerelvények arrél nem térhetnek le, ezaltal kisebb a vonatok egymassal, vagy

mas, kozlekedési szereplokkel torténd litkozések bekdvetkezésének esélye a kdzuti aldgazathoz

1 1304/2014/EU rendelet ( 2014. november 26. ) a ,jarmiivek — zaj” alrendszerre vonatkozé atjarhatosagi
miszaki el6irasrol, a 2008/232/EK hatarozat modositasarol és a 2011/229/EU hatarozat hatalyon kiviil
helyezésérol

2 Vasti felépitmény: ,, 4 vasuti pdlyatest koronaszint feletti része (sin, sinleerésitések, keresztaljak, agyazat)”,
Forras: Kazinczy L. (2004): Vasuti palyak —- MBEEOUVAT22 segédlet a BME Epitémérnoki Kar hallgatoi
Részére, [H. n.], [K. n.], 29. o.



képest. Habar az elmult években drasztikusan nétt a vasuti balesetek szama, ezek okozo
legnagyobb részt figyelmetlen soférok vagy gyalogosok voltak.® Ennek ellenére a vasiti
alagazat a kozutindl Iényegesen biztonsdgosabbnak mondhatd; korszerli biztonsagi
berendezésekkel ¢s széleskorli utasitdsokkal szabalyozott, az iddjarasnak ellenalld, a

kdzlekedéshen résztvevok biztonsagi képzettsége pedig viszonylag magasnak mondhato.

A vasUti aruszallitds esetében az elszallitanddé anyagok és eszk6zok eljuttatasara
valtozatos jarmiipark 4ll az aldgazatot igénybevevok részére, akar nagyobb mennyiségben is.
Leggyakrabban vastton szilard 6mlesztett anyagokat, folyadékokat, jarmiiveket szallitanak, de
a szakdolgozatom témajahoz kapcsolodd alagazatot mas egyéb, sokrétii arufajtak esetében is

igénybe lehet venni.

A vastti szallitas egyik nagy elényét a pontosan, jol kalkulalhat6 fuvardijak jelentik. A
szallitassal foglalkozd cégek dijszabasaikat hozzaférheté formaban kozzéteszik, ezenkiviil a
palyavasutak dijszabasa is elérhetd, igy a szallitasi feladat soran pontos kalkulacidkat lehet
végezni. A fuvarozés arait az adott vallalat Uzletszabalyzatanak kell tartalmaznia a 32/2009.
vasuti arufuvarozasi szerzédésekre vonatkozé részletes szabalyokrdl sz616 Kormanyrendelet
alapjan. Magyarorszagon a palyavasuti szolgaltatok a palyahasznélati és egyéb dijszabasaikat
a 2005. évi CLXXXIII. torvény 67/B. § (1) alapjan a Halézati Uzletszabalyzataikban (a
tovabbiakban: HUSZ) teszik kozzé. A magyarorszagi illetékességli palyahdlozat-mitkddtetd

cégek ezeket a Vasuti Palyakapacitas-elosztdé Nonprofit Kft. hivatalos weboldalan teszik kozze.

A vasuti szallitas tovabbi pozitivuma az id6jarassal szembeni robusztussag. Mig a 1égi
vagy kozuti szallitdsok soran az eljutas idejét nagy mértékben befolyasolja az aktualis iddjaras
(példaul kodben csokkennek a latasi viszonyok, esds-havas-jeges Uton lassabban kell
kozlekedni), addig a vasuti aldgazat esetében akkor jatszik befolyasolo szerepet, ha az iddjarés
intenzitasabol adodoan a vasuti palya elemei megsériilnek. Ide tartoznak a viharos, vagy attél
erdsebb erejii szelek okozta felsdvezeték-szakadas, a vasuti palyat sujté aradés, vagy a nagy

melegben a hdtagulas okozta sinszalak kivetddése.

% Forras: https://www.mavcsoport.hu/mav-csoport/bemutatkozas/vasutbiztonsag



1.1.2. A vasuti szallitasi alagazat hatranyai

A korabban emlitett kényszerpalya, amely biztonsagi szempontbol eldnye a vasuti
szallitasi alagazatnak, egyben hatrany is, a szallitas pontos cimre juttatasa végett: mivel nem
vezet mindenhova vasutvonal, ezért csak és kizarolag a vasiti aldgazattal ritka esetekben
lehetséges a haztol-hazig szallitas. Ennek megoldésa az iparvaganyok és sajat célu vasati palyak
alkalmazasa, amennyiben viszont ilyen kapcsolattal barmelyik, vagy egyik fél sem rendelkezik,
ahhoz igy egy masik kozlekedesi eszkdz segitségét kell igenybe venni. A vasati széllitasi
feladatok soran a kdzvetlen kapcsolat hianyaban a feladohoz és/vagy a cimzetthez legktzelebbi
kdzforgalml vagy egyéb vasiti rakodokrél és rakoddkra lehetséges a széllitds, ahonnan a
rakomany atrakodasra keril egy masik aldgazat eszkdzére. Ezt a modszert kombinalt

fuvarozasnak nevezzik.

Ez az eljarasmdd két tipusra oszthato a vasut tekintetében; ezek a huckepack fuvarozas és a Ro-
La (Rollende Landstrasse?) arutovabbitas. A huckepack alkalmazasa soran a koziton szallithatd
felpotkocsikat vasuti kocsikra helyezik, igy tehermentesitve az uthalozatot, majd a
célallomason leveszik a rakomanyt és amennyiben sziikséges, kézuton viszik tovabb. A Ro-La
szallitmanyozas annyiban kiilonbozik az el6zotdl, hogy ott a teljes kozuti szerelvény,
személyzettel egydtt, vasdton utazik a cimzett szempontjabdl legmegfelelébb vasuti kirakoba,
ahonnan a célallomasra a kdzati szerelvények a ,,sajat labukon”, azaz kerekeken jutnak el.® Ez

legtdbbszor konténerek és félpdtkocsik szallitasa soran alkalmazott modszer (1. kép).

4 Rollende Landstasse: Gordiilé orszagut
5 Széchenyi Egyetem Kozlekedési Tanszék, Kombinalt fuvarozas — Kézlekedéstan
https://ko.sze.hu/catdoc/list/cat/7086/id/7089/m/4974 (Letdltés: 2024.09.23)



1. kép: Ro-La kombindlt fuvarozas

(Forras: https://www.railcargo.com/hu/news/sikeresen-indult-a-rola-kapacitas-novelese)

A vasuti szallitdsok legnagyobb hatranya az egységesség hianya a vontatasi nemek, az
aramnemek, a nyomtavolsagok és a nyelv tekintetében. Vontatasi nem tekintetében léteznek
villamositott, illetve villamositatlan vasutvonalak. Utdbbiakon dizelmotorral hajtott vonatok
kozlekedhetnek, de az utobbi években az akkumulatoros, valamint a hidrogénmeghajtasu
szerelvények is kezdenek elterjedni azokon a szakaszokon, ahol nincs kiépitett felsévezeték-
rendszer. Manapsag mar léteznek dudl-, vagy akar tobb lizemi vasuti jarmiivek, amelyek ezt az
akadalyt ki tudjak kiszobdlni, azonban ezek az egy fajta Uzemre kepes eszkdzoknel joval
dradgabbak. Nemzetkozi szallitasok tekintetében a helyzetet a villamositott palyakon az
orszagonként vagy régionként kiilonbozé aramnemek is nehezitik®, hiszen nem mindegyik

villamos mozdony vagy motorvonat képes a kiillonboz6é dramnemek kezelésére.

A vasUti szallitas elterjedésekor tovabba még nem egységesitett nyomtavolsagokat
alkalmaztak a kiilonb6zd vasuti tarsasagok, amelyeknek a lenyomatai a mai napig éreztetik
hatasukat: habar a legtobb eurdpai orszag normal nyomtava (1435 milliméter) vasdtvonalakat
hasznal, a poszt-szovjet orszagok széles nyomtavd (1520 milliméter) vasUthal6zattal
rendelkeznek, az Ibériai-félszigeten az ibériai nyomtav (1668 milliméter) hasznalatos, mig

Finnorszag egy a széles nyomtadvhoz hasonld (1524 milliméter) vasdthal6zati rendszer

% Hongjian Luo: Standardization of Electric Railway Power Supply Throughout the European Union
https://www.lococarriage.org.uk/eurlypwrsply.html (Letoltés: 2024. 03. 30.)



https://www.lococarriage.org.uk/eurlypwrsply.html

birtokaban all. Habar Irorszag is masfajta rendszert hasznal, szigetorszag lévén nem csatlakozik
az eurdpai torzshalozathoz.” Szintén torténelmi okokra vezethetd vissza az egységes vasiti
nyelv hianya. Mig a 1égi kozlekedés ,,hivatalos nyelve” az angol, addig a vasut nem rendelkezik
ilyennel. A vastt terjedése soran a sirli haldzattal rendelkezé eurdpai orszagok — igy
Németorszag, Franciaorszag, Olaszorszag és Oroszorszag — mind a sajat nyelvilket alkalmaztak
a kozlekedtetés soran. Ez késébb a tobbnyelvi feliratok, szabalyzatok elterjedéséhez vezetett,
és csupan a 2000-es évek elején kezdett kialakulni egy folyamat a vasut egynyelvisitésére
(els6dlegesen az angol nyelv hasznalatara), azonban ez napjainkban is rendkivil lassan halad.
Emellett nem elhanyagolhaté jelenség az egységes nemzetkozi jelzérendszerek hidnya sem,
minden orszag a sajat jelzorendszereit alkalmazza, amelyek k6zott ugyan van atfedés, de ez

nem alkalmazhaté minden esetben. 8

A vasutvonalak nagy része egy vagy két vagannyal rendelkezik, ritka az ettdl tobb
vagany jelenléte, igy az egymast kovetd szerelvények miatt a vasuti szallitas rendkiviil érzékeny
a rendszer akar kisebb zavaraira is, amelyek késéseket eredményezhetnek, ebbdl pedig
tovabbiak szdrmazhatnak. A rendszer egyik pontjan végbemend zavar akar a masik felén lévére
is kihatassal lehet. Ezek a zavarok nem csupan kellemetlenségek, amelyeket a rendszer
rugalmasan tud kezelni; a tervezetthez képest hosszabb allasidok, esetleges terelések miatt a
koltségek is megugorhatnak, de a szallitmanyok érkezése is késhet az el6zetesen
lefektetettekhez képest.

A felsoroltakon Kivil szintén hatrany, a vasuti szallitds nagy beruhazasigénye, olyan
tertileteken, amelyek még nem rendelkeznek vasuti kapcsolattal. Az emlitett régiokban palyat
kell kiépiteni, amely a kor technolégiai szinvonalabdl adéddan igen koltséges beruhazas, nem
beszélve annak a palyanak a késdbbi fenntartasarol és esetleges javitasairol. Ugyanigy koltséges
a palyan kozleked6 jarmiivek beszerzése, igy a vasut teherforgalmi célokra torténd
kihasznalasat olyan vonalakon célszerli végezni, ahol keletkezik jelentds mértékii aruforgalom

(pl. nagyvarosok, nagy tizemek, kik6tok, stb.).

" Forras: https://mediarail.wordpress.com/different-track-gauges-in-europe-what-are-we-talking-about/
8 Forras: https://www.ertms.net/wp-content/uploads/2021/06/9.-A-unique-signaling-system-for-Europe.pdf



1.2. A vasut technikai alrendszereinek jellemzése

1.2.1. A vasuti palya jellemzoi Magyarorszagon

Hazankban a vasUti palyak karbantartasaval és kezelésével két cég foglalkozik: a MAV-
csoport leanyvallalata, a Magyar Allamvasutak Zrt. (tovabbiakban: MAV Zrt.), illetve a Gyor-
Sopron-Ebenfurti Vast Zrt. (tovabbiakban: GySEV Zrt.), A MAV Zrt. teljes mértékben a
Magyar Allam tulajdona, mig a GySEV Zrt.-t egy 2024 szeptemberi részesedés felvasarlas utan
72%-ban birtokolja Magyarorszag, a maradék részét az Osztrak Allam tulajdonolja.® A
karbantartdssal és fenntartassal tarsasagokat

palyatiizemeltetéssel, foglalkoz6 vasuti

palyavasttnak nevezzik.
Az 1. tablazat a magyarorszagi vasuthalozat hosszara vonatkozo adatokat tartalmazza:

1. tablazat: A Magyarorszagi vasuthalozat hossza kategoriakra bontva, kilométerben és
szézalekos arannyal megadva
(Forras: MAV Zrt. bemutatkozas; GySEV Zrt. Eves jelentés 2021; Magyarorszag

vasUthalozata; vasutallomasok.hu;statisztikai adatok alapjan végzett sajat szamitasok)

Osszesen Kétvaganyu Egyvaganyu Villamositott Villamositatlan
vonalak vonalak vonalak hossza vonalak hossza
hossza hossza
MAYV Zrt. 6980 1239 5741 2864 4116
GySEV Zrt. 446 17 429 400 46
Osszesen 7426 1256 6170 3264 4162
Vonalfajtak 100% 17% 83% 44% 56%
aranya

Habar az 1. tablazat adatai alapjan lathatjuk, hogy a vasati palydk nagyobb hanyada

alkalmatlan a villamos vontatésra, ezeknek a vonalaknak a dontd tobbsége regionalis forgalmat
bonyolit, vagy mellékvonali szerepet tdlt be. Villamositott vasutvonalak a nemzetkozi
torzshaldzathoz tartozo fovonalak, az orszagos févonalak egy része, A GySEV Zrt. kezelése

alatt 4116 magyarorszagi halézat 90%-a, valamint az el6varosi vonalak dont6 tobbsége. A

® Forras: https://iho.hu/hirek/kivasarolja-a-magyar-allam-a-strabagot-a-gysev-tulajdonosi-korebol

10



nemzetkdzi vasuti torzshalozat magyarorszagi elemein 100-120 km/h az étlagosan
engedélyezett sebesség, kevés szakaszon engedélyezett az akar 140-160 km/h sebesség.

Az orszag tobbi vasitvonalan, kilonds tekintettel a mellékvonalakra, alacsonyabb
sebességekkel lehet kozlekedni. Az orszagos vasuti torzshalozatba tartoz6 vasutvonalakat a
2011. évi CXCVI. nemzeti vagyonrdl sz6lé térvény 1. melléklet B pontja, az orszagos
mellékvonalakat pedig a 194/2016. az orszagos vasuti mellékvonalak felsorolasarol sz6lo
Kormanyrendelet 1. melléklete ismerteti. Az iparvaganyok! és sajat céli vasiti palyak'?
kihasznalatlansagukbol adodoan az altalanossagot tekintve jelentdsen romlottabb allapotuak a
palyavasUt karbantartasa ald es6 szakaszokhoz képest, elébbiek — ahogyan neviik is mutatja —
nem a két f0 palyavasiti cég tulajdondban és kezelésében vannak, amelybdl adodik a

mindségiik allapota.

A magyarorszagi vasuthalozat striisége az ENSZ Eurdpai Gazdasagi Bizottsaganak (a
tovabbiakban: UNECE) 2022-es adatai alapjan1000 négyzetkilométerre 85 vonalkilométer.
Ezzel hazank e tekintetben kiemelkedének szamit, eurdpai szinten a 6. helyen szerepel; csupan

Svajc, Csehorszag, Belgium, Németorszag és Luxemburg rendelkezik siirtibb vastthalozattal.®

Az elmult évtizedben tébb olyan vasuti infrastrukturalis fejlesztés tortént, illetve all
kivitelezés alatt, amelyek nemcsak a polgari, azaz a személyszallitasi és a nemzetkozi
teherforgalmi celbdl javitottak, javitanak Magyarorszag vasuti haldzatan, de a katonai céelu
alkalmazéas esetében is pozitiv iranyba torténd elmozdulast eredményez vagy eredményezett.
Az egyik legnagyobb hazai vaslti beruhazas a 150-es Budapest — Kelebia vasutvonal
korszeriisitése, amely soran az eddig egyvaganyu palyat kétvaganyusitjak, a palyasebesség,
azaz az engedélyezett maximalis sebesseget pedig 160 km/h-ra névelik. Ennek a beruhazéasnak
a célja, hogy Budapest és Belgrad kozott 1étrejojjon egy jo mindségli vasuti kapcsolat,
elsédlegesen a pireuszi kikotok és Kozép-, és Nyugat-Eurdpa kozotti teherfuvarozasi folyosot

létrehozva a kinai ,,Egy Ovezet, egy Ut kezdeményezés” jegyében. Azonban a beruhazas katonai

10 Forras: https://novekedes.hu/elemzesek/terkepen-mutatjuk-hol-fognak-160-al-kozlekedni-a-magyar-vonatok
1 iparvagany: ,, 4 mezégazdasagi vagy ipari iizem és létesitmény, ipari park teriiletén 1évé nem dllami tulajdonii
Vagany vagy vasutvonal, amely f6 feladata a gazdasdgi tevékenységhez sziikséges nyersanyag, félkész- és
késztermék szallitasahoz sziikséges vasuti dsszekottetés biztositasa.” Forras: 2005. évi CLXXXIII. tv. a vasuti
kozlekedésrol

12 sajat céla vasuti palya: ,, Az a nem dllami tulajdonban levd vasiiti palyahdldzat, amelyet kizdrélag a
palyahalozat tulajdonosa hasznal sajat aruszallitasi miiveletekre, tovabba az a palyahalozat, amely egynél t6bb
végfelhasznalot szolgdl vagy szolgdlhat ki és nem mindsiil iparvagdanynak.”  Forras: 2005. évi CLXXXIII. tv.
a vasuti kozlekedésrol

13 Forras: https://w3.unece.org/PXWeb/en/CountryRanking?IndicatorCode=47
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szempontbol is igen nagy jelentdséggel bir; sokkal elérhetobbé valnak ezaltal vastton az olyan
balkani orszagok, ahol valamilyen katonai békemiiveleti tevékenység zajlik, igy Koszovo és
Bosznia-Hercegovina. Katonailag szintén fontos kiemelt vasati beruhdzas a Déli Korvasut
kapacitasbovitése, hiszen a magyar vasuthalézat egyik legsziikebb keresztmetszete annak
vonalan, Budapest-Kelenfold és Ferencvaros kozott talalhatd. Ennek oka, hogy a legtobb kelet-
nyugat iranyba kdzleked6 vonat ezen a vonalon kdzlekedik, hiszen déli iranyba a legkdzelebbi
vasuti hid 140 kilométerre taldlhatd Baja és Bataszék kozott, északi iranyban pedig jelentosen
korlatozott a vasUti kdzlekedés lehet6sége a 4. szami Esztergom — Almasfiizité vasutvonal

villamositatlansaga miatt.**

Ezenkiviil villamositasi és palyakorszeriisitési munkak zajlottak, amelyek elsédlegesen
az orszagos fOvonalakat érintették, igy a 80a Budapest — Hatvan korszerisitése, a 101-es
Plspokladany — Biharkeresztes vasutvonal fejlesztése és villamositasa, az 1-es vasutvonal
Biatorbagy és Szarliget kozatti feldjitasa, vagy a Szeged — Szabadka vasttvonal korszertsitése.
Megemlithet6 itt a felsoroltakon kiviil a fovarost elkeriilé kelet-nyugati irdnya 0j vasutvonal
épitési tervezete, a VO0-s vasutvonal, amelynek els6dleges célja a teherforgalom elterelése a
budapesti Osszekotd vasati hidrol, illetve annak tehermentesitése, valamint az orszag

vasuthalozatanak kapacitasnovelése.®®

1.2.2. A vasuti szallitoeszkozokrol altalanosan

A vasuti teherforgalmat az elszallitand6 aruk tulajdonsagaihoz merten a legalkalmasabb
kocsik alkalmazasaval végzik. Ezeket a teherkocsikat a kovetkezOképpen csoportosithatjuk a

Rail Cargo Hungaria Zrt. (a tovabbiakban: RCH Zrt.) weboldalanak adatai alapjan*®:

- fedett teherkocsik;

- nyitott teherkocsik;

- pore teherkocsik;

- tartalykocsik;

- egyéb kiilonleges épitésii teherkocsik.

14 Toth B. (2019): A magyarorszagi vastthalézat redundanciajat biztositd vonalszakaszok, Hadmérnck folydirat
XIV. évfolyam 2. szam, 81. o.

15 Forras: VO0: folytatodik a Budapestet elkeriil8 teherforgalmi vasutvonal elékészitése
https://magyarepitok.hu/kotott-palya/2023/08/v0-folytatodik-a-budapestet-elkerulo-teherforgalmi-vasutvonal-
elokeszitese

16 Forras: RCH Teherkocsitipusok https:/rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-
ertekesites/teherkocsitipusok (Let6ltés: 2024. 10. 12.)
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https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-ertekesites/teherkocsitipusok
https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-ertekesites/teherkocsitipusok

A fedett teherkocsik jellemzdje, hogy raklapos, vagy dobozolhaté aruk szallitasara
alkalmazzék (2. kép).

2. kép: Fedett teherkocsi
(Forras: https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-

ertekesites/teherkocsitipusok/fedett-teherkocsik)

A nyitott teherkocsik, valamint azon beliil a kiilonleges épitésii nyitott teherkocsik olyan
Omlesztett aruk elszallitasara hivatottak, amelyek nem érzékenyek az iddjarasra. A kiilonleges
kiépités altalaban Oniirités ajtok formajaban valosul meg; ilyen kocsikat a kezelés
szempontjabol igénytelen aruk esetében célszerli alkalmazni, ebbe az arucsoportba tartozo

termékek a banyaszati nyerstermékek (példaul lignit vagy zuzottkd) (3. kép).

3. kép: Nyitott teherkocsi
(Forrés: https://rch.railcargo.com/dam/jcr:c282852f-634c-4107-8000-
dde20826bf88/5958 Eas%28-x%29.pdf)
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A legszéleskoriibben felhasznalhatd vasuti teherkocsik a pore teherkocsi tipusok.
Alkalmazhatoak betonelemek, hosszu aruk, acélszerkezetek, jarmiivek, konténerek, csovek,
stb. szallitasara, a katonai célu szallitasok esetében is az ebbe a tipusba tartozd kocsik keriilnek

a legtdbb esetben alkalmazésra (4. kép).

4. kép: Pére teherkocsi
(Forras: https://rch.railcargo.com/dam/jcr:d576b89e-f9c6-4981-b465-
9029838f4851/4416_Lgs_4419%20Lgkkmm.pdf)

Ay (B i‘LdJi“!“.JLJ,“J—.u

u .u =

Rendeltetésik a folyékony és gaz halmazallapoti anyagok szallitasa, ilyen kocsikat
alkalmaznak Uzemanyagok, olddszerek, egyéb, nem romlandd cseppfolyos anyagok, illetve

gazok — példaul propan — szallitasara (5. kép).

5. kép: Tartalykocsi
(Forrés: https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-

ertekesites/teherkocsitipusok/tartalykocsik)
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Az egyéb, kiilonleges épitésii kocsikba azok a kocsitipusok keriilnek, amelyek a fentebb
emlitett kategoridk egyikébe sem sorolhatok. Ezek legtobbszor specialis vasuti kocsik, ilyen
példaul a gabona és miitragyaszallitasara alkalmazhatd kocsik, a poranyagok széllitisara

hasznalt vagonok, valamint a hiitékocsik.

2. A KATONAI VASUTI SZALLITASOK ES A MAGYAR
HONVEDSEGRE VONATKOZO SAJATOSSAGOK

A katonai logisztikai feladatok egyik legnagyobb, minden tevékenységet €rintd eleme a
szallitasi-mozgatasi tevékenységek. Ez jelenthet anyag-, személy-, valamint eszkdzszallitast is.
A vasuti szallitasok folyamatara kiilonboz6 szabalyzok vonatkoznak, amelyek a veszélyes
tizemet a lehetd legbiztonsagosabba teszik. Ugyanilyen szabalyzok a katonai vasuti szallitasok
vegrehajtasahoz is léteznek, az MH és a NATO keretein belul, példaul a Kozl/108. MH
szabalyzat az el6bbi, vagy az AMovP-4(A) az utdbbi esetében.

2.1. A katonai vasuti szallitasok jellemzo6i az MH szallitasi rendszerében

A katonai szallitas kiilonbozé aldgazatok alkalmazasaval mehet végbe, fliggden az
elvégzendd feladat részleteitdl. Habar az 1980-as évekig a vasUt volt a katonai szallitas
elsédleges kiszolgaldja, a jelenlegi NATO iranyelvek a 1égi és vizi kozlekedést preferaljak a
hosszabb tavl utak megtételére. Ennek ellenére a vasuti szallitasrol sem szabad elfeledkezni:
fuggetlenil attol, hogy a vasuti infrastruktara elég sériilékenynek nevezhetd, ez a teriilet is egy
lehetdség az anyagok és a személyi allomany alkalmazasi teriiletre torténd eljuttatasara, igy
nem hagyhat6 figyelmen kivil. Ennek a sériilékenységnek az egyik oka, hogy a vasuti palya és
— kiléndsen — a felépitmény nagy miiszaki pontossaggal késziil, példaul, ha a parhuzamosan
futd sinszalak kozott a tavolsag'’ megvaltozik, az mar elegendd ahhoz, hogy a vasiti kocsik
kereke leugorhasson a palyardl, de a felsdvezetékek leszakadasa, a vasiti jarmiivek altal

alkalmazott radié-kommunikécios csatornak — példaul a vonatbefolyasolé berendezés!® —

Y nyomtav: ,,a vasuti palya két sinszalanak egymastol valé tavolsaga a sinfejek belsé oldalai kézott, a
vagdnytengelyre merdlegesen mérve.” Forras: 2005. évi CLXXXIIL. térvény a vasuti kozlekedésrél 2. § 1.7.
18 vonathefolyasol6 berendezés: ,, Ennek a berendezésnek az a feladata, hogy a pdlya és a mozdony
meérdokeésziilékeinek adatai alapjan ellendrizni tudja a mozdonyvezeto tevékenységet, a sebességhatarok
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lizemzavara is mikodésképtelenséget idézhet eld, ahogyan a szerelvény elemeinek

meghibasodasa is fennakadasokat okozhat.

Habar altalanos igazsagként elmondhatd a vasutrol, hogy nagy mennyiségli aru nagy
tavolsagra torténd szallitasa esetében az egyik leggazdasagosabb kozlekedési alagazat, azonban
honvédségi célu igénybevétel esetén nem feltétlenul kell teljesiilnie a nagy tavolsag kitételének;
hiszen akar 50 kilométeres, vagy att6l is rovidebb utra is gazdasagos lehet nagy mennyiségii
haditechnikat eljuttatni, az eszk6zok f6 rendeltetési haszndlatan kiviili igénybevételbdl adddo
kopasok megakadalyozasa érdekében. Ez alapjan forditott aranyossag van az elszallitandd
anyag tomege vagy mennyisége, valamint a szallitasi tavolsdg kozott. Tehat minél nagyobb
mennyiséget vagy minél tobbet akarunk eljuttatni a celdlloméasra, annal kisebb tavolsag
esetében valik a szallitas gazdasagossa. Ennek pontos, matrix alapy abrazolasat a szakdolgozat
terjedelmi korlataibol, illetve az elkészitéshez felhaszndland6 informaciok mindsitettségébdl
adoddan nem készitem el. Azesetben viszont, ha az indulo- vagy a célallomas nem rendelkezik
sajat célu vasuti palyaval, és a rakodast csak a helydrségben, vagy egy ahhoz legkdzelebb esé

allomason kepesek elvégezni, alternativ szallitasi alagazatot is igénybe kell venni.

A katonai szallitasi feladatok vasuti aldgazattal torténd megoldéasai esetében fontos
tényez0, hogy a szallitas soran az elszallitand6 eszk6zok nem, vagy csak minimalis mértékben
amortizalodnak, hiszen a célallomasra torténé eljutas soran a haditechnikai eszk6z nem kopik,
nem fogyaszt Uzemanyagot, csupan a vasuti teherkocsikra és teherkocsikrdl kell ezeket az
eszkozoket fel-, és lerakni. Ezzel parhuzamosan a gépeket, eszkozoket kezelé személyi
allomany igénybevétele is jelentdsen kisebb, hiszen az eszkdzoket nem kell a szallitas soran
egyesevel vezetni, kezelni; a szallitmany kisérését az erre kijelolt szallitmanykiséré alegységek
végzik, amelyek alkalmazésaval — alacsonyabb létszamukbdl adodoan — jelentésen csokken a
személyi allomany igénybevétele a kozuti szallitasi feladatokkal szemben. Ezzel szemben az
eleve sériilékeny vasuti infrastruktira, amelyrdl fentebb irtam, a technolédgiai fejlodés miatt
még sérilékenyebbé valt, igy egy-egy vasutvonal megrongaldsa miatt szilkségessé valhat a
szallitasi utvonal modositasa, ezenkiviil akar komplett régiok elesnek a vastti hozzaféréstol,

igy ennek kovetkeztében a szallitasi feladat sikeres elvégzése is veszélybe keriilhet.

A felsoroltakon kivil pedig a szallitastervezés soran figyelembe kell venni az

elszallitand6 aruk méreteit, ugyanis a vasuti szallitas soran a rakomany egy bizonyos mértéken

betartasat, illetve amennyiben sziikséges, képes beavatkozni a szerelvény tevékenységébe.” Forras: E.1. SZ.
Utasitas a mozdonyszemélyzet részére
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tul nem nyulhat oldalra és felfelé, hiszen ez esetben az aru karosithatna az infrastrukturat, mas
vasuti eszkdzoket vagy a palya elemeibe, mint példaul alagutakba nem férne be. Ezt
rakszelvénynek hivjuk, amely definicio szerint azt a keresztmetszeti szelvényt jelenti, amelyet
a jarmii és annak rakomanya elfoglalhat, kitdlthet.!® Fontos megjegyezni tovabba a rakomany
todmegeloszlasat is, hiszen a kocsin az arut gy kell elhelyezni, hogy a tdmeg minél jobban
eloszoljon a tengelyek kdzott. Ezek alapjan a szallithatdsagon belll kategorizélhat6 a rakomany

szallithatd, korlatozottan szallithato és tiltott kategoriakba.

A katonai vasuti szallitasok harom tipusra oszthatok, ezek a:

- csapatszallitmany;
- katonai személyszallitas;

- katonai anyagszallitmany;

amelyek kozul a legelterjedtebbek az anyag és csapatszallitasok. A katonai csapatszallitmany
az, amelyben a katonai szervezetek személyi allomanya és az egyeni felszerelése, valamint a
rendszeresitett technikai eszkdzei egy széllitmanyban keriilnek elszallitasra, kivéve, ha a
szallitmanyt kizardlag Orség kiséri. Személyszallitas sordn csak a személyi dllomany és annak
felszerelése utazik a szerelvényen. Katonai anyagszallitds soran a szervezet fegyverzeti,
technikai, ellatasi és egyéb anyagai kertilnek szallitasra. Az anyagszallitasok tovabb bonthatok;
léteznek iranyitott és nem iranyitott katonai anyagszallitmanyok. Elobbieket egy ugynevezett
irdnyitasi terv alapjan hajtjak végre, utdbbiak esetében nem készil ilyen terv. Mindezeket

osszefoglald néven katonavonatnak nevezziik. 2°

2.2. ANATO vasuti szallitasokkal kapcsolatos tevekenysege

Habar az elmult évtizedekben a fegyveres konfliktusok javarészt a Kozel-Keleten és
mas, foképp azsiai és afrikai teriileteken zajlottak, az orosz-ukrdn haboru kirobbanasaval,
valamint a balkani helyzet folyamatos jelenlétével eurdpai teriletekre is fokozatosan kezd
visszatérni a sziikséges, megerdsitett katonai jelenlét. A 2010-es években, az afgan, iraki, szir

habortk alatt a miiveleti teriileteken talalhato bazisokra elsddlegesen vizi és légi Giton juttattak

¥Kazinczy L. (2004): Vas(ti palyadk - MBEEOUVAT?22 segédlet a BME Epitémérncki Kar hallgatoi Részére,
[H.n] [K.n] 31l 0.

20 Krajnc Z. — Forgacs B. — Gécze 1. — Szabd J. — Szab6 M. (2019): Hadtudomanyi Lexikon, Budapest, Dial6g
Campus Kiado, 606. o.
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el az anyagokat és eszkdzoket, a nagy tavolsag és az egyéb kozlekedési-szallitasi infrastruktira
hianya miatt. Ennek ellenére ne feledkezzlink meg arrél, hogy a NATO — a teljesség igénye
nélkiil —a vasuti szallitasi alagazatot is igénybe veszi nagy tavolsagu szallitasai soran, amelynek
az eurdpai tertleteken a fejlett vasuthal6zat miatt megndvekedett szerepe van. A NATO vasUti
szallitasaihoz kapcsolodd miiszaki kovetelményeit a Katonai felszerelések vasuti szallitasanak
miiszaki szempontjai cimii AMovP-4 direktivaja hatarozza meg, amelyet az Eszak-atlanti
Szerz6dés Szervezetéhez tartozO tagallamok kozotti nemzetkdzi vasuti szallitdsok soran
alkalmaznak, de emellett a nemzetek kozotti katonai vasuti szallitas végrehajtasi folyamatanak

egységesitését szolgalja.

Az AMoVP-4-en kiviil jelenleg is késziiloben a NATO atfogobb egységesitd kiadvanya,
amely Osszefoglalja a kiilonb6zd szallitasi modok szabalyzéit. Ez a kiadvany az AMTP-1
Movement and Transport Planning and Procedures cimii publikdcid, amelyet a NATO
szabvanyositasért felelds szerve, az NSO készit. Ezeknek célja, hogy a tagorszagok altal
alkalmazott eszkdzok egymassal kompatibilisek legyenek, valamint a vasuti szallitas soran

egysegesen vegezzek tevekenységiiket a hatékonysag celjabol.

2.3. A Magyar Honvédseég altal alkalmazott vasutikocsi-tipusok bemutatasa

Az MH a vasuti szallitdst elsddlegesen nehéz jarmiivek, harcjarmiivek nagyobb
tavolsagu eljuttatasara hasznalja. Ennek oka, hogy a legtdbb katonai vasuti szallitasi feladat
soran olyan haditechnikai eszkdzoket szallitanak nagyobb tavolsagra, amelyek mas alagazattal
torténd szallitasa gazdasagtalan lenne, az eszk6zOk sajat kerekein vagy lanctalpain torténd
eljutasa pedig feleslegesen csokkentené a haditechnikai eszk6zok élettartamat. Ebbdl
kifolyolag olyan vasuti kocsikat vehet igénybe, amelyek akkora teherbir6képességgel
rendelkeznek, hogy az atlagostol nehezebb jarmiivek tomegét elbirja. Az MH altal kdzvetleniil
az RCH Zrt. allomanyabdl bérelve, a kordbban rendszeresitett haditechnikai eszk6zok
szallitasara alkalmazott vasuti kocsik tipusat, legfobb adatait és az alkalmazasi teriiletiiket a 2.

téblazat tartalmazza:

2L NATO Standardization Office — NATO Szabvanyositasi Iroda
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2. tablazat: MH altal alkalmazott belfo1don elérheté vasuti pore teherkocsik és legfébb

adataik

(Forras: Sajat szerkesztés a RCH Zrt.-16! rendelhetd vasUti teherkocsikrél szol6 4. sz.

kézikonyv alapjan)

Kocsi Tengelyek | Rakodasi | Terhelési Padlo Egyéb jellemzo Alkalmazasi
tipusa | szama (db) | hossz (m) | hatar (A)*? | magassaga tertlet
®) (m)

Lgs 2 12,62 18,1 1,265 alacsony Omlesztett
oldalfalq, anyagok, darabos
rakoncaval aruk, jarmtivek,
felszerelt konténerek

Rgs 4 18,6 41,9 1,21 lehajthatd elsdsorban

vasrakonca és | konténerek, hosszU
lehajthatd aruk
homlokfal

Res 4 18,5 38,8 1,26 lehajthatd konténerek, gépek,

vasrakonca és berendezések,
lehajthatd, jarmiivek, hossza
alacsony oldal- aruk
és homlokfal
Sammp 6 16,3 59,1 1,3 betlizhetd nagyméretl aruk,
rakoncak jarmilvek
Rmms 4 12,65 40,7 1,2 siillyeszthetd nehéz targyak,
homlokfaltam munkagépek,
oszlopok, sin
Sgnss 4 - 44,2 1,155 specialis nagykonténerek
konténer-szallitd

A rendszeresitett nehéz haditechnikai eszkozok elszallitasahoz jellemzdéen alacsonypadlos,

nagy teherbirasu, kilfoldrél (t6bbnyire Németorszagbol), az RCH Zrt.-n kKeresztil bérelt vasuti

kocsikat alkalmaz az MH. Az ilyen stlyos jarmiivek esetében azért van sziikség mas tipusa

vasuti kocsik alkalmazasara, mert ezeket a kisebb teherbirasu vasuti kocsik nem birnak el. Az

MH altal rendszeresitett nehéz tomegii haditechnikai eszk6zok szallitasara alkalmazott vasuti

kocsik tipusat, legfobb adatait és az alkalmazasi teriiletiiket a 3. tablazat tartalmazza:

22 A terhelési hatar a vasuti palya min8ségétdl fiiggéen valtozik, a tablazat az A osztaly, azaz a legalacsonyabb

mindségli, 16 tonna tengelyterhelésre alkalmas vasuti palyat veszi figyelembe. forras: RCH

LOCA/Vonalosztalyok https://rch.railcargo.com/dam/jcr:11553b9f-ca80-471a-9954-6¢85ee5bd63e/loca-
vonalosztalyok-hasznalati-utasitas.pdf (Letoltés: 2024.10.11.)
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https://rch.railcargo.com/dam/jcr:11553b9f-ca80-471a-9954-6c85ee5bd63e/loca-vonalosztalyok-hasznalati-utasitas.pdf
https://rch.railcargo.com/dam/jcr:11553b9f-ca80-471a-9954-6c85ee5bd63e/loca-vonalosztalyok-hasznalati-utasitas.pdf

3. tablazat: MH altal alkalmazott kiilfoldi vasuti pére teherkocsik és legfobb adataik

(Forras: Sajat szerkesztés a Transwaggon GmbH-tdl, illetve a DB Cargo-z6! rendelhetd

porekocsik alapjan)
Kocsi Tengelyek Rakodasi Terhelési Padld Egyéb Alkalmazasi
tipusa szama (db) hossz (m) hatar (A) magassaga jellemz6 tertlet
®) (m)

Laads 2 25,76 37,5 1,2 - jarmiivek
Laadks 2 26,76 39,5 0,8 kilénleges nagy méretli

alacsony jarmivek,

padlos eszkdzok
Laaps 2 25,63 37,0 1,065 | csOkkentett nagy méretll

(TWA magassagu jarmiivek,

1060) padlé eszkozok
Samms 6 15 44 1,2 - nehéz stlyd

eszkozok,

jarmiivek

A 2. és 3. tablazatokban felsoroltak alapjan levonhaté az a kovetkeztetés, hogy az MH

a vasuti eszkozszallitasaihoz a legtobb esetben olyan pdre teherkocsikat alkalmaz, amelyek
nagy teherbirassal rendelkeznek a mar korabban emlitett nehezebb technika miatt.
Természetesen a kisebb teherbird-képességii kocsikat is igénybe veszik, hiszen vannak olyan
modernebb eszkdzok, amelyek témege nem igényli a nagy teherbiroképességet, mint a
szallitojarmiivek, példaul az MH Raba H sorozatu jarmiivei, illetve a korabban hadrendbe
allitott eszkdzok tovabbra is igénybe vannak véve. A tablazatok tartalmazzak a dolgozat 3.

fejezetében kifejtett Samms pérekocsi (6. kép), valamint az Rmms pérekocsi (7. kép) adatait is.

6. kép: Samms 710 pérekocsi

(Forrés:
https://gueterwagenkatalog.dbcargo.com/resource/image/10439072/16:10/576/360/f648c417
Oeca771d77b3c127336¢cd9fe/IBFDA96E1672946C09924014414A393D/Samms710-1-.jpg)

20



7. kép: Rmms pérekocsi
(Forras: https://rch.railcargo.com/dam/jcr:b6ab120f-d322-49¢5-b82f-
a6539b2a3d7c/3959_Rmms.pdf)

Pérekocsikon kiviil 10szert, robbandanyagokat, rakétakat és felszereléseket is

széllitanak eltolhatd oldalfald fedett teherkocsik segitségevel, tovabba tartalykocsik bérlésére
is sor kertil a katonai repiiléterek iizemanyag-ellatasanak céljabol az esetben, ha a repiilétér nem
rendelkezik kdzvetlen bek6tott lizemanyag-szallitd csévezetékkel, vagy épp karbantartjak azt.
Amennyiben sziikséges, kozvetitdkocsik alkalmazasa is megemlithetd, azonban az RCH Zrt.
nem rendelkezik ilyen tipusu vasuti kocsikkal. Mas, egyéb teherkocsik sajat célu alkalmazasa
elenyész6 jelentéségii. Személyszallitasi célbol a RCH Zrt.-n keresztil, a MAV-Start Zrt.
tulajdonaban allé személykocsikat veszik berbe, ezenkivil szallitmanyok kiseretéhez korabban
alkalmaztak Ztz kéttengelyes szallitmanykiséré orkocsikat (8. kép), amelyek az MH
tulajdonaban is allnak, azonban karbantartas, illetve a vasuti halozaton torténd kozlekedéshez
sziikséges fovizsga hianyaban ezek a jarmiivek mar nem &llnak rendelkezésre a feladataik
elvégzésére. A fOvizsga soran meggydzddnek arrdl, hogy vizsgalat targya a vasuti
kozlekedésben valo részvételre tovabbra is alkalmas, kopoalkatrészeit kicserélik, a javitando
elemek kicserélésre keriilnek. A févizsgaztatas részleteit az E.12. szami MAV Miiszaki

Kocsiszolgalati Utasitas tartalmazza.
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8. kép: Ztz 6rkocsi
(Forrés: https://vasutikocsi.hu/zold/2tengelyes/2tengelyes.html)
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3. VASUTI SZALLITOESZKOZOK HOZZAFERHETO-
SEGENEK GAZDALKODASI VONZATA A KULONBOZO
PENZUGYI MEGOLDASOK TUKREBEN

Napjainkban igen nagy probléma a nehézpore teherkocsik hozzaférhetosége. Ennek oka,
hogy az ilyen tipusu teherkocsik specialisak, hiszen a nagyon nehéz eszkdzok elszallitdsdhoz
sziikséges az ilyesfajta kocsik hasznalata, az igény els6édlegesen pedig a hader6knél jelentkezik,
a civil szektorban kevésbé. Az eltérd érdekekbdl adéddan kevés nehézpdre all rendelkezésre,
igy érdemes megvizsgalni, hogy az MH vasuti széllitasi feladataihoz milyen pénziigyi
megoldassal jarna a legjobban, hiszen a hadseregek gerincét a logisztika adja, amelynek eleme

a szallitas.

3.1 A vasuti eszkozok hasznalata soran fellépo koltségtipusok

Habar az MH vasuti szallitasai sordn nem csupan egy fajta teherkocsit hasznal, azonban
az igények elsédlegesen a nagy teherbird-képességii pérekocsik iranyaba mutatnak — ahogyan
azt a 2. és 3. tblazataiban és a hozzajuk tartoz6 magyarazatban is ismertettem — a korabbiaknal
nehezebb haditechnikai eszkdzok rendszeresitésébdl adoddan. Nyilvanvaldan nem csupan egy
fajta vasuti kocsikbdl all egy katonai szerelvény — mint ahogyan azt korabban is emlitettem —
azonban a dolgozat terjedelmét egy minden MH altal alkalmazott vasuti kocsira elvegzett
kalkulaci6 meghaladja az alkalmazott kocsitipusok szamabdl, illetve azok egymasétol
kiilonb6zo alkatrészeibol adodd karbantartasi koltségekbdl kifolydlag, de a kiilonbozo
pénziigyi megoldasok gazdasagi és katonai hasznossaganak tekintetében sem lenne szamottevo
kiilonbség az egyes kocsitipusok kozott. Ebbdl kifolydlag szdmitdsaimhoz a Samms
hattengelyes nagy teherbiro-képességili pérekocsit veszem alapul, els6dlegesen a 6 tengely, igy
a nagy témegeloszlatd képesség, valamint az egyébként is magasnak mondhato6 teherbirashol
kifoly6lag, valamint az Rmms 4 tengelyes pOrekocsit,amely ugyan kevesebb tengellyel
rendelkezik tarsanal, de azok egy révidebb hosszusagu kocsiszekrényt kell, hogy megtartsanak.
de az MH Tartalékképz6 és Tamogatd Parancsnoksag, Logisztikai Tamogatd Igazgatosag,
Kozlekedési Osztalyanak osztalyvezetdjével, Kocsis Akos alezredes tir, valamint az RCH Zrt.
Teherkocsi Uzembentartasi Részleg vezetdje, Zrinyi Istvan tr tajékoztatésa alapjan az emlitett
kocsitipusok voltak az altaluk vizsgalatra javasolt tehervagonok. Kalkulacioim soran
elédfordulhat, hogy bizonyos koltségek csupan intervallumban vannak megadva. Ennek oka,
hogy a kiadasokat befoly4sold tényezOk szdma nagy és valtozatos, az informaciok is csak

intervallumként jutottak birtokomba; igy a szamolasoknal koltségek esetében a nagyobb sz¢élsd
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értéket veszem figyelembe, bevételek tekintetében pedig a kisebb értéket, ezzel is felkésziilve
a legrosszabb eshetdségekre. Ez alol kivételt a fovizsgaztatas koltsége jelent, mert annak

koltsége a vasuti kocsi életkoraval fokozatosan novekszik.

3.1.1. Fenntartasi koltségek

A vasuti teherkocsik esetében is, mint minden eszkdznél fellépnek fenntartasi ko ltseégek,
igy a karbantartas, potalkatrészek, tisztitas és egyeb folyamatok mind-mind kilon tételként
jelentkeznek. Ezek a raforditasok az eszk6z tulajdonosat terhelik, igy ez a kdltségfajta abban az

esetben jelentene kiadast a koltségvetésben, amennyiben sajat tulajdont eszk6zokr6l beszéliink.

A fenntartasi koltségek esetében elsddlegesen a vastti kocsik kozlekedtetéséhez
szlikséges szabalyzoknak kell megfelelni. Ennek kulcsfontossagu eleme, a mar korabban
emlitett fovizsga, amelyet minden vasuti kozlekedésre szant jarmiivon és eszkozon el kell
végezni. A fovizsgak elvégzésére 6 évente van szilikség, ezeket a vizsgalatokat pedig egy
jarmujavitd cég végzi, amely soran cserélésre keriilnek a kocsi f0bb kopdalkatrészei. A vasuti

teherkocsik fovizsgédjanak koltsége alapvetden tobb paramétertdl fiigg. Ebbe beletartozik a:

- kocsi felépitménye, azaz, hogy milyen tipusba tartozik a kocsi;

- atengelyeinek szama;

- a kocsi életkora, amely a kiilonb6zd pénziigyi megoldasok fliggvényében
valtozhat, de egy kocsi ¢letkora az id6 eldrehaladtaval koltségnoveld hatassal
van a fovizsga elvégzése soran,;

- illetve a fovizsga miiszaki terjedelme, azaz, hogy a vizsgaland6 elemek koziil

amelyeket kellett javitani, cserélni.

Ezekbdl kiindulva egy, az altalam vizsgalt teherkocsitipus fovizsgajanak koltsége 10 és
45 ezer EUR kozé esik®, és a korabban emlitett nagyobb szélsé érték alapulvételével a
fovizsgakoltséget 36 000 EUR-ban is megallapithatnam, azonban realisabb, ha az els6 6 éves
ciklus utan még az alacsonyabb koltségként jelenik meg a fOvizsgdztatds és linearisan

ndvekszik, mely soran az utolso vizsgakdltség mar 45 000 EUR-ba keriil. Egy vasiti kocsi

23 3 RCH Zrt. adatai alapjan
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életciklusa koriilbeliil 40 év?*, amelyet 6 éves ciklusokra bontva, 6 teljes és egy csonka, 4 éves
periddusra oszlik meg. Mivel azonban a 40 éves élettartam nem szigoruan rogzitett, valamint
szakszeri kezeléssel ez akar meghosszabbithato, igy 42 évvel, azaz 7 darab teljes, 6 éves

iddintervallumra bontva végzem el a szamitést, amely 6 fovizsgaztatast jelent.

Ennek kiszamitésat egy lineéris flggvény segitsegével végzem el, tekintettel arra, hogy

a kocsik igénybevétele egyenletes (1. abra).

1. dbra: Fovizsgaztatas ciklusonkénti koltségeinek linedris egyenlete

(Forrés: Sajat szerkesztés a rendelkezésre all6 adatok alapjan.)

Févizsga koltsége (EUR)

Fovizsga koltsége

0 1 2 3 4 5 6 7 g

Fovizsga alkalma

Az abran szerepl6 értékeket az alabbi tablazat szemlélteti (4. tablazat):

4. tblazat: Egy vasuti kocsi élettartamara jutd ciklusonkénti fovizsgaztatas koltsége

(Forréas: 3.1.1. alfejezet alapjan sajat szerkesztés)

1. févizsga 10 000 EUR
2. fovizsga 17 000 EUR
3. fovizsga 24 000 EUR
4. fovizsga 31 000 EUR
5. f8vizsga 38 000 EUR
6. f0vizsga 45 000 EUR

24 Merchan, A. — Belboom S. — Léonard A. (2020): Life cycle assessment of rail freight transport in Belgium,
Liege, Belgium, Springer Nature 6. o.
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A rendszeres fOjavitasok mellett a kopoalkatrészek kicserélésére irdnyuld
karbantartasokat, un. futdjavitasokat is kell végezni, amelyek soran a kocsik fékjeiben a
kerékkel érintkez6 fékezofeliiletet, azaz a féktuskot, valamint a fa padlozatot — amennyiben
szlikséges — kicserélik, az esetleges jelentéktelenebb sériiléseket Kijavitjak tovabba a kenést

igénylo tertileteket megzsirozzak.

A féktuskdk cseréjét 3 évente végzik. A padlozat karbantartasa 3-6 évente megy végbe,
azonban a nagy teherbiroképesség €s az optimalis tomegeloszlatas fenntartasdhoz célszerti 3
évente elvégezni ennek a karbantartasat. Sérulésekkel honvédelmi célu igénybevétel esetén
nem kell kalkuldlni, mivel a szakszeri munkavégzéssel az ilyesfajta rongalddasok elkeriilhetok.

Az 5. tablazat a karbantartasok koltségeit mutatja be egyszeri kiadasonként:

5. tablazat: A karbantartasok soran cserélendd alkatrészekkel kapcsolatos egyszeri koltségek,
valamint azok egy kocsira jutd koltségei

(Forras: Sajat szerkesztés az RCH, valamint az uk-timber.co.uk faanyagkoltség-kalkulatora
alapjan 2024. 10.09-i adatok szerint)

Cserélendé Osszegintervallum és Egy Samms kocsira jutd Egy Rmms kocsira jutd

alkatrész vagy 0sszeg koltseg egy alkalmi javitas koltseg egy alkalmi
esetén javités esetén
Kerékpar 2500-3100 18 600 EUR 12 400 EUR
EUR/kerékpar

Kormanyszelep 1500 EUR/kocsi 1500 EUR 1500 EUR

Féktusko 140-190 EUR/tengely 1140 EUR 760 EUR

Padl6 4700-5600 EUR/Kocsi 5600 EUR 4 700 EUR

Zsirozés 150 EUR/kocsi 150 EUR 150 EUR

Az 5. tablazatban szereplo tételek a fobb karbantartasi koltségek, amelyek egy Samms
vasuti kocsi életciklusa — amely, mint ahogy a fejezetben feljebb is emlitettem, 40 év— soran

1dokozonként fellépnek rendeltetésszerti hasznalat mellett.

A kerékpar kerekei folyamatos kontaktban vannak a sinszallal, igy a folyamatos gordilés és
surlodas, valamint az egyenetlen palyabdl adodo kopasok miatt ezek is cserére szorulnak. A
kormanyszelep a fékek vezérlését végzi, igy a teherkocsin az egyik legfontosabb berendezésnek
mondhatd, melynek fellllvizsgalata kiemelten fontos. A kormanyszelephez kapcsoléddan a
fektuskok is kopdalkatrésznek szamitanak, cseréje 3 évenként esedékes. A padlé anyaga
mindkét kocsitipus esetében vorosfenyd. A Deutsche Bahn Cargo (a tovabbiakban DB Cargo)
internetes katalégusa alapjan a Samms kocsi esetében a hosszat, szélességét és a faanyag

miiszaki adatait is figyelembe véve 83 darab deszka sziikséges, mig az Rmms tekintetében
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csupéan 62 darab hasonld dimenzi6ji lécre lenne sziikség?®. A szamokat a rakodasi hossz és a
deszkak szélességénének hanyadabol kaptam meg.

Az aldbbi tablazat pedig két fovizsgalat kozotti 6 éves ciklusban fellépd Gsszes koltséget
mutatja be az 5. tablazat adatai alapjan, egyenes betiikkel a Samms, délt betiikkel az Rmms
kocsi esetében. (6. tblazat):

6.. tAblazat: Egy ciklusban fellép6 és egy évre jutd Osszes karbantartasi koltség EUR-ban

(Forras: 5. tablazat alapjan sajat szerkesztés)

Ev/cserélendd 1 2 3 4 5 6 Osszesen
alkatrész

Kerékpar 18 600 18 600

12 400 12 400

Kormanyszelep 1500 1500

1 500 1 500

Féktuskok 1140 1140 2 280

760 760 1520

Padl6 5600 5600 11 200

4700 4700 9 400

Zsirozas 150 150 150 150 150 150 900

150 150 150 150 150 150 900

Osszesen 150 150 6890 150 150 26990 34 480

150 150 5610 150 150 19510 25720

A 6. tablazat adatai alapjan megallapithato, hogy éves bontasban nézve csak a kisebb
kocsi — azaz az Rmms pdrekocsi — tekintetében is majdnem 4300 EUR-ba keriil annak
karbantartadsa, a nagyobb, Samms vagon esetében tobb, mint 5700 EUR az évekre osztott
felmeriilé koltség. Habar ezek a tételek nem minden évben jelentkeznek, azonban
koltségszamitasokhoz ezek nem elhanyagolhatd informaciok. Amennyiben a jelenkori értéken
vesszik alapul, igy egy vasuti kocsi fenntartasi kdltsége 10 éves tavlatban 31 780 — 41 820 EUR
koze, 20 éves tavlatban 77 460 — 103 740 EUR ko6zé, teljes elettartamban pedig 160 530 —
214 370 EUR koz¢ esik, nem beleszamolva a f0vizsgaztatas koltségeit.

%5 DB Cargo — Samms 710 https://queterwagenkatalog.dbcargo.com/catalogue/by-wagon-category/s-bogie-flat-
wagons-with-6-wheelsets/Samms-710-9121082 (Letoltés: 2024.10.11.),
https://gueterwagenkatalog.dbcargo.com/catalogue/by-wagon-category/r-bogie-flat-wagons-with-4-
wheelsets/Rmms-662-9120846# (Let6ltés: 2024.10.11.)
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3.1.2. A tarolas koltségei

Habar az MH rendelkezik sajat céli vasuti palyakkal, azonban ezeket a vaganyokat
elsédlegesen szallitasi célbdl tartjak fenn, taroldsra a rovid hasznos vaganyhossz miatt csak
korlatozottan, vagy egyaltalan nem alkalmasak. Igy amennyiben nincsen sziikség a vasuti
kocsik alkalmazasara, addig ezeket a vagonokat az 1.2.1. pontban emlitett magyarorszagi
palyavasUti cégek halézatan szilkséges tarolni, amelyek a palya hasznalata miatt kilonféle
dijakat szamitanak fel.

A HUSZ DD alapjan a jarmiitarolas koltségét a MAV Zrt., illetve a GySEV Zrt. esetében
is jarmii/nap alapjan kell szamolni. A 2023-2024-as menetrendi idészakban ez a koltség a MAV
Zrt. esetében 220 Ft /jarmii/nap, a GySEV Zrt. esetében pedig 208 Ft /jarmii/nap. Ennek EUR-
ba atvaltasahoz a 2024. évi MNB kodzéparfolyam oktober 22-i kozepertékét alkalmazom, amely
alapjan 1 EUR = 400,87 Ft. igy az 6sszegek EUR-ban kifejezett értéke 0,55 EUR/jarmii/nap,
illetve 0,52 EUR/jarmii/nap. Példaképpen, ha esetleg 40 napon &t szeretnénk 20 kocsinkat a
MAV Zrt. halozatéan tarolni, azesetben 0,55 EUR * 20 kocsi * 40 nap = 440 EUR ellenértékben

tehetjlik ezt meg.

3.1.3. Egveb fellepo koltsegek

A vasUti kocsik alkalmazésa soran olyan dijak is felléphetnek, amelyek egyik fenti
kategoridba sem sorolhatdk, azonban ugyanugy tételként megjelennek ezen kocsik hasznalata
soran, mint koltségelem. Habar a szakdolgozat elsddlegesen a vasuti kocsik beszerzésével

foglalkozik, ezen koltségelemek bemutatésa is segit bemutatni a témakor komplexitasat.

Ilyen koltségelemnek nevezhetd a palyahasznélat koltsége, mely a gyakorlatban pontos
fuvardijat ad meg. A palyakat kezeld cégek, mint példaul a MAV Zrt. a palyainak hasznalataért
cserébe dijakat szdmol fel, amelyeknek a képzési modszere a Vasuti Palyakapacitas-elosztd
Kft. (a tovdbbiakban VPE) holnapjan elérheté az aktudlis évi menetrendi Haldzati
Uzletszabalyzat Dijszamitasi Dokumentumaban?® (a tovabbiakban HUSZ DD). Ebben
megtalalhatd kulon-kilon a két magyarorszagi palyavasati cég dijszamitasi modszere. Ez a
dijképzés altalanos jellegli minden vasuti szallitd esetében, igy az MH is ezen dokumentum

alapjan kalkulalhat szallitasainak palyahasznalati kdltségei soran.

26 HUSZ 2023-2024 https://www.vpe.hu/halozati-uzletszabalyzat-husz/husz-2023-2024 (Letoltés: 2024. 10. 15.)
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A kozlekedtetés dija a HUSZ DD alapjan alapvetéen négy elembél tevdik dssze: a
brutttonna-kilométer?” alapl, illetve a vonatkilométer?® alapu részbdl, a menetvonal
biztositasbdl tovabba a felsdvezeték hasznalatbol. Mivel Magyarorszagon két palyavasuti cég
kezeli az orszag teriiletén 1év6 nagyvasuti palyahal6zatot, ezért a két fél esetében kulon-kilon
meg kell vizsgalni a sajat dijképzésiuk mértékét. A menetvonal biztositas értékét vonatkilométer
alapjan kell meghatdrozni. A fels6vezeték hasznélatdért villamos vonatkilométerek alapjan
szamitjak fel a dijakat. Ez a szallitasi tavolsag azon része, amely soran a szerelvény a villamos

felsévezeték-rendszert hasznalatba vette.

Ezeknek a kdltségeknek a megallapitasahoz azonban fontos lenne ismerniink a tervezett
katonai vasuti szallitasokat, ezek azonban egyrészt feladatfliggéek, amelyeket nem feltétlentil
lehet elore pontosan meghatarozni, tovabba ezekhez az informacidkhoz csak a teriiletnél

illetékes katonai szervezetek feladatra kijel6 It allomanya férhet hozza.

3.2. Vasuti kocsik bérlése

A vasuti kocsik bérlése soran a teherkocsiért a bérlé szerzédésben meghatarozott
idészakonként meghatdrozott Osszeget fizet a vagon tulajdonosanak a wvastti teherkocsi
hasznalataért cserébe. Ebben az esetben a kocsi nem az MH tulajdona, az kizardlag a bérbeado
tulajdonaban marad, igy azokat nem kell sem az MH szamara legyartatni vagy esetleg készen
megvasarolni, sem a karbantartassal és tarolassal foglalkozni; csupan elég a bérleti dijat
megfizetni a bérbeadd részére, aki az igény szerinti kocsikat képességeihez mérten a
legmegfelel6bb modon a bérld rendelkezésére bocsajtja a bérlés idétartamara. Az MH a vasuti
szallitasi feladatai elvégzésére a dolgozat megirdsanak pillanataban is ezt a finanszirozasi
forméat alkalmazza, a kocsik biztositasat pedig csak és kizar6lag az RCH Zrt. végzi
Magyarorszagon?® Bérlés soran felszamolt fuvardijaik kiszamitasanak mddja az RCH Zrt.

Arudijszabésaban talalhatd.*° Ez alapjan a fuvardij megallapitasahoz sziikséges ismerni:

27 Bruttétonna-kilomeéter: ,, Kézlekedd vonat vontaté és vontatott jdrmiiveinek sajat és rakomdnyainak egyiittes
tomege, szorozva a vonat altal kilométerben megtett tavolsaggal.” Forras: HUSZ

28 \Vonatkilométer: ,, 4 vonat dltal megtett vt kilométerben.” Forras: HUSZ

2Forras: https://kormany.hu/hirek/palkovics-a-kormany-azon-dolgozik-hogy-magyarorszag-kozep-europa-
teherfuvarozasi-logisztikai-kozpontja-legyen (Let6ltés: 2024. 10. 14.)

3 RCH Arudijszabas 2024 https:/rch.railcargo.com/dam/jcr:e616ef7b-1c5d-456d-b205-881fd07d951e/hatalyos-
arudijszabas-2024.pdf (Let6ltés: 2024.10.15.)
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- a dijszamitasi tavolsagot, amely a felado-, és a celdllomas kdzotti tavolsagot jelenti,
minimuma 30 kilométer;

- afuvardijszdmitési tomeget, amely az aru 100 kg-ra kerekitett tomegét;

- ésaz aru NHM®! tételszamat.

A fuvardijak megéllapitasa belféldi forgalomban forintban, nemzetkdzi szallitas esetén
EUR-ban torteénik.

Dolgozatomban azonban a pénznemek egységesitésébdl kifolyolag a belfoldi, forintban
megallapitott tételeket EUR-ban is megadom, amelyet a fentebb emlitett arfolyam alapjan
valtok at. A belfoldi fuvardijak kiszamitasahoz ismerniink kell a dijszamitasi tavolsagot és a
fuvardijszamitasi tomeget, amelyek alapjan tablazatosan meg van adva, hogy mennyibe ker(l
adott tavolsadgra adott tomegli aru elszallitisa. A pontos dijmeghatirozas a belfoldi és a
nemzetkozi fuvardijakkal kapcsolatban a szakdolgozat 1., és 2. sz&mu mellékleteiben
talalhatok. Az NHM tételszam csak abban az esetben befolyasolja a fuvardij mértékét,
amennyiben valamilyen specialis igényli aruk elszallitdsdhoz torténik a kocsi igénylése. A
szakdolgozat témajahoz leginkabb relevans specialis igényii aruk a veszélyes anyagok. Ezek
széllitasa soran a végleges fuvardij az eredeti fuvardij 10%-aval ndvekszik. llyen veszélyes aruk
a 9306-os NHM tételszam ald esd bombak, granatok, akndk, rakétdk, gyhjtoszerkezetek,

16szerek és egyéb haborus pirotechnikai eszkozok, valamint ezek alkatrészei?.

Amennyiben védo-, vagy kozvetitOkocsit (is) szeretnénk bérelni, az el6z6tdl eltérd
dijszamitas vonatkozik kiilon a belféldi és kiilon a nemzetkdzi szallitas esetére. Mértéke csupan
a dijszamitasi tavolsag alapjan kerlil meghatarozasra. A szakdolgozat 3., és 4. szamu

mellékleteiben megtalalhatéak az ide vonatkozo tablazatok.

A 16 fuvardijon kiviil egyéb mellékdijak is megjelennek az RCH Zrt-n keresztll bérelt
vasUti kocsikkal kapcsolatban, amelyek szintén a véllalat Arudijszabasaban érheték el. A 7.
tablazat az MH belféldi és unids nemzetkozi szallitdsaihoz kapcsolodd mellékdijakat foglalja
Ossze az eredeti, forintban megadott &ron, valamint a dolgozatban alkalmazott MNB

kozéparfolyamon EUR-ban:

$INHM: Harmonizalt Arucikkjegyzék (Nomenclature Harmonisée Marchandises)
32 Harmonizalt Arucikkjegyzék 2024 XIX. fejezet
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7. tablazat: Az MH belf6ldi, illetve uniés nemzetkdzi vasuti szallitdsaihoz kapcsolédé RCH

Zrt. mellékdijak forintban és EUR-ban
(Forras: RCH Zrt. Arudijszabas 2024)

Tétel megnevezése Egység | Belfoldi Belfoldi Nemzetkozi
dsszeg dsszeg dsszeg
(HUF) (EUR) (EUR)
Veszélyes aruval rakott kocsi | darab 4735 11,81 15,59
megjel6lési dija
Vasuti  kocsik biztonsagi  zarral | darab 1020 2,54 3,39
torténo lezarasa
Tomeg-megallapitas dija kocsi 17 160 42,81 52,43
Varakozasi dij kocsi/24 14 400 35,92 52,36
Ora
Lemondasi dij kocsi 12 330 30,76 -
Fertotlenitési dij kocsi 77 000 192,08 221,29
Tisztitasi dij kocsi 30 000 74,84 80,59
Mosasi dij kocsi 55 000 137,20 146,17
Kimutatas dija a fert6tlenitésrél, | kocsi 1880 4,69 5,45
tisztitasrol és mosasrol

Amennyiben rakmintas aruszallitast szeretne az MH végezni, azesetben kulon

megallapodas alapjan kell az RCH Zrt.-vel megegyeznie, ugyanis a rakmintas aruk az RCH Zrt.

Arudijszabasa alapjan rendkiviili kiildeménynek mindsiilnek. Ez olyan &rukat takar, amelyek

az allomasokon felallitott rakmintakon tallégnak, azaz tGlméretesek.®

A vasUti kocsik rakodasa soran az RCH Zrt. hatalyos Uzletszabalyzata alapjan legalabb

7 ora all rendelkezésre a kocsik be- és kirakodasara, ett6l hosszabb id6t az RCH Zrt. kiilon

megallapodas alapjan biztosithat a bérlé fél, azaz az MH szamara. Amennyiben a felek ilyen

egyezményt nem kotnek, gy a hatalyos Arudijszabés szerinti késedelmi dij érvényes, amely

forgovazanként és 24 oranként 2 130 Ft-ba, azaz 5,31 EUR-ba kertil. Egyetlen darab Samms

710-es, vagy Rmms kocsi esetében tehat 10,62 EUR-ba kertilne 24 6ranyi késedelmi dij, hiszen

mindkét fajta vagon kettd forgovazzal rendelkezik.>*

33 Magyary I. (2005): Szallitmanyozasi ismeretek, Gyongyds, Karoly Robert Féiskola 107. 0.

34 A 3. tablazat adatai alapjan.
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3.3. Lizing, mint pénzigyi megoldéas a vasuti kocsik alkalmazasan beldl

A lizing kiilonleges finanszirozasi forma; [...] sajatossdaga, hogy a lizingbeado a
lizingbevevd dltal megnevezett targyat, a lizingtargyat kizardlag azzal a céllal vasarolja meg,
hogy azt meghatarozott idore a lizingbevevé hasznalataba adja. A lizingbevevo a

lizingszerzodésben rogzitett lizingdij megfizetésére vallal kételezettséget.

A lizingszerzddés fedezete maga a lizing targya, amelynek tulajdonjoga csak a finanszirozasi
futamidé végén, a teljes lizingdij, valamint az un. maradvanyérték megfizetését kovetoen

szallhat at a lizingbe vevére.

A lizing ket kategdriara bonthatd, amelyek az operativ lizing és a pénzigyi lizing, mig

utobbi szintén két elembdl 4ll: a nyilt végli-, és a zart végli pénziigyi lizingbdl.

Az operativ lizing a lizingszerzOdések olyan fajtdja, amely nem az eszkoz
finanszirozasat szolgalja, hanem magat a szolgaltatast helyezi elétérbe. Az operativ lizing
hasonlit egy tartds bérleti formara, hiszen a lizingbevevd a lizingtargyat a futamidd végén nem
veheti birtokba, csupan a szolgaltatasert — jelen esetben a vasuti teherkocsi nyajtasaért — fizet,
amely mellé a lizingbeadd egyéb, kiegészité szolgaltatasokat, igy egy szolgaltatdscsomagot
nyujt.

Ezzel szemben a pénziigyi lizing, a 2013. évi CCXXXVIIL a hitelintézetekrol és
pénzigyi vallalkozasokrdl szl térvény (a tovabbiakban Hpt.) 6. § (1) alapjan ,,az a
tevékenység, amelynek sordan a lizingbeado a tulajdonaban lévo ingatlant vagy ingo dolgot,
illetve vagyoni ertékii jogot a lizingbevevo hatarozott idejii haszndlataba adja oly modon, hogy
a hasznalatba adassal a lizingbevevo [...] jogosultsagot szerez arra, hogy a szerzodésben
kikotott idotartam lejartaval [...]. a dolgon 6 vagy az dltala megjelolt személy tulajdonjogot
szerezzen. Ha a lizingbevevé nem él e jogaval, a lizing targya visszakeriil a lizingbe ado
birtokaba.” A pénzigyi lizing, mint ahogy korabban mar emlitettem, két kategodriara oszlik. A
nyilt végili pénziigyi lizing abban kiilonbozik a zart végli pénziigyi lizingtél, hogy mig eldbbi
esetében a futamidd lejarta, és a lizingdijak megfizetése utan a lizingbe vevd rendelkezhet a
lizingtargy tulajdonjoga felett, azaz meghatarozhatja az eszktz tulajdonosat, utobbi esetében

viszont mindenféleképpen a lizingbevevd tulajdonaba kertil.

3 (2007) A lizing, a PSZAF fogyasztovédelmi tajékoztatoja, Budapest, Pénziigyi Szervezetek Allami
Fellgyelete, 4. o.
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A pénzigyi lizing esetében a lizingbeadd csupan az eszkdzt szolgéltatja, igy az
eszkdzzel kapcsolatos koltségeket, igy a karbantartasi, tarolasi és egyéb koltségeket az MH-nak
kell megfizetnie. Operativ lizing esetében a konstrukciétol fligg, hogy az MH milyen
koltségelemeket kell megfizessen, hiszen itt akar tobb kiillonbozd szolgaltatast, igy az
eszkdzszolgaltatast és a karbantartast is nyUjthatja a lizingbeadd cég. A tarolas koltségeit

lizingtipustol fiiggetleniil a lizingbevevOnek kell ellentételeznie.

A lizingszerzddést egy fel nem mondhato idészakra kell kotni. A lizingelés futamideje
akkor kezdédik, amikor a lizingbeadd az eszkézt vagy a csomagot hasznalatra készen a
lizingbevevd rendelkezésére bocsajtja. A lizingeléssel kapcsolatos koltségek a Hpt. alapjan
toketorlesztd és kamattorlesztd részbdl, valamint a szerzédésben megkotott maradvanyeértekbol
allnak. A tOkerész a lizingbe adott eszkéz szerzOdeés szerinti arat jelenti, mig a kamatrész
nagysaga a szerz0do felektdl fligg. A maradvanyérték a lizingtargy hasznos élettartama végén
becsiilt piaci értek, amelynek megfizetésével pénziigyi lizing esetén a lizingbevevo az eszkoz

tulajdonjogat megszerezheti. Operativ lizing eseteben ilyen kéltséget nem kell megfizetni.

Zrinyi Istvdn Ur adatai alapjan egy 1j, a dolgozatban érintett vashti pérekocsi
elkészitésének ara megkozelitdleg 250.000 EUR, amennyiben nem acélszerkezeti, hanem
vasUtikocsi-gyartd cég késziti el. Altalanos acélszerkezetek épitésével foglalkozd vallalkozasok
a specialis berendezések és szerkezeti elemek eldallitdsara nem rendelkezik a megfeleld
technologiaval, ebbdl kifolydlag sokkal koltségesebb lenne ilyen gyartoval elballitatni a

terméket, igy a kalkulaciok soran az elobbit veszem figyelembe.

Lizing esetében ez az Osszeg adna a lizingdij tékerészét, a kamatrész a korabban emlitettek

szerint a szerz6do felek alapjan keriil megallapitasra, igy az szamomra ismeretlen.

Mivel a lizingdijak kalkulacidjat sok kiilonboz6 tényezé befolyasolja, ezért a
szamszerlsitett adatok kiszdmitasdhoz webes feliiletli online kalkulatorokat veszek igénybe. A
K&H Eszkozlizing és az Euroleasing eszkdzlizing kalkulatoraiban az eszkdz vételarat kell
megadni, amely a vasuti teherkocsi esetében 250 000 EUR; az 6ner6é mértékét, amely a nagy
egyszeri koltségek elkeriilése érdekében a lehetd legkisebb; illetve a futamidét, amelyet
megvizsgalok 3 és 5 év esetében is. A dijakat minden esetben fix kamatozas alapjan szamoltam
Ki. Az alabbi tablazat a két lizingkalkulatoron keresztul kiszamolt havi lizingdijakat mutatja be
EUR-ban (8. tablazat):
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8. tablazat: Havi lizingdijak és egyéb adataik 3 és 5 éves futamid6 esetén
(Forrés: A K&H Eszkozlizing és az Euroleasing lizingdij-kalkulatorai alapjan)

Kalkulator és 3év 5év
adatai/Futamid6

K&H Lizing dija 5333 EUR 3360 EUR
Onerd mértéke 72 835 EUR 72 835 EUR
THM Nincs megadva. Nincs megadva.
Ugyleti kamat 5,29% 5,21%
Euroleasing dija 5251 EUR 3354 EUR
Oneré mértéke 75 000 EUR 75000 EUR
THM 5,2% 5,8%
Ugyleti kamat 5,08% 5,64%
K&H Lizing dija teljes 191 988 EUR 201 600 EUR
futamidore

Euroleasing dija teljes 189 036 EUR 201 240 EUR
futamidore

K&H Lizing lizingdij + 264 823 EUR 274 435 EUR
onero

Euroleasing lizingdij + 264 036 EUR 276 240 EUR
onero

A 8. tablazat adatai alapjan kiolvashato, hogy az MH amennyiben lizingelné vasuti
kocsijait, a lizingszerz6dés futamideje kevésbé befolyasolja a lizindijak alakulasat, arra inkabb
a lizingcég sajatos szamitasai rovid tavon a hosszabb futamiddvel jarna jol, hiszen alacsonyabb
a havidij, azonban hosszabb tavon igy tdbbet kell fizetnie a kocsikért. Emellett még a kocsikat
karban is kell tartani és tarolni, igy azokat a kiadasokat is rendezni kell, amelyeknek koltségei

a vasarlas ugyanilyen elemeivel megegyeznek.

3.4. Vasuti kocsik vasarlasa

Ebben az alfejezetben annak lehetdségét vizsgalom, milyen kiad4sokkal jarna a vasuti
kocsik beszerzése. A vasuti kocsik vasarlasa esetén, abbol kiindulva, hogy az eszkéz, azaz maga
a vasuti teherkocsi honvédségi tulajdonba kerll, az ¢sszes koltségtipus a tarca koltségvetését
terhelné. Ebbe beletartoznak a korabban mar részletezésre keriild fenntartasi és karbantartasi
koltségek, a tarolas koltségei, az egyéb, példaul jogszabalyi kotelezettségbdl adodo, koltségek,

valamint maganak az eszkéznek a megvasarlasa is.
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3.4.1. A vasarlashoz kapcsolodo koltségek

Ahogyan fentebb emlitettem egy Uj vasUti kocsi elkészitésének ara megkozelitéleg
250.000 EUR, amennyiben nem acélszerkezeti, hanem vasutikocsi-gyartd cég késziti el. A
megVvasarlas utan kovetkezik a kocsik karbantartasa, illetve tarolasa, amelyek a teherkocsi teljes

életciklusan at folyamatos koltségelemekként jelennek majd meg.

A karbantartdsi, azaz fenntartasi koltségek elemei a fovizsgaztatis és az egyéb
karbantartasok. Mig eldbbinek az 1d6 eldrehaladtaval a kocsi életkorabol adodoan novekszik a
koltsége, utobbi esetében jovoértéket lehetne szamolni, azonban egy 42 éves iddtartamra
meglehetdsen bizonytalan lenne ilyen kalkulidcidt végezni, a sok ismeretlen valtozobol
kifolyélag, ezért ilyen szamolast nem végzek, csupan a jelenértéket veszem figyelembe. Az 5.
tablazat, valamint a karbantartasi koltségadatok alapjan a kovetkez6 koltségek meriilnek fel 1
darab olcsobb fenntartasu, azaz az Rmms kocsi 42 éves életciklusa alatt, minden év vegen,
miutan 250 000 EUR-ert megvasaroltak (9. tablazat):

9. téblazat: Egy vasuti kocsi élettartama soran évente fellép6 koltségeinek 6sszege

(Forrés: 3.1.1. alfejezet és az 5. tablazat)

Ev | Osszeg (EUR) Ev | Osszeg (EUR) Ev | Osszeg (EUR)

1 150 | 15 5610 | 29 150
2 150 | 16 150 | 30 57 510
3 5610 | 17 150 | 31 150
4 150 | 18 43 510 | 32 150
5 150 | 19 150 | 33 5610
6 29510 | 20 150 | 34 150
7 150 | 21 5610 | 35 150
8 150 | 22 150 | 36 64 510
9 5610 | 23 150 | 37 150
10 150 | 24 50 510 | 38 150
11 150 | 25 150 | 39 5610
12 36 510 | 26 150 | 40 150
13 150 | 27 5610 | 41 150
14 150 | 28 150 | 42 Kivonas

Mint ahogyan a 9. tablazat és annak forrasai adatai alapjan is lathatd, minden évben
megjelenik a zsirozasbdl adédé 150 EUR-s koltség, 3 évente a féktuskok, a padld, tovabbi
koltsége, 6 évente a kerékparbol és a kormanyszelep cseréjébdl adodo kiadasok, ezenkiviil a
minden 6 éves periddusban egyre jobban ndvekvo fovizsgalati koltség is. Ezekbdl az adatokbol

kiolvashatd, hogy egy Rmms vasuiti kocsi teljes élettartama soran 6 150 EUR-t kell kdlteni
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zsirozési koltségekre, 9 880 EUR-t a féktuskdk cseréjére, 61 100 EUR-t a padlo
Ujraburkolésara, 9 000 EUR-t a korméanyszelepre és 74 400 EUR-t a kerékparokra.

A kocsi 0sszes fovizsgaztatasa 6sszeadva 165 000 EUR-ba kerul. Ez minddsszesen egy
kocsi teljes élettartamara 325 530 EUR koltséget jelent; mely a vasuti kocsi vételi araval
egylttesen 575 530 EUR-s koltséget eredményez. Nyilvanvaldan ez csupan egy becsult érték,
melybe nincsenek beleszdmolva az esetleges balesetek okozta sériilések, amelyek tervezetten
feliili javitasokkal jarnak, de ugyanigy nem része a kalkuldcionak a kiilonb6z6 gazdasagi

folyamatok okozta arvaltozasok sem.

Ehhez hozzétartozik a tarolas koltsége is, amelyet szintén a kocsik tulajdonosanak kell
kifizetnie, azonban a vasUti kocsikat nem teljes életciklusukon &t taroljuk, hanem igénybe is
vesszik, viszont a széllitasi feladatok mennyiségével kapcsolatban nem hozhatok adatokat
nyilvanossagra, illetve azokhoz csak az illetékesek férhetnek hozza. Amennyiben egy adott
éven at nem veszi igénybe az MH a vasuti kocsijait, amelyre ugyan kicsi az esely, de kiindulasi
alapnak alkalmazhato, igy a tarolas dija a 3.1.2. alfejezet alapjan egy évre és egy kocsira
korulbell 200 EUR.

3.4.2. Sajat tulajdonu kocsik bérbeadasa

Amennyiben az MH mar sajat vasuti teherkocsi-allomannyal rendelkezne, azok
fenntartdsdhoz és tarolasahoz kapcsoldédd allando koltségeinek csokkentésének érdekében a
tehervagonok bérbeadasat is fontoldra veheti, amennyiben azokat nem veszi igénybe szallitasi
feladatokhoz és Uresen, kihasznalatlanul allnak. Mint ahogy azt méar korabban is irtam, vasuti
kocsikkal rendelkezni allando koltségekkel is jar, az esetben is, ha ezeket az eszk6zoket nem,
vagy csak nagyon ritkan hasznaljuk. A karbantartasi feladatokat ugyandgy el kell végezni az
allé jarmiiveken is, a jogszabalyban eldirt revizidknak is meg kell felelnie, illetve a tarolasi
koltségek sem hanyagolhatok el. Ebbél kifolydlag, még ha nem is profittermelés céljabol, de
koltségesokkentési okokbol célszerii lehet az iiresallas alatt fuvarozo cégeknek bérbe adni
ezeket a kocsikat. Ennek legnagyobb hatuliitdje az azonnali rendelkezésre allas hianya, amely
honvédelemmel foglalkozé szervezetek esetében igen fontos kdvetelmény. Ennek megoldasara
a legkézenfekvobb megoldas az lenne, hogyha a kocsikat bérlé cégekkel olyan szerzodést kot
az MH, amely felhasznalasi terlletiiket lekorlatozza, példaul az orszaghataron, vagy région

beliilre. Nyilvanval6an ezek alapjan kevéshé versenyképes az MH tulajdonaban allé teherkocsi
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azokkal szemben, amelyek kulfoldre is kozlekedhetnek, ahogyan azt az aldbbi tablazat,
valamint az abbdl levezetett kalkulacidk is mutatjak (10. tablazat):

10. téblazat: Vasuti aruszallitas a forgalom irdnyultsaga szerint negyedévenként
(Forras: KSH*)

P Nemzetkézi o o Nemzetkézi
3 R e P Nemzetkozi kiviteli 3 Nemzetkozi atmend N -
Id6szak Belfoldi teljesitmény teliesitmén behozatali teliesftmén teljesitmény Mindosszesen
! Y teljesitmény ! Y osszesen

Szillitott aruk tomege, ezer tonna

2020. I 2 540 3692 3367 3046 10 105 12 645
1. 2696 3669 3413 2703 9785 12481
. 2937 3525 3325 3077 9927 12 864
V. 2899 3991 3 557 3456 11 004 13903
2021. I 2178 3773 3165 3173 10112 12289
I 2443 3461 3176 3371 10008 12 451
. 2792 3286 3379 3432 10097 12889
V. 2780 3383 3587 3650 10 620 13 400
2022. l. 2536 3346 3190 3159 9694 12230
I 3115 3363 3783 3233 10379 13 493
. 2814 3258 3698 3134 10 090 12904
V. 2685 3114 3866 3405 10 385 13 069
2023. I 2132 2954 3482 2944 9380 11512
I 2071 3282 3373 2612 9267 11338
. 2136 3235 3009 2721 8965 11101
V. 2475 3526 3183 2627 9336 11811
2024. l. 1760 3786 3027 2687 9 500 11 261
I 2091 3306 3111 2617 9033 11124

A 10. tablazat adatai alapjan leolvashatd, hogy a kulféldi vonzatd teherforgalom —
figgetleniil attdl, hogy importrol, exportrol vagy atmend teljesitményrdl beszélink —
nagysagrendekkel nagyobb, mint a teljes mértékben belféldi aruszallitds. Ha pusztan a
legfrissebb adatot, azaz 2024 masodik negyedévét vizsgaljuk, minddssze 18,8% a belfoldi
teljesitmény aranya az adott negyedévi dsszesitett értékhez képest, de a tobbi részarany sem
mutat kimagasld adatot; minden esetben 24% alatti volt a vasiti teherforgalom belf6ldrol
belfoldre torténd fuvarok részaranya. Igy, habar a fent emlitett nemzetkézi forgalombol kizéras
okan aron alul tudna csak ezeket a kocsikat az MH bérbe adni, az altalanos, vasuti kocsik
tulajdonlasaval jar6 koltségeket igy is jelentdsen csokkentené. Ettd] fliggetleniil kiszdmolhato,
hogy a tablazat adatai alapjan mekkora bevételre tenne szert az MH, amennyiben a dolgozatban

vizsgalt teherkocsijait bérbe adna.

Mivel a nehézpdrével torténd szallitdsok aranyardl nem all rendelkezésre nyilvanosan

elérhet6 forras, igy csupan becsléseket végzek a legfrissebb, 2023-as éves adatok alapjan. A

36 VasUti aruszallitas a forgalom irdnyultsaga szerint negyedévenként
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0057.html (Letoltés: 2024. 10. 15.)
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bérbeadas dijszamitasahoz az RCH Zrt. Arudijszabasaban meghatarozott bérleti dijakat
hasznalom fel, amelyek a dolgozat 1. mellékletében is elérhetdk. A vizsgalatot 100, 200 és 300
kilométeres tavolsdgra szdmolom ki, annak ellenére, hogy a belfoldi vasuti szallitasok
legfeljebb korulbelil 600 kilométeres tavolsagot tudnak lefedni az orszag vasdthdldzatanak
méretébdl adodoan, de nem minden szallitasi feladat szol ilyen hossza utvonalra, igy az
elébbiek alapulvétele redlisabb képet ad.®” A kdvetkezé tablazat a bérbeadas dijainak becsléseit

tartalmazza (11. tablazat):

11. tdblazat: Egy évre jutd bérleti dij bevételek kiilonboz6 igények és szallitasi tavolsagok
jelentkezése esetén

(Forras: 1. melléklet, vasutallomasok.hu és egyéni becslésbdl sajat szerkesztés alapjan)

Nehézpbre Nehézpore Szallitasi tavolsag
széllitasigeny | szallitasigény 100 km 200 km 300 km
aranya tonnaban
0,005% 441 9900,97 EUR 19 053,86 EUR 27 590,69 EUR
0,01% 881 | 190779,48 EUR 38 064,51 EUR 55118,81 EUR
0,02% 1763 39 581,41EUR 76 172,23 EUR | 110 300,20 EUR
0,05% 4 407 98 942,30 EUR | 190 408,96 EUR | 275 719,21 EUR

Nyilvanvaléan a 11. téablazat adatai becslésen alapulnak, hiszen nem all
rendelkezésemre nyilvdnosan elérhetd informacié arrdl, hogy a belfoldi vasuti fuvarozas
mekkora hanyadat teszi ki a nehézpdrekocsikkal tortné szallitas, azonban az igénybevételt
igazolja a kocsitipusok létezése; ha nem keletkezne ra igény, nem hasznalnak fel a vallalatok
ezeket a vagonokat. Igy a legnagyobb érték is csupan az esetben igaz ténylegesen, amennyiben
minden szallitasi feladat 300 kilométeres Uttal jart, és ténylegesen el kell érnie a belfoldi vasiti
szallitasok soran a nehézpore igénybevétel aranyszamanak a 0,05%-ot. Fontos megemliteni
tovabba, hogy ez a teljes agazatra érvényes bevétel, igy az MH-n kiviili civil szereplok is
részesedhetnek ebbdl az 6sszegbdl, amennyiben rendelkeznek ilyen teherkocsikkal (példaul az
RCH Zrt.), ezenkiviil ebbdl levonasra keriil a palyahasznalat dija, amelyet ahogyan mar
kordbban emlitettem, mindkét palyavasiti cég esetében a HUSZ DD alapjan keriil
megallapitasra, azonban a gazdasagossagot igy is javitand a kocsik hasznalatabol fakado

barminemi ellentételezés.

37 Magyarorszagon a leghosszabb torzshaldzati vasti viszonylat a Zahony-Debrecen-Szolnok-Budapest-
Székesfehérvar-Nagykanizsa Gyékényes Utvonal, amely 587 kilométer hosszu. Forrdas: vasutallomasok.hu
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3.5. Osszehasonlitas

Amennyiben csak a gazdasagossagi és kdltséghatakonysagi szempontokat vessziik
figyelembe, az alfejezetek adatai alapjan egyértelmiien levonhaté az a kovetkeztetés, hogy a
legnagyobb koltsegekkel és terhekkel jaro finanszirozasi forma a vasuti kocsik vasarlasa.

Ennek els6dleges oka a magas beszerzési ar, a magas fenntartasi koltségek, és a kocsik alacsony
kihasznaltaga. A vésarlashoz hasonldan a lizingelés koltséghatékonyséagat csdkkenti a tarolasi,
és fenntartasi koltség, illetve a kocsik kihasznaltsagi foka. Amennyiben a kocsik legjobb
kihasznalasara torekszlink, azesetben a bérlés a legalkalmasabb opcid, hiszen az csak az
igények megjelenése soran jelent koltséget, az azon kiviili idészakban nem, a vasarlassal és a

lizinggel ellentétben.

A pénziligyi megoldasok 0Osszehasonlitasa soran a harom finanszirozasi mddszert
SWOT-analizissel*®® is vizsgalat ala vetettem, melyben a gazdasagossagi szempontokon kiviili,

egyéb tényezoket is figyelembe megallapitdsaim soran.

A vasuti kocsik bérlése esetén a kovetkezd szempontok jelentik ezzel a pénziigyi

megoldassal jard er6sségeket (2. abra):

2. dbra: Bérlés SWOT-analizise

(Forras: Sajat szerkesztés a rendelkezésre all6 adatok alapjan.)

Veszélyek
-Siirg8s feladat nem végrehajto

- Er6sségek
e A vasuti kocsik bérlésének erdssége, hogy egy szallitasi feladathoz mindig a

legalkalmasabb vasiti teherkocsit tudja a bérbeadd biztositani, igy ezeket a

38 A SWOT-analizis egy olyan gazdasagi elemzési technika, amelynek a lényege, hogy bemutassa az adott
vizsgdlati elem mitkodoképességét. Az elnevezés egy angol nyelvii mozaikszobol ered; jelentése S — mint
Strengths (er6sségek), W — mint Weaknesses (gyengeségek), O — mint Opportunities (lehetéségek), T — mint
Threats (veszélyek).
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feladatokat az igényeinek megfeleléen, a legnagyobb hatékonysaggal képes
elvégezni a szallitast végzo katonai szerv.

e A bérlés tovabbi elonye annak koltséghatékonysaga, hiszen a katonai vasuti
szallitasi feladatok idOszakosan jelentkeznek, igy a kocsikra csak abban az
esetben van szlikség, mikor éppen feladatot hajtanak végre vele, ellenben resen
allna, mint a vasarlas és a lizingelés esetében, emellett a kocsik tarolasi és
fenntartasi kdltségeit sem kellene az MH-nak viselnie. Az emlitetteken kivil nagy
egyszeri kiadassal sem jar a kocsik bérlése, szemben a vasarlassal, ahol a
teherkocsik beszerzése, és azok fOvizsgaztatasa ¢€s futdjavitisa is nagy
kdltségekkel bir a HM téarca szamara.

e Szintén erdsség, hogy a katonai vastti szallitdstervezés soran kevesebb
humaneréforrast von el a teherkocsik megrendelése és kezelése, mintha azok
karbantartasat, tarolasat es egyéb, a lizinggel és a vasarlassal jaro folyamatokat
(példaul kocsik elszallittatasa a tarolasi helyiikr6l a feladat veégrehajtasi
helyszinére) is végezni kellene.

- Gyengeségek

e Ennek a finanszirozasi formanak a legfobb hatuliitdje az azonnali rendelkezésre
allas hianya. Ugyanis egy vasuti teherkocsik kezelésével foglalkoz6 cég nem
fog kapacitast fenntartani kiilon az MH szamara, mikor ugyanazokat a kocsikat
egyéb vallalkozasoknak bérbe is adhatja, ezzel a profitjat névelheti. igy az MH
esetében az igényt joval elore, legaldabb egy honappal be kell jelenteni a
bérbeadd cég felé®,

e Tovabbi gyengesége a vasUti kocsik bérlésének a bérbeadd cégek iranyaba
torténd fliggdség, hiszen ezesetben az MH nem, vagy csak korlatozottan
rendelkezhet vasuti kocsikkal, igy a nagyobb szintii, tobb anyag és eszkdz
eljuttatasaval jaro szallitasi feladatok elvégzéséhez a bérbeado civil vallalatra
kell tamaszkodnia a hader6nek, amely akar nemzetbiztonsagi kockazatot is
jelenthet.

- Lehetéségek
e Az MH feladatainak Vvégrehajtdsdhoz a kocsik bérlésével mindig a

legkorszertlibb, legfejlettebb kocsitipusokat veheti igénybe, igy folyamatosan

39 A 3.1. alfejezetben emlitett Zrinyi Istvan Ur tajékoztatasa alapjan.

40



biztositott a feladatok elvégzéséhez a legjobb mindségli és karbantartott
gordiilbanyag.
- Veszélyek

e Ennek a finanszirozasi megoldasnak a nagy veszélye, hogy a siirgds szallitasi
feladatok nem végezheték el ezen keresztiil, hiszen a kocsik bérlési
folyamatanak hosszu az atfutasi ideje, illetve az igényelt teherkocsikkal az
igény megjelenésének pillanatdban a bérbeadd vallalkozas nem is feltétlendl
rendelkezik, mert a kocsikat egyéb vallalkozasoknak is kiadhatja, akik a

szlikséges kapacitast mar lekototték.

A vasuti kocsik lizingelése esetén a kdvetkezo teherkocsik szempontok jelentik ezzel a

pénzigyi megoldassal jaro erésségeket (3. abra):

3. dbra: Lizingelés SWOT-analizise

(Forras: Sajat szerkesztés a rendelkezésre all6 adatok alapjan.)

Veszélyek
-Alacsony a piaci szerepl8k szama
-Szerz8dés meghatarozott idére szol

- Erdsségek
e A lizingelés, mint finanszirozasi modszer eldnye, hogy az eszk6zok viszonylag
gyorsan rendelkezeésre allnak, hiszen nem kell varni a bérbeado cégre, a kocsikat
a tarolasi helyiikrdl kell a felhasznaldsi pontra juttatni. Habar ez sem biztosit
azonnali rendelkezésre allast (azt kdzvetlenul a feladat végrehajtasi pontjainal
tarolt kocsikkal lehetne Kivitelezni, azonban az MH nem rendelkezik a
szikséges vasUti tarolokapacitassal*®), azonban jelentdsebb gyorsabb folyamat

a bérlés legalabb egy honapos munkafolyamataval®! szemben. Ez azért fontos,

40 Sz4szi G. (2013): A vasuti halozati infrastruktiraval szemben tdmasztott ujszerti védelmi kovetelmények
kutatasa, a tovabbfejlesztés feltételrendszerének vizsgalata, Doktori (PhD) értekezés, Budapest, Nemzeti
Kozszolgalati Egyetem Katonai Miiszaki Doktori Iskola, DOI: 10.17625/NKE.2014.028, 178-179. o.

41 3.2. alfejezet alapjan.

41



mert jelentésen javitja az MH szallitdsi feladatainak végrehajtasat,
meggyorsitva a folyamatokat és ndvelve a rugalmassagot.

e A lizingelésen Dbeliil kifejezetten az operativ lizing erdssége, a
szolgaltatdscsomag nytjtasa. Akar olyan szerz0dést is lehet kotni a lizingbeadd
céggel (feltéve amennyiben rendelkezik megfeleld kapacitassal), melybe
beletartozik a kocsik teljes karbantartasa és javitasa, amely csokkentené a vasuti
kocsikkal kapcsolatos adminisztraciot és az azokkal jaré kiadasokat,
egyszeribbé valna a kocsik kezelése, amely novelné a teherkocsik
rendelkezésre allasat, lzemkészségét. Nyilvanvaloan ez ndvelne a lizingdijon,
azonban az opcidk megtériilése tovabbi vizsgalatra szorul.

e A vastti kocsik lizingelésének tovabbi eldnye, hogy jelenleg is létezik aktiv
lizingszerzddés, melyben a lizingbevevd az MH. Ilyen szerzddés kottetett
példaul a sved SAAB és az MH kozott: ennek soran 14+4 darab JAS-39C/D
Gripen vadaszgépet vett a légierd hasznalatba.*? Ebbél kifolyolag az MH mar
rendelkezik tapasztalattal a lizingszerzédések megkdtésének esetében, amelyet
felhasznalhat vasuti kocsik beszerzéséhez is; mik azok, amelyekre az eszk6zok
lizingelése soran kiemelt figyelmet kell forditani.

e A lizingelés tovabbi erdssége, hogy nincs benne egyszeri nagy koltségelem,
szemben a vasarlas soran fellépd magas beszerzési arral, vagy a vasuti kocsi
életciklusa utols6 harmadaban fellép6 javitasi és fovizsgaztatasi koltségekkel.

- Gyengeségek

e A lizingelés gyengeségei kozé tartozik azonban a szolgaltatasok
korlatozottsdga, ami azt jelenti, hogy a lizingbeadd cég nem feltétlendl
rendelkezik olyan kapacitdsokkal, amelyek az MH igényeit Ki tudnék teljes
mértékben szolgalni. Elsédlegesen az operativ lizing esetében jelenthet ez
problémat, amennyiben az MH részérdl iizemeltetési igény is jelentkezik,
viszont a lizingbeadd véllalkozas nem rendelkezik az ehhez sziikséges
erOforrasokkal. Ezesetben fizetiink a kocsik hasznalataért, valamint annak

javitasaért-karbantartasaért és tarolasaért is.

42 Forras: https://www.saab.com/hu/markets/hungary/press-releases/a-saab-gripen-megrendelest-kap-
magyarorszag-reszere (Letoltés: 2024.10.16.)
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- Lehetéségek

A lizingelésben, mint pénziigyi megoldasban kiilonbozd lehetéségek rejlenek.
Egyik ilyen lehetoség a feladatok gyors és rugalmas végrehajtasa, hiszen a
lizingelt eszkdz, azaz a vasuti kocsi a vasarlason kivil csupén ez esetben all
leghamarabban rendelkezésiinkre. A minél gyorsabb rendelkezésre allas elonye,
hogy az MH vasuti széllitasi feladatait gyorsabban és rugalmasabban tudja
ellatni, ami nemzetbiztonsagi szempontbol fontos tényezo.

A lizingelés tovabbi lehetdsége, hogy a szerzédéseket nem kotelezd a vasuti
kocsi élettartamara kotni, rovidebb id6szakokra is alkalmazhato, ezaltal az MH
igényeinek megfelelden minden lejart szerz6dés utdn akar magasabb
technoldgiai szinvonal( eszkdzokre, vagy szolgaltatascsomagokra is kothet Uj

szerzOdést.

- Veszélyek

A vasuti kocsik lizingelésének egyik veszélye a piaci szereplok viszonylag
alacsony szama, ezaltal magasabb lenne az MH kiszolgéaltatottsaga a vasuti
kocsi lizingelésevel foglalkozé vallalatok felé, kulondsen azesetben, ha
specialis aruk szallitasahoz venne igénybe specialis teherkocsikat, amelyekkel
csupan néhany cég foglalkozik, ez pedig jelentésen megemelheti az ligylet
koltsegeit.

Az alacsony piaci szereploszam mellett tovabbi gyengesége a lizingelésnek,
hogy a szerzOdéseket meghatarozott idészakra kell kotni, igy azesetben is
fizetni kell a teherkocsik utan, amikor éppen nem hasznaljuk azokat, valamint
a szerzodéskotéssel az MH el kell kotelezédjon egy lizingcég irdnyaba,
amelytdl a konstrukciotol fiiggden kisebb vagy nagyobb a fliggdsége a katonai

vasuti szallitas tekintetében.
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A vastti kocsik vasarlasa esetén a kovetkezd szempontok jelentik ezzel a pénziigyi

megoldassal jard er6sségeket (4. &bra):

4. dbra: Véasarlas SWOT-analizise

(Forrés: Sajéat szerkesztés a rendelkezesre all6 adatok alapjan.)

Veszélyek
-Technoldgiai valtozasok
-Jogszabalyi valtozasok

Erdsségek

A vasarlas a lizingelés mellett az egyik leggyorsabb mddja a kocsik azonnali
rendelkezésre allasanak, hiszen — mint ahogyan a lizing esetében is — nem kell
varakozni a bérbeadd cég valaszara, hanem a kijelolt tarolohelyrél kell a feladat
végrehajtasi pontjara juttatni a megfelelé teherkocsikat. A lizinghez hasonléan
a vasarlas sem biztosit azonnali rendelkezésre allast, azonban jelentésebb
gyorsabb a bérlés procedlra munkafolyamataval szemben.

Amennyiben az MH ezt a pénziigyi megoldast valasztja, ezzel tudja a leginkabb
fuggetleniteni magat civil vallalkozasoktdl. Habar igy is kapcsolatban kell
allnia karbantartast végzé cégekkel, ugyanis a kocsik lizembentartdsdhoz nem
rendelkezik megfeleld infrastruktiraval, sem human erdforrassal, de a
feladatvégrehajtdshoz nem feltétlenil kell bevonni olyan véllalkozasokat,
amelyek a vasuti kocsikat biztositjak. Ebbdl kovetkezik, a kovetkezé pontban
részletezett erdsség, az adatbiztonsag.

Az adatbiztonség a vasuti teherkocsik vasarlasanak egyik elénye. Azért fontos
szempont, mert az MH széllitasai soran nem kell, hogy informéacidkat adjon a
kocsik tulajdonosanak a széllitdssal kapcsolatban, amelyek legtdbb esetben
maganvallalkozasok, igy csokkentve egy lehetséges nemzetbiztonsagi

kockézatot.

Gyengeségek

A vasarlasi opcio egyik legnagyobb hatranya, a vasuti kocsi életciklusan ativeld

magas koltségek, kezdve a beszerzési artdl a folyamatos fenntartési, javitasi,
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karbantartasi koltségeken at a tarolas és egyéb koltsegekig bezérdlag. A
koltségek szamszerlisitve megtalalhatéak a 3.1. alfejezetben. A legnagyobb
tételt az eszk9z beszerzése jelenti.

A vasarlas tovabbi gyengesége, hogy nagyon hosszlak a gyartas és a leszallitas
varolistai. Amennyiben Uj kocsikat szeretnenk vésarolni, legalabb 4-5 évbe
telne*®, mig az elsé kocsik megérkeznének. Ennek egyik oka, hogy az Eurdpai
Uni6 az eurOpai vasuthdldzat fejlesztését teljes szélességgel tamogatja,
elsédlegesen a korabban emlitett kdrnyezetvédelmi szempontok miatt, igy a
vasUti teherszallitasi cégek fokozatosan ndvelik forgalmukat az eurdpai
torzshalozaton, de az orosz-ukran habord miatt a harom kozil a méasodik és
harmadik legnagyobb acélexportdr orszdg, Oroszorszdg és Ukrajna®
Uzemeinek a habord miatti kiesésével alternativ beszallitok utan kell néznie a
vasuti kocsik gyartoinak.

A vasuti teherkocsik vasarlasanak tovabbi gyengesége, hogy kihasznaltsaguk
nagyon alacsony lenne. Ennek oka, hogy a vasati szallitdsi feladatok
idOszakosak, két feladat kozotti intervallumban csupan tiresen allnanak.
Gyengeseg tovabba, hogy vannak olyan honvedségi aruk, amelyek olyan
kocsitipust igényelnek, amelyekkel az MH nem feltétlenil rendelkeznek. Ilyen
azért fordulhat el6, mert egy esetleges teherkocsi-beszerzéskor vizsgalat ala
esne, hogy milyen kocsitipusbdl mennyit és hanyszor alkalmaznanak és csak a
leggyakrabban igénybe vett kocsitipusok lennének a legkevésbé vesztesegesek,
ebbdl kifolyolag vasarlasra alkalmasak a magas javitasi és tarolasi koltségeik

miatt.

- Lehetéségek

Ezzel a finanszirozasi moddal a jelenlegihez képest jelentésen javulndnak az
MH logisztikai képességei, valamint ndvekedne a katonai szallitdsok terén az
altaldnos rugalmassag is. Siirgdsebb katonai vasuti szallitasi feladatokat is
képes lenne az MH ellatni, és kritikus helyzetekben gyorsabb reagalasi idot

eredményezne ez a fajta hozzaférési mod.

43 Zrinyi Istvan Ur tajékoztatasa alapjan. )
44 (2019) Steel Imports Report: European Union, az Amerikai Egyestlt Allamok Kereskedelmi
Minisztériumanak jelentése, Washington D.C., USA, International Trade Administration 4. o.
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e Amennyiben mar nem lenne igény, vagy megvaltoznak a technoldgiai
koriilmények, az MH értékesiteni tudna a tulajdondban 1év6 vasuti kocsikat,
esetleg bérbe tudna adni azokban olyan idészakokban mikor nem jelentkezik
honvédelmi céli igénybevétel, ezéltal is koltségeket takaritva meg, amelynek
kdvetkeztében javitani tudna gazdalkodasat.

- Veszélyek

e Egy vasuti kocsi élettartama — mint ahogyan azt emlitettem — korulbelul 40 év.
Ennyi idd alatt rengeteget képes valtozni a technoldgia ezen a téren is; vegyiik
példaul napjaink teherszallitast konnyitd fejlesztéseit: a digitalis automata
vond- és iitkozokésziilék?®, amely a kocsik Ossze- és szétkapcsolasanak
folyamatat automatizalja és gyorsitja meg vagy a nyomtavvaltos tengelyek?®,
amelyeket Spanyolorszag és Franciaorszag hataran alkalmaznak, ahol
kiilonb6z6 nyomtava a palya. Ilyen és hasonld fejlesztések mellett a vasarolni
kivant vasuti kocsik életciklusa alatt eléfordulhat, hogy olyan technolégiai
Ujitasokat vezetnek be akar nemzeti, akar nemzetkozi szinten, amely a
megvasarolt teherkocsikat elavultta teszi, igy amelynek kovetkezmenyeképpen
vagy Uj tehervagonokat kellene beszerezni, vagy a meglévoket atépiteni,
amelyek jelent6s koltségtobblettel jarhatnak.

e Tovabbi kockazatot jelenthet. a nemzeti, az EU-s, vagy NATO-s vasUtra, vagy
vasuti kocsikra vonatkozo jogszabalyok, szabalyozok dinamikus valtozasa,
amely egyesesetekben olyan mértékben befolyasolhatnd a katonai vasuti
szallitasokat, hogy okafogyotta tenné a kocsik megvasarlasat akar pozitiv, akar

negativ valtozasrol beszéllink.

Osszességében tehat, mindharom finanszirozasi modot figyelembe véve elmondhato,

hogy a kiilonb6z6 megoldasok mindegyike a maga modjan realis valtozat, a valasztas feltétele

Y

tervezéssel foglalkoz6 szerv mely kritériumokat részesiti eldnyben. A kocsik beszerzését lehet

gazdasagossagi szempontbdl-, valamint feladatvégrehajtasi iranybol megkdzeliteni.

45 Rail Freight Forward — European Digital Automatic Coupling
(DAC)https://www.railfreightforward.eu/node/68 (Letdltés: 2024. 10. 16.)

46 _opez Gomez, J. L.; Lacasta Aisa J. (2001): Talgo automatic gauge change system for freight wagons,
Madrid, Spanyolorszag, [K. n.]
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Amennyiben a gazdasidgossagot részesitjilk elonyben, a fentiek alapjan egyértelmdi,
hogy a vasuti kocsik bérlése, azaz a jelenlegi modszer az optimélis valasztds. Nem jelentkeznek
a 3.1. alfejezetben szerepld tételek, nincs folyamatosan jelentkezd koltség, csupan a jelentkezd
feladatok fliggvényében fellépd bérleti dijak. Nyilvanvaldan a siirgds feladatokat igy nehezebb
az MH-nak ellatnia, bizonyos esetekben lehetetlen is, azonban a rendelkezésre all6 adatok
alapjan egyértelmiien kijelenthetd, hogy békeidoben, az eldre tervezhetd gyakorlatok
végrehajtasahoz boven elegendd a most alkalmazott igénybevételi mod alkalmazasa. Ellenben
amennyiben az MH stratégiai tervezd részlege a feladatok sikeres ¢€s lehetdleg azonnali
veégrehajtasat részesitené eldnyben, ugy az akarattol €s a rendelkezésre allo forrasoktol fliggden,
teljesithet elképzelés a kocsik lizingelése, vagy akar vasarlasa is, hiszen amennyiben azonnal
rendelkezésre all a megfeleld mennyiségli €s mindségl szallitdeszkoz, igy az MH
reagaloképessége jelentdsen megndvekedhetne, amely nem csak hazank biztonsagat és erejét
novelné, de a régid stabilitdsara is kedvezden hatna. Nem szabad emellett figyelmen kiviil
hagyni a jelenlegi kelet-, és kdzép-eurdpai térségben végbemend geopolitikai folyamatokat
sem, killongds tekintettel az orosz-ukran haborura, amelyb6l adéddan a régiod politikai vonalan
felvetette fejét egy NATO — Oroszorszag Osszecsapas réme. Ebbol kifolyolag pedig, mivel a
NATO 5. cikkelye alapjan minden NATO tagallam koteles kollektiv védelmet nyujtani a
szervezet tagjai szamara, igy egy esetleges konfliktusbol Magyarorszagnak is nagy
valoszintiséggel ki kellene vennie a részét. Ilyen esetben viszont, ha rendelkezne az orszag ilyen
képességli szallitokapacitassal, gy az Osszességében a NATO logisztikai képességeinek
szinvonalat is emelné. A kocsik lizingelése jelentené tehat a kett6 tovabbi modszer kozotti
atmenetet, egyfajta arany kozéputként, azonban, mint a masik két valtozat esetében, ennek a

finanszirozasi modnak is megvannak a maga pozitivumai és negativumai egyarant.

Véleményem szerint a jelenlegi korilmények kodzott a bérlés az optimalis pénzigyi
megoldds a felsoroltak koziil. Ennek elsddleges oka, hogy egy honvédségi vasttiizem
miikodtetése vagy igen koltséges, vagy igen erdforras-igényes. Ezen problémék orvoslasara
jelenthetne megoldast egy olyan jovobeli NATO-s vagy EU-s kezdeményezes, amely az
eurdpai orszagok kozotti egyiittmiikodést szorgalmazna az emlitett teriileten akar egy kdzos
eurdpai katonai vasuti kocsi flotta Iétrehozasaval, akar a kozlekedési ag katonai kiszolgalo
aganak kozpontositasa, amellyel a tagallamok terhei is jobban eloszthatok lennének, a
tobbnemzeti egyiittmiikodést is segitené, ezenkiviil a nemzetkdzi atcsoportositasi feladatok
végrehajtasa és annak ideje is jelentdsen egyszeriisodne, rovidiilne. Amig viszont ilyen

kotelezettség vagy kezdeményezés nem létezik a tagorszagok kozott, addig az MH tekintetében
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—méretébdl és a feladatok mennyiségébdl adodoan — a vastti jarmiivek bérlése marad a prioritas

katonai szallitmanyozas nagy tavolsagl és vagy mennyiségii végrehajtasahoz.
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OSSZEFOGLALAS

Az MH széllitasi igenyeinek optimalis teljesitéséhez nem szabad tehat egy sikon, egy
kdzlekedési alagazaton elindulni, a tébbit — koztlk a vasuti alagazatot — is érdemes figyelembe
venni, hiszen ezek ugyanigy nem csupén &ltaldnosan a kozlekedésnek, de a komplexebb
fuvarozasi tevékenységeknek is meghatarozo elemei. Nem véletleniil rendelkezik hazank ebbol
kifolyolag kikotokkel, repiildterekkel és a dolgozat szempontjabdl elsédlegesen vasuti
infrastruktaraval, hiszen ezek a teriiletek is folyamatos vizsgalatot igényelnek a kdzlekedési
alagazatokban bekovetkezd valtozasokbol adodoan €és az 1d6 eldrehaladtaval egyik jobb
megoldast nydjthat a masiknal. Mindezek mellett a vastti kocsik beszerzési mddszereinek
vizsgalata is egy elég Osszetett feladatnak nevezhetd a sok befolyasolod tényezobdl adodoan,

legyen sz6 bérlésrdl, lizingelésrdl vagy vasarlasrol.

A szakdolgozat soran megvizsgaltam a Samms 710 valamint az Rmms nagy teherbirasu
porekocsik karbantartasanak és a fovizsgaztatasanak koltségeit, hiszen ezek nélkiil egy vagon
alkalmatlan a vasuti kozlekedésben vald részvételre. Ugyanigy megéllapitasra kerult a
teherkocsik tarolasanak koltsege is, amelynek a lizingelées és a vasarlds esetében van
jelentdsége. A felsoroltakon kiviil pedig tovabbi vizsgalat ala estek a bérlés koltsegei és az
ahhoz kapcsolodo egyeb mellékdijak; a lizingdij elemei, illetve maga a lizing; valamint a

vasarlasbol adodo bérbeadasi lehetdség is tanulmanyozasra kertilt.

A dolgozathoz kapcsoldédd kutatbmunka adatain alapuld javaslattételem mindharom
pénzlgyi megoldast kiemeltem, hiszen a kiilonb6zé tényezdk szempontjabol mas és mas
modszer jelentené az optimalis megoldast. Ebbol kovetkezik, hogy a teriilet komplexitasabol
adddoan tokéletes opcid nem létezik, csupan a megjelend igényekhez és a koriilményekhez

tudja az MH a stratégiajat igazitani.
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SAAB https://www.saab.com/hu/markets/hungary/press-releases/a-saab-gripen-

megrendelest-kap-magyarorszag-reszere

52
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https://novekedes.hu/elemzesek/terkepen-mutatjuk-hol-fognak-160-al-kozlekedni-a-magyar-vonatok
https://novekedes.hu/elemzesek/terkepen-mutatjuk-hol-fognak-160-al-kozlekedni-a-magyar-vonatok
https://www.railfreightforward.eu/node/68
https://rch.railcargo.com/dam/jcr:11553b9f-ca80-471a-9954-6c85ee5bd63e/loca-vonalosztalyok-hasznalati-utasitas.pdf
https://rch.railcargo.com/dam/jcr:11553b9f-ca80-471a-9954-6c85ee5bd63e/loca-vonalosztalyok-hasznalati-utasitas.pdf
https://rch.railcargo.com/dam/jcr:e616ef7b-1c5d-456d-b205-881fd07d951e/hatalyos-arudijszabas-2024.pdf
https://rch.railcargo.com/dam/jcr:e616ef7b-1c5d-456d-b205-881fd07d951e/hatalyos-arudijszabas-2024.pdf
https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-ertekesites/teherkocsitipuso
https://rch.railcargo.com/hu/szolgaltatasaink/teherkocsi/berbeadas-es-ertekesites/teherkocsitipuso
https://www.saab.com/hu/markets/hungary/press-releases/a-saab-gripen-megrendelest-kap-magyarorszag-reszere
https://www.saab.com/hu/markets/hungary/press-releases/a-saab-gripen-megrendelest-kap-magyarorszag-reszere
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1. melléklet: Kocsirakomanyu kildemények dijtételtablazata belfoldi forgalomban

(Forras: RCH Zrt. Arudijszabas 2024 2.a. szam fiiggelék)

Kocsirakomanyi kiildemények dijtételtablazata belftldi forgalomban
Tavolsag 10t | T:T T Tm;lt:pﬁtw [ 25t Tavolsag 10t | T?:T gﬂms’ﬁlﬂ ':F [ 25t
Kilométer Dijtételek 1_Dﬂ kg-onként Kilométer Dijtételek 1_{Il:| kg-onként
forintban forintban
251 - 260 3 696 2776 2315 2204
281 - 270 3 832 2877 2 386 2277
1-30 841 625 526 492 271 - 280 3 964 29384 2 483 2349
31 -40 922 ea7 589 554 281 - 290 4 090 3074 2 566 243
41 - 50 1034 Tr6 G647 619 291 - 300 4 222 3172 2 646 2508
51 - 60 1119 846 707 668 301 - 310 4 348 3 267 2717 2 585
61-70 1214 917 TE4 723 311 - 320 4471 3 350 2793 2 656
71-80 1325 988 825 790 321 - 330 4 575 343 2 864 2717
81-90 1411 1070 889 846 331 - 340 47N 3535 2937 2783
91 -100 13522 1138 945 900 341 - 350 4 817 36N 3014 2 864
101 - 110 1 661 1251 1048 988 351 - 360 4 937 3 696 3 0B85 2929
111 - 120 1798 1345 1133 1076 361 - 370 5 057 3 790 3 156 3 009
121 - 130 1940 1458 1208 1160 371 - 380 5 165 3 881 3242 3074
131 - 140 2084 1 560 1307 1236 381 - 390 5 286 3 969 3 309 3141
141 - 150 2219 1 666 139 1325 391 - 400 5410 4 056 3 381 3 205
151 - 160 2 365 1780 1472 1403 401 - 410 5515 4136 3 440 3 281
161 - 170 250 1878 1 560 1493 411 - 420 5 609 4 2322 3512 3 338
171 - 180 2837 1991 1 G656 1571 421 - 430 5730 4 289 3 580 3 399
181 - 190 2776 2 084 1732 1 636 431 - 440 5 828 4 373 3 644 3 469
191 - 200 2920 2183 1 826 1732 441 - 450 5929 4 448 3713 3 535
201 - 210 3 053 2 288 1907 1821 451 - 460 6 037 4 535 3T73 3 580
211 - 220 3176 23 1 986 1892 461 - 470 G 142 4 602 3 837 3 644
221 - 230 3317 2 406 20738 1958 471 - 480 G 254 4 694 3902 3713
231 - 240 3440 2 585 2154 2050 4381 - 480 6 353 4 763 3 969 3773
241 - 250 3572 2 684 2239 2118 491 - 500 G 455 4 840 4034 3 832
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Kocsirakomanyl killdemények dijtételtadblazata belfdldi forgalomban
Tavolsag 10t ] T':;“: Eﬂlm'::.f;B ':F [ 25t Tavolsag 10t | T?:ta IEB|Iwzz1:::§tI1lr [ 25t
Kilométer Dijtétslafl;;:m-onként Kilométer Dijtﬁtelefl:“'-li:l;:;g"-unként
501 - 510 6 551 4923 4 087 3 892 751 -T60 8728 6543 5459 5187
511 - 520 6 650 4 988 4151 3 957 761 -770 8 819 6617 5515 5242
521 - 530 6 740 5057 4 216 4013 771 -T80 8 909 6683 5570 5291
531 - 540 6 836 5119 4 277 4 059 781 -790 9 007 6753 5632 5 346
541 - 550 61928 5196 4 327 4109 791 - 800 9100 6823 5697 5410
551 - 560 7011 5258 4 381 4 162 801 - 810 9180 6884 5746 5451
561 - 570 7106 5329 4 443 4 222 811 - 820 927 6947 5791 5 508
571 - 580 7198 5399 4 508 4 277 821 -830 9 354 7011 5841 5 564
581 - 590 7293 5475 4 563 4 327 831 - 840 9 4486 7079 5904 5605
591 - 600 7385 55356 4612 4 381 841 - 850 9 526 7143 5962 5 663
601 - 610 T 462 5588 4 673 4 443 851 - 860 9 602 7205 6 006 5708
611 - 620 7 555 5 6638 4714 4 483 861 - 870 970 T 268 6 061 5 T&T
621 - 630 7631 5715 4 784 4 535 871 - 880 9 788 7340 6121 5 806
631 - 640 T 706 5780 4 817 4 575 881 - 890 9 864 7398 6 168 5 869
641 - 650 7792 5834 4 868 4 624 891 - 900 9 981 T 462 6224 5912
651 - 660 7 868 5904 4923 4 673 901 - 910 10 043 7532 6279 5 968
661 - 670 7941 5962 4 965 4714 911 - 920 10 112 T 587 6320 6 006
671 - 680 8027 6022 5021 4772 921 -930 10 205 763 6378 6 056
681 - 690 8101 6071 5064 4 817 931 - 940 10 274 7706 6424 G109
691 - 700 8179 G142 5119 4 860 941 - 950 10 357 7776 6474 6 154
701 -T10 8270 6203 5165 4912 951 - 960 10 437 7825 6 526 6 196
711 -T20 8 360 6 267 5229 4 965 961 -970 10 508 7 885 6 581 G243
721 -T30 8 448 G342 5 286 5021 971 - 980 10 593 7941 6617 6 286
731 -T40 8 546 6413 5341 5070 981 - 990 10 676 8012 T G 347
741 -T50 8630 G 482 5399 5126 991 - 1000 10 755 8 068 6720 6 390

57



2. melléklet: Kocsirakomanyl kildemények dijtételtablazata nemzetkozi forgalomban

(Forras: RCH Zrt. Arudijszabas 2024 2.b. szamd fiiggelék)

Kocsirakomdnyi killdemények dijtéteitidblizata nemzetktzi forgalomban
Tavolsdg 0t | T?:T gaim;?tly | 25t Tavolsag 10t | T?:‘: gaims;? :y | 25t
Kilométer Dijtétalek 100 kg-onként Kilométer Dijtétalek 100 kg-onként
aurdban aurdban
251 - 260 11,53 8,64 7.23 6,86
261 - 270 11,83 B97 748 7,10
1-30 268 1,97 1,65 1,57 271 - 280 12,37 9,30 7,75 7.34
31 -40 290 219 1,87 1,74 281 - 290 12,74 9,57 8,01 757
41 - 50 3,25 246 2,03 1,96 291 - 300 13,17 9,88 8,25 7,84
51 - 60 3,50 2 69 224 212 301 - 310 13,53 10,20 B.50 8,08
81-70 3,79 289 242 228 311 -320 13,82 10,44 B73 8,29
71 - 80 417 3,08 261 248 321 - 330 14,25 10,71 891 8,50
81-90 444 3,38 2,79 2,69 331 - 340 14,66 11,03 9,17 8,73
91 - 100 4,78 3,56 297 281 341 - 350 15,01 11,26 9,40 89
101 - 110 5,20 3,93 3,28 3,08 351 - 360 15,39 11,53 9,62 9,13
111 - 120 5,61 422 3,55 3,39 361 - 370 15,73 11,81 9,85 9,39
121 - 130 6,05 457 3,78 3,63 371 - 380 16,08 12,10 10,10 957
131 - 140 6,52 4,90 4,10 3,89 381 - 390 16,47 12,38 10,32 9,82
141 - 150 6,93 5.21 4.34 417 391 - 400 16,83 12,63 10,55 10,01
151 - 160 740 5,58 4,60 4,43 401 - 410 17,16 12,91 10,72 10,23
161 - 170 7.80 587 4,90 467 411 - 420 17.47 13,17 10,95 10,39
171 - 180 8,23 6,24 517 4,92 421 - 430 17,86 13,36 11,17 10,61
181 - 190 8,64 6,52 5,42 5,17 431 - 440 18,15 13,62 11,36 10,82
191 - 200 9,12 6,81 5,72 5,42 441 - 450 18,48 13,86 11,55 11,03
201 - 210 8,54 714 5,99 5,69 451 - 460 18,80 14,14 11,76 11,47
211 - 220 9,89 .47 6,25 5,92 481 - 470 19,11 14,35 11,96 11,36
221 - 230 10,34 7.79 6,49 6,10 471 - 480 19,46 14,63 12,16 11,55
231 - 240 10,72 8,08 6,75 6,38 481 - 490 19,78 14,84 12,38 11,76
241 - 250 11,15 8,39 6,99 6,60 431 - 500 20,08 15,08 12,58 11,93
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Kocsirakomanyu killdemények dijtételtiblizata nemzetkdzi forgalomban

Tavolsag 10t | T?:Ite milmzz? tly | 25t Tavolsig 10t | T:i:lta ﬁlM;? tli.II | 25t
Kilométer Dijtételek 100 kg-onként Kilométer Dijtételek 100 kg-onként
aurdban eurdban
501 - 510 20,39 15,33 12,75 12,14 751 - T80 2717 20,38 17,00 16,16
511 - 520 20,M 15,51 12,93 12,36 TE1-770 27 47 20,62 17,16 16,33
521 - 530 20,99 15,73 13,13 12,49 771 -780 2772 20,79 17,33 16,48
531 - 540 .27 15,95 13,34 12,65 T81 - 790 28,03 21,04 17,55 16,67
541 - 550 21,56 1617 13,48 12,82 791 - 80O 2831 21,23 17,75 16,83
551 - 560 21,83 16,39 13,64 12,95 801 - 810 28,55 21,43 17,88 16,98
561 - 570 221 16,58 13,85 13,17 811 - 820 28,82 21,62 18,03 17,15
571 - 580 2241 16,81 14,03 13,34 B21 - 830 29,10 21,83 18,20 17,32
581 - 590 22 68 17,05 14,23 13,48 B31 - 840 2841 22 06 18,36 17,48
591 - 600 22,98 17,24 14,36 13,64 841 - 850 29,67 22,26 18,56 17,65
601 - 610 2324 17 44 14,56 13,85 B51 - 860 29,90 22 42 18,73 17,79
611 - 620 2352 17,65 14,69 13,97 BE1 - BTO 30,19 2261 18,87 17,96
621 - 630 2374 17 81 14,93 14,14 B71 - 880 30,45 22 85 19,06 18,08
631 - 640 2398 17,99 15,01 14,25 B81 - 890 30,69 23,03 18,22 18,29
641 - 650 2425 18,19 15,16 14,40 B91 - 900 31,00 2324 19,36 18,37
651 - 660 24 47 18,36 15,33 14,56 901 - 910 nzr 2343 19,56 18,57
661 - 670 2472 18 56 15,46 14,69 911 - 920 31,49 23 60 19,69 18,73
671 - 680 25,00 18,76 15,66 14,85 921 - 930 3,74 23,81 18,84 18,86
681 - 690 2522 18,89 15,76 15,01 931 - 940 31,98 2398 20,01 19,02
691 - 700 25 46 19,11 15,95 15,13 941 - 950 3223 2420 2017 19,19
T01-710 2573 18,31 16,09 15,29 951 - 960 3249 24 37 20,30 19,30
T11-720 26,04 18,51 16,28 15,46 961 - 970 3272 24 58 20,50 19,45
721 -730 26,29 19,75 16,47 15,66 971 - 980 3298 2472 2062 19,58
T34 -T740 26,61 1997 16,66 15,79 981 - 990 3322 24 95 20,78 18,77
T41 - 750 26,88 20,18 16,81 15,98 991 - 1000 3347 2513 20,90 19,91
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3. melléklet: Kozvetit- és védbkocsi fuvardija belfoldi forgalomban
(Forras: RCH Zrt. Arudijszabas 2024 4.a. szamd fiiggelék)

Kozvetitd- és védbkocsi fuvardija belféldi fnrgalnmban
Tavolsag Fuvardijak kocsinként Tavolsag Fuvardijak kocsinként
Kilométer forintban Kilométer forintban
251 - 260 134 275
261 - 270 139 150
1-30 32030 271 - 280 145 410
31-40 32030 281 -290 150 280
41-50 32030 291 - 300 154 460
51-60 32030 301-310 160 710
61-70 34 800 311 -320 164 890
71-80 39 680 321 -330 171 150
81-90 45 240 331-340 176 030
91 -100 50 100 341 -350 181 585
101 - 110 56 365 351 -360 186 450
111 -120 60 550 361 - 370 192 715
121 -130 66 110 371-380 197 590
131 -140 70 990 381-390 202 450
141 - 150 77 240 391 -400 208 030
151 - 160 81425 401 - 410 212190
161 -170 87 670 411 -420 219150
171 -180 91 865 421 -430 223325
181 -190 97 425 431 - 440 228 895
191 - 200 102 985 441 - 450 233750
201 - 210 107 850 451 - 460 240020
211 - 220 113 425 461 - 470 244195
221 -230 118 290 471 - 480 250 460
231 -240 123 850 481 - 490 254 635
241 - 250 129 405 491 - 500 260 200
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Kozvetitd- és véddkocsi fuvardija belfoldi forgalomban

Tavolsag Fuvardijak kocsinkent Tavolsag Fuvardijak kocsinként
Kilométer forintban Kilométer forintban
501 - 510 265775 751 - 760 395 B35
511 -520 271 330 761 -770 401 420
521 -530 275 510 771 -780 406 975
531 -540 281 075 781 -790 411 860
541 - 550 285 930 791 - 800 417 410
551 - 560 291 495 801 -810 422 290
561 - 570 297 075 811 -820 427 160
571 - 580 301 935 821 -830 433 415
581 - 590 306 810 831 -840 438 285
591 - 600 313 060 841 - 850 443 165
601 - 610 317 945 851 - 860 448 720
611 -620 322 810 861 -870 453 585
621 -630 327 680 871 -880 459 850
631 - 640 333 235 881 -890 464 720
641 - 650 338110 891 - 900 469 580
651 - 660 344 375 901 - 910 475 145
661 - 670 348 550 911 -920 480 725
671 - 680 354 805 921 -930 485 585
681 - 690 359 685 931 -940 491 145
691 - 700 365 245 941 - 950 496 020
701 -710 370120 951 - 960 500 900
711 -720 375 680 961 - 970 507 150
721 -730 379 855 971 - 980 511 330
731 -740 386 815 981 - 990 516 885
741 -750 390 985 991 - 1000 521 760
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4. melléklet: Kozvetité- és védokocsi fuvardija nemzetk6zi forgalomban
(Forras: RCH Zrt. Arudijszabas 2024 4.b. szamd fiiggelék)

Kdzvetitt- és véddkocsi fuvardija nemzetkdzi forgalomban
Tavolsag Fuvardijak kocsinként Tavolsag Fuvardijak kocsinként
Kilométer euroban Kilométer euréban
251 - 260 422
261 - 270 435
1-30 104 271 - 280 457
31-40 104 281 -290 471
41 -50 104 291 - 300 484
51-60 104 301 -310 504
61-70 113 311 -320 517
71-80 129 321-330 536
81-90 143 331-340 553
91 -100 162 341 -350 569
101 - 110 180 351 - 360 583
111 -120 195 361 -370 603
121 - 130 212 371 - 380 622
131 - 140 226 381 -390 633
141 - 150 246 391 - 400 652
151 - 160 257 401 - 410 664
161 - 170 278 411 - 420 685
171 - 180 290 421 - 430 699
181 - 190 306 431 - 440 715
191 - 200 325 441 - 450 732
201 -210 341 451 - 460 751
211 - 220 356 461 - 470 765
221 - 230 372 471 - 480 784
231 -240 391 481 - 490 797
241 - 250 407 491 - 500 813

62



Kozvetito- és véddkocsi fuvardija nemzetkézi forgalomban
Tavolsag Fuvardijak kocsinként Tavolsag Fuvardijak kocsinként
Kilométer euréban Kilométer eurcban
501 - 510 831 751 - 760 1237
511 - 520 850 761 -770 1251
521 -530 862 771 -780 1270
531 -540 880 781 -790 1286
541 - 550 891 791 - 800 1301
551 - 560 912 801 - 810 1318
561 - 570 929 811 - 820 1334
571 - 580 944 821 -830 1352
581 - 590 957 831 -840 1367
591 - 600 978 841 - 850 1384
601 - 610 990 851 - 860 1400
611 - 620 1007 861 - 870 1416
621 - 630 1023 871 - 880 1435
631 - 640 1039 881 - 890 1450
641 - 650 1056 891 - 900 1 466
651 - 660 1073 901 - 910 1480
661 - 670 1088 911 - 920 1500
671 - 680 1106 921 -930 1513
681 - 690 1122 931 - 940 1532
691 - 700 1142 941 - 950 1 546
701 -710 1154 951 - 960 1 565
711 -720 1172 961 - 970 1581
721 -730 1186 971 - 980 1595
731-740 1209 981 - 990 1614
741 -750 1219] 991 -1000 1625
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1. figgelék: Nyilatkozat a szakdolgozat nyilvanos hozzaférésérol és eredetiségérol

NYILATKOZAT

a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélié! nyilvinos
hozzaférésérdl és eredetiségérél
A hallgaté neve: %L')/?Allrf i%ALJ{aS
A Hallgaté Neptun kédja: FVUH U
A dolgozat cime: SAIAT T Aol VASTT el LErccoudiba a2y el .IIEA,WEE’E,SGA/
A megjelenés éve: 2024

f {
A konzulens intézetének neve: Mo&m& K FeUlnTwean CA2OKAE  (unszaT

A konzulens tanszékének a neve: SFEUTETE, pl2ich B sAuvtay Tawcck

Kijelentem, hogy az dltalam benyujtott
zar6dolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfélio egyéni, eredeti jellegd, sajat szellemi
alkotdsom. Azon részeket, melyeket mds szerz6k munkajabél vettem at, egyértelmen
megjeldltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant dllitottam, tudomdsul veszem, hogy a zarévizsga-bizottsag
a zarovizsgabdl kizar és a zarévizsgat csak Uj dolgozat készitése utén tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és
nyomtatdsat engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az dltalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotés
felnaszndldsdra, hasznositasara a Magyar Agrér- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabélyzatdban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltdltésre kertil a Magyar
Agrér- és Elettudomanyi Egyetem MATER Hallgatdi Dolgozatok repozitoriumaba. Tudomasul
veszem, hogy a megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetSen

- titkositdsra engedélyezett dolgozat a benyUjtasitél szamitott 5 év eltelte utan
nyilvdnosan elérheté és kereshet8 lesz az Egyetem MATER Hallgatdi Dolgozatok
repozitoriumaban.

Kelt: WW,ZDLQéV A0 hé _ 3O nap

P ‘Hallgato alairasa
F




2. figgelék: Konzulensi nyilatkozat

NYILATKOZAT

Judak Balazs (hallgato Neptun azonositoja: GV4HUL) konzulenseként nyilatkozom arrol, hogy
szakdolgozatot attekintettem, a hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kévetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairol tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zarovizsgan torténd védésre javaslom / nem javaslom'.
A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*’
Kelt: 2024. év oktober ho 30. nap

| |
4 buted e
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