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Bevezetés

Célkitlizés és modszer leirasa

Napjaink egyik fontos kérdésévé valt a klimavaltozas. Annak hatdsa életmindségiinkre, le-
het&ségeinkre mind a jelenben, mind a jovét tekintve egyarant. Evrdl évre tdbben érzékelik az
éghajlatvaltozas negativ hatasait, a varosokban kialakuld, az életkorilményeiket megnehezité
valtozasokat, a kozlekedési forgalom idejének emelkedését. Ennek hatdsara egyre tobb lakos
torekszik a mindennapjai részévé tenniolyan alternativ lehet6ségeket, amelyek ezeknek a val-
tozdsoknak a mérséklésében nyujtanak segitséget. Erre jé példa a kerékpar hasznalat, a tuda-
tos élelmiszer vasarlas a pazarlds elkeriilése érdekében, a visszavalthatd palackok gydjtése és
visszavaltdsa vagy az energiatakarékos eszk6zok hasznalata a haztartasokban és kdrnyezeté-
ben. Erre nagy sziikség van, mert a varosokban él6 emberek ardnya gyors titemben emelkedik.
2018-as adatok alapjan az 6ssznépesség valamivel tobb, mint 50%-a él varosokban ez az arany
68%-ra fog emelkedni harminc éven beliil.! Ez a népességndvekedés tovabb terheli a varosok
uthalézatat. EImondhatjuk, hogy mdra mar 1000 lakosra 424 személygépkocsi jut Magyaror-
szagon, amivel a hatodik legmagasabb értékkel képviseljiik magunkat az Eurdpai Unidn beliil.
2
A nagy aranyu bedramlas a varosokra nagy felelGsséget helyez. Ezeknek az Uj lakdknak a mar
most korlatozott szamu barnamez@s terlletekre olyan lakhelyek épitését kell megvaldsitani,
amelyek a lehet6 legalacsonyabb szén-dioxid kibocsatassal és miikbdéssel képesek funkcio-
nalni. Ha ez nem sikeril akkor a kovetkez6 30 évben kozel 200 gigatonna szén-dioxidot termel
meg vilagszinten az épitGipar, amely csak 6nmagaban tobb, mint 3 évnyi Gveghazhatasu gaz
terhelést jelent globdlisan.? Ez 6sszehasonlitds képen nagysagrendileg 49,9 millidrd Féld kérili

repulégépes utazasnak felel meg. 4

1 https://www.ksh.hu/docs/hun/xftp/stattukor/nepesedesil8.pdf
2 https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/w/ddn-20240117-1
3 CNCAXOCL_embodied carbon policies for city officers_webinar 18.10.2023.pptx

4https://kislabnyom.hu/hir/egyetlen-repulout-annyi-kibocsatassal-jarhat-mint-masok-egesz-eves-karbon-labnyoma



Az Giveghazhatasu gazokrél vagy réviden UHG-rél fontos tudni, hogy olyan légkdrbe juté ter-
mészetes gazok és antropogén eredet(i alkotéelemek, amelyek részben elnyelik a Fold felszine
altal kibocsatott hosszu hulldmu sugdrzasokat. Ezt a folyamatot lGiveghdzhatdsnak nevezziik. E
nélkul a hatds nélkiil nagysagrendileg -18 °C fok korul lenne a Fold atlagh6mérséklete ellehe-
tetlenitve az emberi élet kialakulasat. Viszont, a koncentrdcié folyamatos drasztikus emelke-
dése esetén ugyancsak az él6vilag eltorlédése fenyeget mindannyiunkat.

A vizglz és a szén-dioxid a két legfontosabb lGveghazhatasu gaz, utdnuk a metdn, a dinitrogén-
oxid, a troposzférikus 6zon és tovabbi kisebb koncentracidban jelenlévé gazok. Mennyiségiik
jelent6sen befolyasolja az éghajlati rendszer egyensulyat. A szén-dioxid az Giveghazhatas tobb,
mint 60%-ért felelGs gaz. ,A légkori szén-dioxid szintje az ipari forradalom el6tti 10 000 évben
mindossze 10%-ban valtozott. Az ipari forradalom 6ta viszont tébb, mint 30%-kal emelkedett
a szintje és jelenleg magasabb, mint az elmult 800 000 évben barmikor volt. A szén-dioxid
korilbeltl 50-200 évig marad a légkérben.” > Az irdny, amelyre az emberiség ralépett az ipari
forradalom elsé hulldma éta nem a kovetendé iranyok egyike. Fontos szem el6tt tartani, hogy
a tuddssal, amit felhalmoztunk és a lehetdségeinkkel, amelyek a keziinkben vannak kijelolhe-
tlink egy olyan uj iranyt, amivel tovabbra is fejlédhetlink és kdzben megérizhetjiik természe-
tlink épségét, varosaink élhet&ségét és javithatunk életminGséglinkon egyarant. Ehhez fel kell

ismernilink lehetGségeinket és |épéseket tenni a valtozas eléréséhez.

Egyik ilyen lehetGség a szénelnyel6k fontossaganak megértése és sziikségszerl védelme, fej-
lesztése és novelése. A szén-dioxid mennyiségét természetes és mesterséges szénelnyel6k se-
gitségével lehet viszonylagos egyensulyba hozni. A szénelnyel6k kivonjak a légkorbdl a szén-
dioxidot és utana eltaroljak azokat. Akkor beszélhetiink szénelnyelésrél, ha tobb szén elnyelé-
sére képes, mint amennyit kibocsat. Ezt a folyamatot szénmegkotésnek nevezziik. A legf6bb
természetes szénelnyel8k kozé tartoznak az 6cednok, talajok és erdék. Az UHG kibocsdatast
szénmegkotéssel kell ellensilyozni és a jov6ben torekedni kell a fosszilis tiizel6anyagoktol vald

fuggésiink mérséklésére és a megujuld energiaforrasok felé venni az irdnyt. ©

Shttps://masfelfok.hu/2019/04/25/mit-nevezunk-uveghazhatasu-gazoknak-vizgoz-szendioxid-metan-dinitrogenoxid-ozon-
szenhidrogen/

6 https://hold.hu/lexikon/karbonsemlegesseg-jelentese/



Ezt hivatott el6re mozditani a Parizsi megallapodas. E célkitlizés elérése jogilag kotelezs ere-
javé az eurdpai éghajlati torvény altal valt. A térvény célja az Uveghazhatdsugaz kibocsatas
csokkentése az 1990-es szinthez képest -55%-kal 2030-ra. ’ Ehhez kapcsolédéan megfogalmaz
Uj gazdasagi lehet&ségeket egyarant. Az Eurdpai Bizottsag véleménye alapjan 2050-re akdr
2%-kal is n6het az unids GDP, és mintegy 200 millidrd eurét lehet megtakaritani az egészség-
ugyben, illetve egymillid munkahelyet lehet teremteni a z6ld gazdasagban a klimasemlegesség
eléréshez vezetd uton és utana a fenntartasi folyamatok alatt is. Emellett kiemelt figyelmet
szentel az éghajlati paktum egyik kiemelt intézkedése a faliiltetés, a varosi teriiletek zoldebbé
tétele felé és javaslatként hozzateszi, hogy érdemes kiegésziteni a z6ld infrastruktura, vala-
mint a viztakarékossagi és vizgazdalkodas korforgdsos jellegének biztositasaval az intézkedé-
seket egyarant. @

A korforgdsos gazdasag az egyszeri fogyasztas felvaltasara torekszik a termékek élettartamat
meghosszabbitd eljarasokkal. A hulladékot uUjra felhaszndlja, megjavitja vagy Ujrahasznositja
és visszaforgatja a gazdasdg szamadra. Egy atlagos eurdpai lakos évente 14 tonna nyersanyagot
haszndl fel és 5 tonna hulladékot termel. A kérnyezetliink megdvasa érdekében a termékek
forgatasa lelassitana a természeti eréforrasok kiakndzasat, csokkentené a taj és az él6helyek
megzavarasat, és korlatozna a bioldgiai sokféleség csokkenését. A kdrforgasos gazdasag tér-
nyerésével csokkenteni lehet az liveghazhatast okozdé gdzok éves kibocsatasat. A termékek
kdrnyezetre gyakorolt hatasanak tébb mint 80%-a a tervezési szakaszban dél el, tehat fenn-
tarthatobb termékek hatékony beépitése a gazdasag korforgasaba hozzdjarulna az energia- és
er6forras-felhasznalas csdkkentéséhez.® Tovabbi probléma, hogy az EU éltal fogyasztott nyers-
anyagok mintegy felét harmadik orszagokbdl importalja. 1° Ez importfiggéséghez vezethet,

valamint ellatdskockdazatot és az arak ingadozdsat is maga utan vonhatja.

"https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/climate-action-and-green-
deal_en

8 https://net.jogtar.hu/jogszabaly?docid=a20v0056.cor

Shttps://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/20151201STO05603/korforgasos-gazdasag-mit-jelent-miert-fontos-es-
mi-a-haszna

10https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Material_flow_accounts_statistics__material_fo-

otprints#EU.27s_material_footprint_by_material_category_over_time



A korforgasos gazdasagra vald atallas pozitivan hat a versenyképességre, munkahelyeket te-
remt, gazdasagi novekedést von magaval és innovacids lehetéségeket nyujt, nem mellesleg
rengeteg szén-dioxidtél mentesithetné kornyezetiinket.

Ide kapcsoléddan szeretnék emlitést tenni a rovid ellatdsi lancrél (késébbiekben REL). A REL
[ényege a mindségi alapanyagok elérése a fogyasztdk szdmadra kdzvetlenll vagy minél keve-
sebb koztes szerepl6 bevondsdval. A helyi termékek tamogatasaval er6re kaphatnak a kisebb
termel6k, a fogyasztok pedig jobban atlathatjak a termelés folyamatat, kozelebb érezhetik a
természetet és nem mellesleg hazai gazdasagokbdl kikeruls termékekhez juthatnak. ** Habar
leginkabb az élelmiszeriparban elterjedt ez az ellatasi modszer, ezt a jov6ben ki lehetne ter-
jeszteni mas ipari terliletek egészére is, a mar olajozottan m(ikodd eljarast alapul véve.

A REL egy igazan hasznos és szén-dioxid kibocsatast csokkentd megoldas, emellett kivald le-
hetGség térségek fellenditésére és a gazdasagi folyamba vald becsatlakoztatdsara. Nagyobb
léptékben a kereskedelmi egységeknek is valtoztatniuk kell jelenlegi hozzaallasukon és csok-
kentenilk kibocsatasuk mértékét. A kibocsatdskereskedelmi rendszer pont ebben nyujt segit-
séget.

Az Eurdpai Unid kibocsataskereskedelmi rendszere (EU ETS) a vilag legnagyobb fix 6sszkvotas
kereskedelmi rendszere, amely az UHG kibocsatas csdkkentésén, az éghajlatvaltozas ellen
kiizd. A rendszer |ényege a nagykibocsatdsu ipari dgazatok dsszkibocsatdsara vonatkozé felsé
hatarértéket, azaz plafont allapit meg. Ennek nagysaga folyamatosan csokken. A kibocsatasi
egységekkel a fels6 hatarértéken belil a vallalatok szlikség szerint kereskedhetnek. Egy kibo-
csatdsi egység 1 tonna szén-dioxiddal egyenérték( gaz kibocsatdsat engedélyezi. A kibocsatasi
egységek a létesitmények kdzo6tt kerlilnek szétosztasra, és azokkal szabadon lehet kereskedni.
Minden évben a létesitménynek at kell adnia annyi kibocsatasi egységet, amennyi megfelel az

adott évben kibocsatott szén-dioxid-egyenérték 6sszegének. A piac hatdrozza meg az arat. 2

Szakdolgozatomban arra fogom keresni a valaszt, hogy az éghajlatot befolydsold gazok
mértékét milyen modszerekkel lehet hatékonyan csékkenteni. A vizsgalandé teriiletem Buda-

pest XIlIl. kerlilete lesz. A Vaci Uton és a Rdébert Karoly koraton ingdzok napi forgalma, a

Uhttps://www.smartchain-h2020.eu/short-food-supply-chains/
12 https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/sr15_06/sr15_06_hu.pdf



folyamatosan novekvé gépjarmi szamok és a keriletben letelepedé uj lakosok hulldmai mind
hozzaadnak a kerilet karbonldbnyomahoz. Vizsgdlatomhoz felhaszndlom az Egységes For-
galmi Modellt, hogy az aktuadlis kozuti kdzlekedés aranyanak jelent6ségét bemutathassam, a
REL altal keletkez8 pozitiv hatdsokat és a karbonkibocsatas mérsékléséhez sziikséges egyéb
mutatdkat. Az Uj lakosokkal folyamatosan névekszik az igény a zoldfellletek bévitésére, ke-
rékparutak kiépitésére, a tomegkozlekedés és a gyalogos utak fejlesztésére. Szakdolgozatom-
ban feltdrom a kerilet helyi adottsagait és valaszt keresek Unids és nemzetkdzi példat be-
vonva arra, hogy hogyan lehet egy megndvekedett |élekszdmu kerlletben a Parizsi Megalla-
podasban kitizott célokat szem el6tt tartva mérsékelni a karbonlabnyomot.
A nagy aranyu bedramlas optimalizaldsa érdekében, infrastruktura kiépitéssel, a rovid ellatasi
lanc bevezetésével, az energiahatékonysag maximalizalasaval, fenntarthaté kozlekedéssel,
zoldfelliletek novelésével és lakossdgi 0sszefogassal, tervezem mérsékelni a keriilet karbon-
labnyomat.

Végeredményként arra szamitok, hogy a karbonldbnyom csokkentése jol atgondolt, lokalis
megoldasokkal lehetségessé teszi a 2050-re megfogalmazott karbonsemlegesség elérését

hosszutavon.



Szakirodalmi attekintés

A kivalto tényezd és a vilag valasza

Az egész vilagot érint6 éghajlatvaltozas hatasat mindannyian érezzik. Az Eurdpan belili
uralkodé éghajlat is szélsGséges valtozasnak indult. A heves esézések, aszalyok, arvizek, hé-
hulldmok és a foldcsuszamlasok egyre gyakoribbd valnak. A valtozo éghajlat kdvetkezménye a
tengerszint emelkedése, az 6cednok elsavasodasa és a bioldgiai sokféleség csokkenése.
Az éghajlat valtozdsaban kozrejatszo egyik vegylilet a szén-dioxid (COz). Ennek nagymértékd
felhasznaldsa meghaladja a természet felvevd kapacitdsanak maximumat. 2021-ben az éves
globalis CO»- kibocsatds elérte a 37,8 Gt-t, amig a természetes szénelnyel6k nem tudtak az
éves 9,5 és 11 Gt kozotti szén-dioxidnal tobbet kivonni a |égkdrbdl. Jelenleg egyetlen mester-
séges szénelnyel6 sem képes a globalis felmelegedés elleni kiizdelemhez sziikséges mérték
karbont kivonni a légkorbdl. igy mara mar biztosan kijelenthetd, hogy a vilag szén-dioxid kibo-
csatasa meghaladja azt a mennyiséget, amit meg lehetne kotni éves szinten.
Az Eurdpai Bizottsag 4 évvel ezel6tt bemutatta az eurdpai zold megéllapodast, amely 2050-re
célozza meg a karbonsemlegességet Eurdpa orszdgai szdmara. Ahhoz, hogy biztonsagos kere-
teken belil legyen a vilag kibocsatasanak 6ssz ardnya, lépéseket kell tenni az altaldnos kiiszob-
értékként meghatarozott 1,5 Celsius-fokra valé globalis visszaszoritashoz, allapitotta meg az
Eghajlatvaltozasi Kormdanykozi Testiilet. Ez a kiiszobérték elengedhetetlen, hogy elérjiik a kar-
bonsemlegességet a 21. szdzad kozepéig.'> Magyarorszag 2016-ban csatlakozott az Eurdpai

Unid tagallamai kozul els6ként zarva le a megéllapodas belsd eljarasat. 14

Mird6l sz6l a szén-dioxid semlegesség?

Akkor beszélhetlink szén-dioxid semlegességrdl, ha a kibocsatott szén-dioxid, illetve a lég-
korbél kivont és szénelnyel6kben tarolt szén-dioxid mennyisége egyensulyban van. Azt a fo-
lyamatot, amikor a légkorbél eltavolitjak a szén-dioxidot és eltaroljdk azokat szénmegkotésnek

nevezzik. A globdlis Gveghazhatasugaz-kibocsatdst szénmegkotéssel kell ellensulyozni a nulla

Bhttps://www.europarl.europa.eu/pdfs/news/expert/2019/12/story/201909265T062270/201909265T062270_hu.pdf

14 http://ecolounge.hu/nagyvilag/parizsi-klimaegyezmeny-magyarorszag-a-megallapodas-teljes-jogu-tagjava-valt



nettd szén-dioxid-kibocsatas elérése érdekében.>

Uniods célok

Az Eurdpai Parlament és a Tandacs elfogadta a klimavaltozasi torvényt jogilag kotelez6 érvé-
ny(ivé tette. Elsé célkitlizés a 40%-os kibocsatascsokkentés volt 2030-ra, amit az EU 5 évvel
kés6bb 55%-ra emelt fel. Ennek az 55%-0s célnak az elérése érdekében jogszabalyokat vizs-

'II

galnak fellil és uj torvényeket hoznak. , Irany az 55!” jogszabalycsomag a kibocsatas-kereske-
delemre, a kozlekedési kibocsatasara, és a nemzeti kibocsatascsokkentési célokra vonatkozdo
szabdlyokat tartalmazza. 1°

Az Eurdpai Parlament és Tandcs megalkotta a kdzos kotelezettségvallaldsi rendeletet, amely
kotelez6 érvényl célokat hatdroz meg minden tagallamban az Gveghdzhatdsért felel6s gazok
kibocsatdsanak csokkentése érdekében. A kibocsatdskereskedelmi rendszer hatdlya ala tarto-
zik a mezGgazdasag, a kozlekedés, az épliletek és a hulladékgazdalkodds. Ez a négy agazat felel
az EU Giveghazhatdsu gazkibocsatds 60%-ért. 7

Az Eurdpai Parlament és az EU kormdanyai altal koz6sen megallapitott reformok mindegyike
valamilyen médon azt késziti el6, hogy az atallas a vilag szdmdra fokozatosan végbe tudjon
menni. Ezek kdzé a reformok kozé tartozik az EU szén-dioxid-hatar kiigazitoé intézkedése, a
kiilon kibocsataskereskedelmi rendszer létrehozdsa az épliletek és a kozuti kdzlekedés sza-
mara, amelyik 2027-t6l indul, valamint az innovativ technoldgidk és az energiarendszer mo-
dernizaldsanak novelése. Az ipari szektor szamara 2034-re fokozatosan megsziintetik az ingye-
nes karbonkibocsatast és ezzel egyid6ben fokozatosan bevezetik a CO;-hatar kiigazitd intéz-
kedést. A rendelkezések szén-dioxid plusz arat alkalmaznanak a kevésbé ambicidzus orszagok-
bdl importalt arukra, hogy elejét vegyék a vallalatok atmozgasat olyan orszagokba, ahol a sza-
balyok kevésbé szigorubbak az lveghdztartdasu gazok kibocsatasaval kapcsolatban. Az ETS

rendszerbdl szarmazé osszes bevételt kizardlag éghajlattal kapcsolatos tevékenységekre lehet

15 https://www.europarl.europa.eu/pdfs/news/expert/2019/12/story/201909265T062270/201909265T062270_hu.pdf
16 https://www.europarl.europa.eu/pdfs/news/expert/2019/12/story/201909265T062270/201909265T062270_hu.pdf
https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/201802085T097442/az-uveghazhatasu-gazok-csokkentese-az-eu-ban-

nemzeti-celkituzesek-2030-ra

10



forditani. A Szocialis Klimaalapba keriil minden olyan bevétel, amely az Uj kereskedési rend-

szerbél tevédik ki, hogy az energiaszegénységben él6ket tudjak tamogatni. 8

Hazai célok

Magyarorszag 2020. évi XLIV. klimavédelmi torvényben rogzitette a 2050-es klimasemle-
gesség elérésére vald torekvését, amelyet az el6z6 bekezdésben EU-s szinten fejtettem ki. A
Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia segitségével betekintést nyerhetiink a hazdnkat érint6 val-
toztatdsokba, az UHG kibocsatasok rank gyakorolt hatdsara és a megoldasi kisérletre, amit a
nettd zéré karbonkibocsatas felé tesziink meg.

A Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia (NTFS) 2050-re olyan elérendd fejlesztésekre koncentral
a gazdasdgban, mint a zéld munkahelyteremtés, az UHG gazok kibocsatasanak csékkentése,
annak érdekében, hogy az éghajlatvaltozas negativ hatdsait visszaforditsak, illetve az elkerdil-
hetetlen hatdsokat mérsékelhessék. Célja a tarsadalom szamara lekdvethet6 fejl6dési ut kiko-
vezése, amelynek folyamata alatt a csalddok boldoguldsa, gyarapodasa és joléte garantalt.®
A magyar kormany hatdrozott alldspontja, hogy a legnagyobb szennyezdk fizessék a koltségek
nagy részét, a csaladok energia- és élelmiszerkoltségei ne emelkedjenek az energiadtmenet
miatt. 20

1990-es évektdl a bruttd hazai 6ssztermék (GDP) emelkedése és a szén-dioxid harmadara valé
csokkenése (-33%) kdvethetd nyomon ezzel egyiitt csokkent (-15%) az energiafelhasznalas is
hazadnkban, ami igazan kedvezs poziciéba helyez minket a nemzetkozi ,,versenyben” ugyan-is
gazdasagi novekedést tudunk felmutatni klimavédelmi szempontbdl kedvezé feltételekkel
mar most is.

Viszont a valtoztatds indokolt az energia, a kozlekedés, az ipar, a vallalkozasok, a mezégazda-
sag, a foldhasznadlat és erdészet, finanszirozas, valamint a hulladék terén. A szakdolgozat szem-
pontjabdl ezek kozil szeretném kiemelni kategdria szintjén az energiat, a kozlekedést és az

ipart.

18https://www.europarl.europa.eu/topics/hu/article/201702135ST062208/amit-erdemes-tudni-az-eu-kibocsatas-kereske-
delmi-rendszererol-es-reformjarol

19 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca7.pdf

20 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
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A jov6ben olyan klimasemleges, tiszta, okos és megfizethet6 energiaszektor kialakitasa a cél,
amely megujulé és nuklearis energiaforrasokra épiil, decentralizalt és digitalizalt. Elengedhe-
tetlen, hogy az energiaforrasok kozott legyenek megujulé forrasbél szarmazd energiahordo-
26k, mint példaul a napelem. Ezek nem csak az éghajlatra gyakorolt mérsékelt terhelés szem-
pontjabdl kedvezéek, hanem a felhasznaldknak is nyujthat gazdasagi hasznot, igy motivalva
Gket a valtasra. Az NTFS a hazai energia erdsségeként tartja szamon a csokkend és fenntart-
hatébb biomassza-felhaszndlast, a miikodési koltségek és az externdlis koltségek csokkenését
és a magas karbonmentes villamosenergia aranyat a villamosenergia-termelésben. Felhivja a
figyelmet olyan gyengeségekre, mint a korlatozott technoldgiai valasztasi lehet6ség és a jelen-
t6s addicionalis beruhdzasi koltségek jelenléte. Tovabba megfogalmaz lehet&ségeket amikben
fejl6édési mddot lat, mint a hidrogéntechnolégia, a szén-dioxid levdlasztds, - hasznalat és -ta-
rolas, az innovacié a villamosenergia-taroldsban és a kedvez6 adottsdgok a napenergia és a
geotermikus energia felhasznaldsban és széva tesz esetleges veszélyeket, mint a szén-dioxid
levdlasztas, -haszndlat és -tdrolas bizonytalansaga, az alacsony vagy nulla kibocsatdsu techno-
|6gidk koltségszintjének lassabb csokkenése, és esetleges gazhaldzati problémakra, amelyek a
nagyobb aranyu hidrogén belekeverése okozhat. A vildgon és Magyarorszagon is az energia
szektor a legnagyobb UHG kibocsaté szegmens. 2t

A kozlekedés komoly koérnyezeti terhelést produkalé dgazat. Ardnyosan nézve a kozuti kozle-
kedés felel a kibocsatds 92,8%-ért, a légi kozlekedés 5,1%-ért, a vasut 1,1%-ért a vizi és egyéb
kozlekedés pedig 0,1% és 1%-kal zarja a sort.?? (1. melléklet)

2013 6ta minden évben emelkedett az UHG kibocsatas a 2020-as évet leszamitva, igy az biz-
tosan kijelenthet6, hogy ennek a szegmensnek a mérséklése lesz a legnagyobb kihivas rovid-
és kozéptavon egyardnt. Ennek az emelkedésnek oka a motorizaciés szint novekedése és a
tranzit-forgalom élénkiilése a kozép-kelet-eurdpai régidn belil. Ennek a teherszallitasi méd-
nak mérséklésére nyujthat megoldast a Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia hosszutavu koncep-

cidterve, mely a vasuti kozlekedésre helyezné &t a hangsulyt.?

21 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cc47.pdf
22 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
23 https://www.ksh.hu/stadat_files/kor/hu/kor0017.htmi
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Osszességében a jelenlegi helyzet valtoztatasa kiemelt fontossagu, amely érkezhet jobb 6sz-
szekottetésl kozlekedés fejlesztéssel, fenntarthatébb mdédon, zéldebb megoldasokkal.

Nem elhanyagolhatd szén-dioxid kibocsatdk az ipar egyes szerepli sem. Az utdbbi 6 évben a
rendszervaltas utani id6szak csokkenése utan ismét emelkedésnek indult az ipari szén-dioxid
szennyezés hazdnkban. Ez id6 alatt az UHG kibocsatas 80%-kal névekedett, ami az ipar gyors
béviilésével lehet parhuzamba hozni. Ezért kiemelten fontos egy klimabarat, innovativ és tu-
ddsalapu ipari szektor és korforgdsos gazdasag kialakitasa és fenntartdsa a stratégiai célok el-
érése érdekben. 24 (2. melléklet)

2021-es KSH adatai alapjan az Giveghazhatdsu gazok éves brutto kibocsatasa 48 564 ezer tonna
szén-dioxid volt, ebbdl az energiaipar 11 667 tonnat, az ipar 10 043 tonnat, a kozlekedés/szal-

litads 13 834 tonnat emésztett fel, ami az dsszes éves kibocsatds 81%-a volt. 2

Uveghazhatasu gazok

i " '

energiaipar ipar szallitas/kozlekedés haztartasok

1. &bra: KSH adatok alapjan szerkesztett Uveghdzhatdsu gazok kibocsatasardl sajat abra

2015-2021 minden évben meghaladta a 1000 tonna szén-dioxid kibocsatast a hazai épit6-
ipar.2® A karbonsemlegesség elérése érdekében elhanyagolhatatlan feladat az épuletek terve-

zési folyamatanak részeként normalizalni a karboncsdkkentett megoldasokat.

24 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
25 https://www.ksh.hu/stadat_files/kor/hu/kor0017.htmi
26 https://www.ksh.hu/stadat_files/kor/hu/kor0018.html
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Megoldasi lehet6ségek a Nemzeti Tiszta Fejl6dési Stratégia alapjan

A klimasemlegesség elérése napjainkban a jelenlegi technolégiai eszkdzeinkkel nem, vagy
nagyon magas koltséggel, esetleg jelentds életmddbeli valtoztatasokkal valdsithatd csak meg.
Kérdés, hogy mit tehetlink annak érdekében, hogy 2050-re elérjlik a kit(izott célt és a kivant
szamokat. Ezt jarjak koriil a kutatas-fejlesztés és innovacids teriileteken dolgozé szakemberek
és tesznek alternativ megoldasi javaslatokat hazank fejl6désének elGsegitésére. Tobbek kdzott
tiszta technoldgiai megolddsokra, a kozlekedésre, az iparra és az éplletszektorra egyarant. 2/
A kozlekedési szektor karbon kibocsatdsanak csokkentésében éridsi potencidl van. A legjobban
kiaknazhato terilete a gépkocsik tisztabb lizemanyag-felhasznaldsa révén valdsulhatna meg.
Ezek lehetnek villamosenergiara, alacsony karbontartalmu vagy karbonmenetes hidrogénre,
els6 generacids biolizemanyagra éplil6 valtoztatasok. Emellett tovabbi lehet&ségek vannak a
tovabbfejlesztett jarmligydrtasban is, ahol innovativabb gydrtasi folyamatok révén tovabbi
karboncsokkentést lehet elérni, nem is beszélve az anyaghasznalat jov6beni koriltekint6bb
valasztasat is beleszamitva. 28
Az ipari szektorban a jelenlegi kibocsatds hatékonysaganak novelése az energia- anyag, és
egyéb eréforradsfelhasznalas terén egyik fontos lépcsdje, emellett U] tiszta technoldgiak, ener-
giahordozok és nyersanyagok felhasznalasanak hatékony bevonasa is szamottevd valtozast
eredményez. A fenntarthatdsag javitdsara a felhasznalt energia zolditésén és a karbonmente-
sitésen tul olyan mas lehet6ség is kindlkozik, mint a kénny( és hosszu élettartalmu anyagok
hasznalata, a CCUS (Carbon Capture, Utilization and Storage) technoldgia alkalmazasa, alter-
nativ nyersanyagok felhasznaldsa, robotika, digitalizacié és automatizalas, valamint az additiv
gyartas és a folyamathatékonysag javitasa is ide tartozik. 2°
Az épuletszektor napjaink egyik nagymértékl eréforras fogyasztdi kdzé tartozik a kiemelke-
dbéen nagy anyagfelhasznaldsa és energiafogyasztasa okdn. Az Uj technoldgidk bevonasaval
azonban jelent&s mérték visszaszoritas érhetd el. Ezek kozé az Uj megoldasok kozé tartozhat-
nak a kdrnyezetbaratabb épits- és szigetel6 anyagok bevonasa és az Uj épitészeti megolddsok

el6térbe helyezésével el6idézhetd alacsonyabb anyag- és energiaigény megteremtése. Az Uj

27 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cc47.pdf
28 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
23 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
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megoldasok koézé olyan energiatermel6k tartozhatnak, mint a napelemek és h@szivattyuk,
amelyek hatékonyabb energiafelhaszndldst tesznek lehetévé, ezeken kiviil okos megoldasok

e

és korszer(i vilagitas- és szell6z6technoldgiak is szoba johetnek még. 3°

Parizs megkozelitése az élhet6bb varos létrehozasdaért

Franciaorszag f6évarosa Parizs, i.e. 3. szdzadban alapitottak és alakult azzé a metropolissz3,
amit ma lathatunk. A maga 105,4 km2-vel az Eurdpai Unid tobbi varosaval 0sszevetve messze
lemarad a rangsorban a legnagyobbak mogott, de a lakosok szamat tekintve igy is az 6todik
helyen all. 3!

Ezek a mutaték arra engednek kovetkeztetni, hogy a varos zsufolt, szmogos és tobbrétd tar-
sadalmi és logisztikai problémaval kiizd a kdzlekedés, a lakhatds és egyéb életminGséget ne-
hezit6 tényez6k terén. Valdban szamtalan nehézséggel kell a parizsi vezetésnek szembe néz-
nie, de eltdkélt szandékuk a varosképét Uj szintre emelni egy z6ldebb, vonzébb és élhet6bb
jovét biztositva mind a lakosok, mind az oda latogatdk szamara egyarant.

A Parizsi Megdllapodasban foglaltakat betartva, lassan 20 éve komoly térekvéseket tesznek a
vdrosban az életmindség javitasanak érdekében. 2020-ra 25%-0s csokkenést értek el az lveg-
hazhatasu gazok csokkentése terén, tovabba 25%-ban megujuld energiat haszndlnak a varos-
ban. A vezetés elkotelezett a karbonsemlegesség elérésében, s6t arra torekszik, hogy minél
hamarabb elérhesse céljat, még a tébbi orszag elétt, hogy j6 példaként tudjon szolgalni. 32
2030-ra megfogalmazott terviik a karbonlabnyom visszaszoritasa 40%-kal, Gveghdazhatasu ga-
zok csokkentése 50%-kal, megujuld energia hasznalatanak novelése 45%-ra és a nem meg-
Ujuld energiaforrasokbdl szarmazo energia fogyasztas visszaszoritasa 30%-ra. 33

A kitlizott cél elérése érdekében a varos szandéka gyors és lokdlis megolddsok bevezetése ke-
rileti szinten. A klimavaltozashoz kit(izott utvonalon elérendé célok egyike, hogy a parizsi la-
kosok 100%-a kevesebb, mint 7 perc sétatavolsagra legyen valamilyen ,h(sit8 szigethez”, ami
tobbek kozott lehet telepitett té vagy szokékut egyarant. Tovabba 40%-os vegetdcio Ujratele-

pitési terviik eredményeként 2040-re olyan szint( rehabilitacié valdsulhat meg, hogy minden

30 https://cdn.kormany.hu/uploads/document/5/54/54e/54e01bf45e08607b21906196f75d836de9d6cca 7. pdf
31 https://hu.wikipedia.org/wiki/Az_Eur%C3%B3pai_Uni%C3%B3_legn%C3%A9pesebb_v%C3%Alrosai

32 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese en web-gG4w.pdf (5. oldal)

33 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese en web-gG4w.pdf (7. oldal)
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lakosra jut majd 10 m? z6ld tertlet. Ezek mellett a varoson belil kiépitésre keril eséviz meg-
fogd is hasznositd rendszer egyarant. 34

Parizs 2004-ben mért karbonldbnyomanak elérése 2030-ra kovetkezetes és kitartd munka
aran valdsulhat meg. Ehhez sziikséges els6 1épés az energia egységek felljitdsa az éplletek-
ben.

Ez az évszazad egyik legnagyobb kihivésa Parizs szamara. Evente megkozelitSleg 5000 szocialis
otthonban terveznek felljitasokat. Az éghajlat valtozasara reagalva a varosban alacsony szén-
dioxid kibocsatdsu és alacsony energiaigényl épuleteket és keriileteket terveznek egy Uj bio-
klimatikus helyi varostervezési rendszer keretein belil. Ennek érdekében elfogadott irdnyelv
az Uj épuletek épitése helyett a renovalds és felujitas. 3> Az iranyelvet figyelembe véve 2050-
re az 6sszes onkormanyzati létesitményt feldjitjak. A feldjitas utan ezekben az épliletekben
tobbé nem fosszilis energia alapu fitésrendszer fog m(ikddni. Tovabba napelemeket telepite-
nek az dnkormanyzati és szocidlis otthonok éplileteire egyarant.3® Az épitkezéseknél a beton
hasznalatanak fokozatos megsziintetésére torekednek az épliletekben és a bioldgiai eredetd
anyagokat részesitik el6nyben. Valamint a kozvilagitdsbdl ered6 energiafogyasztast 30%-kal
csékkentik 2026-ig.37

A kozlekedési szektorban az egyetlen lehet&séget a valtozasra abban latjak, ha ellehetetlenitik
az autos forgalmat a varosban. Csokkentik a kocsik szamara fenntartott helyeket, a forgalmi
savokat, utakat zarnak le és nyitnak meg a gyalogos és kerékparos kozlekedés szdmara. 32
2024-t6l a dizelautdkat kitiltottak a varosbdl, 2030-ra pedig a benzinesek is ugyan erre a sorsra
jutnak. Néhany f6bb utat, mint példaul a Szajna mellett futé quais-t, teljesen lezartak az au-
tosforgalom eldl. 32 A varos tomegkozeledési rendszerét és gépjarm(iparkjat folyamatosan bé-
vitik, cserélik is javitjak. Jelenleg 4 4j metrévonal kiépitésén dolgoznak, ami 6sszességében 200
kilométernyi Uj vonalat és 68 (j allomast hoz |étre. Ezekkel az Uj vonalakkal a kiil- és belvarost

fogjak Osszekotni, gyorsabb és karbonmentes megoldast kindlva 2 millié utas szdmara

34 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese en web-qG4w.pdf (7. oldal)
35 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese en web-qG4w.pdf (16. oldal)
36 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese en web-qG4w.pdf (19.oldal)
37 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese _en web-qG4w.pdf (17. oldal)
38 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese_en_web-qG4w.pdf (16. oldal)
39 https://goinggreen.co.uk/paris-plans-to-become-europes-greenest-city-by-2030-but-how/
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naponta. *° Az elkévetkezend8 években 60 000 parkoldhelyet sziintetnek meg és allitanak
helyre a gyalogosok és névényzet szamara. Parizs korgydr(ijét, a Périphérique-t forgalomsza-
balyozdasa jelolték ki sdvkiemeléssel. A specidlisan kialakitott sdavban csak tomegkozlekedési
eszkozokkel, valamint carsharing tipusu autdkkal kozlekedhetnek majd. A korgyUrd maximalis
sebességét 50 km/bréra lassitjak. Ezt annak érdekében teszik, hogy a témegkdzlekedés von-
z6bb valasztds legyen a parizsi lakosok szamara és mell6zzék az gépkocsik hasznalatat.

Az élelmiszer szallitas nagyjabdl 20%-at teszi ki Parizs karbonldbnyomanak. Ennek csokkentése
érdekében a jelenlegi mikodéstSl elmozdulva rovid ellatasi lanc kialakitasa a célszerd. Ezt a
helyi alapanyagok és élelmiszerek tdmogatasaval, varosi gazddlkoddssal, fenntarthaté élelmi-
szerek tdmogatasaval, valamint kozétkeztetésben heti harom alkalommal vegetdrianus ételek
bevezetése mellett lehetne csokkenteni a jelenlegi kibocsatds aranyat. Ennek elérése érdeké-
ben sziikséges a parizsi vallalkozasok 6sztonzése és 6sszehangoldsa a varos éghajlati céljaival

és kdzvetlen maganfinanszirozas kiszabasa, ami a Parizsi Alapba folyik be. 4!

Osszességében elmondhatd, hogy a parizsi megkozelités a karbonyldbnyom csdkkentése jé
alapokra épiil. A legtobb varos az elavult energiahordozdk, a kdzlekedés, a zsugorodod zoldte-
riletek és a nagyléptékl épitkezések miatt termeli a legtobb szén-dioxidot. Ezekre a kardinalis
pontokra a varos valasza kerlleti szinten kidolgozandd stratégidval, varosi szinten pedig sétald
utcak bevezetésével, novényliltetéssel, soft-mobility megoldasok kiépitésével, dazis helyek ki-
alakitasaval, kozvélemény kutatdsokkal és kozosségi munka lehet&ségével, valamint hidrogén
Uzemanyag feltolté allomasok telepitésével valaszol egy élhet6bb, zoldebb varos kialakitasa

érdekében.

40 youtube.com - Massive Build: How Paris Plans To Become The GREENEST CITY In Europe By 2030
41 https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese_en_web-qG4w.pdf (20-21. oldal)
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Altalanos vizsgalatok
Budapest Xlll. kerlilete a varos pesti oldalan taldlhato, kiilkerilet. Ebben a fejezetben bemu-
tatom torténetét és jelenlegi infrastrukturdjat, népességeloszlasat, intézményeinek elhelyez-

kedését és bevasarlasra alkalmas pontjait.

XIll. Keriilet Lehatarolasa

A kerilet kiterjedése 11,33 négyzetkilométer, amely teljes egészében a pesti homoksiksa-
gon terll el, felszinét a Duna tevékenysége alakitotta ki, a fold mélye bdvizl héforrdsokat rejt.
A Népsziget déli csucsatél a Duna f6, majd pesti aganak kdzépvonalan halad a Margit hidig,
innen a Jaszai Mari téren at a Szent Istvan koruton a Nyugati térig, a Nyugati tér nyugati, majd
délkeleti oldaldn a VAaci utig, a Vaci Uton a Ferdinand hidig, innen a Lehel Uton a Bulcsu utcaig,
a Bulcst utcan az aluljaré bejaratdig, majd a MAV 28224 hrsz,-U ingatlananak északnyugati
hatdrvonaldt kovetve a Dbézsa Gyorgy utig, innen a Ddzsa Gyorgy utat keresztezve, a Vagany
utcdn a XIII. kerilet régi hatarvonalat kovetve a Rébert Karoly korutig, ezen, a Dévényi Uton, a
Szegedi Uton, a Tatai Uton at a KAmfor utcaig, ezen a MAV vonalon &t Ujpest hatéraig, innen a
févaros és Ujpest régi kozos hatara mentén a Goncol utcaig, a Goncol utcan a MAV vasutéllo-
masig, a vasuti toltés északkeleti oldalan vissza a régi Ujpest-budapesti k6zos hatarig, az Ujpesti
0sszekotShid ujpesti hidféjéig, innen a régi kozos hatarvonal mentén a Palotai-sziget déli csu-

csaig, innen a Duna féaganak kdzépvonalan a Népsziget déli csucsaig tart.

Torténete

A 19. szazad nagy részében vidékies kialakitasu terilet volt, a szadzad végén és a 20. szazad
elején viszont hatalmas valtozason ment keresztil a kerilet és valt Magyarorszag egyik ki-
emelked6en fontos gépipari kdzpontjava. Ez a kiemelt figyelem a rendszervaltassal egylitt egy
idére hattérbe szoritotta a térséget, de a j6 kozlekedésnek koszénhetben végil dinamikus fej-
I6désbe kezdett a kerlilet a sorra betelepiilt kereskedelmi és szolgaltatd egységeknek kdszon-
hetéen és végll mara a f6varos egyik leggyorsabban fejl6d6 kerlletévé valt. Az ide tartozd
Ujlipodtvarosi rész szazadeleji épitészete kdzkedvelt turisztikai vonzerével rendelkezik, a Mar-
git-sziget kozelsége pedig tovabb népszerdsiti a keriiletet. A kiilfoldrél ideérkez6ket varja a

Park Inn Szall6, a Hélia Hotel és Thermal Hotel valamint az NH Budapest City Hotel egyarant.
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42 Gazdasagi ereje igen jelentds a sok betelepiilt multinaciondlis cég miatt. Az itt tevékenykedd
cégek kozott van az orszag 200 legnagyobb vallalatanak tizede, amelyek Budapest GDP-nek

nagyjabdl 10 szazalékat teszi ki. 43

XIll. Keriilet szerkezeti fejl6dése

Az els6 katonai felmérés-
kor a kerilet teriletén
egyetlen malomhoz kap-
csolédd épilet volt még
csak. A tobbi terilet
szantd és legel6 funkcidt

toltott be.

A masodik katonai felmé-

résen strukturaltabb szan-

2. abra: Xlll. kerulet szerkezeti fejl6dése tok és legelSk épi]ltek ki,

sajat szerkesztés -~ amihez laké- és feldolgozé
épuleteket csatoltak jellemzGen a Vaci Ut hosszaban. Foltszerlen megjelennek a térképen fo-
gadok és erdd 6ri hazak is. Ebben az id6ben a pestiek jellemzéen csak kirandulni, horgaszni
jartak a kertlet teriletére.

A harmadik katonai térkép elkésziilésének id6szakara valt Angyalféld az egyik legjelent6sebb
magyar gépipari kdzpontta. A szazad kdzepétdl indult a hajogyartas az Ujpesti-dbolben, 1860-
ban éplilt meg a Hocker Antal; az Acélontd és Cségyar el6dje, Lang Gépgyar el6dje pedig 1868-
ban kezdte meg munkajat a keriiletben. A Véci Gt kiszélesitésével a korabban Ujlipétvérosban
m(ik6d6é malmok, sorf6zdék, gyarak attelepiltek felszabaditva a helyet a bekdltézni kivané

lakossagnak. 44 A varosiasodas jeleit Ujlipétvarosban lehet megfigyelni leginkabb, valamint a

keriilet par pontjan kozépen és a déli részen foltszer(en.

42 https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/
43 https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/
4 https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XIII._ker%C3%BClete
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A kataszteri térkép elkészitésének egy részében dult az elsé vilaghabord nem kimélve a keri-
letet. A gépgyarakban hadiipari termelés folyt vagy teljesen lealltak. A haboru utan tovabbi
gyarak koltoztek a kérnyékre, mint példdul a Selyem- és Gyapjuarugyar és az Angol-Magyar
Cérnagyar Rt.* Az emelkedd dolgozdi szam nyomornegyedek kialakuldsdhoz vezetett, ezt or-
vosolva éplletek meg a Tisza-, Vag- és Drava utcdban az emeletes hazak. Ekkor épiilt meg a
Tripolisz is, a kislakdsos lakételep. Az Uj beépitések mellett az Ujlipétvérosi rész tovabb béviil
észak felé.

Légifotok alapjan elkészitett térképen lathato, hogy tovabb terjeszkedik az Ujliptvarosi rész,
szinte teljesen egészében kitoltve mai hatarait. A két hdbora utan a keriiletben aktiv mozgal-
mak tagjai vernek tanyat, a lakdépiiletek épitése nem halad dinamikus tGtemben, inkdbb az
ipari tevékenységek uraljak tovabbra is a kerlletet.

A rendszervaltas komoly valtozast hozott a keriilet életébe. Az ipari teriiletek helyét kereske-
delmi- és szolgdltato cégek vették at a VAci Ut teljes szakaszan. A gydrak épiileteit lebontottak
és irodahazakat épitettek helylkre. A terlletre felfigyeltek a lakdsépit6 vallalkozasok és elkez-
dédtek a korabbi épiiletek felljitdsa, a Marina-part kialakitdsa és a keriilet mas részein a be-
épités. 2000 és 2006 kozott mintegy 8000, 2006 és 2010 kozott 6634 Uj épitési lakast adtak

at a kertiletben. #®

Funkciok és demografia

A varos funkcidikat dsszevetve a lakossag slirlisodésének eloszlasaval azt [athatjuk, hogy
Ujlipotvéros teriiletén koncentralddik a kereskedelem és a szolgaltatas, valamint az egészség-
Ugyi intézmények jelent8s része. A kerlilet déli része még a belvaroshoz tartozik, igy nem meg-
leps, hogy a magas népslirliséghez, nagy kereslet kapcsolddik, nem beszélve a belvaros mas
keriileteiben lakdkrél, akik szamdra kénnyen és gyorsan elérhetd Ujlipétvaros. A keriilet kiil-
s6bb részeiben a Vaci Ut mentén jellemzben kereskedelmi és szolgaltaté pontok talalhatdak,
amig az oktatasi intézmények inkabb a belsd részeken vannak. Elelmiszer vasarlasi lehetSségre
jellemzdéen a f6utak mentén van lehet6ség. Ezeket az lizleteket tomegkozlekedéssel is meg

lehet kozeliteni, ezért szén-dioxid kibocsatas szempontjabdl kedvez6 helyen vannak.

% https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XIII._ker%C3%BClete
46 https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XIII._ker%C3%BClete
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A 120 ezer lakosu kerilet Budapest negyedik, az orszagban pedig a tizenegyedik legnépe-
sebb kozigazgatasi egység, ahova szivesen koltoznek csalddosok és fiatalok. A slirlisodést vizs-
galva megillapithatd, hogy a legs(ir(ibben lakott teriilet Ujlipdtvaros. A térképet vizsgélva a
GeoX térinformatikai Kft. dltal készitett POIX adatbazis segitségével jol [dthaté a Reitter Ferenc
utca teljes hosszaban és keresztutcakban éplil6 tarsashazas ovezet alakulasa. Ehhez foghatd
beépitési slrlség figyelhet6 meg tovabba a Marina parton és a kertlet északi részén a Mada-
rasz Viktor utca — Faludi utca térségében. 4/

Osszességében elmondhatd, hogy a kereskedelmi, szolgaltatési, egészségiigyi és oktatasi

funkcidk azokon a teriileten jelennek meg nagyszamban, ahol a lakossag térben is eloszlik.

Funkciok térbeli eloszldsa Népesség térbeli eloszldsa [f6/hektar]

) Oktatasi intézmények — |. rendi fé0t 0-0 1. rend( &0t

Egészséglgyl intézmények e ||, rendd féut - 0-70 —— Il rendd féut
Kereskedelem és szolgaltatasok Gyiijtout B 0195 Gydjtaut
®  Elelmiszer (zletek Bl 195-758

3.-4. dbra: POI-k és népesség térbeli megoszlasa Xlll. kertletben (INT29 — alapjan sajat szerkesztés.)

47 http://www.geox.hu/
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Kozlekedési infrastruktura fejlodése
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5. dbra: Kozlekedési infrastruktura fejl6dése sajat szerkesztés

A kozlekedésiinfrastruktura fejl6désének vizsgalatat a jelenkori utak meglévé kialakitasara
alapoztam mind a kataszteri és a légifotds vizsgdlatok sordn. Az els§, masodik és harmadik
katonai felméréseket viszont kiilon térképeken is szemléltetem, mert az infrastruktdra dina-
mikus kifejl6dését igy kifejez6bben tudom szemléltetni.

Az els6 katonai felmérésen mar szamos Ut keresztezi a keriletet. A Vaci ut korai el6dje mar
lathato a térképen, ami meghatdrozd irdnyt add Utszakasz lesz a jov6ben, miutan letisztazodik.
A térségben ekkor meg nincs kiemelked6 élet, ahogyan az a szerkezeti fejl6dés részben is lat-
hato, inkdbb csak atutazo terilet ekkor.

A nagyjabol 80 évvel kés6bbi masodik katonai felmérés térképe nagymértékd infrastruktura
fejl6édést mutat. A Vaci ut kiéplil mai helyére, emellett a Dézsa Gyorgy ut, a Hungaria gy(rd
egy része, a Teréz korut is kialakuldban van. A vasuti kozlekedés egyre hangsulyosabb, az ipar
erGsodésével aranyosan folyik a vasuthdaldzat fejlesztés is, ekkorra ér oda a Nyugati Palyaud-
varhoz. A teriileten orszagos-, |. és Il. rend(i f6utak és utak, karbantartott és nem karbantartott

kocsiutak egyarant kiépultek.
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A harmadik katonai térképen a keriilet keleti és kozépsé részein lathato fejlédés. Ezek a hoz-
zaadott utak a beteleptlil6knek, valamint a vasut konnyebb megkdzelithetésége okan jottek
létre. 1876-ban megépilé Margit hid 6sszekapcsolta Pestet Budaval, fontos ipari atjarhatésa-
got biztositva a keriiletnek.
A legfrissebb Google térképet alapul véve az 5. dbran sarga és z6ld szinnel a kataszteri és a
légifotdk altal beazonosithatd plusz utakat mutatom be. A szdzad eleji és kdzepi utak a keri-
letben mar a mai képéhez igen hasonlité megjelenési volt, ezért kiilon abrat nem igényelnek.
Az 1950-ben atadott Arpad-hid a keriilet hatardn biztositja a déli részen a Duna tuloldalara
vald gyorsabb athaladast. E mellett megindult a villamos kozlekedés is 1896-tdl.
Budapest egyik legjelentésebb urbanisztikai fejlesztése volt a VAci Ut atépitése és a harmas
metro kiépitése, amely a mai napig a varos gerinceleme. A gépjarm(ihaszndlat dinamikus no6-
vekedése folytan sziikségszerU volt a Hungdria gy(rd kialakitdsara, csomdpontjainak megalko-
tasa.

Osszességében megallapithatd, hogy. a keriilet Uthaldzatdnak ardanyan mar csak mérsékel-
ten lehet véltoztatni. Megoldandé probléma a bedramlé nagy ardnyu Uj lakossag, akik tovabb

duzzasztjdk a mar amugy is nagy terhelésnek kitett utakat.

Varosrészek

Angyalféldet kezdetekben olyan munkasok laktak, akik valamilyen mddon az iparosodott te-
rilethez kotédtek. Az ’50-es évek utan kezd&dott el a lakdtelepek kiépitése. Az észak-déli
metrd Vaci Ut alatti szakasza megkdnnyitette a kozlekedést és ezzel magaval hozta a fejl6dési
lehet6ségét is a varosrésznek. Ezzel a lehet&séggel tudott is éIni Angyalfold és az utébbi 10
évben lendlletes lakasépitések és luxuslakas épitések valdsultak meg szerte a Duna-parton és
mas teruleteken. 48

A Goncz Arpad varoskézpont megujitott kdzteriiletét 2016-ban adtak at és valt a keriilet Uj
varosrészévé. Az itt megépliilt Agora kdzpont régdta vagyott varosi alkdzpontot hozott létre. A

maga 120 méter magas éplileteivel kitlinik a varos alacsonyabb épliletei kézll. Az éplletek

48 https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/
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irodahazakat és szallasjelleg(i funkcidkat is betoltenek mas kereskedelmi és szolgaltatd funk-
cidval egyutt. A tertleten igényes zoldfeltleteket hoztak létre. #°

Népsziget a vasuti hidtdl délre esé terllet varos fontos zoldterlletei kozé tartozik. Masfél ki-
lométer hosszu és legszélesebb pontjan 250 méter széles. Az 1900-as évek elejéig kozepét
erdd boritotta a Duna mentén pedig s(irl bozétos. >°

Ujlipétvaros teriiletét a XIX. szazadban szdmos malom, gépgyar, mezégazdasagi gépjavitd és
az Elektromos Mlivek telepe foglalta el. A hazai malom visszaszorulasaval gyokeres valtozas-
nak indult ez a vadrosrész. Téglaépités( polgari lakasokat épitettek Bauhaus stilusban, amelyek
kozil szinte mindnek van belsé kertje. A Duna partjan allé Palatinus-hazak a Vilagorokség ré-
szei. Kordbbi gydrak helyét mara parkok vették at, erre jo példa az igy kialakitott Szent Istvadn
park. A Karpat utca kérnyékét az '50-es években csatoltak a kerillethez és ra nagyjabdl husz
évre panelhdzakat épitettek ott. >!

Vizafogé terlletén 1977 és 1983 kozott épllt fel a lakotelep, amelynek masodik Gteme a te-
herpalyaudvar elbontdsa utdn sziiletett meg. A Marina-part egy mesterségesen kialakitott
Duna-06bol koril helyezkedik el, ahol az ezredfordulé elején kezd6dott el a mara igen zsufolt
laképark els6 Utemének épitése. Kiemelkedd jelent8ségl a térségen belil a 2017-es Usz6-vi-
lagbajnoksagra épilt Dagaly firdé teriletén éplilt Duna Aréna, melynek hozadéka a Duna-

parti szakasz nagy részének meguijitasa. >2

Kerulet fokuszteriletei

A keriilet legfrekventaltabb csomdépontja a Goncz Arpad varoskdzpont. A 3-as metré vonalan
tobb, mint 53 000 le- és felszallas a napi jellemzé forgalmi szam munkanapokon, ehhez addédik
hozza a 26-0s/32-es/34-es és 106-0s buszok és az 1-es villamos napi utasforgalma is, ami kie-

gésziil az Arbéc utcabdl induld Volan busz utasainak napi utasszamaval.

“https://archiv.budapest.hu/telepulesrendezesiter-
vek/TSZT/TSZT%202015%20%C3%A95%20FRSZ%20eseti%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s%20XI11.%20ker.%20V%C3%
Alci%20%C3%BAti%20iroda-
foly%C3%B3s%C3%B3%20t%C3%A9rs%C3%A9ge/XI11%20ker%C3%BClet%20FRSZ%20eseti%20m%C3%B3d%20AGORA%20
dok.pdf

50 https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/

51 https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/

52 https://hu.wikipedia.org/wiki/Vizafog%C3%B3
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A keriilet hataran helyezkedik el a Nyugati palyaudvar a maga napi kdzel 70000-es 3-as metrd
le- és felszallasaval a vonal masodik legtobbet hasznalatba vett megdlldja. Emellett szamos
busz mind a 6-0s/9-es/26-0s/91-es/191-es és 226-0s, a 73-as trolibusz és a 4-es/6-0s villamos
megalldja is. A palyaudvar tobbek kozott a Veresegyhaz/Viac, Szob, Szolnok, Esztergom, God

és Pilisvorosvar fel6l érkez6 vonatok végallomasa is. (3. melléklet)

X111, Keriilet Epitési Szabalyozasi Tervének vizsgalata

A XIlI. keriilet szdmos pontjan éplilnek tarsashdzak. Ez a dinamikus és toretlen fejlédési ten-
dencia szamos Uj lakast és bekolt6z6 lakost vonz magdval. Ebben a bekezdésben egy a Tele-
pllési Arculati Kézikonyv alapjan lehatarolt Angyalfoldi tertleten vizsgaltam a TSZT-ben kije-
161t beépitésre szant terileteket. A telepulésszerkezeti tervet a kerllet 14/2021. (VI1.29.) 6n-
kormanyzati rendeletének jévahagyasdval fogadta el. A terileten megtaldlhaté , klasszikus”
tombos, kertes beépités, Gjonnan kialakult/kialakuld lakdteriletek, nagyvarosias atalakuld ve-
gyes karakter( terilet, kis-és kiilvarosias vegyes karakter( terilet, egyedi karakterd terilet,
varoskozponti, igazgatasi teriletek, telephely jellegl vegyes gazdasagi teriletek és zoldteri-
letek egyarant.

A vizsgalt terileten beliil 68 db lehatarolas van, ezek kozil 28 db uj beépitési tarsashaz, 27 db
lebontandd vagy feldjitandé épiilet, 12 db (iresen all6 telek és 1 db park taldlhatd. A megépiilt
tarsashazak kozott 1 db hétemeletes, 2 db hatemeletes, 14 db 6temeletes, 4 db négyemeletes,
1db haromemeletes, 3 db kétemeletes, 2 db egyemeletes és egy foldszintes épiilet. A meg-
épllt Uj beépitésd lakéhazakba nagysagrendileg 854 lakast alakitottak ki. 35 lakdsos 5 emele-
tes hazakkal szamoltam, azokat aranyosan felszoroztam és leosztottam a tobbi lakdépiilet ma-
gassagatdl fliggben. A tovabbi 12 db Uresen allé telek utcdjaban 6temeletes hazakat alakitot-
tak ki, igy hozzajuk viszonyitva azt feltételezem, hogy mind ugyan ilyen kialakitasu lesz, ezzel
tovabbi 420 lakds megépilésével lehet kalkuldlni. A feltjitandd vagy bontando és ujjaépitendé
emeletes hdzakkal kapcsolatban nehéz szamolni, mert vannak koztik intézmények, vannak
most kereskedelmi funkciét ellatd épiletek egyarant. Ezek kdzott a meglévd épliletek kozott
vannak féldszintes, egy- és kétemeletes, valamint haromemeletes hazak is. Elhelyezkedésiiket

tekintve a Béke utca és a Szent LaszI6 ut szakaszai mentén, alacsonyabb beépitésli hazak
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kozott allnak nagyobb aranyban. HozzavetGlegesen, alacsonyabb tarsashaz magassaggal sza-
molva ez tovabbi 500 lakdst jelenthet.

igy dsszesen 1774 Uj lakés keriilhet kialakitasra Angyalféldén, a TAK altal lehatérolt teriiletén
bellil. Az épliletek megépitésének és lizemeltetésének kétféle szén-dioxid kibocsatasi értéke
van. Ebben az esetben arra vonatkozdan teszek becslést, hogy mekkora az anyagok és az épit-
kezés kovetkeztében létrejovs szén-dioxid kibocsatas mértéke. Egy karbonlabnyom eredmény
meghatdrozasahoz szlikséges a felhasznalt anyagok, az épitéshez kothet6 energia, a nem ener-
giafelhasznaldsbdl szadrmazd koézvetlen UHG kibocsatasok szdma, a felhasznalt anyagok cso-
magolasanak értéke, az épitkezés soran keletkezett hulladék és szennyviz mennyisége, logisz-
tika; az eredeti feladd helyt6l szamitott szallitasok altal keletkezett anyagmozgatasokhoz fel-
hasznalt benzin + megtett kilométer + szallité autd sulya, utdna a bels6é mozgasok — telephe-
lyek kozotti értékek egyesitett szama, és a telephely az épitkezés kdzotti tavolsagra kiszamolt
egyesitett értéke, beleszdmitanak az ott dolgozdk napi ingdzasa a vezetdk lizleti utazasainak
ldbnyoma és az épitett javak szdma.>3 Ezek kiszdmoldsa utan lehet karbonldbnyomot szdmolni
az épitkezés egészére vonatkozdan az lizemeltetési karbon értékeinek elhagydsaval. Ez a vizs-
galt tertileten megkozelit6leg 67500 tonna szén-dioxid terhelést jelent. ElGrelaté tervezéssel
lehetséges csokkenteni ezen az értéken. Anyaghasznalat tekintetében fa beépitéssel, keve-
sebb betonhasznalattal, Ujrahasznositott épit6anyagokkal vald tervezésével, mint példaul cel-
luléz szigeteléssel vagy cement hasznalattal lehet tenni a CO, mérsékléséért. Energiahatékony
éplletek tervezése és kivitelezése ugyan csak minimalizalja az energiafelhasznaldst a f(itésre,
hitésre és vildgitasra. Ennek érdekében jo szigetelés, hatékony nyilaszardk kialakitasa és be-
épitése preferalt, valamint napenergia vagy mas megujuld energiaforrasok kiépitése is cél-
szer(. Az épitési folyamat alatti karbonkibocsatas értékén lehet csokkenteni helyi alapanyagok
és er6forrasok felhasznalasaval, és a hulladék minimalizalasaval. Az épitkezés ideje alatt ko-
z0sségi kozlekedést tamogatd rendszer bevezetése az ott dolgozdk szamara. Valamint kar-
bonsemleges technoldgiak el6nyben részesitése az egyes munkafolyamatok alatt, mint pél-
daul a féldhGszivattydk, napelemek haszndlata. Ezzel megkdzelit6leg 35% -os szén-dioxid

csokkenést lehet elérni.

53 https://www.youtube.com/@egyesuletkovet1152/videos - Dr- Tenyik Tamas el6adasa a KOVET Egyesiilettel k6z6sen
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Vizsgalat és szintézis

A vizsgalatok léptéke, a szakirodalomban ismertetett alapvizsgdlatok |éptékével egyezik,
vagyis makro szint(. Kezdetben feltérképeztem a keriilet sajatos tulajdonsagait, alakuldsat és
korlatait, a tovabbiakban pedig a felhasznalt szakirodalom &ltal ismertetett irdnyelveket szem
el6tt tartva szeretném elmélyiteni a kerilet helyzetének bemutatasat, problémait és javasla-

tot tenni ezek mérséklésére.

A keriilet tartalék teriiletei a KESZ altal

A Budapest Févaros XlIl. Kerllet épitési szabdlyzatardl sz6lé 14/2021. (VI.29.) 6nkormany-
zati rendeletben foglalt beépitheté terileteket vizsgdltam, azon beliil is azokat a lakéterilete-
ket, amelyek épités alatt allnak vagy még nem kezdték el beépitését és jelenleg ires telek.
90%-0s pontossaggal hataroztam meg lakoteriileteken kijelolt szabad teriileteket. Szamola-
somban figyelembe vettem a telek megengedett legnagyobb beépitettségét, a beépitési si-
rdséget és szintterileti mutatdjat. A bruttd beépithetd fold feletti terliletbdl a beépitési arany-
nyal kiszamoltam a terepszint feletti beépités mértékét. Ahhoz, hogy megkapjam, hogy az
egyes telkeken mennyi Gjonnan kialakithaté lakascélu ingatlan alakithatd ki, a KESZ altal kdz-
zétett 14/2021. (V1. 29.) 39. pontjanak 40. §-ban foglaltakat figyelembe véve altalanos brutto
lakdsméretbdl (50m2) hatdroztam meg ezt az értéket. A kinyert lakdsszamokbdl pedig az OTEK-
ban rogzitett 1,5-0s egy lakdsra juté személygépkocsi aranybdl megkaptam az Gjonnan bekol-
t6z6 lakosok aranyahoz viszonyitott gépjarmlveknek szamat.

Az Uj lakdingatlanokba koltozGknek a szamdabdl megdllapitottam az egy éves szén-dioxid
kibocsatas mértékét és egy éves atlagos gépjarmiihasznalatbdl szarmazé szén-dioxid kibocsa-

tast egyarant.
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6. dbra: A keriilet KESZ &ltal kijelolt tartalék terileteken létrehozhaté lakdsok szama, lakosok szama és CO?

kibocsatdsuk szerint sajat szamolds alapjan*

A megalapozd vizsgalat eredménye ravilagit a keriilet fejlédésének stratégiai fontossagara.
Amennyiben a tervezés szempontjabdl relevans teriiletek nem a REL és a 15 perces varos
szempontjait figyelembe véve éplilnek meg, Ugy a fejlesztések befejeztével megkdzelitéleg
41028627,9 kg CO? személygépkocsi kibocsatasra és 179894,7 kg lakosségi éves CO? [dbnyom-
mal szamolhat a kertlet. A REL irdnymutatasait figyelembe véve ezeken a terileteken lokalis
lehetdségeket nyujtanak a lakdknak a friss élelmiszerek beszerzésére, valamint egészségligyi,
kereskedelmi, szolgaltatasi és oktatdsi intézményeket a lakdéhelytél szdmitott maximum 15
perces gyalogos vagy kerékpdros tavolsagra helyeznek el. Ezzel a szemlélettel nagy mértékben

lehet csdkkenteni a személygépkocsi hasznalatot ezeken az Ujépitési lakdparkokban.

Kozlekedés vizsgalata és értékelése

A kozlekedési kapcsolatok vizsgalatat harom kilénbo6z6 szempont alapjan végeztem el. EIG-
szor megvizsgaltam a f6utak és a gy(jtGutak szamat és aranyat. Utdna azok kapcsolatrendsze-
rét, igy megfigyelhettem a metszéseknél kialakult vagy potencialisan kialakithaté uj alkbzpon-
tokat a keriiletben. Feltérképeztem a kerilet Utszakaszainak napi szint(i kihasznaltagat gép-
jarmd forgalom szempontjabdl. Elem szinten megvizsgdltam tovabba a k6zosségi kozlekedés
kiépitettségét és lefedettségét, valamint a keriilet északi és keleti hataran kozlekedd vasutat

is. A gépjarm(iforgalom és kozosségi kozlekedések mellett fontos kiemelni a kerékparos

54 * személygépkocsi éves szén-dioxid kibocsatasa/fé (130g/km, atlagos évi 20 000 km menetteljesitmény
mellett) https://nakfo.mbfsz.gov.hu/hu/node/473
*egy lakosra jutd éves szén-dioxid kibocsatas (5,7 tonna/év) https://velvet.hu/chec-

kout/2023/06/28/europa-szen-dioxid-kibocsatas-europa-budapest-nagyvarosok/

28



kozlekedést. Elvégeztem egy keriilet szint{ infrastruktuira vizsgalatot és kilon foglalkoztam a
Bubi rendszerrel és kihasznaltsagaval.

Avizsgalatok elvégzése utan 6sszegeztem az eredményeim és a nagy forgalmat lebonyolitd,
sokak altal haszndlt helyeken kijeloltem lehetséges alkozpontokat. A vizsgalat mélységéhez
sziikséges volt, a f6bb utak forgalmi eloszlasanak vizsgdlata, Isochrone vizsgalata és a P+R ti-
pusu meglévé parkoldk vizsgalatdra, hogy egy Osszetettebb képet kaphassunk a keriletben
jelenlévé problémakrol.

Vizsgalataim célja, hogy feltdrjam azokat a nehezit6 tényezéket, amelyek visszatartjak a la-
kokat a kozOsségi-, illetve a kerékparos kozlekedés hasznalatatdl. Eredményeimmel szeretnék
ravilagitani a kerililetben fejlesztendé teriiletekre annak érdekében, hogy a gépjarm(i forgalom

helyett, mas alternativ lehet6ségek valjanak vonzéva.

Gépjarmli kozlekedés

Vizsgalat

A XIII. kerilet torténeti feltdrasara alapozva tudjuk, hogy a keriilet régen nagy szdmu ipari
gyaraknak adott otthont. igy kdzlekedés szempontjabdl elsédleges szerepet a térségben a
vasut toltotte be és a gépjarmd forgalom. Ennek lenyomatat latjuk napjainkig a meglévé vas-
uttal és a kerileten keresztil athaladé Vaci attal. A kerlletre a 18. szazadban jelent6s infra-
struktura fejlesztés volt jellemzs, ekkor épilt meg a Rébert Karoly korut, a Margit hid és a
Nagykorut. Kezdetben az ipari dgak kiilonb6z6 munkateriiletei, manapsag az irodak széleskoru
munkalehet6ségei sok lakost vonzanak a kerlletbe. Letelepiilésiikkel tovabb béviilt a kertlet
uthalézata. A Reitter Ferenc utca, a Béke utca, Lehel utca, Goncol utca vertikalisan, a Gyon-
gyosi utca, a Fiastyuk utca, a Drava utca pedig horizontdlisan szamos lakdovezethez nyluijt el-
érési lehetGséget. A kerliletek kozotti atjutdsi lehetSségek limitaltak, mert nyugatrdl a Duna,
kelet fel6l pedig vasuti sinek hatdaroljak. Atjarasi lehet6ség a Duna felé az Arpad hidon at van,
a vasuton keresztiil Rakosrendezénél, Dézsa Gydrgy Utndl és a Rébert Karoly korutnal. Eszaki
irdnyban a Véci Gton, az Ujpalotai Uton, a Béke utcén és a Szent LaszI6 Gton lehet athaladni
Ujpest irdnyabdl. Déli irdnyban pedig a Rakparton, a Vaci Gton és a Ferdinand hidon lehet el-

hagyni a kertletet. Els6rend(i f6ut a Vaci ut, a Vizafogd — Népflirdé — Carl Lutz Rakpart vonala
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és a Rébert Karoly korut, masodrend( féutjai pedig a Gyongyosi utca, a Béke utca — Lehel utca
vonala, a Reitter Ferenc utca és a Drdva utca — Dézsa Gyorgy Ut vonala. Ezek a keriilet legfor-
galmasabb és a legnagyobb szdmban hasznalt Gtjai. (4. melléklet)

A BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont altal nyilvantartott és folyamatosan karbantartott,
Egységes Forgalmi Modell felhaszndlasaval is megvizsgaltam a teriiletem. Az 6sszkozlekedési
modell-koncepcién alapuld szoftver segitségével megallapitottam az egyes Utszakaszok for-
galmi terheléseinek mértékét a napi gépjarm(iadatokbdl, figyelembe véve a szakaszonkénti
elméleti kapacitast, a terhelés eredményeként el6all6 forgalomnagysag Ejm/nap megadott ér-
tékekben hataroztam meg. Kiilon a Waze navigacios eszkdz tervezd programjat felhasznalva
kiértékeltem ugyan ezeknek az utaknak a forgalmi eloszldsat. Az igy kinyert adatokat 6ssze-
vetve szeretném bemutatni a kerilet legjelentésebb kdzlekedési értékeit gépjarmiforgalom
szempontjabodl. Az értékek hétkoznapi forgalomra értendek és atlagos forgalmi aktivitast mu-
tatnak be.

Az |. rend( f6utak a legnagyobb napi forgalmat szamlalé utak. Kézillk is kiemelkedik a Vaci
ut. A napi terhelési mutatod egyes szakaszokon meghaladja a 40 000 gépjarmvel kozleked6k
szamat. A legforgalmasabb koziilik a Rakos patakon ativeld hid és a Rébert Karoly korut ko-
z0tti szakasz. Ehhez az értékhez megkdzelité forgalmi terheltség jellemzd a tovabbi szaka-
szokra. (7.abra) A forgalmi eloszlasi abran jol kirajzolddik a csucsforgalmi és a cstucsforgalmon
kiviil esé id6szakok atlagos menetideje kozotti kilonbség. A reggeli elsé méréshez képest, a
menetidS tobb, mint a kétszeresére emelkedik a leginkabb igénybe vett id6szakban 8:00-9:30
kozott. (5. melléklet) A 4200 Ejm/6ra értéket a reggeli nagy aranyud kozlekedési id6 megemel-

kedésébdl kovetkeztetve tullépi a Vaci Ut ebben az idészakban.
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I. rendii utak Ejm/nap kihasznaltsaga

RN
~/

-——- Kertilet hatara — Vizafogd utca

— 1. rend fout — Népfiirdd utca
EFM-ben meghatérozott utak — Rakpart

— Vadi dt — Rabert Karoly korut

—— Szent Istvan koruat

7. 4bra: Az |. rend(i f6utak Ejm/nap kihasznaltsagardl az Egységes forgalmi modell alapjan sajat szerkesztés

A Vizafogd utca — Népfirdd utca — Carl Lutz rakpart szakaszait egyutt vizsgalva megallapit-
hatd, hogy jellemz6en egyenletes eloszlasban van igénybe véve ez a kdzlekedési tengely. A
rakpart gépkocsiforgalmanak magasabb értéke magyarazhato a Dréva utca felSl becsatlakozé
forgalommal. Ezen a szakaszon a napi menetid6 a Vaci Uthoz hasonldan kiugré értékeket mu-
tat a reggeli és a délutani érakban. Ugyan ugy a reggeli kezd6 szamhoz képest 8:00-9:30 kozott
a menetid6 tobb, mint a kétszeresére emelkedik. (5. melléklet) A délutani forgalom csak par
perccel enyhébb, mint a reggeli, de a napi legoptimalisabbhoz képest 16:30-18:00 kdzo6tt igy
is a kétszerese. (7. dbra) A rakpart kapacitasa 1200 Ejm/d6ra amit az adatokbdl kovetkeztetve

jelent6sen meghalad a nap egyes idGszakaiban.
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A Rébert Karoly korut egyes szakaszai meghaladjak a Vaci Ut terheltségét is. Az Arpad hidnal
mért szakasz napi forgalom kihasznaltsdga meghaladja az 50 000-et. A korut szakaszonkénti
lebontasan jol megfigyelhet6 a masodrendd utakrél és gydjtéutakrdl érkez6 forgalom haladasi
irdnya is. A kertlet leginkabb igénybe vett Utja Buda felé. (5. melléklet) Ennek ellenére a me-
netid6 reggel alig emelkedik meg. Kiugrd értéket csak a délutani érakban; 16:00-18:30 kodzott
mértem. Ekkor viszont az utazasi id6 csucsidében tdébb, mint a haromszorosara emelkedett.
(7. dbra) A korut kapacitasa szakaszonként hol 4200 Ejm/dra, hol 5000 Ejm/dra, de a menetidd
megemelkedésébdl egyértelmiien megallapithatd, hogy id6szakosan meghaladja az optimalis
értéket.

A Szent Istvan korut a kerilet déli részén taldlhatd, a kerllet szempontjabdl 6sszekots ut-
szakasz a Margit hid és a nyugati Palyaudvar kozétt. Napi forgalma az Arpad hidhoz viszonyitva
megkozelitleg a fele, ami magyarazhaté a kedvez6tlenebb forgalmi feltételekkel, mint pél-
daul a kevesebb savval vagy a forgalom sebességének korlatozasaval. (5. melléklet) A menet-
id6t tekintve egy folyamatos emelkedés figyelhet6 meg a korut ezen szakaszain az idé halada-
saval. Ez a tobbi uthoz képest kivételt képz6 eredmény. Véleményem szerint nagyobb az igény
a belvarosban valé mozgdasra a délutdni érakban, ezért azok, akik reggelente mas utakat hasz-
nalnak, délutdn a Westend vagy egyéb mds kiszolgalé funkcidkat ellaté pontokra gyllnek 6sz-
sze, amit ebbdl az irdnybdl kozelitenek meg. (7. dbra) A korut kapacitasa 2400 Ejm/éra, amit a
menetidd adatainak vizsgalata utdn kijelenthetd, hogy a délutani érakban meghaladja.

A ll. rendU f6utak kozil az els6 a Gyongyosi utca. A kertes varosrész egyik legjelentGsebb
utcajaként szamottevs napi forgalmat bonyolit le. Megfigyelhet6, hogy jellemz6en a Vaci ut
iranyaba haladnak a gépjarmd vezetdk, valamint a Béke utcardl kanyarodnak le a Gyongyosi
utcara a tarsashazas ovezetbe. (5. melléklet) A legforgalmasabb id&szakok a reggeli és a dél-
utani altaldban nagyobb forgalmat generald id6szakok voltak 7-9:30 k6zott és 15:30-18:30 ko-
z6tt. A menetidé megnovekedése nem volt jelent6s. (8. abra) Az utca kapacitasa 1200 Ejm/éra

ami reggeli és a délutani forgalmi torlédasokat eredményez.
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Il. rendii utak Ejm/nap kihasznaltsaga

--—- Kerllet hatdra —— Dozsa Gyorgy Ut
— |l rend(i féut —— Reitter Ferenc utca

EFM-ben meghatarozott utak — Vagany utca
—— Béke utca

—— Gyongyosi utca

—— Drava utca —— Lehel utca

8. dbra: Az Il. rend(i f6utak Ejm/nap kihasznaltsdgardl az Egységes forgalmi modell alapjan sajat szerkesztés

A Drdava utca a VAci Ut és a rakpart 0sszekotésére szolgdld Utszakasz, amihez csatlakozik a
Ddézsa Gyorgy ut egy, a kerliletet keresztben atfogd tengelyként. A napi forgalma nagyjabdl
megegyezd a Vaci utat kozrefogd két utszakasznak. Szerepiik fontossaga tobb 1. és Il. rendd
féutvonal 0sszekotésében kiemelendd. (5. melléklet) Kapacitas szempontjabdl 2400 Ejm/bras
értékkel a csucsforgalmi idészakot leszamitva megfelel6.

A Reitter Ferenc utca és a Vagany utca kihasznaltsag szempontjabdl 6sszekothets. A Reitter
Ferenc utcaban és az arra mer6leges utcakban dinamikusan fejl6dé ingatlanfejlesztések zajla-
nak. Ennek hatdsa érezhet6 a bekoltoz6 lakosok altal megnovekedett jarmUivek szamabdl. A
Reitter Ferenc utcdbdl és vonzaskorzetébdl elinduld napi forgalom a Vagany utcat terheli meg.

A térképen jol kivehet6 a be, - és lecsatlakozd jarmlvek szama. (5. melléklet) Menetid6
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tekintetében a leginkabb terhelt id6szak a reggeli 8:00-9:00 6ra kozotti idGsav, valamint a dél-
utani 16:30-17:30 6ra kozotti id6sav. A szakaszok kozott van 1000-es és 1800-as Ejm/dra ka-
pacitasu szakasz is, amelyek a forgalmi eloszlast figyelembe véve a cstcsidGszakokban megha-
ladja a maximalis kapacitast.

A Béke utca és a Lehel utca kozel egységes feltételeket biztosit a kertileten athaladéknak
és a keriletben él6knek egyarant. A VAci Ut mellett ez az egyetlen olyan utca, amely kozvetlen
athaladast biztosit a keriletek kdzott. Ennek okdan nem meglepd a tébbi Il. rendl féutakhoz
képest kiemelkedd napi forgalmi kihaszndltsaga. Az egyes szakaszokon kdzel 30 000-es értéket
eléré utca tovabba dsszekdttetésben all az Arpad hiddal, amirél korabbi elemzésem sordn fel-
tartam, hogy a kertlet legnagyobb forgalmaval rendelkez6 Utszakasz. Ezt a két tényt Gssze-
vetve nem meglepd, hogy a legnagyobb értéket kozvetlenil a Béke utca és a Rébert Karoly
korut csomépontjaban mértem. (5. melléklet) Mind a Béke utca, mind a Lehel utca a forgalmi
eloszldst vizsgdlva kozel azonos eredményt mutat. A reggeli 6rakban A Béke utca elhanyagol-
haté mértékkel, a Lehel utca viszont hdaromszoros hosszisagu menetidével szamol a csucsidé-
szakban, viszont a délutani csucsforgalom nincsen rajuk szamottevéen nagy hatassal. (8.abra)
A két utca kapacitasa 2400 Ejm/dra, ami a menetid§ vizsgdlata utan véleményem szerint azt
mutatja, hogy kielégité feltételeket biztosit ez a nagyon fontos tengelye a keriletnek. Ezzel az

egyetlen olyan Utszakasza a keriiletnek, amely mar most is megfelel6en hasznalhaté.

Probléma

Az el6z6 pontban vizsgalt féutak terheltségébdl mar kideriilnek az alapvetd problémak. A
mindennapos kozlekedésbe egyre tobb személygépkocsi csatlakozik be, jellemz6en egy vagy
két utassal, ezzel megndvelve a menetid6t, visszaszoritva az utakon kihasznalhaté egyéb mas
kozlekedési eszkozdk utasfelvételének lehetdségét, és nem utolsd sorban, a jarm(ivek egység-

nyi szén-dioxid kibocsatasa egyarant névekszik a jelenség altal.
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9. dbra: Dézsa Gyorgy Uttdl mért 15 perces/30perces/45 perces gépjarm(ivel megtehetd tavolsag INT37- alap-

jan sajat szerkesztés

Az Isochone térkép atfogd képet ad arrdl, hogy hogyan hatnak a korabban emlitett ténye-
z6k a varosi kozlekedésre. Mérésem kiindulé pontja a Dézsa Gyorgy ut volt, a mérés ideje pe-
dig egy hétkdznap reggel forgalmas id6szaka. A kezd6 uttdl 15 perces, 30 perces és 45 perces
haladdsi tavolsagot mértem. Az els6 térképen az figyelhet6 meg, hogy 15 perc alatt nem ér-
hetd el Budapest belvarosanak fele és az azzal parhuzamos budai oldal sem. 30 perces menet-
id6vel kalkuldlva a budai oldal tovabbra is kisebb ardnyban koézelithet6 csak meg, mint a pesti
oldal. 45 perces jarm(ihasznalat kell ahhoz, hogy teljesen le legyen fedve Budapest kdzlekedési
rendszere.

Masik probléma a keriiletben a P+R tipusu parkolék hianya. Az egyetlen Budapesti kezelés(i
P+R parkolé Ujpest-varoskapu metré megallénal talalhato, az Arva utcéban. Ezen kiviil a ,Mat-
ricaért garazst” program keretén beliil tovabbi két zart parkolé all a kerileti lakosok rendelke-

zésére a Westend City Center- és a Lehel Csarnok parkoldiban. (6. melléklet)

Javaslat

Nyomon kévethetd tény, hogy a varosokban él6k szama az id6 el6rehaladdsaval névekedni
fog. Ahhoz, hogy élhet6 kornyezetet teremtsiink szamukra és a mar itt él6k szamara egyarant,
fontos mérlegelni a lehet&ségeket. Az utak keresztmetszetének novelésével nagy valdszini-
séggel a zoldfellleteinket csokkentenénk és csak vonzébba tennénk a személygépkocsis kdz-
lekedést, ellehetetlenitve a megfelel6 minGségli életkoriilmények megteremtését. Erre vald
tekintettel véleményem szerint a megoldas a gépjarm(ihasznalat visszaszoritasaban rejlik,

csokkentve a jelenleg fennalld athalézati tilhasznaltsag ardnyat.
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Ahhoz, hogy ez megvaldsulhasson szamos megel6z6 intézkedésnek kell végbe mennie
el6tte. Rovidtava célként a P+R parkoldk kijelolését és megépitését javaslom, ezzel 6szténdzve
a keriletben lakdkat a vegyes tipusu kozlekedésre. A jelenleg még tomegkozlekedés vagy a
kerékparutak hidnyosagai miatt felmerilé problémdra szolgdlhat megoldasként. A legkoze-
lebbi P+R parkoléban hagyva az autdt folytathatja utjat alternativ eszkdzokkel. A késGbbiek-
ben jarm(iveik tdroldsa is megvaldsulhatna ezeken a lakddvezeteken kiviili pontokon és onnan
mar tomegkozlekedéssel vagy kerékpdaros kozlekedéssel jarnanak haza, ha esetleg varoson ki-
vili utazas miatt hasznaltak volna. A keriiletben Rakosrendez6 vasutallomdsnal, Angyalféld
vasUtallomasnal és a Goncz Arpad varoskdzpontnal alakitanék ki tovabbi parkoldkat kedvezd
feltételekkel a kertleti lakosok szamara. (6. melléklet)

Kozéptavu tervem a sebesség csdkkentése a féutakon. A korlatozdssal tovabb novekszik az
utazasi id6, ezzel kevésbé vonzo lehetGséget nyljtva a gépjarmdvel kozleked6k szamara. Kitil-
tanam a dizelmotoros jarmdveket a keruletbdl 2035-ig.

Hosszutdvu tervként a keriiletet a meglévé zénakat alapul véve fizet6kapukat allitanék fel.
A belvaros felé haladva ezzel motivalva a jarm(vek letételét és tomegkozlekedéssel vald to-
vabb haladasat. Tovabba 2045-ig kitiltandm a benzinmotos jarmdveket is a keriletbdl.

Ezekkel a Iépésekkel |épcsGzetesen szoritanam vissza a kozlekedést gy, hogy az el6z6 litem
alatt el6késziteném az alternativ megoldasokat. A keriilet élhet&ségének magas szinvonalanak
megteremtéséhez és fenntartdsahoz sziikséges a szén-dioxid kibocsatas csokkentése, ame-

lyeknek mértéke a kilonbo6z6 tervesomagok bevezetése utan folyamatosan csokkenne.

Kozosségi kozlekedés

Kozosségi kozlekedés szempontjabdl vizsgalva a teriiletet megallithatd, hogy alapvetéen
széleskor(i valaszték van jelen a kerliletben. A Véci Gt alatt halad végig a 3-as metré, a Robert
Karoly kéruton és a Béke utca- Lehel utca teljes hosszaban villamosok jarnak, Ujlipétvaroban
és a kerlilet egyes déli részein trolibuszok szolgaljak ki a lakossagot, buszos kdzlekedésre pedig
leginkabb Angyalféldon belil lehet szamitani. Viszont a sokféle lehet6ség még nem hordozza
magaban potencialisan a hatékony infrastrukturat. Jelenleg 1 metrdvonal, 2 villamosvonal, 4
trolibuszvonal és 19 buszvonal mikodik, de nem szolgdlnak teljes lefedettséggel, igy egyes

lakosoknak nem nyujtanak 100%-ban alternativ lehet6séget a kdzosségi kozlekedésre. A
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megalldk eléggé elszértam helyezkednek el a kerliletben, nagyobb csomé pontokok 6sszekot-
tetésénél a Goncz Arpad varoskdzpontnal, a Nyugati Palyaudvar koriil, a Dézsa Gyorgy Ut —
Vagany utca kornyékén, a Béke térnél, a Lehel tér kérnyezetében és a Duna plazanal taldlha-

Buszos és trolibuszos kdzlekedés uthalozata és

megalléhelyei

téak.
Kotottpalyas kozosségi kozlekedés uthaldzata

és megallohelyei

S

NS
.

—— Busz

—— Trolibusz
* Megallohelyek

— Metro
villamos
VasUt

® Megalldhelyek

---- Kerdlet hatara ---- Keriilet hatara

Csomdpontok Csomopontok

10. és 11. dbra: Kotottpalyas és buszos/trolibuszos koz6sségi kozlekedés uthaldzatai és megalldhelyei

A legjelent6sebb probléma a ragyaloglasi tavolsagok felmérése utan valt szemmel latha-

Probléma
téva. 300 méteres sétatdvolsagon kiviil esik szamos teriilet a keriiletben. Eszaki részén nem
teljes a lefedettség a Marina partnal, a Gyongyési utca — Ujpest Varoskapu kozotti teriileten,
a kertvarosi részen a Kdmfor utca felé es6 telkeknél. A Vaci ut mentén a Rakos patak teriiletén,
a Rébert Karoly koruttdl délre a Gidéfalvy Lajos utca és kornyezetében. Vizafogd teriletének

szinte teljes déli része: Visegradi ut, Esztergomi ut, Parkany utca, Vésé utca egyes részein. Va-

lamint felt(in6 hézag van a L6portdl utca egyes részein egyarant. (12. abra)
Az 500 méteres vizsgalatnal is vannak olyan teriiletek, amelyek tovabbra is ragyaloglasi ta-

volsagon kivil esnek. A kerilet északi részén a Szekszardi utca, a Rakos patak mentén egyes
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terliletek és a Vizafogd és Angyalfoldet egyarant érinté Robert Karoly koruat alatti teriiletek,
mint példaul a Gidoéfaly Lajos utca és a Vésd utca egyes részei. A tomegkozlekedési utvonalak
hidnyossagai mellett probléma, hogy a vasuti kdzlekedés igazabdl nem szolgal jelen pillanat-
ban megoldast a kiesé teriileteknek, mert nincsennek se sétatdvolsagon beliil, se busszal kony-
nyen megkozelithetd helyen. Ez aldl részben kivételt képez Angyalfdl vasati megalldja, mert

ott megall a 30 és 30A busz, valamint a 14-es villamos.

300 méteres ragyaloglasi tavolsag a 500 méteres ragyaloglasi tdvolsag a
megalléhelyekre megalléhelyekre

— Metro Vasut

* Vasit
Villamos e Megélléhelyek

—— Metro

Villamos ® Megélléhelyek

——Hifsz 300 méteres tavolsag — Busz 500 méteres tavolsdg

—— Trolibusz -——— Keriilet hatara —— Trolibusz ———- Kertilet hatara

12. és 13. dbra: A keriilet 300 és 500 méteres ragyaloglasi tavolsaga a megalldhelyei

Masik problémadja a tomegkozlekedési infrastrukturanak, hogy az egyes jaratok egymassal
nem érintkezve, kifejezetten egy csomépont iranyaba kozlekednek. Emiatt nincs kozvetlen at-

fedés szdmos vonal kozott, ami hosszabb utazasi id6t eredményez.

Javaslat
Pozitiv a kerliletben jelenlévé kotottpalyas tomegkozlekedési eszk6zok megléte. A megfe-
lel§ irany viszont nem elegendd. Ahhoz, hogy a lakosok szamara vonzdbb legyen a kdzosségi

kozlekedés rendszeres hasznalata, fontos, hogy mindenki altal elérhet6 legyen, gyors, pontos
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és komfortos. A tomegkozlekedési eszkozok jaratsirlisége optimalisabb lett az elmult id6szak-
ban, ami mellett masik népszer(i tényez6; a CAF villamosok, az Uj busz és trolibusz park meg-
jelenése és a régi tipusu jarmdvek kivezetése volt.

Rovidtavu célként az igényeknek megfelel6en mddositanék a meglévé jaratok menetira-
nyan hozzdadva vagy akar elvéve a megalldk szamabdl. A Gyongydsi utca négy buszjarat vég-
allomdsa is; a 15-0s, a 105-6s, a 210-es és a 210B jaraté egyarant. A menetirany fontossaga
miatt a 15-0s jarat ebben az esetben nem jelentSs. A harom fennmaradd jarat egyikét ujra
gondoltam és a kordbbi Fiastyuk utca — Ndsznagy utca keresztez6désénél elkanyarodé utvonal
helyett, egyenesen haladna tovabb a Fiastyuk utcan. Uj megalléja a Tomori utca — Fiastyuk
utca sarkanal lenne, lefedve egy kritikus pontjat a kertletnek a 300 méteres gyaloglasi tavol-
sagot vizsgalva. (14. dbra)

Kozéptavu tervként megoldasként szolgalhatna a kerllet peremén haladé vasutvonal,
amely 4 helyen is megall és a Nyugati Palyaudvarra fut be. A lakosok jelenleg csak ritka esetben
hasznaljak. Ennek oka a vasut érkezésének kiszamithatatlansaga és a nem megfelel6 megko-
zelithet6ség. Annak érdekében, hogy a jov6ben jobb kihasznaltsaga legyen egy Uj buszjarattal
Osszekotném a meglévd rendszerrel, ezzel megalapozva a szovetbe vald beilleszkedését.

Az Uj jarat egyszerre tobb 300 méteres tavolsagon kiviili teriilet lefedésére is megoldassal
szolgalhat. Ennek a jaratnak a f6 célja a haldzat 6sszekotése és kiegészitése. Ez egy korjarat
lesz, ami Géncz Arpad varoskdzponttdl indul és oda is érkezik. Géncz Arpad varoskdzponttdl a
Rébert Karoly kéruton haladva megéllna az Uteg utca magassdgaban. A Vagany utcai keresz-
tez6désnél jobbra kanyarodna és megdllna a 105-0s busz megalldjaban. Onnan visszakanya-
rodna a Vagany utca 30-as, 30A-as és 20E-s megalldjaba. A Vagany utcabdl a Dévényi Uton
haladna tovédbb Rakosrendez6 vasutdllomas felé. A megallot elhagyva a Szegedi Uton tovabb
halad a Reitter Ferenc utca keresztez6déséig. Ott rafordul az utcara és visszacsatlakozik a 30-
as, 30A-as és 20E-s jaratok vonalara, hasznalva azok megalldit. Az Reitter Ferenc utca végénél,
ahol a buszok balra kanyarodnak a Gyongydsi utcara a busz tovabb halad egyenesen a Kamfor
utca felé. Ott balra kanyarodik a Kdmfor utcdra és becsatlakozik a 120-as busz vonaldara. Ahol
a meglévé buszjarat balra kanyarodik ott az Uj jarat haladna tovdbb egyenesen a Balzsam ut-
can. Az Arva utcara kanyarodva rafordul a harmadik vasuti megallé irdnyaba. A Voldnbusz pa-

lyaudvarra behajtva alakitandm ki az 6sszekotéshez sziikséges megalldt. Innen a Vaci Utra

39



kanyarodva tervezném a tovabbi megallok kijeldlését a lefedetlen helyek aranyanak minima-
lizdlasa céljabdl. A VAci Uton becsatlakozna a 15-6s busz vonaldra, utana amikor az lekanyaro-
dik az Uj busz Utvonala maradna a Véci Uton és el&szér a Forgach utcandl, utdna a Géncz Arpad

varoskozpontnal dlina meg és lenne a végallomasa.

300 méteres meglévo és te rve

zett T
ragyaloglasi tavolsagok iy~

megalléhelyekkel
; \
% \\ .
I :
—— Metré 300 méteres tavolsag \
Villamos o Tervezett megallohelyek P\
=== Busz ——— Tervezett busz vonalak \’
Trolibusz 300 méteres tavolsag o
* = Vasut —-—-— Kertilet hatdra

® Megilldhelyek Gidofalvy lakételep koz6sségi kizlekedésbe valé bevonasa az (j buszjarattal

14. abra: 300 méteres meglévé és tervezett ragyalogldsi tavolsagok megallédhelyekkel sajat szerkesztés

Hosszutdvu tervként a Vaci uton tobb megallét jeloinék ki az Uj jaratnak és létrehoznék egy
buszsavot is az érint6leges szakaszon, amit a megengedett gépjarmivek mellett a car-sharing
tipusu jarm(vek hasznalhatnanak még. Ezzel meggyorsitanam a szakaszon a busz menetidejét,
egyszersmind vonzébba tehetném az alternativ kdzlekedési lehetG6séget egyikét a keriiletben.
A hosszutavu terv része még a CAF tipusu villamosok tdmogatasa, és a buszpark folyamatos

cseréje, azok elektromos valtozatara a 2050-es karbonsemlegesség elérése érdekében.

A metrd jo példaként szolgdl arra, hogy milyen kibocsatas kiilonbség érheté el akkor, ha

személygépkocsi helyett kozosségi kozlekedési eszkdzt hasznal a lakossag. A tavalyi éves M3
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vonalan koézleked6 utasok szama munkanapokon atlagosan 363 396 fG/napban allapitotta
meg a BKK kézlekedési riportja.>> A 13. kerlileten athaladdk a metré vélasztasaval 21 528 kg

CO?%/nap kibocsatast spérolnak meg.

Kerékparos kozlekedés

A kerilet karbonlabnyomanak mérsékléséhez kiemelten fontos a lagy kozlekedési mdédok
tdmogatasa. A kerékparos kozlekedés tamogatdsanak oka igen egyszer(, a legtisztabb energi-
aval, izomenergiaval mikodtethet6 kozlekedési eszkdz, amely nem szennyezi a kdrnyezetet.
Nincs induldsa id6h6z kotve és nem fligg az aktualis forgalmi helyzettél sem haladdsa. Ezaltal
legnagyobb el6nye a tdbbi kozlekedési lehetGséggel szemben, hogy az utazasi ideje meglehe-
t6sen pontosan kiszdmithatd, ennek okan az egyik legoptimalisabb utazasi eszk6z. Nem mel-
lesleg pozitiv hatassal van testi-lelki egészséglinkre egyarant.

A meglévé infrastruktura karbantartasa, fejlesztése, valamint Uj Utszakaszok és B+R pontok
telepitése idGszer(i a haladds fenntartasa érdekében. A keriilet kerékpar halézata megleheté-
sen hidnyos, a meglévé kerékpdarutak 6sszekotése az Uj szakaszokkal kiemelten fontos feladat.
A forgalomtdl elzart, kilondllé kerékparut a Tatai Ut egy részén, a Kdmfor utcdban, Gonczol
utcaban, Rakos-patak egy szakaszdn, a Szegedi Uton, a Rakpart mentén és a NépflirdS utcdban
taldlhatd. A tobbi szakasz gyalogosokkal osztott jardafeliiletbdl, kerékparsavbdl vagy kevésbé

megkllonboztetett kerékparsavbol tevédik dssze.

%5 https://bkk.hu/downloads/23913/
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Meglévé BUBI pontok a Robert Karoly korittol délre

B+R kerékparpontok
Csomopontok

Teljesen kiilonallo vagy megktilonboztetett kerékparat " .
o S ---- Kerdilet hatéra
—— Meglévé Kerékpdrut

&  BUBI pontok

15. dbra: Rendelkezésre 4all6 kerékparutak és B+P parkoldok, MOL BUBI pontokkal kiegészitve sajat szerkesztés

Harom éves adat alapjan az uthalézat hossza 6sszesen 23,1 km. E mellett jelenleg 5 db B+R
tipusu taroléd miikodik, Ujpest-Varoskapunal, Duna Plazanal, az Arpad-hidndl, Dézsa Gyorgy
utnal és a Lehel térnél. Mind kulcsfontossagu pont a metrdt hasznalni tervezd lakosok sza-
mara. A MOL Bubi rendszer 2014-es indulasaval Uj lehet8séget kaptak a kerékparozni vagyok
a mozgdsra és a kornyezettudatos kozlekedésre. A kiépitettségét tekintve a varos belvarosi
részén szamos felvevd és leaddhely talalhatd, a kils6bb keriiletekben mar jéval elszértabban
van lehet6ség a kerékparok hasznalatara. A XIll. keriiletben jelenleg 25 aktiv pont Gizemel, ezek
kdzil a legtobb Ujlipétvarosban. A kerékpartaroldk kéziil 17 taldlhaté a Rébert Karoly kéruttdl

délre és csak 8 attdl északra. (15. dbra)

Probléma
A megépilt kerékparutak koziil tobb allapota leromlott és veszélyessé valt. Ezek az uthibak
potencialisan megnovelik a balesetek lehet6ségének ardnyat. Ezért a meglévd instastruktura

allapotanak felmérése sziikségessé valt és a felmeril6é hibdk kijavitasa elengedhetetlen. A
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felGjitaskor a gyalogosokkal osztott szakaszokon érdemes megfontolni a kerékparut teljes el-
kilonitését. Erre jo példa tobbek kézott a Goncol utcdban kialakitott kerékpdrsav. (7. mellék-
let) A jelenlegi kiépitettség mértéke nem elegend6 ahhoz, hogy a lakossag nagyobb aranya
haszndlja a kerékpart munkaba vagy iskoldba menet, hétvégén csaladi programokhoz vagy a
mindennapokban barmilyen szolgaltatds megkozelitéséhez. A meglévd kerékparutak 6sszeko-
tésével mobilisabba valik a kozlekedés és az Uj utak ataddsa utdn tdbb olyan szakaszon is lesz
lehet6ség kozlekedni, ahol jelenleg dinamikus tarsashdz épitkezések zajlanak és révid idén be-
lUl ennek eredményeként sokkal strlbben lakott keriileti szévet alakul ki.

A slirlin lakott terlletek altalaban tarsashazas jellegliek, ahol kardinalis kérdéssé valik a ke-
rékparok taroldsanak mikéntje. A meglévé B+R taroldk kapacitasa nem elegend6 ennek az
igénynek a kielégitésére, ahogy térbeli eloszlasuk sem optimalis. Erre lehetne egyik oldalrdl
megoldds a MOL Bubi kerékpdr hasznalata, ami jelenleg a Rébert Karoly koruttdl északra la-

koknak szinte teljesen elérhetetlen. (15. dbra)

Javaslat

Terveim szerint megkdzelit6leg 20 kilométernyi hozzdadott kerékparuttal béviilne a keri-
letben az infrastruktura. Becsatlakozna a kerékparozhaté utcak kdzé a Reitter Ferenc utca, a
Béke utca, a Lehel utca, valamint a Rébert Karoly korut- Dézsa Gyorgy Ut és a Vaci Ut egy-egy-
egy szakasza, tovabba dsszekétném az Arpad-hid — Drava utca — Rakpart kozotti szakaszt, a
Ddzsa Gyorgy ut — Bulcsu utca kozotti szakaszt és a Robert Karoly kérat — Vizafogd kozotti
szakaszt. Kiegészitve kereszt iranyu athaladasi lehet6ségekkel a keriiletben a Forgatch utca-
ban, Fdy utcdban, Frangepan utcdban és a Petnehazy utcaban. Az Uthalézat bévités szempont-
jai kozott van még a B+R taroldk és a MOL Bubi pontok kozvetlen elérése is kerékparral az
egyszer(ibb és biztonsagosabb elérés érdekében.

A B+R kerékpartaroldkat szeretném kib&viteni olyan nagy forgalmat lebonyolitdé megalldk-
nal, mint a Géncz Arpad varoskdzpont metrémegalldja vagy a Béke tér tébb buszt- és villamos
vonalat 6sszekot6 pontja. Emellett jelenleg a vasutallomasok esetében igen korlatozottak a
lehet6ségek mind a kertes lakéovezet felSli megkozelités szempontjabdl az Angyalfoldi vasat-
megallénal, mind a Szegedi Ut fel6l Rakosrendez6 vasutallomas elérését tekintve. Ezt a korla-

tozo tényez6t szeretném feloldani egy-egy B+R lehet&séggel. A kikapcsolédni és sportolni
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vagyok szamara pedig szeretnék a Szent Istvan parknal és a Gyermek téri parknal telepiteni
B+R lehet6séget, ezzel lehet&séget biztositva az oda latogatod kerékparral kozlekeddk szamara
a biztonsagos tarolasra.

Azoknak a lakosoknak, akik szeretnének kerékpdrral kozlekedni, de nincs sajatjuk a MOL
Bubi altal kialakithato pontokkal tervezek lehet&séget biztositani. A kerliletben megvizsgaltam
az egyes pontok aktivitasat és minden esetben elmondhatd, hogy ez az arany fokozatosan
emelkedett az idei évben mért havi lebontdsban és az év eleji értékhez képest az augusztusi
szamok tobb, mint kétszeresére emelkedtek. Ez azt az egyértelm( (izenetet hordozza, hogy a

lakosoknak van igényiik tovabbi pontok kiépitésére. (8. melléklet>®)

Tervezett BUBI pontok a Rébert Karoly korittol északra

Tervezett B+R parkolo —— Tervezett kerékpdrutak

—— Meglévd kerékparut

& Tervezett Gj BUBI pontok ~——= Keriilet hatdra

Csomopontok

16. dbra: Tervezett kerékpdrutak és B+P parkoldk, uj MOL BUBI pontokkal kiegészitve sajat szerkesztés

Az Uj dokkoldallomasokat f6képp a keriilet feljebbi részeire tervezem telepiteni, mert je-
lenleg itt egyaltalan nincs elérhet6ség hasznalatukra. A kijel6léskor elsédleges szempont volt
a ragyaloglasi tavolsagok mértéke egymdshoz viszonyitva és a kiilonb6z6 funkciokat 6sszekotd

logikai rendszer kiépitése. gy jottek létre kodzosségi kozlekedési csomdpontokban,

%6 https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/mol-bubi-gyujtoallomasok-forgalma/
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vasutallomasoknal, sportegyesiileteknél, parkoknal és nagyobb zéldfelileteknél, illetve 300
méteren kivil esé tomegkozlekedési megalloktol él6 lakoterileteknél, ahol a kerékpar jé al-

ternativa lehet a megdlldk gyorsabb megkozelitéséhez.
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/[ @ Tervezett BUBI pontok * Megilldhelyek
G 300 méteres gyaloglasi tavolsag 300 méteres tavolsag
—— Meglévé kerékparutak ---- Keriilet hatara
’ —— Tervezett kerékparutak

17. abra: Varosi mobilitasi terv 300 méteres gyaloglasi tavolsagon belili BUBI pontok telepitésével sajat szer-

kesztés
Az Uj infrastruktura kiépitésével, a BUBI dokkoldk telepitésével ugy gondolom, hogy az

egyik legel6rehaladottabb kilkeriletté valhatna kerékpdaros szempontbdl a Xlll. kerilet.

Osszegzés

A kerilet kilonbo6z6 kozlekedési szintjeit vizsgalva és értékelve elmondhatd, hogy szamos
pontban vannak nehézségek és kihivasok, amelyeket a Reitter Ferenc utca (2,67km) példajan
keresztiil szeretném szemléltetni és egy esetleges jov6beli megoldast bemutatni. Jelenleg az
utcan athaladd napi gépjarm( forgalom atlagosan 4500 Ejm/nap (130g/km/személygépko-

csi)®’. Ennek a gépjarmd forgalomnak a napi szén-dioxid kibocsatdsa 1560 kg CO2. (9.

57 https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/egyseges-forgalmi-modell/
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melléklet) Ezzel szemben ugyan ezen a tdvolsadgon egy busz szén-dioxid kibocsatasa 4,66 kg>2.
Az utcaban athaladd buszok napi 0sszes jaratat egybevetve a napi szén-dioxid kibocsatasuk
260,96 kg 6sszesen, amely megkdzelitSleg 3000 utas napi kozlekedését szolgalja ki. Ha a kett6
aranyat vizsgaljuk egymdshoz viszonyitva, megallapithatjuk, hogy hasonld értékek esetén is
tobb, mint 16-szor magasabb a gépjarmvek kibocsatasa ugyan azon a tavolsdgon. Szén-dioxid
mértékének csokkentésére az utcaban tobb lehetdség is van. ElGkészitésként Rakosrendez6
és Angyalfold vasutdllomasoknal P+R parkoldk kialakitasa szlikséges, hogy legyen ott lehets-
ség személygépkocsi parkolasra. Egy Uj buszjarat bevezetése is szlikséges, hogy a parkoldkkal
az utca kozvetlenil 6ssze legyen kotve. Ezt kiegészitve mikromobilitas fejlesztés is indokolt
mind a két teriileten. MOL Bubi dokkoldkat telepitenék el&segitve a kozlekedést. Amint ezek
a fejlesztések megvaldsultak kerékparutat jeldlnék ki az utca mind két oldaldn a parkoldsav

megsziintetésével.

18. dbra: Reitter Ferenc utca forgalom mddositasa, kerékparut kiépitéssel, zéldfeliilet fejlesztéssel sajat szerk.

Amennyiben ezeknek a fejlesztéseknek a bevezetése megtorténne, és a gépjarmd forgalom
lecsékkenne napi 1500 Ejm/napra, abban az esetben nagyjabdl 1060 kg CO?-vel mérséklédne

az utca szén-dioxid terhelése.

58 https://nakfo.mbfsz.gov.hu/hu/node/473
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Zoldfeliiletek vizsgalata

A zoldfellletek mind a lakokornyezet, az dltalanos kozérzet és a rekredcid szempontjabdl
fontos szerepet toltenek be a lakosok életében, a keriilet vonzerejében és a kdrnyezeti valto-
zasokat tekintve, mérséklé hatdsuak lehetnek. Az ide tartozé magankertek, kdzkertek és koz-
parkok minGsége, kihaszndltsaga és megléte ezért kulcsfontossagu pontjai a varosrész élheto-
ségének vizsgalata szempontjabdl.

A keriilet terlletének atlagos zoldfellleti intenzivitasa 20%. A zoldfellleti arany mértéke
jelent6sen fligg az egyes alrészek teriilethaszndlatatdl és beépitési modjatdl. A gazdasagi te-
rileteken és kornyezetében a legalacsonyabb a zéldfeliilet ardnya, a legmagasabb pedig az
alulhasznositott barnamez@s teriileteken van jelen. Az Gjépitési és feldjitott teriileteken az
egyre szigorubb szabalyozasok és a bedramlo lakossag igényeit felmérve egylittesen z6ldebb,
aranyaiban nézve elfogadhaté nagysagu zoldfellletek jonnek létre a keriiletben. E mellett Uj
kozparkok létesitésére is torekszik a keriilet olyan, kordbban alulhasznositott tertleteken,
mint a Balzsam utcai park. A telepszer( elrendezési tarsashazakat zoldfellletekkel vették
korbe, amelyeken tobb fajtabdl allo novénykililtetés, kutyafuttatok, jatszoterek és kiiltéri fit-
neszparkok kaptak helyet, ezeket jellemz6en a helyhez legkdzelebb él6k hasznaljak ki. Erre jo
példa a Reitter Ferenc utca — Rokolya utca — Tatai utca és a Futar utca altal lehatdrolt terilet.
A zartsoru lakoterileteknél a beépités mddjabdl addddan alacsonyabb a névényboritottsag
aranya. A Giddfalvy utcaban jél megfigyelhetd, hogy jellemz6en a kdzterileteken alakitottak
ki zoldsdvokat cserje- és fasorokkal. Ujlipdtvaros bérhazas, hatalmas tdmbokbe rendez6d6
éplletei, a maga bels6 udvaraival a legkevésbé zold része a keriletnek. Négyzethalds, nagy
kihasznaltsagu utcarendszerén sok helyen nincs hely a koztereken se faknak, se névénykililte-
tésnek. Ezeken a részeket csak az alacsony kihasznaltsagu belsé udvarokban vannak fak, az
utcakon csak elszértan, jellemz6en parkokban és a Pozsonyi Ut hosszaban. A kertvarosias be-
épitésl terlleteken a kertek szamottevd zoldfelliletet adnak a kertilet dssz z6ldfellletének
nagysagahoz. Ezeken a részeken egyszerre vannak jelent6s cserje- és fasorok egyarant. An-
gyalfold északi részén a Kdmfor utca - Goncol utca — Gyongyodsi utca és a Béke utca altal koriil

hatarolt terileten a legjellegzetesebb.
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XIll. Kerilet zéldhalozata

Zoldfeliiletek
0 Duna és a Rékos-patak
— |. rendi féut

— |l. rend féat

— Gydjtéat

--—- Kerdilet hatara

19. abra: XIII. kerilet zéldhaldzata Angyalzold 4.0 alapjan sajat szerkesztés

20. dbra: NDVI térkép OneSoil Yield App alapjan

Megvizsgaltam a kerllet zoéldfelllet boritottsaganak intenzivitasat NDVI térkép alapjan. A
térképen jol kivehet6 a nagy egybefliggé zoldfelllet a Duna és a Rakos-patak mentén. Ez a
keriilet z6ldfolyoséja. A Rakos- pataktol északra kozepes intenzivitasu zoldfeliilet taldlhatd An-
gyalfold kertvarosi részén, tovabba Vizafogd teriiletén a Duna mentén és a déli részén a Dagdly
utca — Népflirdd utca- VAaci Ut és a Rdbert Karoly korut altal hatarolt teriileteken van viszony-
lagosan nagy intenzivitasu zoldfelilet a keriiletben. A Vaci it mentén az irodahdazas folyosén
és Ujlipdtvarosban alacsony vagy egyaltaldan nem mérhetd szinten van csak jelen zoldfeliilet.
A keriilet legjelent&sebb parkjai zoldfelliletintenzivitas tekintetében a Gyermek tér, a Béke tér,
Jozsef Attila park és a Szent Istvan park. (20.dbra +10. melléklet)

A Gyermek tér, a Béke tér és a Jozsef Attila park mind Angyalfoldon taldlhatéak. Altaldnos-
sagban elmondhaté réluk, hogy fadllomanyukban jellemz&en 10 évesnél id6sebb fak talalha-
téak, koronadtmérdgjiiket tekintve 8-10-15 méteresek, ezzel nagy aranyu lombkorona lefedett-

séget biztositva a parkokban. Jellemz&en cserjesorok és id6szakos novény killtetések is
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megtalalhatdak a parkokat. Egyéb funkciok a Gyermek tér esetében a hatsod részén a kiltéri
fitnesz park, kdzépen pedig a szokékut, amely koré szivesen llnek le a lakdk. A Béke téren
Varga Tamds szobraszm(ivész Oshajé emlékm(ive varja a pihenni vagyodkat, a Jozsef Attila park-
ban pedig felUjitott vizjaték és szamtalan pad koziil lehet vélasztani. A Szent Istvan park Ujli-
potvaros legnagyobb egybefliggs zoldfeliilete, a maga 33m? nagysagaval. A park kbzepén egy
2000 m? téglalap alapu vizmedence fogadja az odalatogatdkat, emellett tobb sétany és padok
kindlnak kikapcsoldodasi lehetGséget. A fiataloknak kedvezve pedig jatszotér is van. (11. mel-
léklet) Népsziget napjainkra a nyari fesztivalszezont leszamitva alul hasznalt, tertletét spontan

vegetdacid novi be, ami a zéldfelilet intenzivitas szempontjabdl még pozitivnak is mondhata.

Probléma

A Radd Terv a févaros zoldfellletekkel vald ellatottsdgat vizsgalja kézparkok, kozkertek és
varosi parkok méretének és elhelyezkedésének szempontjabdl. Az Eurdpai Bizottsag 9m?/f6
értékben hatarozta meg az ajanlott egy fére juté kézhaszndlatu zoldfellletek aranyat, ame-
lyeknek 15 perces gyalogldsi tavolsagon belil kell elhelyezkedniilik. Ezeknek a parkoknak a
megléte és viszonylag gyors elérhetlsége azért nagyon fontos, mert a lakossag szdmara ezek
a helyszinek szolgdlhatnak elsédlegesen rekredcids lehet6ségként, a testi és lelki jolét alapvets
helyszineként, valamint a kdzdsségi élethez alkalmas szintérként. >°

A kerliletben a parkok ragyaloglasi idejét tekintve a legtobb lakéteriletrél 10 perces tavol-
sagi id6re van egy kozpark, kdzkert vagy varosi park. Ami a probléma, az az, hogy az egy fére
jutd koézhaszndlatu zoldfeliilet ardnya a keriiletben csak 6,75 m?/f6, ami még a budapesti
8m?/fés atlagot sem éri el. © Angyalféld és Vizafogd teriiletén mérsékeltebben jelentkezik a

probléma, az igazi kihivast az Ujlipotvarosi slrli beépitettségl teriilet jelenti.

59 https://archiv.budapest.hu/Documents/Rado_Dezso_Terv_2021.pdf
Ohttps://www.budapest13.hu/wpcontent/uploads/2024/10/AngyalZOLD_4.0 20241015 _tarsadalmi_veleme-
nyeztetesi_valtozat.pdf
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Javaslat

A Vaci uti irodafolyosé egy egybefligg6 alacsony zoldfellilet boritottsaggal rendelkezé teri-
let. Zoldtet6 kiépitéssel mérsékelném a jelenlegi alacsony intenzivitdst. Els6 korben a Balance
Office Park, a BC 91 Irodahaz, az Agora Tower Budapest, a CityZen Irodahaz és a Vaci Corner
Office Park tetGire irnam ki a kotelez6 zoldtetd telepitését. Fajtajat tekintve lehet extenziv
z6ldtetd jellemz&en Sedum betltetéssel. A kialakuld U zoldfelllet nagysagrendileg 130 000m?
hozzdadott értéket képviselne a jelenlegi dllapothoz, ezzel a természetes szénelnyel6k évente
nagysagrendileg 200 tonna Co? kibocsatast tudnanak elnyelni.

A kerllet barnamezdGs teriletein id6szakos vagy végleges beépitéssel Uj kozparkokat és kdz-
kerteket hoznék létre. Ezek a teriiletek szamos helyen bedgyazddva, kihasznalatlanul allnak
jelenleg a keriletben. A kozkertekkel nem csak a zoldfellletet lehetne novelni a kerliletben,
hanem fontos kdzOsségépit6 szerepe is van. Az altalam tervezett Uj kozpark és a kozkert 0sz-
szesen 105 000m? tertletd és nagysagrendileg 10 év mulva 10,5 tonna Co?-t lenne képes el-
nyelni. (21. dbra)

Ujlipétvarosban a siri beépitettség miatt a legnagyobb kihivas zoldfeliileteket létrehozni.
Els6dleges lépésként kiirnék egy programot a belsé udvarok nagyobb kihasznaldsanak motiva-
lasa érdekében. A lebetonozott feliiletek helyére 6sztonzékkel Uj oazisok épiilhetnének. Hosz-
szutdvon pedig a 10 perces kozpark gyalogos elérése érdekében megépiteném a Drava utca
fel6l megkozelithet6 gyalogos hidat, amely a XIIl. kerllet rendezési tervében mar kijel6lésre

kerult.
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XIIl. Keriilet z6ldhalézat fejlesztése

I Duna és Rakos-patak — |. rend(i féut
I Tervezett Uj zoldfellletek —— 11. rend féut
| 10 perces sétatavolsig ~ —— Gy(ijt6at

10 perces sétatavolsag ~ ---- Keriilet hatdra

21.4bra: XIII. kerulet z6ldhaldzat fejlesztése és a kbzparkok, kozkertek 10 perces ragyaloglasi ideje sajat szer-

kesztés

Osszegzés

Osszességében elmondhato, hogy a keriilet j6 Gton halad a z6ldités terén, de még hosszu
évek, mire az utdbbi par évben lltetett fadallomany eléri a megfelel6 lombkorona boritottsagot
a megfeleld intenzivitas eléréséhez. Az Gjitasok mellett fontos odafigyelni a mar meglévé koz-
parkok, kozkertek és varosi parkok névényallomanyanak allapotara, fenntartasara, a parkok-
ban cél a megfelel§ kihasznaltsag elérése és a jov6ben az eloregedd fak helyett klimaadaptiv

fajokkal pétolni azok hidnyat.

Osszefoglalds

A dolgozat célja Budapest XlII. keriiletének karbonldbnyom csdkkentési lehet&ségeinek felta-

rasa, kiilonos tekintettel a varosi kdrnyezet fenntarthato fejlédésére. Az éghajlatvaltozas és az

51



urbanizacio gyorsuld hatasa vilagszerte noveli a varosok kornyezeti terhelését, ezért kiemel-
ten fontos olyan megolddsok keresése, amelyek révén a varosi kornyezet élhetébbé és fenn-
tarthatobba valhat. A vizsgalat fokusza a XIII. kerilet kdzlekedési, zoldinfrastruktura- és épitési
adottsagainak feltarasa volt, figyelembe véve a szén-dioxid kibocsatas csokkentésére iranyuld
hazai és nemzetkozi irdnyokat. A mddszertan részekét vizsgdltam a keriilet torténelmi és je-
lenlegi beépitettségét, a kozlekedési infrastruktira alakuldsat, valamint a zéldfeliiletek elhe-
lyezkedését és bvitési lehetéségeit. A vizsgalat fontos része volt a Keriileti Epitési Szabalyo-
zasi tervének tanulmanyozdsa, amely a keriilet tovabbi beépitettségének nagysagat hatarozza
meg. A vizsgalat soran figyelembe vettem a lakossagi és kozlekedési igények valtozasait, a no-
vekvd autdhasznalat és Uj épitkezések hatdsait, valamint a helyi infrastruktura jelenlegi szén-
dioxid kibocsatasanak szintjét. A legfontosabb eredmények kdzott szerepel a gyors lakossagi
novekedés, ami terhet ré a kozlekedési hdldzatra és kornyezetére. Kozlekedés terén kiemelten
fontos a kdzosségi kozlekedés, a kerékpdrutak és gyalogos Utvonalak fejlesztése, a gépjarm-
hasznalat mérsékl6dése pedig ennek hatdsara csokkenhet. Az épitési folyamatok soran az
anyagvalasztas és az energiahatékonysag kiemelt szerepet kapott; a helyi anyagok elényben
részesitése, az energiahatékony épliletek tervezése és a megujulé energiaforrasok integrdlasa
jelentds mértékben csdkkentheti a szén-dioxid-kibocsatast.

Dolgozatomban a vizsgalatok kiértékelése utdan megallapitottam, hogy a XIlI. kertilet karbon-
[abnyomanak csokkentése integralt varosfejlesztési megkozelitést igényel, amely figyelembe
veszi a novekvd lakossagi igényeket és a fenntarthatdsagi szempontokat egyarant. Az olyan
zoldinfrastruktura fejlesztések, mint az Uj kozparkok és kozkertek |étrehozasa nemcsak a va-
rosi élet min&ségét javitjak, hanem szénelnyel6ként is fontos szerepet jatszanak. A kozlekedés
terén a kozosségi kozlekedés prioritdsa és a gépjarm(ihasznalat mérséklése a fenntarthato
mobilitds érdekében elengedhetetlen.

Megoldasi javaslatként korforgdsos gazdasag és a rovid ellatasi lanc tdmogatasa, mikromobi-
litast el6segitd eszkozok kiépitése és fenntartasa, valamint a szolgdltatasok, egészségligyi- és
oktatdsi intézmények, iroddk és bevasarloshoz sziikséges lzletek gyalogos vagy kerékpdaros
elérésének kialakitasa a cél.

Osszegzésként a XlII. keriilet karbonldbnyomanak hosszutavi csékkentéséhez a lakossag be-

vonasa és tudatos kornyezeti nevelése is nélkllozhetetlen, hiszen a vdrosi élet
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fenntarthatdsaganak alapjat a lakossag aktiv kozrem(ikodése képezi. A szakirodalmi és a vizs-
galati példakon keresztiili elemzésemben megallapitottam, hogy jol atgondolt, integralt varosi

stratégidk segitségével a kerilet a 2050-re kitlizott karbonsemlegességi célokat elérheti.
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https://www.ksh.hu/stadat_files/kor/hu/kor0017.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/kor/hu/kor0018.html
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https://hu.wikipedia.org/wiki/Az_Eur%C3%B3pai_Uni%C3%B3_legn%C3%A9pesebb_v%C3%Alrosai Letoltés
datuma: 2023.04.09.

https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese_en_web-qG4w.pdf Let6ltés datuma: 2024.09.27.

https://goinggreen.co.uk/paris-plans-to-become-europes-greenest-city-by-2030-but-how/ Letoltés dituma:

2024.09.27.

youtube.com - Massive Build: How Paris Plans To Become The GREENEST CITY In Europe By 2030 Letéltés
datuma:2024.09.28.

https://cdn.paris.fr/paris/2024/05/13/planclimat_synthese_en_web-qG4w.pdf (20-21. oldal) Letcltés da-
tuma: 2024.09.27.

https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/ Let6ltés datuma: 2024.09.30.
https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XIlll._ker%C3%BClete Letoltés ddtuma: 2024.03.15.
http://www.geox.hu/ Let6ltés datuma: 2024.10.20.
https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/ Letoltés datuma:2024.09.22.

https://archiv.budapest.hu/telepulesrendezesiter-
vek/TSZT/TSZT%202015%20%C3%A95%20FRSZ%20eseti%20m%C3%B3dos%C3%ADt%C3%A1s%20X111.%20ke
r.%20V%C3% Alci%20%C3%BAti%20iroda-
foly%C3%B3s%C3%B3%20t%C3%A9rs%C3%A9ge/X111%20ker%C3%BClet%20FRSZ%20eseti%20m%C3%B3d%
20AGORA%20dok.pdf Let6ltés datuma:2024.04.06.

https://www.budapest13.hu/13kerulet/bemutatkozik-a-kerulet/
https://hu.wikipedia.org/wiki/Vizafog%C3%B3 Letdltés datuma: 2024.03.18.

https://www.youtube.com/@egyesuletkovet1152/videos - Dr- Tenyik Tamds el6adasa a KOVET Egyesiilettel
kozosen Letoltés datuma: 2024.03.12.

https://nakfo.mbfsz.gov.hu/hu/node/473 Letdltés datuma: 2024.03.14.

https://velvet.hu/checkout/2023/06/28/europa-szen-dioxid-kibocsatas-europa-budapest-nagyvarosok/ Le-
toltés datuma: 2024.10.20.

https://traveltime.com/blog/free-isochrone-map-generator Letoltés ddtuma:2024.10.22.
https://bkk.hu/downloads/23913/ 2024.10.20.
https://bkk.hu/rolunk/forgalmi-adatok-diagramok/egyseges-forgalmi-modell/ Let6ltés datuma:2024.04.17.
https://nakfo.mbfsz.gov.hu/hu/node/473 2024.03.14.
https://archiv.budapest.hu/Documents/Rado_Dezso_Terv_2021.pdf 2024.09.28.

https://www.budapest13.hu/wpcontent/uploads/2024/10/AngyalZOLD_4.0_20241015_tarsadalmi_veleme-
nyeztetesi_valtozat.pdf 2024.09.09.
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Mellékletek

1. Melléklet: kiilonboz6 kozlekedési eszk6z6k CO2eq/évi kimutatdsa
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Forras: EEA és Eurostat
2. Melléklet: Ipari nyersanyagok CO2eq/évi kibocsatasa
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3.
4.

XIlL. keriilet kiemelt jelent

melléklet: XIII. kerulet kiemelt jelent6ségli csomdpontjai sajat szerkesztés
melléklet: utak hierarchiaja és keriiletek kdzotti kapcsolatok sajat szerkesztés

3. melléklet

Kijelalt alkézpontok

Gylijtoat

Kertlet hatara
— |. renddi fé0t
—— Il rendi féut

Utak hiearchiaja és
keriiletek kozotti
kapcsolatok

4. melléklet

Tervezett kapcsolatok ____

X I. rendd féut
. Meglévé kapcsolatok —— ||, rendii féut

—— Gylijtéut

—— Tervezett hid

Kerilet hatara

5. melléklet: WAZE navigdcids szoftver utazdsi menetidejének kimutatdsa az egyes szakaszokon

Forgalmi eloszlas menetidd tekintetében

Vaci 0t teljes Drava utca - | Dozsa Gydrgy 0t - |Nyugati Pu. -
hossza Reitter Ferenc utca| Békeutca | Lehelutca | Gydngydsi utca | Robert Kdroly krt | Rakpart Vaci it Vaci it Jaszai Mari
Oralidd) Perc Perc Perc Perc Perc Perc Perc Perc Perc Perc

6:00 7 10 4 3 4 7 5 2 3 4
6:30 ) 11 4 3 4 7 6 2 3 4
7:00 10 13 4 3 4 10 7 2 3 5
7:30 13 15 5 5 5 12 ) 2 4 5
8:00 15 17 5 7 5 12 11 2 4 5
8:30 15 17 4 9 5 10 13 2 4 5
9:00 14 14 4 9 5 10 11 2 6 6
9:30 13 12 4 9 4 10 11 2 4 6
10:00 11 11 4 7 4 10 ) 2 3 6
10:30 10 11 4 7 4 10 7 2 3 6
11:00 10 11 4 7 4 10 6 2 3 6
11:30 10 11 4 5 4 10 6 2 3 6
12:00 10 11 4 5 4 10 6 2 3 6
12:30 10 11 4 5 4 10 6 2 3 7
13:00 10 11 4 5 4 10 6 2 3 7
13:30 9 11 4 5 4 10 6 2 3 7
14:00 9 11 4 5 4 10 6 2 3 7
14:30 9 11 4 5 4 10 6 2 3 7
15:00 9 12 4 5 4 12 7 3 3 6
15:30 10 14 4 5 4 15 ) 2 3 6
16:00 11 15 4 5 5 16 ) 2 3 7
16:30 12 17 4 5 6 19 9 2 3 6
17:00 12 18 4 5 6 20 10 2 3 6
17:30 12 18 4 5 6 24 10 2 3 6
18:00 11 14 4 5 5 16 9 2 3 6
18:30 9 12 4 5 4 15 7 2 3 6
15:00 S 11 4 ] 4 10 7 2 3 6

1
-~



6. melléklet: Meglévé és tervezett P+R parkoldk a kerlletben sajat szerkesztés

Meglévd és tervezett P+R parkolok

-—-- Keriilet hatara
Tervezett P+R parkoldk —— |. rend(i féut
—— Il rendi féut
- Gydjtéut

P+R

7. melléklet: A Goncol utca keresztmetszete
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8. melléklet: MOL BUBI pontok szamolasa a BKK forgalmi adatai alapjan a 2024-es évben

MOL BUBI pontok 2024 \

JANUAR |FEBRUAR|MARCIUS  |APRILIS MAIUS |JUNIUS |JULIUS |AUGUSZIUS
1301-J4szai Mari tér 3328 5451 8365 14608| 15900| 15538 13558 14544
1302-Szent Istvén park 1259 2186 3214 4663 5428 5539 5261 5333
1303-Vdci t-Victor Hugo utca 1251 1949 2453 3107 3463 3573 3412 3160
1305-Pannénia uica-Raoul Wallenberg
uica 1494 2083 2525 3229 3556 4079 3872 3884
1306-Vaci Gt-Bulcsy utca 1640 2332 2802 3719 4992 5292 4999 4820
1307-Dézsa Gybrgy itM 1736 2471 2771 3770 4674 4613 4544 4198
1311-Duna Aréna 967 1450 2022 3230 3948 4479 4246 4137
1312-Forgdch utca bl 704 1099 1481 2501 3011 3154 2934 2980
1313-Géincz Arpad Véroskézpont 908 1313 1839 2698 3172 3283 2837 3097
1314-Arpad-hid M-Jézsef Attila Szinhdz. 828 1044 1370 1754 2216 2274 2505 2610
1315-Parkdny utca - Viza utca 1890 2419 2716 3705 4356 4610 4478 4427
1316-Karpat utca-Tisza ulca 951 1577 2004 3099 3708 3607 3427 3823
1317-Népfirdd utca - Dunavirdg utca 1078 1621 1813 2980 3452 3338 3510 3484
1318-Gogol utca-Pozsonyi utca 1727 2191 2853 3929 4673 4621 4110 4496
1319-Véci (it-SallG utca 1132 1577 1848 2394 3026 2788 3111 2739
1320-Béke tér 1218 1911 2774 4279 4831 5544 4961 5183
1321-Kassdk Lajos utca 1695 2318 2919 4258 5415 5556 5220 5658
1322-R4 § vastitalloma 942 1323 1568 2275 2736 2656 2317 2671
1323-Hajdii utca - Szegedi it 948 1034 1343 1732 2068 2225 1972 2148
1324-Pap Karoly utca 818 1278 1536 2875 3074 3074 3034 2893
1325-EY-Vici it 20 0 0 485 1538 1325 1546 1629 1719
1326-Groupama Green Court—Kassak
Lajos utca 0 0 0 0 0 0 ] 970
1327-Spirdl irodahdz-Ddézsa Gyorgy Gt 0 0 0 0 0 0 0 1132

9. melléklet: Reitter Ferenc utca keresztmetszete

P P

IR — 0 fee) | ﬁ%
Ea l

TS 22t 0 205 Y 275 5 [ 2T5 275 R | 2257

10. melléklet: NDVI térkép jelkulcsa

NDVI
Red Green Blue NDVI
156 156 156(1 - 29
178 178 17829 - 71
190 190 190(71 - 121
204 204 204(121 - 149
225 225 225|149 - 162
255 255 115(162 - 177
209 255 115|177 - 193
85 255 0[193 - 210
56 168 0/210 - 227
16 69 16(227 - 255




Abrajegyzék

Sor-
szam
1

2
3
4
5

10

11
12
13

14
15
16
17

18
19
20

21

Oldal
13. 0.
19. o.
21. 0.
21. 0.
22. 0.

28. 0.

31. 0.

33. 0.

35. 0.

37.o0.

37. 0.
38. 0.
38. 0.

40. o.

42. 0.

44. o.

45, o.

46. o.
48. o.

48. o.

51. o.

Cim

KSH adatok alapjan szerkesztett Uveghazhatédsu gazok kibocsatasardl
XIll. keriilet szerkezeti fejl6dése

POI-k és népesség térbeli megoszlasa XIIl. keriletben

POI-k és népesség térbeli megoszlasa XIIl. keriletben

Kozlekedési infrastruktura fejlédése

A keriilet KESZ altal kijeldlt tartalék teriileteken Iétrehozhatd lakasok
szama, lakosok szama és CO2 kibocsatasuk szerint

Az I. rend(i féutak Ejm/nap kihasznaltsagardl az Egységes forgalmi
modell alapjan

Az Il. rend(i féutak Ejm/nap kihasznaltsagardl az Egységes forgalmi
modell alapjan

Ddzsa Gyorgy uttdl mért 15 perces/30perces/45 perces gépjarmivel
megtehet( tavolsag

Kotottpalyas és buszos/trolibuszos kozosségi kozlekedés uthaldzatai
és megalldhelyei

Kotottpalyas és buszos/trolibuszos kozosségi kozlekedés uthaldzatai
és megalléhelyei

A keriilet 300 és 500 méteres ragyaloglasi tavolsaga a megalléhelyei

A keriilet 300 és 500 méteres ragyaloglasi tavolsaga a megalléhelyei

300 méteres meglévé és tervezett ragyaloglasi tdvolsagok megalldhe-
lyekkel

Rendelkezésre all6 kerékparutak és B+P parkoldok, MOL BUBI pontok-
kal kiegészitve

Tervezett kerékparutak és B+P parkoldk, uj MOL BUBI pontokkal ki-
egészitve

Varosi mobilitasi terv 300 méteres gyalogldsi tdvolsagon belili BUBI
pontok telepitésével

Reitter Ferenc utca forgalom mddositasa, kerékparuat kiépitéssel,
zoldfelllet fejlesztéssel

XIII. kertilet z6ldhalézata Angyalzold 4.0 alapjan

NDVI térkép OneSoil Yield App alapjan

XIIl. kerilet z6ldhalézat fejlesztése és a kdzparkok, kozkertek 10 per-
ces ragyaloglasi ideje
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NYILATKOZAT

a szakdolgozat nyilvanos hozzaférésérdl és eredetiségérol

A hallgaté neve: Fabian Anna Sdra
A Hallgaté Neptun kédja:  WT63KT

A dolgozat cime: XIll. keriilet vizsgalata -A karbonsemlegesség felé vezetd Uton
A megjelenés éve: 2024

A konzulens intézetének neve: Tajépitészeti, Teleplléstervezési és Diszkerti Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Telepllésépitészeti és Telepllési Zoldinfrastruktira Tanszék

Kijelentem, hogy az dltalam benyujtott szakdolgozat egyéni, eredeti jellegl, sajat szellemi al-
kotdsom. Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkajabdl vettem at, egyértelmlien megje-
I6ltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valétlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zarévizsga-bizottsag a
zardvizsgabdl kizdr és a zardvizsgat csak Uj dolgozat készitése utdn tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatdsat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas felhaszndla-
sara, hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori szellemitulajdon-
kezelési szabalyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoltésre kerilil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem MATER Hallgatéi Dolgozatok repozitoriumdaba. Tudomasul veszem,
hogy a megvédett és
- nem titkositott dolgozat a védést kdvetSen
- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatdl szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhet6 és kereshet§ lesz az Egyetem MATER Hallgatéi Dolgozatok repozitori-
umaban.

Kelt: 2024 év 11 hé 11 nap Hallgat6 aldirasa
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NYILATKOZAT

Fabian Anna Sara (hallgaté Neptun azonositdja: WT63KT) konzulenseként nyilatkozom arrdl,
hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatot az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kévetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairdl tjékoztattam.

A zarédolgozatot/szakdolgozatot/diplomadolgozatot/portféliot a zardvizsgan torténd
védésre javaslom / nem javaslom®.
bt L

A dolgozat allam- vagy szolgalati titkot tartalmaz: igen nem*?

Kelt: Busases év Z'ézc'- 44 ho A2 nap

i %g/a%

bel$é konzuléns

! A megfelel§ aldhtzando.
2 A megfeleld alahizando.
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