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Tokaj varosat mar gyerekkorom ota ismertem, és szerettem ide jarni id6t tolteni a csaladdommal,
mert egyarant kinalt tarazasi és varosnézési lehetdségeket, valamint vizi Gton is meg lehetett
kozeliteni a nyari idészakban. Miutdn jobban megismerkedtem a varos kdrnyezetével, €s azzal,
hogy mik is a valddi hatérai, egyre inkdbb kezdtem atértékelni magamban, hogy ez a telepiilés
jelentésen tobb mindent foglal magaban, mint amirdl eddig tudtam. Megtudtam, hogy a varos
két részbdl all, mely részeket két teljesen mas karakter jellemez: az egyik a torténelmi multtal

biré Nagy-Tokaj, mig a kertvarosias Kis-Tokaj.

A katonai felmérések soran megtudtam, hogy milyen volt a multbeli telepiiléskép, és hogyan
valtozott Tokaj arculata az évszazadok alatt. A mult megismerése fontos informdaciokat
tartalmazott a kovetkeztetéseim és javaslataim kialakitasaban, hiszen itt tudtam meg, hogy a
jelenlegi Bodrogzug csticsaban taldlhatd Tokaj-sziget teriiletén allt a Rakoczi-Szapolyai var,
ami mara mar csak torténelem. A jelenlegi varosszerkezet egy klasszikus képet alkot, amelynek
kialakitasaban fontos szerepet jatszik a Tokaji-hegy, illetve a Bodrog és Tisza folyo, hiszen
ezek kozott egy észak-déli tengelyen huzodik a telepiilés. Tokaj szerepkore a megyén beliil
kisvarosias jelleget vesz fel, erds kulturalis és torténelmi értékekkel, amelynek f6 szempontja a
szOl6termo borvidék €és a nagy multa tokaji aszi. Ennek révén jelentds turisztikai értékekkel is
rendelkezik, ami az elmult években jelentds fellendiilésen ment keresztiil. Egyre tobb szalloda
épil vagy Ujul meg, és a kormany kiemelt fejlesztési térséggé nyilvanitotta, igy jul meg
jelenleg is Tokaj fétere, ahol egy jelentds szakaszon ttburkolatcsere torténik, és a fotér egyes
épiiletei is megujulnak. Azonban az is elmondhatd, hogy a kiemelt fejlesztési tertilet
fokuszteriiletét a fotér jelenti, €s a telepiilés tovabbi fejlesztést igényld részeire nem fektetnek
hangsulyt. Ez igy sajnos arra a kovetkeztetésre ad okot, hogy ugyan a torténelmi varosmag
rekonstrukciés munkalatai megtorténnek, de maga a telepiilésszerkezet javulasa nem
kovetkezik be, azaz a varos nem lesz élhetobb, €s kevésbé hasznalja ki foldrajzi adottsagait és
torténelmi nivgjat.

Dolgozatom tovabbi részében a helyi és térségi utakat vizsgiltam meg, amelyek kiemelt

szerepet jatszanak a telepililés arculatdban és mindennapi kozlekedésében. Tokaj két



meghataroz6 utcéja is egy-egy foutvonalat képez, amely igy az autds forgalmat priorizalja a
gyalogossal szemben. Ez abban is megmutatkozik, hogy a telepiilés csak egy nagyon rovid
szakaszon valosul meg teljesen sétaloutca szakasz, a belvaros sziik keresztmetszetli utcain
parkolo6 autok és kozlekedd gépjarmiiforgalom korlatozza a varosban gyalogos és kerékparos
forgalmat. Tovabba érdekes kiemelni, hogy a varosi kozlekedés atalakitasa alapvetd fontossagu
a fenntarthatd varosfejlesztés szempontjabol. A gyaloglds, kerékparozas ¢és a kozOsségi
kozlekedés eldnyben részesitése csokkenti a varosok szén-dioxid-kibocsatasat és zsufoltsagat,
ezaltal egy ¢lhetobb kdrnyezetet biztosit az itt €loknek (Gehl). Tokajba az egyik megalldja
tovabba az InterCity vonalnak, mely a mindennapokban 100-as nagysagrendben szallit
utasokat, rendezvények idején és hétvégente pedig rengeteg turista valasztja ezt a kozlekedési
eszkozt. Azonban a kozlekedési infrastruktira az allomastol a belvarosig nem megfeleléen
kialakitott, ugyanis a Baross Gabor utca szakasza egy gépjarmii-kdzpontu szakasz keskeny
gyalogosforgalmi uttal, ez jelentésen megneheziti a varosba gyalogosan kozlekeddk
biztonsagat. Szintén problémds szakasz a Baross Gabor utca ¢és a 38-as fout keresztezddése,
ugyanis a gyalogosforgalmi ttszakasz itt is keskeny, azonban ez egy jelentdsen forgalmasabb
utszakasz; a vasuti feliiljard alatt pedig egyszerre csak egy ember tud athaladni. Az utak
szervezettsége €s irdnyai jok, azonban a kozlekedési eszkdzok prioritizdldsa nem egy mostani
varosra vannak tervezve, sokkal inkabb gépjarmiforgalomra jellemz6 kialakitasu, amely egy
ilyen kis varosban nem indokolt. A varosban kialakult térszerkezet egy altalanos torténelmi
varoséra utal, ahol a fGteret a telepiilés temploma képezi, tovabbi terek elszortan talalhatoak a
telepiilésen, amelyek teriilete jelentésen kisebb a fétérnél. Ezaltal nincs egy egybefiiggd
térszerkezet a telepiilésnek, elszoértan talalhatdak Nagy-Tokajon beliil. Két nagyobb kiterjedésii
szakasz azonban mégis talalhato, ez példaul a Bodrog €s Tisza parti sétany, amelyek hosszdban
teriilnek el a folyok partjai mentén, de megkdzelitésiik nem egyszerii, kapcsolatot nem
képeznek a varossal. A kozteriiletek és zoldteriiletek, mint példaul parkok és sétaloutcak,
elengedhetetlenek az egészséges varosi ¢€lethez. Ezek a teriiletek nemcsak a kikapcsolodasra
adnak lehetdséget, hanem kedvezd hatdssal vannak az emberi pszichére €s a kozosségi
kapcsolatokra is. A varosi zoldteriiletek €s kozterek kialakitdsa hozzédjarul az emberek jo
kozérzetéhez, és tdmogatja a fenntarthatd kozosségek létrejottét, igy fontos lenne Tokaj
szempontjabdl is ezt figyelembe venni (Gehl). Tokaj legfontosabb telepiilésrésze a Bodrog altal
elvalasztott Bodrogzug teriilete, mely fontos természet- és kornyezeti értékekkel bir. Azonban
ez olyan teriilet, amely a Rakodczi-vartol a két folyd torkolatdig tart, ezt nevezik Tokaj-
szigetnek. A 60-as évek kdrnyékén ezt a teriiletet gyakran vették igénybe turistak, alkalmas volt

ugyanis a partja a strandolasra, és a ndvényzet sem gatolta meg a sziget bejarhatdsagat.



Azonban ez az évtizedek alatt jelentdsen elburjanzott novényzet és fadllomany miatt mar nem
kozelithetd meg gyalogosan; a var és az ott talalhatd zsidd temetd kornyezete latogathato.
Vizsgalataimban érdekesnek véltem, hogy egy ilyen nagy kiterjedésii teriiletet, hogy engedhet

el igy a teleptilés.

A telepiilés kiemelkedd zold és kék infrastruktara-haldzattal rendelkezik, ugyanis itt talalhato
a Bodrog ¢s Tisza folyo, a Bodrogzug ¢s tovabbi nagyobb kiterjedésti allovizek, viztarozok.
Tovabba a Tokaj-hegy (Kopasz-hegy) is, amely jelent6s névényallomanyt és a hegy labanal

talalhato szoldiiltetvényeket foglal magéba.

A két varosrész kapcsolata gyenge, szinte majdnem elvalnak egymastol; jellegiikben Kis-Tokaj
teljes mértékben a lakofunkcidt szolgélja ki, mig Nagy-Tokaj vegyes hasznélatu, ugyanis itt
talaljuk az onkormanyzat épiileteit, vendéglatoegységeket, szallashelyeket és kereskedelmi
¢épiileteket egyarant. A telepiilés kettévalasztasanak oka Tokaj-hegy labanak domborzati
jellegében rejlik, tovabbd a vasut is kozrejatszik a szerkezet kialakuldasaban. Egyetlen
Osszekotést a 38-as fout jelent, amely a vasuti palya Nagy-Tokaj felé vezetd oldalan biztonsagos

¢s kényelmes kozlekedést biztosit minden kozlekedési eszkdz szamara.

A két telepiilésrész utcai jelentdsen eltérdek. Kis-Tokajban jellemzden szélesebb utcakat
talalunk, ami a fout jellege, a sik terep és kertvarosias karakter miatt alakult ki. Jellemzben
kétsavos utcadk vannak, széles eldkerti részekkel, majd gyalogos sav hizodik az utcafrontos
hazak eldtt. Nagy-Tokajban azonban a torténelmi, zartsortian beépitett varosépiiletek kozott
szilik utcak jellemzbek, amelyek néhany ponton kiszélesednek. Annak ellenére, hogy az utcak
sziikek, a forgalom jelentds, zO6ldsav nem jellemzd, magas burkolt feliileti aranyokkal

rendelkezd varosrészt képez.

Nagy-Tokaj sokszor emlitett problémaja a sok parkolo autd az utak mentén, illetve a jelen 1évo
gépjarmiiforgalom, amely megneheziti a gyalogosok és kerékparosok kozlekedésbiztonsagat.
Ennek oka, hogy a vizsgalatok szerint nincs elegendd parkol6 a varosban, és a forgalmat csak

egy nagyon rovid szakaszon korlatozzak tablakkal.

A részletes elemzést kovetden kezdtem el kidolgozni a javaslataimat, amelyek kdzéppontjaban
a kozlekedés javitasa és a zoldfeliilet novelése allt. Fontosnak tartottam, hogy a kozlekedés
javitasa kulcsfontossagu legyen: egy kozlekedési csomdpont kialakitdsa volt a célom, ahonnan
a varos konnyen megkozelithetd. A vasutallomas és kornyéke ideélis helyszinnek bizonyult
erre, mivel sok ember itt érkezik be a varosba a vonatok miatt, tovabba a helyi buszjaratok is

innen indulnak. Emellett ezen a teriileten van lehetdség egy nagyobb parkolo kialakitasara is.



Igy a varos kozponti részén, mindkét varosrészhez kozel 1étesiild kozlekedési csomdpont

segitené az ide érkezdket és az itt €10k mindennapjait.

A Baross Gabor utcara is készitettem fejlesztési javaslatot: szélesebb gyalogos savot, 0j
kerékparsavot és egyiranyu gépjarmuiforgalmat terveztem az érintett szakaszon, ezzel
csokkentve a gépjarmiiforgalmat. Tovabbi javaslatom az Gtszakasz megnyitasa a Bodrog-parti

sétany felé, ezaltal megteremtve a kapcsolatot a varos ¢€s a folyo kozott.

Kovetkez6 javaslatom fokuszteriilete Nagy-Tokaj 6varosa és a Tokaj-sziget kozotti kapcsolat
megteremtése volt. Torténelmi térképeket ¢&s iratokat atnézve, valamint a TAK
(Telepiiléstejlesztési Koncepcid) anyagat attekintve talaltam javaslatot a Zakd koz
meghosszabbitdsaval egy gyalogos hid kiépitésére, amely dsszekapcsolnd a két varosrészt. Ez
nemcsak egy torténelmi varosrészt kapcsolna vissza Tokajhoz, hanem egy 0j varosliget is
létrejohetne. Ez fontos szerepet jatszana az alacsony zoldfeliileti arannyal rendelkezd
belvarosban, egészségesebb kornyezetet teremtene, novelné a turizmust, k6zdsségépitd hatdsa

lenne, és a torténelmi értékeket is erésitené. (INT-15)

Tokajrol elmondhatd, hogy kivalé adottsagu varos, nagy torténelmi multtal rendelkezd
belvarossal, amely tokéletesen reprezentalja a jelenlegi varosképet. Az thalozat javitdsaval
néhany szakasz élhetObbé valhatna. Az évszazadok soran elcsatolt Tokaj-sziget egyes
teriileteinek visszacsatolasa novelné a varosi okologiai értéket, és jelentdsen javitana a varos
jelenlegi zoldfeliileti megitélését. Kis-Tokaj kertvarosaban érdemes forgalomcsokkentd
intézkedéseket bevezetni, bar az Uthdlozat hierarchidja miatt ez nem mindig megoldhato. A
belvarosi sétaloutca teriiletének novelésével U terek jonnének létre, és a jelenlegi parkolési
problémadk megsziinésével a gyalogosforgalom nagyobb mértékben élvezhetné az adott

utszakaszt.



