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Bevezetés

A szakdolgozatom témadja az ipari fejl6dés varosépitészeti hatdsait vizsgaja Dunaujvaros
példdjan keresztiil. A szovjet modell alapjan megvaldsulé iparositds nemcsak a gazdasagot,
hanem a varosok szerkezetét és arculatat is atalakitotta. Hat teriileten idézett el6 jelentds
valtozast, melyek maga az urbanizacié fellendiilése, lakdtelepek épitése, kozlekedési
infrastruktura valtozdsa, szocidlis- és kozszolgdltatasok el6térbe keriilése, térszerkezeti

valtozasok, valamint Uj kulturdlis hatdsok/hagyomanyok kialakuldsa.

A dolgozatban 4 id6intervallumban fogom megvizsgdlni, hogy hogyan és milyen Gtemben
fejl6dott egyltt a varos és az ipar, illetve a szakdolgozat végén kicsit kitérek majd a fentebb
emlitett szempontokra, hogy megjelentek-e Dunaujvarosban, és ha igen akkor pedig milyen
formdban/mennyiségben. Az elemzés elsé felében az altalanos adatokat vizsgdltam meg,
példaul foldrajzi adottsdgok, népesség valtozas, rovid torténeti attekintés, valamint a varos
szerkezetét, a Teleplilés szerkezeti tervet és a Varmegyei teriiletrendezési tervet is
belefoglaltam ebbe a részbe. A vizsgalat alanya pedig Dunaujvaros lett, mivel itt épllt az elsé
nagy Vaskohaszati gyar a 20.szazadban, ezzel egytt pedig az els6 Uj iparvarosok egyike lett. A
varos és maga az ipar is, a kommunizmus alatt folyamatosan bévilt és fejl6détt minden

évtizedben, igy jol meg tudja mutatni minden kor sajatossagat.

A 1. vilaghaboru végén, Magyarorszag a vesztesek oldalan tudhatta magat. A Szovjet Unid
fennhatasa ald kerilt a kis orszag, mely gydkeres valtozdasokat hozott magaval. Miutan
kommunista vezet6k kerlltek a vezetés élére, az Uj kormany célul tlzte ki, hogy Magyarorszag
az ,Acél, a vas és a gyarak orszaga” legyen, ehhez azonban nagy valtozasoknak kellett

bekdvetkeznie iparilag, az eddig inkdabb mez6gazdasagardl ismert orszagnak.

Az els6 nagy gyart az Elsé 5 éves tervbe foglaltak bele, melyben helyszinéiil meg is jel6lték, az
akkor még Dunapenteleként ismert, Dunaujvarost. Azonban a gyarba munkasok kellettek, a
munkasoknak pedig otthon, melyet az itt [év§ kis falucska nem tudott biztositani, igy a kohdval

szinte majdnem egy id6ben, a varos is elkezdtet épiilni.



1. Dunadujvaros elhelyezkedése és foldrajzi adottsagai

Dunaujvaros helyileg Fejér varmegye délkeleti hataran
talalhatdé (1.dbra), a Mez6ség kistdjon. Budapesttdl
korulbelll 67 km-re, Székesfehérvartdl pedig 50 km-re
van. Dunadjvaros jarashoz tartozik és 1990 6ta sajat
maga is megyei jogl varos (DUNAUJVAROS HELYI
ONKORMANYZATA).

1.dbra: Sajat dbra — A vdros elhelyezkedése

Foldrajzi adottsagait tekintve a Pentelei-l6szplaté magaspartjan helyezkedik el, valamint az
abba megvdgddott mellékvolgyben. A talajdnak a f6 Osszetev6i a kilonb6z6 korokbdl
szarmazod l6sztipusok, szam szerint 15-19 féle. Az eltérd |6szrétegek egymasra éplltek
korilbellil egy 50 méteres magassagban a Duna felett, ezzel |étre hozva Dunaujvaros
magaspartjat. Ezt a jelenséget 10szosszletnek nevezziik. Az els6 20 méternyi rétegben féként
homokos és tipusos (nagy részben mésszel cementalt homoklisztszemcsékbdl alld) 16szrétegek
taldlhatok. A 16szkdtegek mellett a hordalékklpsiksagok is jelentSsnek szamitanak. (ACZEL
2000) A 16szb6l mar adddtak kisebb csuszamlasi problémak parszor, azonban az elsé nagyobb
1964 februdr 29-én tortént, amikor kordlbeltl 7 millié kobméter csuszott meg, majd marcius
8-an még 4,5 millié. Szerencsére senki nem halt meg, illetve fontosabb Gzemeknek sem esett
baja. Foldtannal és épitkezéssel foglalkozd

szakemberek megallapitottak, hogy a szakaddparti

részen a vastag l6szbe beszivargott viz

eliszapositotta az agyagréteg folotti talajt. mely azzal

a veszéllyel jar, hogy el6bb-utdbb tovabb fog csuszni,

omlani a fels6 partszakasz. Tobb lehet6ség is

felmerilt a probléma megolddsara, azonban a

terllet nagysaga miatt csak az j6hetett széba, hogy a

partot lejtGsitik, fasitjdk és az aljan 0Osszegylilt

rétegvizet elvezetik. Igy sziiletett meg a terve a varos 2.dbra: Dunadjvéros jellegzetes partszakasza
egyik jellegzetes karakterének (2.dbra). A munkalatok 1964-ben kezd&dtek el, és csak 1985-
ben fejez6dott be. A parton egyébként egy biztonsagi hatarvonal huzédik végig, amely nem

engedi ott az épitkezést, ezért is van, hogy haldleset nem tortént '64-ben. (INT-01)



Dunaujvéros és kornyéke (ebbe beletartozik, Racalmas, Baracs, Mezdéfalva, illetve Nagyvenyim
is) tagoltabb halomvidékekre és siksagokra kiilonithet6 el. A magaspart a halomvidék egyik
jellegzetes része. A varos erdziods-derazids volgyeire jellemzd, az egyenletes lejt6sddés, illetve

a ritkabb 16szpusztulasi formakincs.

A vdros mez8gazdasagi terlileteinek f6 részein kivdld minGségli mez6ségi talajtipusok
taldlhatoak. Példaul tipusos mészlepedékes csernozjom vagy az alfoldi mészlepedékes
csernozjom. LA jo vizgazdalkodasu, mészlepedékes csernozjom talajok magas
humusztartalmuak, vastag, 1 méter korili termdérétegik van, ezek kovetkeztében igen

kedvez&ek a szant6éfoldi miivelés szamara.” (ACZEL 2000 12. o.)

A varos természetes ndvénytakardja elsésorban erdds sztyeppbdl allt, ehhez jott hozza a zart

erdd kisebb részben. Ma mar ezeknek az erd6knek csak a toredékiik talalhaté meg.

A legfontosabb vizrajzi eleme a Duna, ami a varos keleti oldalan korilbelll egy 10 kildméteres
szakaszban huzodik a varos mentén. A varos térségében levd vizfolyasok is mind a Duna felé
tartanak, példaul: Eszaki-dvcsatorna, Nagyvenyim-Baracsi-ér, Nagykaracsonyi-ér, Kertkanalis,
Dunatdml6csatorna stb... A talajvizek a joval a felszin alatt taldlhatéak Dunaujvaros teriletén.
A vékonyabb l6sztakardju helyeken 2-3 méter mélyen, azonban a magaspartnal 25-35 méter

mélyen huzédnak a talajvizek. A varos Duna menti szakasza Natura2000 teriilet. (ACZEL 2000)

2. A népesség alakulasa az elmult évszazadban

A népesség valtozast a 20.szazadban és a 21.szazad elején vizsgaltam meg, mivel ez a relevans
a szakdolgozatom szempontjabdl. (INT-02) Az dbra (3.dbra) j6l szemlélteti, hogy a XX. szdzad
els6é felében nem volt jelent6s népmozgas. 1920-tdl figyelheté meg egy kis csokkenés a
lakosok szamat illetéen egészen 1950-ig. Innen azonban ez majdnem a tizszeresére ugrik a
lakossok szama, 30 976 f6re, 1960-ra. Ekkora készliltek el nagyjabdl az els6 beépitési tervekkel
és a kohd els6 lGzemeivel. A kovetkezd par évtizedben folyamatos népességndvekedés
figyelhet6 meg, ahogy béviilt az ipar és a varos. 1970-re 14 153 f6vel n6tt a lakossag szdma,

igy téve O0sszesen 45 129 féssé a varost, 1980-ra szinte majdnem ugyanannyi fével névekedett



a varos, igy 1950-hez képest mar majdnem husszorosara n6tt a népesség Dunaujvarosban.

1980 utdn azonban a létszam folyamatos csokkenésnek indult meg a varosban.

3.dbra: Népesség valtozdsa az elmult évszazadban (sajat dbra)

Ennek tobb oka is lehet, példaul, hogy "90-ben tértént meg a Vasmdi privatizacidja, az lakasokra
vald igény altaldnossagban csokkent, emellett pedig feln6tt az a generacio, akik
féiskolara/egyetemre mennének, igy 6k is nagyobb szamban mentek el a varosbdl. egy masik
ok az elvandorldsra, hogy a kornyezd falvakba koltoztek ki inkdbb az emberek, példaul:
Racalmas, Baracs, Mez6falva és Nagyvenyim; hiszen itt akkor még olcsébban lehetett telekhez
jutni, mint a varos kertvarosias teriletein. Ezek a telepllések mind korilbeliil 20 percre
helyezkednek el a varostdl, igy a napi ingazas sem megterheld, valamint a tomegkdzlekedés is
jol mikodik mindegyik telepilés irdnyaba. A kedvez6 arak mellet az is kdzrejatszhatott, hogy
az emberek meguntdk a varosi életet és egy privatabb és tdgasabb kdrnyezetre vagytak. 2000
utan pedig az elvandorlasok meginditéja a nagyobb elbocsajtasok voltak a Dunai Vasm(ben,
mely a privatizacidk idejében, valamint a gazdasagi valsag alatt is megtortént, kisebb-nagyobb
tomegekben kiildték el az embereket. Mivel egypdlusu a varos gazdasaga, nem tudtak nagyon
mashol munkat talalni az elbocsajtott emberek, igy nem volt mas valasztasuk, mint a koltozés.
Munkahely hidnyaban az is kdzrejatszik, hogy a legtébb gyarban inkabb a vendégmunkasokat
kezdték el alkalmazni, bar ez inkdbb mar 2010 utdni probléma. Még egy fontos indok pedig,
hogy az ujnak szamitd egyéni kisiparosok, illetve kisvallalkozék, boltosok egyszerlien nem
tudnak megmaradni és megtelepilni a varosban, ami azt generalja, hogy mashova koltoztetik

el vallalkozasukat.



3. Avaros szerkezete, a Telepiilésszerkezeti terv és a Fejér Varmegyei Teriiletrendezési

Terv elemzése

Dunaujvdros kivaléd helyen van kozlekedési szempontbdl tekintve. Keleti oldalan a Duna
taldlhato, nyugati oldalan a vasutvonal, a 6-os f6ut, valamint az M6-os autépdlya (4.dbra). Déli
iranyban a varoskdzponttdl korilbelil egy 10-15 percre talalhatd a Pentele hid, mely atjutast
biztosit a folyd masik oldalara, valamint a hiddal egybekdtve huzddik az M8-as autdpalya is
(4.dbra). Ezek a halézatok szamos szallitasi lehet&séget biztositanak. A Vasmd, illetve a
Papirgyar nem szallittat az uton, viszont a vizi és vasuti szallitas lehet&ségét kihasznaljak. A
vizen sokszor érkezik a rakomany, melyet aztan a kikot6ben vonatokra raknak és elszallitjak a
gyarak egyikébe. A vasuthalézatnak vannak iparvaganyai, melyek bemennek a Vasmd és a

Papirgyar terlleteire, igy téve egyszer(ivé és kozvetlenné az alapanyag és aruszallitast.

Magdban a varoson belll is egy egészen jo uUthalézat mikddik. A varosba 4 iranybdl is
behajthatunk, mindegyik a 6-o0s f6utrdl csatlakozik be. Ezek a becsatlakozék a Magyar ut, a
Pet6fi Sandor utca/Aranyvélgyi Ut, a Ddézsa Gyorgy ut, valamint a Papirgyari ut. Ahogy
kdzelediink a varoskozpont felé a Dézsa Gyorgy ut is egy fontos kézponti utta valik, mellette
pedig a Vasmu ut a legfontosabb. A két Ut egylittesen volt a varosban az elsé tervezett és
elkészult ut, melyet egy T tengelyre rendezett Weiner Tibor a terveiben. Weiner Tibor volt az,
aki a varos egyik vezet6 tervezdje volt és egyben az elsG F6épitész is. A Vasmu Ut a f6éutca,
melynek tervei készitése el6tt Weiner a Barcelonaban talalhaté Rambla utcat vette alapul és
azt formazta meg ugy, hogy beleilljen a varosba képébe. A Vasm{( utat egy dupla savos széles
Utnak épitették, melyet kdzépen egy széles zdldfeliilet vélaszt ketté. (ACZEL 2000) Ma mar

csak a szélesebb része a f6ut, a z6ld masik oldalan levé csak egy sima mellékutca.

A kozpontban taldlhaté meg a Szent Panthaleon kérhaz és a Fehér Sztk (mely szintén egy
egészségligyi kozpont), egyéb hivatalok, mint a varoshdza, a posta és a bankok (OTP, Unicredit,
MBH bank, Cif bank, K&H, valamint a Raiffaisen). A szérakozasi lehet&ségek keretein belil a
mozi és szinhaz mellett még szamos vendéglato egység taldlhatd itt. A kdzpontban még helyet
kaptak bolcs6dék és dvodak, 2 altalanos iskola —a Mdricz Zsigmond és a Vasvari Pal, valamint
kozépiskoldk is, melyekbdl egy gimndzium, a Széchenyi Istvan Gimnazium, mellette pedig 2
szakkozépiskola talalhatd a Rosti Pal, illetve a Kereskedelmi. Igaz a kozépiskolak inkabb mar a

koézpont peremén helyezkednek el.



4.abra: Sajat abra - Varosszerkezet



A varosszerkezet vizsgalatdhoz megnéztem a Telepllésszerkezeti tervet (6.dbra) és a
Varmegyei teriletrendezési tervet (5.dbra) is. Ezek alapjan megdllapithatd, hogy a vdros
lakoteriletei kdrbe vannak véve ipar- és szolgaltatasiterlletekkel. Ezzel igy mond bezarjak a
varost és sok helyet nem adnak az esetleges lakoteriletek terjedésére. A szolgaltatasteriletek
egyes helyeken eredetilég még iparteriletek voltak, csak az leépitések és a leallasok soran
eladtak a helyeket és ugy valtoztak meg. Masik jelent8s és érdekes dolog, hogy a varosias és a
falusias jellegli beépitésnek a teriletei szinte ugyanakkorak. Ebbdl azt a kdvetkeztetést lehet
levonni a vizsgalat szempontjabdl elére, hogy a varos éplilése soran a kerteshazas beépitések
is béviltek, illetve helyet kaptak, nem csak a nagyvarosi és kisvarosi beépités, mint azt elsére
feltételezné az ember. Ezzel egyutt érdekes, hogy a Béke varosrész, mely a 80’-as években
épllt, bekerilt a kerteshazas beépitések kozé, levalasztédva ezzel a Belvarostdl és Romai
varosrésztél. Ebbdl kovetkeztethetiink arra, hogy a Béke varosrészt nem feltétlen terveztek
ilyen beépités(ire, persze ez csak egy kis gondolat futtatds és spekulacio. A tdbbi kertvarosias

beépités egyébként mind északra talalhaté a fent emlitett Kertvaroson kiviil.

5.abra: Fejér Varmegyei Teriiletrendezési terv



6.abra: Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Telepiilésszerkezeti terv
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4. Dunaujvaros torténetének rovid ismertetése

Dunaujvaros Ovéros varosrésze az egykori

Dunapentele, melynek torténetéhez egészen 900-

ba, a Honfoglalas idejére, kell visszamenilink

(7.dbra). Miutan a magyarok szovetségese, a keleti

frank uralkodé meghalt, a magyarok elfoglaltak a

Dunantul teriletét. Ekkor érkeztek meg az, akkor

még Intercisaként (ennek a helyén ma a Rdémai

varosrész talalhato, mely errdl is kapta a nevét) 7 .p.: 1 Katonai felmérés - Dunapentele
ismert, egykori katonai taborhoz. Feljegyzések még nincsenek errél az id&szakrél, azonban
asatasokkal tudtak bizonyitani a letelepedést a kornyéken. 2 temet6t/temetkezési helyet is
talaltak az épitkezések alatt, az egyiket a Vasm(i teriiletén, a masikat pedig az Ovarostdl, mely
varosrész az egykori Dunapentele, nyugatra. Esetleges lakdépiileteket ebbdl a korbdl nem
taldltak, azonban lehetséges, hogy az egykori eréd éplleteibe koltoztek az letelepedbk, ami

nem az els6 alkalom lenne a torténelem soran.

Mint fentebb emlitettem, nincsenek ismert adatok, okiratok a korbdl igy pontosan nem
tudhatjuk, hogy a telepiilés a Dunapentele nevet mikortdl is viselheti, azonban az eredetét
ismerjuk. Elsé kiralyunk, Szent Istvan tobb kolostort és monostort is épittetett uralkodasa
soran, ebbél az egyik Dunapentele mellett 1évs Szalki-szigeten éplilt. Az itteni monostor Szent
Panthaleon nevét viselte, aki késébb a teleptilés névaddja is lett. Kutatasok alapjan a monostor
épulését az ezredforduld elsé évtizedeiben alakulhatott. Ez id6tdjt szintén haboruban alltak a
magyarok. A bizanci csaszarral vivtak haborut a bolgar car ellen, melybdl végiil gy6ztesként
keriltink ki és hatdrosak lettek az orszagaink a bizdnci birodalommal. Ebbél adédik, hogy
szamos monostor gorog szertartasu volt, a szalki-szigetit is beleértve. Els6 irasos emlités a
kolostorrdl azonban csak 1238-ban lesz, akkor is egy peres liggyel kapcsolatban. A kolostor
egylttesrél egy 3D latvanyterv is késziilt a korabeli leirdsok alapjan, melyet Szabd Zoltan

Robert készitett el (8.dbra). (INT-03)

Az évszazadok alatt volt elnéptelenedés, f6ként a torok id6k alatt, valamint a vildaghaboruk
utan, visszatelepitések a kormany altal. igy jutottunk el 1949-be, a szakdolgozat szamara

relevans id6szakba. (ACZEL 2000)
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8.dabra: A dunapentelei Kolostor rekonstrukcioja
1949-ben, a masodik vilaghdboru utan, Magyarorszag immaron Magyar Koztarsasag lett. A

III

szovjetek segitségével és a ,,szaldmitaktikdval”, a kommunista partok szép lassan atvették a
magyar kormany iranyitasat. Sikerlikh6z az is hozzajarult, hogy a Magyarorszagon allomasozo
szovjet katonak egyszerlien nem mentek haza. Szintén, még ez évben, fogadtak el az Els6 5
éves tervet, melynek célja az volt, hogy Magyarorszag az ,acél a vas és a gyarak” orszaga
legyen. Ez azt eredményezte, hogy hazdnkban megkezd6dtek a gyorsiitemezési iparositdsok.
A Minisztertanacs dontést hozott arrdl, hogy Magyarorszagon valahol a Duna mellett lapos
hengerelt acél aruféleségeket gyartd kohaszati kombindatot kell Iétrehozni. Tobb teleplilés is
szOba jott. Els6re Mohacson szerették volna megépiteni a gyarat, azonban a megromlott
Jugoszlav kapcsolat miatt ugy dontottek, hogy jobb lenne masik teleplilésen megépiteni.
Mohacs ellen sz4lt az is, hogy vizsgdlatokkal megallapitottak, hogy esetleges foldrengéskor tul
nagy lenne a talajmozgas, ami azt jelenti, hogy az épiletek alapozdsa hatalmas
tobbletkoltséggel jart volna, hogy stabil maradjon a kohdszati kombinat. igy a valasztas
Dunapentelére esett. A kohd megépitésével egyitt jart az is, hogy megteremtsék a dolgozdk
szamara a lakhatast is, mivel egy falu ennyi embert nem tudott volna magéba foglalni. igy 1950
majusaban megkezd6dott a, kés6bb Sztalinvarosnak keresztelt, varos els6 hazainak
megépitése, 1950 szeptemberében pedig a vasmdvet is elkezdték épiteni. (BUKA 2000) Fontos
megemliteni, hogy a Duna mentén egy 100 méteres be nem épithet6 savot jeldltek ki a
magasparti |0szfal miatt. A varos, illetve a koho teriiletének is 300 hektarnyi teriiletet szantak

beépitésre. (HORVATH 2000)
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9.abra: Sajat abra — Dunapentele a mai varosképben
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5. 50’-60’ évek, a szocreal varos és a Vasmii

A varos tervezése 1950 janudrjaban kezd6dott el. A megbizott tervezd, ezzel egyiitt pedig a
varos elsé féépitésze is, Weiner Tibor volt, akit a Varosépitési Tervezd Intézett (VATI) latott el
a feladattal. A varost els6korben 25 ezer f6sre tervezte meg, és ebben a tervben délt el az is,
hogy a Vasmdj, illetve Dunapentele kdzotti terlileten lesz biztosan az Uj varos, valamint, hogy
erddsav fogja elvalasztani a varost a Vasmlitél. A varosszerkezetét két f6 tengelyre helyezte,
melyek ,T” alakban talalkoznak egymassal. Az egyik észak-déli iranyu a Vasmd f6bejaratat koti
0ssze a varos f6éterével, mig a masik kelet-nyugati irdnyu Ut a vasutallomast koti a varos
féteréhez. Weiner Tibor amikor a varost tervezte kdrzetekre osztotta azt fel és igyekezet ugy
megtervezni a csapatdval, hogy mindegyik korzetben megtaldlhatoak legyenek alapvetd
intézmények: iskola, ovoda és kereskedelmi boltok, étterem és ezek mellett parkok,
zoldfeltletek. Ezeket egy abraval foglaltam 0Ossze. Kés6bb az eredeti terv, 1952-ben,
megvaltozott, valamint kib6vilt, immaron 40 ezer fésre. Ebben Weinernek Valentiny Karoly
volt a tarsszervezdje, kés6bb pedig mindketten Ybl-dijat kaptak a tervekért. A varos épitése
1950 - 1954 kozott haladt a leggyorsabban és toretlenil, kés6bb mar el6fordultak kisebb-
nagyobb szinetek, illetve 4altaldnosan lelassult a folyamat. Az elsé szakasz volt a

legegységesebb stilus irdnyzati, varos és utcaképi szempontbdl. (ACZEL 2000)

A vdros terveivel egy id6ben készliltek el a Vasml tervei is. A tervek magukba foglaltak, hogy

milyen technoldgiai egységeket szeretnének megvaldsitani:

e FErcel6készité mi

e Kokszoldm( — els@sorban pécsi és komloi készénnel

e Nagyolvasztom( — két 700 m3 kemencével

e Martinacéliizem — f6leg nagyolvasztdi torokgdazzal és kokszoldi kamragazzal flitenék
e Hengerm( —280 000 t durva-, kdzép- és finomlemez hengerelésére

e Karbantartd és egyéb kiegészit6 lizemek

Ontode

Kovacsliizem

Hbkezel6

o O O o

stb...
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A tervek elfogaddsa utan a 1950. szeptemberében megindult a kokszolé épitése is, kicsivel
tobb mint félévvel a varos utan. Az épitkezésekre szamos helyrél 6zonlottek, elsGsorban a
fiatalok. Ez nagyban kdszonhet6 volt a DISZ-nek (Dolgozé Ifjusag Szovetsége), akik felhivasokat
kozoltek a napi lapokban, valamint annak, hogy a fiatalok munkajukért cserébe lakast és allast

kaptak a Vasm(iben. (HORVATH 2000)

A vdros els6 utcdja és lakdhazai (8.dbra) még az elsé terv alapjan késziltek el, 1951-ben. Ezek
a majus 1. utca; illetve a Jézsef Attila utca, az Ady Endre utca és a Babits Mihdly utca
hazcsoportjai. A Hazak tervezgje Schall Jozsef volt, aki a Bauhauss jegyében tervezte meg az
itt 1évé hazakat. Ez elsGsorban azt jelentette, hogy nem lehettek magasabbak 4 emeletnél,
mivel a Bauhauss ember léptékben tervezett. A Mdjus 1 utca kocka hazai féldszint+2
emeletesek, a veliik szemben levé hazsorok pedig foldszint+3 emeletesek. A hazak mindegyike
lapostetds volt, valamint jol tajoltak és zdld teriletben ,usztak”. A hdzak a Bauhaussra
jellemzéen kis-bivaly és nagy-bivaly tipusuak lettek, a szobak szamat tekintve pedig masfél
vagy 4 szobasnak épiltek. A M3jus 1 utca hazai, és kés6bb majd a belvaros hazai mind téglabol
épultek. A panelhazak csak a 70’ években kezdtek elterjedni a varosban. A Majus 1 utca végén
taldlhato kis izlethdzat még szintén az els6 temhez kotik. Nagyon érdekesnek bizonyul, mivel
az éplilet egy stilus atmeneti idében készilt. Mar nem a Bauhauss stilusban, hanem a
szocredlban épilt mégis, még nem viseli a jellemz6 szocreal stilusjegyeket (oszlop, parkany,
balluszter). Az épilet tervezGje az egyszerliségre torekedet melyet az épilet aranyaival,
szegmensives bejdrataval és ablaksoraval igyekezett visszaadni. Kilonlegessége, hogy
Mozaikképek diszitik a haz homlokzatat. Ez a varosrész 1951. madjus 1-jére késziilt el, innen

kapta az utca a nevét. (ACZEL 2000)

A vdrossal parhuzamosan épiilt a Vasmd is, mely elsé részeit, a mechanikai Gizemet, az 6ntddét
és kovdacslizemet, 1951. november 7-én at is adtdk. Szinten ebben az évben folytattdk az
er6md épitését, elkezdték épiteni az acélmlivet és lzembe helyezték a 120 000 voltos
tavvezetéket Budapest és Sztalinvaros kozott. (1951-t6l nevezek a varost Sztalinvarosnak.)
Ezek mellett természetesen a kokszoldmU, az ércel6készitbmil, a tomoritémi és a

nagyolvasztd épitése is folyamatosan zajlott. (HORVATH 2000)

Kévetkez6 |épésként kezdett megépilni a Vasm Ut és annak hazai, immar szocreal stilusban.

A Vasm( utnak a nyugati oldala épult be elsGsorban, a keleti oldal legtébb szakaszan egy
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utcdval beljebb épiltek a hazak. A nyugati oldal hazsorat egy irodahaz és egy szalloda kezdi a
Varoshaza tér feldl. Az épiletek alul arkadsorral, felll balluszteres parkannyal rendelkeznek,
fligg6legesen tagoltak és jo épiilettdmegaranylak. Az épiiletet Zilahy Istvan tervezte. (ACZEL
2000) Egy kis megszakitast kdvet6en ugyanolyan stilusu lakéhaz épiilt folytatasként, mint a
hotel. A két hazsor kdzott a varosi mozi el6tti térre tud az ember bejutni, melyen taldlhatoé egy
szOkdkut, illetve padok is az itt varakozoknak. Ezt kovetSen pedig egy egységes kinézetl hazsor
kovetkezik, mely egy 7 emeletes hazzal kezd6dik, amit utdna 4 nagyméretl, mar csak 5
emelete haz kdvet. A keleti oldalon egy z6ld sav valasztja le a bels6 utcat a f6uttdl. Ezt az utcat
nevezik ma Kis Vasm( utnak, azonban eredetileg a f6uttal egylitt egy nagy Utszakasz volt és
ugy tekintettek ra a f6utként. Mara azonban a zéld sav és a savon helyet kapott egyéb funkcids
épuletek/kialakitasok miatt teljesen kilon vélasztottdk a két utat. A maga idejében az ilyen
széles tipusu Ut teljesen szokatlan volt, Weiner Tibor Barcelona egyik hires utcajat vette alapul,
azonban nyilvan a végkifejlett mar nem hasonlitott az eredeti ihletre. (ACZEL 2000) Annak
ellenére, hogy egy egységes kinézet(i Utnak szantak, a Kis Vasm( Uton lev6 hazak eltérnek a
velik szemkoztiektSl. Alacsonyabbak, csak 3 emeletesek, és jéval kevesebb erkéllyel és

diszitettséggel rendelkeznek.

Jellemz6 szocredl beépitésli még a Technikum varosrész, a Duna sor és a Varoshazatol északra

talalhato Erkel Ferenc kert, valamint a Liszt Ferenc kert is. (ACZEL 2000)

A Vasmi{ at utan/vele egy idében a Technikum
varosrész (10.dbra) épilése is elindult. A Technikum
varosrész tombjei egy Osszehangolt térrendszert
kivantak |étrehozni. Az egymastdl részben elzart belsd
udvarok kozos lakotér koncepcidjat vetitették elbre,
melyek a hozzajuk kapcsolddd 1épcs6hazakon keresztil
Osszekapcsolddnak a lakasokkal. Ennek ellenére a
rendszer nem valosult meg teljesen, mivel a
[épcs6hdzak nagy része mégis az utcdrdl nyilik. A
tervezés részeként zold teruletek, parkok és kertek
axidlis elrendezése adott keretet a lakéhazak

eIherezéséhez. A bEépI'téSi koncepcié az  L-  10.dbra: Sajat dbra — Technikum virosrész
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épuletekéhez hasonlitott 2 f6 kiilonbséggel: az utcarendszer szabadlyos lett, az iskola pedig
nem a lakdépiletek kozotti belsd teriileten éplilt meg, hanem az egyik f6bb Ut mentén, ezzel
a varoskép egyik hangsulyos elemévé valt. A keretek parosaval vald szervezése hangsulyozta
a kozponti terek fontossagat és dsszekot6 funkcidjat. Az varosrész tervezése soran az volt a
cél, hogy a legegységesebb szocredl negyed legyen. Azonban a beépitési terv nem valdsult
meg teljesen, ugyanis 1954-1955-ben volt egy nagyobb sziinet és a varosrész épiilését csak a
60’ évek elején folytattak. Ekkora azonban mar a 60’ évekre jellemzé stilusjegyekkel épultek
meg a hdzak, ami azt jelentette, hogy foldszint+4 emeletes savhazak voltak, melyek , usztak”
a zOldben. A varosrészt még bdvitették északi iranyba, de ez mar ugyancsak a 60’ évek
stilusaban tortént. Késébb, a 70’ években, a varosrész kdzepére egy-egy panelos haz is

bekerilt. (BARKA 2007)

A varosrész éplilésével egy id6ben a Vasmi is béviilt és fejl6dott. 1954. februdrjaban adtak at
az |. szdmu nagyolvasztoét, az elsé ,,igazi” kohdszati gyartégépet, mely Gnnepélyes alkalomra
maga Rakosi Matyds és Nagy Imre is eljott. Az els6 csapolas a lll. szamu Martin-kemencébdl
tortént augusztus 20-an. oxidalast a f(it6 gazok és az érc vegyi hatdsa végzik el. 1955 januarra

mar 6 dsszevont egysége volt a Sztalini Vasm(inek. (HORVATH 2000)

Ezek a kdvetkez6k voltak:
e Kokszold és vegyi részleg
e Nagyolvaszto
e Acélmi
e Szallitd és raktarozo részleg
o Erémi

e Karbantartd gyarrészleg

1956 marciusaban kezdték el épiteni a meleghengerm(vet, ami csak 1960-ban tudott
munkaba allni. Ezid§ alatt, 1957-ben, munkaba allt a Il. nagyolvasztd is. Az 57-es év még fontos
volt olyan szempontbdl, hogy ebben az évben dontottek ugy, hogy a kohdszati kombinatot

visszanevezik Dunai Vasm(ire a Sztélinirél. (HORVATH 2000)

Tovabbi részek éplilése, valamint a fejlesztések mar a 60’ években torténtek. 1963-ban a

Vasm(ih6z csatoltak a Lérinci Hengermdvet. A Hengerm( helyileg Kispest és Pestszentl6rinc
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hataran talalhatd és eredetileg csak atmeneti volt a csatoldas addig, amig nem tudnak
durvalemezt gydrtani a Vasm(iben. Azonban a jé termelésnek kdszonhet6en 1982-re mar a
Vasm{( hivatalos leanyvallalataként miikodott. Maga a L6rinci Hengermd{ 1949-ben alapult.

(HORVATH 2000)

1964-ben létre jott a Lemezfeldolgozd Gyarrészleg mely 6sszefogta a spirdlisan hegesztett
csovek gydartasat, a hidegen alakitott nyitott és zart profilok gyartasat, valamint a
konnyliszerkezetes éplletekét. Ra egy évre pedig, 1965-ben, 5 tonnas ivfényes kemencét
allitottak Gizembe. A 60’ évek masodik felében mar inkdbb a korszer(sitések folytak. 1968-ban
még lizembe helyezték a radidtoriizemet, valamint 1969-ben atépitették az I. nagyolvasztot.

A 60-as években a Vasmiben 15 515 ember dolgozott. (HORVATH 2000)

1965-ben az éves adatok: (HORVATH 2000)
e 640983 t nyersvastermelés
e 615601t acéltermelés
e 481672t hengermli termelés

e 11515 f6 alkalmazott

Ez id6szak zarasaként 6sszegezném megfigyeléseimet. Egy hangsulyos féutrendszer alakult ki
a varosban, melyek mindegyike elvezet a Vasm{hoz, emellett pedig a varosrészeken beliil is
egy jo kozlekedési haldzat éplilt meg. A lakételep csak a 60” években jelent meg a Technikum
varosrésszel, melyet Ugymond forma szerint terveztek meg a lehet6 legtobb szocidlis
egységgel ellatva. A fontosabb szociadlis és kulturdlis egységek mind a Vasmd{ at
mentém/kornyékén helyezkednek el. A térszerkezeti valtozdsokkal kapcsolatban annyit
emlitenék meg, hogy ebben az id6ben Sztalinvaros és Dunapentele még nem értek egymassal
Ossze, igy még olyan érzése van az embernek, hogy két kilon teleplilésrél van szd, amik
nagyon kozel vannak egymashoz. Azonban ez majd a kdvetkez§ évtizedekben el fog tlinni a

varos béviilésével.
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11.abra: Sajat abra — A varos térbeli alakuldsa az ipari fejlédés fiiggvényében az 50°-60°
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6. 70’ évek, a hegytetos varosrészei és a Vasmili fejlédése

A 70" években harom varosrész alakult, a legnagyobb és legjelentésebb a Rdmai varosrész,
mely a korszakban Ujnak szamité paneles beépitéssel épllt meg; a Ddzsa Il. varosrész, mely
hasonléan a Rdmaihoz, magas hazas beépitést haszndlt; illetve a Kertvaros, mely egy kertes

hazasan beépitett kisebb varosrész lett.

A 60’ évek végére elkésziiltek az elsd tervezett varosrészek és gyarrészek a varosban, azonban
igy is maradt mindegy 2000-2500 lakasigény. Ezeket figyelembe véve a gyar bdvitésének
tervével és a munkalehetdségek novekedésével, arra jutottak, hogy a lakasigényl6k szama
tovabb fog novekedni, igy megalakult a 15 éves lakasépitési terv. A tervben célul tizték ki,
hogy 1976-ra egy lakdsra 3,22 lakos jussom, ami azt jelentette, hogy négy éven beliil, 1966 és
1970 koz6tt, 3400 lakast kell épiteni a varos teriiletén. (FEJER VARMEGYEI LEVELTAR)

A 70’ évek els6 épitkezése a Ddzsa Il. varosrész volt, am nem teljesen ekkora kezd6dott a kis
varosrész torténete. Eredetileg még az 50’ évek végén tervezték a beépitését a teriiletnek,
ugyanis csak egy kisebb haromszog alaku hely volt a Technikum varosrész és az L alaku hazak
kozott. Ekkor a terlilet még csak parlag volt. A legérdekesebb része ennek a varosrésznek
azonban az, hogy ide egy ligetet terveztek (mely neve Baratsag Liget lett volna) és mellé egy
stadiont. Evekig folytak az el6késziileti munkalatok egészen a 60" évek végéig, amikor is a
varosvezetdség olyan belatasra tért, hogy mégis inkabb jobb lenne, ha lakénegyedet
alakitandnak ki itt is. (Ekkorra mdar amugy is megépiilt egy Futball Stadion ’53-ban, a
Sportcsarnok pedig '73-ban késziilt el.) Az Uj varosrész tervei 1970-ben késziiltek el, és még
ebben az évben el is kezdték épiteni a Szérdd Marton Uton a gy6ri paneleket. (HODI 2023) A
panelek e kor ujdonsdagai voltak. Ezek a panelhdzak a koltséghatékonysagukrél és gyors
épithet6séglkrdl voltak hiresek. A gyorsasag annak volt kdszonhetd, hogy mar el6re
elkészitett betonelemekbdl kellett épitkezni, legtobb haz ezért szirke volt, csak kés6ébb, a
21.szazadban, kezdték &ket lefesteni, a korszerlsitések alatt, hogy megtorjék ezt sziirke
monotonitdst. A hazban taldlhatd lakdsok 1-3 szobasak lehettek és altalaban szintenként 3
vagy 4 lakos volt. (KORNER — NAGY 2007) Magassag szempontjabdl 4-10 emelet kdz6tt mozog
a szam, Dunadjvaros Dézsa ll. varos részében a legtobb haz 4 és 10 emeletes, azonban a Krudy

Gyula utcdban van egy harmas csoport, amik 9 emeletesek. Erdekessége még a paneleknek,
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hogy az egymas felett levd lakasok ugyan olyanok, nincsenek egyedi lakaselrendezések ilyen

szempontbdl, hacsak valaki meg nem csinaltatta kilén a sajat lakasat.

Alapvet6en egyébként két tipusu panelhaz terjedt el Eurdpaban. Az egyik a francia tipusu a
masik pedig a dan. A ketté koti kulonbség egyszerlien csak annyi, hogy mig a francia
paneleknek teherhorddé a homlokzata, addig a dané nem. A Szovjetunidban, igy
Magyarorszagon is, a dan tipusu panelhazak terjedtek el, mig nyugaton inkabb a francia tipusu.

(KORNER — NAGY 2007)

A Szérad Marton uti panelek utan kisebb-nagyobb sziinet allt be mialatt a nagyobb, Romai
varosrésszel foglalkoztak, de ’75-ben folytatddott a Ddzsa varosrész épitése, mely '77-re
teljesen be is fejez6dott. A Ddzsa Il. varosrész rendelkezik dvodaval, altalanos iskoldval, hazi
orvosi rendel6vel és egyéb lzletekkel és szolgaltatasokkal is, csak ugy, mint el6dei, annak

ellenére, hogy jéval kisebb naluk. (HODI 2023)

Kovetkez6nek a Romai varosrész (12.abra)
kiépitése kovetkezett, mely a féutak
taldlkozasi pontjatol északra taldlhato a
magas dombon. Ez a varosrész szintén el6bb
elkezdett épulni, mar 1966-ban. Ekkor az
Erkel- és a Liszt Ferenckert korl levd teriletet
egészitették ki, igy a velik egy oldalon levé
hazak itt még a szocredl stilusu épiletek
jegyeiben épiltek meg, hogy latvanyban
beilleszkedjen a mar meglév6 beépitéshez.
Azonban ezekkel a hazakkal szemben mar 10
emeletes panelhazakkal taldlkozhatunk. Ezt a
részt  bizonyos  értelemben  Ugy s
nevezhetnénk, hogy a Rdémai varosrész
bejarata. Innen tovabb haladva érink el az ;2 4bra: Sajar abra — Rémai virosrész

egykori Castrum helyére, mely a rémaiak katonai tabora volt, ahol megépdlt a varosrész.
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A Dézsa ll. varosrésszel ellentétben, itt tobb 10 emeletes panelhazat épitettek, igy elrendezés
szempontjabdl is kilonbozik a fentebb emlitettbdl. Az Uj stilus Uj elrendezést is kdvetelt, mely
igen megnehezitette a tervez6k feladatat. Az épuletek magasabbak voltak és egymdshoz
kozelebb alltak, igy Uj tértagolasi modot kellett kitaldlni, mely azonban az éplletek kdzotti

intim, emberi tartdzkodasra alkalmas terek karara valt. (BAKAY 2013)

Az éplletek elhelyezését tobb dolog is befolydsolta: épitésitechnoldgia, benapozasi el8irasok,
valamint a daruadllasok optimalis tavolsaga is kozrejatszott a Romai varosrész mai kinézetében.
Erdekessége a varosrésznek, hogy tgymond ez a kdzponti része egyben egy lakételep is, igy a
tervez6knek még nehezebb dolga volt, olyan szempontbdl, hogy egyszerre kellett kicsit
elhatarolniuk és beleépiteniliik a varosba ezt a részt. A tervezés soran kitlzték, hogy a
varosrészben érvényesulnie kell a varosias jellegli, tomor beépitésnek. A szabalyos formai
elrendezést pedig felvaltatta egy szabadabb, mozgalmasabb elrendezés. (BAKAY 2013) A
Romai varosrész tervezése soran még egy nagyon fontos dolgot figyelembe kellet venni,
mégpedig a |6szfalat. Mivel a dombtetdre épiilt a lakdtelep, igy csak egy bizonyos védGsavon

belll épitkezhettek, helyezhették el a kzmdveket.

A Castrumra éplilt részen egy koérut megy korbe a varoson, ahol lehet kozlekedni gyalogosan
és autdval is, azonban a korut kozti terileten csak gyalogosan lehet kozlekedni. Ezzel kicsit
tudtak az intim terek érzését kelteni. A terileten sok kulon allé épilet, melyeknek
kereskedelmi vagy szolgdltatoi funkcidja lenne, nem épiilt, hogy ne vegyék el a helyet a
lakéhazaktol. Helyettiik a panelek foldszintjén kaptak helyet ezek a funkcidk, igy mindennel
el volt/van latva ez a rész is. A hazak kozott, szinte kdzépen egy altalanos iskola és évoda
taldlhato, a korut mentén pedig van még egy altalanos iskola, valamint egy kézépiskola is. A
Romai varosrészhez tartozik még a Jozsef Attila konyvtar, valamint a Munkas Mdvel&dési

Kézpont is.

A panelhazas beépitésnek kdszonhetben, bar zoéldfelileti szempontbdl nem a legjobb
varosrész, ez Dunaujvaros legs(r(ibben lakott varosrésze. Mig a Ddzsa Il. varosrész inkabb a

latvany hianypotlas miatt jott l1étre, addig a Rdmai varosrész lakashidanyok miatt.

Az utolsé varosrész pedig, ami a 70" években kezdett kiépllni az nem mads, mint a Kertvaros.

Elhelyezkedése szempontjabdl, a Technikum varosrészt6l nyugatra talalhatd és egy volgy
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valasztja el a kdzponttdl. A varosrészt pontosan 1977-ben kezdték el épiteni, akkor még
fligg6folyosds hazakat terveztek ide, majd kertes hazas beépitéssel folytattdk. A két paneles
varosrész utan igazan Uditéen hatott az alacsony épiletekkel és a sok zéldfelilettel.
(ASZTALOS 2010) Ez a rész mdr a perem kezdete, igy a tobbi varosrészhez képest eléggé kiviil
esik. Azonban a fejl6d6 uthdlézatnak kdszonhetéen kdnnyedén eljuthattak az itt lakdk a
beljebb talalhatd varosrészekhez. Ami pedig a munkaba jarast illeti, a munkasok csak

egyszerlien atkeltek a véderd6n és hamar ott taldlhattdk magukat a Vasm( kozelében.

A Varosrészben talalhatd 2 kozépiskola, egy étterem és egy fogado is, régebben azonban
voltak élelmiszer boltok és egészségligyi létesitmények is. Manapsag a fliggéfolyosds hazsorok

és kornyéke nem tartozik a legbhiztonsagosabb varosrészek koré.

A varos fejl6édése mellett természetesen az iparteriiletek sem maradtak el. Az 1970-es
években a Dunai Vasm( folyamatosan modernizalédott, Uj technoldgidkat és gyartasi
eljarasokat vezettek be. A korszerUsitések célja az volt, hogy ndveljék a termelés
hatékonysagat és csokkentsék a koltségeket. Az Uj technoldgidk bevezetésével a Vasmi
termékei versenyképesebbé valtak mind a hazai, mind a nemzetkozi piacon. A 70’ években az
els6 dolog, ami a Vasm(i fejlesztését illetéen tortént, az 1970-ben volt, amikor is atépitették a
Il. nagyolvasztot. A kovetkezd nagy beruhazas a kohdéban 1973-ban volt, amikor lGzembe
allitottak a folyamatos acélontémd (FAM) els6 gépsorat. Ez technoldgiai szempontbdl nagy
elérelépés volt akkor. 1976-ban, mely ez évtized utolsd nagy fejlesztése volt, korszer(
tolokemencét, mely a folyamatosan 0Ontott bugak fogaddsara volt képes. Részben a
kemencének készoénhetd, hogy a meleghengerm( termelése az 1 millié tonnat is meghaladta
1977-ben. Ahogy fejl6dott és béviilt a kombinat, ugy nétte ki a helyét igy a 70’ években a Keleti
iparterilet is megalakult, melynek teriletén elsGsorban a Vasm( telepi kaptak helyet, kés6bb
azonban egyéb mads iparagak is megtelepedtek, példaul: vegyipar, épitéanyagipar, vagy a

gépipar. (HORVATH 2000)
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13.abra: Sajat abra — A varos térbeli alakulasa az ipari fejlodes fiiggvényében a 70° évek
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7. 80’ évek, a kitelepedések kora

A 80" éveknél jarunk, ahol ujabb ipar terlletek épiltek, melyek ujabb lakasokat kivantak
maguk utan. A belvdros azonban ugymond , betelt”, igy a tovabbi fejlesztésekhez Uj helyszint
kellett kijelolni. A valasztas végil a Dézsa Gyorgy uttdl északra, a Kertvarostol pedig nyugatra
elhelyezkedd teriiletre esett. Ez a rész domborzatilag szabdalt, mivel az Alsofoki-patak
allomasi mellékaga szeli at, kozel 7 méteres szintdifferenciat okozva a patakvolgy és a 16szplato
kozott. Ez a fennsiki rész mez6gazdasagi mlivelés alatt allt, a patakvolgy pedig fiatal erdé volt.

(FEJER VARMEGYEI LEVELTAR)

Még 1973-ban hirdettek ki palyazatot, melyet a Dunaujvarosi Tervez6 Iroda nyert meg, igy Ok

valdsithattak meg az elképzeléseiket Banhelyi Karoly vezetésével. (ACZEL 2000)

A tervekben a teriletet felosztotték 3 részre,
melyeket A, B, C betlvel jeloltek. Az ,A” terilet
hatarvonalai a kovetkez6k: a Béke korut, a Baracsi ut,
a Dozsa Gyorgy ut és a vasutallomas. Ezekbdl csak a
Béke korut az, amelyik Uj tervezés volt. Az igy kapott
terililet korilbeltl 8 hektaros. A ,B” teriiletet a Béke
korat és a vasutdllomas, a Baracsi Ut és az Alsofoki-
patak hatarolja. A 3 kozil ez a legnagyobb teriiletd,
koralbelil 8 hektdros, és ennek van a
legjellegzetesebb karaktere is (14.dbra). A ,,C” teriilet
a vasutallomassal, a Matyas kirdly uttal, és a Béke
koruattal hatdros, ez esik a legmesszebb a
varoskozponttol. KésSbb a Béke vdarosrész nevet ;;n.: sujar dbra — Béke virosrész

kapta meg a teriilet.

A 80’ években épllt varosrész koncepcidit tekintve valtozas figyelhetd meg. Els6sorban azért,
mert a lakasigények szama mar csokkent, igy visszatudtak térni a humanusabb beépitési
tervekhez. Ebben az évtizedben is panelos technolégiat hasznaltak 4-10 emeletes hazak
éplltek, azonban itt jobban domindlnak a 4 emeletesek darabszamban, mint a 10 emeletesek.

A hdzak elhelyezése is sokkal masabb a Rdmai varosrészhez képest, sokkal szell6sebb, illetve
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az elhelyezésiikkel az 50°-60’ években jellemzd keretes beépitést idézi. Nagy figyelmet
forditottak tervezésnél arra is, hogy az 6sszefligg6 zoldfelliletek aranya nagyobb legyen a

Rémai varosrészhez képest. (MATHE 2015)

Elhelyezkedéséb6l addddan azonban akadtak bizonyos problémdk, amelyeket le kellett
kGizdeni. Ide tartozik a tavolsag, az eddigiekhez képest messze kerilt mind a Vasmd, mind a
belvaros; valamint a vasut és a 6-os féut altal keltett zaj is. EI6bbit kénnyen oldottdk meg az
uthalézat jo kialakitasaval és a tomegkozlekedéssel. A zaj problémajara tobb dolgot is
eszkozoltek. A vasut és a varosrész kozé Ujabb véderdGsavot telepitettek, valamint a mellettiik
taldlhato hazak csak 5 emeletesek voltak, hogy a lombkoronaszint még védje az ott lakdka a
zajtol legalabb a lombos id6szakban. Emellett pedig a hazak és az erdd kozé még egy garazssor
kerilt beépitésre, igy is ndvelve a tavolsagot a vasut és a lakasok kdzott. A gardzsokra azért is
sziikség volt, mert az utak/utcdk nem voltak mindenhol alkalmasak arra, hogy ott
megallhassanak az emberek. A masik megoldas pedig mar a lakdsok tajolasaval fligg ossze.
Igyekeztek ugy elrendezni a lakdsokat, hogy mindegyik nagy szobdja befele nézzen a
csendesebb teriiletek felé, feltételezve azt, hogy ez lesz a leghasznaltabb szoba. (FEJER

VARMEGYEI LEVELTAR)

Intézmények elldtottsaga szempontjabdl hasonldan a tobbi részhez, iskola, dvoda és bdlcs6de
is megtaldlhatd, azonban kozépiskola mar nincs a teriileten. Kereskedelmiboltokkal,
szolgaltatasokkal és orvosi rendel6kkel szintén rendelkezik a varosrész. Az Arany Janos

Altalanos Iskola el6tt egy gyerekeknek tervezett biciklis kresszpélya is helyet kapott.
A varosrész hatranya/érdekessége, hogy kozponti tere sosem alakult ki.

A 80’ években azonban nem csak paneles hazak épiltek. Tovabb fejl6dott a kertvarosias
beépités is a Béke varosrészt6l északra. Azt mondjak erre a korszakra, hogy a lakdstervezés
kisérleti korszaka volt, ennek pedig a legérdekesebb eredménye a Szilvas utcaban megépiilt
paneles teraszhazak. Egy meredek domboldalra tervezte ket Ungar Péter Ybl-dijas épitész
(utolsé munkai egyike volt). Szintén O tervezte, Kisban Maridval kézdsen, a Bagolyvarként
ismert, Szilvas utcai lakohaz-csoportot. Az épliletek 3-4 emeletesek magastetds hazak bels6
udvarral, melyekrél nehezen mondand meg barki is, hogy panelos technolégiaval késziiltek.

Ezzel szemben nagyjabdl, a Tamasi Aron utcdban is egy szép egységes karakter(i kerteshdzas
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Ovezet épllt melyet a BME Lakdépllet-tervezési Tanszék 3 jelent8s épitésze tervezett.
Végezetll pedig a G6zmalom utcaban épllt meg egy 9 épliletbdl alld, 3-3 lakasos tarsashazsor,
melyeket merész szinezéssel és eltérd részletképzéssel terveztek meg. Ezekkel a vonasokkal a

posztmodern stilusokat adjak vissza ezek a hazak. (ACZEL 2000)

Az évtizedben természetesen az ipari fejl6dések sem dlltak le (teljesen). Ebben az id6ben épiilt
meg a Nyugati iparterilet, melyen nem egy egységes ipar volt, hanem tobb kisebb ipar kapott
itt helyet. Ma mar tobbiket felvaltottak egyéb szolgaltatasok, példaul autémosd, autdszereld,

emellett pedig a Volan busznak talalhaté itt a telepe.

Az Uj iparterilet mellett a Vasml(iben is zajlottak tovabb az események. 1980-ban az
acélgyartasi technoldgiavaltas miatt miikddésbe kerilt a konvertacélmd, de atmenetileg még
megmaradt a martinacélgyartas. A Dunai VasmU 1982-1983 koz6tt jott el el6sz6r az az idGszak,
hogy a kohd veszteségessé valt midta elindult a vasgyartas. Ennek elsGsorban az évtized elején
tortént kohaszatot sujtd dekonjunktura az oka. Ez okbdl adddott, hogy 1983-ban el8szér
tortént meg, hogy elmaradtak a bérfejlesztések is. 1984-ben kerliilt bevezetésre a DUNAFERR
markanév és logd, mely azéta elhiresult, és gyakran még ma is igy hivatkoznak ra az emberek,
annak ellenére, hogy mar azéta mas cégnéven van a gyar. Ett6l az évtdl kicsit rendbe allt a
termelés és felivelt, azonban 1989-ben jelentds visszaesés tortént a termelés szempontjabol

'84-et kdvetd id6szakhoz képest. (HORVATH 2000)

1984 utan 1989
Nyersvastermelés 967 000 tonna 810 000 tonna
Acéltermelés 1141 000 tonna 1304 000 tonna
Hengereltaru-termelés 1147 000 tonna 1112 000 tonna

Az évtized elején a dolgozdi létszam 12 500-13 000 kozott volt, melybél 83,6% fizikai és 16,4%
és nem fizikai dolgozd megoszlasban. A nehézségek ellenére a Vasm( jol teljesitett
Osszviszonylatba nézve, ezt segitette a vallalati szervezet irdnyitassal és a termelésszervezés

korszerdsitésével. (HORVATH 2000)
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15.abra: Sajat abra — A varos térbeli alakulasa az ipari fejlodes fiiggvényében a 80’ évek
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8. 90’ évek, a privatizacié kezdete

A kovetkez6 korszakban, a 90’ években, lakdteriileti szempontbdl nem tortént sok jelentés
valtozas. Elkésziiltek a varos f6bb lakételepei, varosrészei, nem volt mar igény sem sok Uj
lakasra és igazabdl teljesen kialakult a varoskép is, igy adta magat a helyzet, hogy mar nem
nagyon fog bdviilni a varos. Az utolso ,fazisban” a legészakibb terileten kezdett kialakulni az
2 kerteshazas dvezet. Az Ut bal oldalan helyezkedik el az Eszaki laképark, ahol még ma is van
egy-két Ures telek és friss épitkezések. Ez a rész lett a varosban az ugynevezett luxus kornyék,
itt éplilnek leginkabb a legszebb hazak. Az ut jobb oldalan pedig a Taborallas nevl varosrész
helyezkedik el. Ez a rész nem teljesen Uj, de leginkdbb ebben az évtizedben torténtek itt a
fejlesztések. Mind a két részen az atlag emelet szam maximum fszt.+2 emelt. Utcakép

szempontjabdl pedig nem egységesek, mint példaul a Tamasi Aron utcai kerteshazak.

Az ipar szempontjabdl viszont jelent8s valtozdsok torténtek a 90’ évektdl. A technoldgiai
korszer(sitések természetesen a kovetkezd id6szakban sem maradtak el. Modernizaltak a
folyamatos acélmiivet, a meleghengerm( készsorat pedig egy hatodik hengerdllvannyal
egészitették ki. 1992 végén azonban teljesen megsziintették a martinacélgyartast. 1994-et a
stabilizacié éveként tartjdk szdamon hdla a megtett intézkedéseknek, illetve az acélipari
fellendilésnek. 1995-ben még atépitették a Il. szamu nagyolvasztét, majd '97-ben az egyest,

és szintén ebben az évben adtak at az Uj panelradiator-gyarat is. (HORVATH 2000)

A Vasmd termelési adatai a kdvetkez6k voltak 1999-ben:
e nyervasgyartas: 1 300 000 tonna
e acélgyartas: 1 566 000 tonna
e melegen hengerelt termékek: 120 000 tonna
e hidegen hengerelt termékek: 391 000 tonna
e profil: 175 000 tonna
e radiator: 4 000 000 négyzetméter
e acélszerkezet: 14 000 tonna

e aspirdlcségyartas: megsziint kereslet hianya miatt.

A gyartas mellet a Vasm{i vallalati szempontbdl is atalakult. 1991.januar 2-an alakult ugyanis

meg a Dunaferr Acélmdvek korlatolt felel@sségl tarsasag, mely a DUNAFERR vallalatcsoport
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egy fontos egysége lett, melyeket masodikban egyéb mas egységek is kovettek. A kft-k négy
csoportba tomoriltek: metallurgiai, masod-harmadtermék, szolgaltaté és kereskedelmi
divizidba. A konszernfelépitésen belll az igazgatotandcs és a vezérigazgatd ald a kutatasi és
fejlesztési, a gazdalkodasi, a humanfejlesztési és a kereskedelmi igazgatd tartozott. 1991
végén a hideghengerm(ib8l a Dunaferr és a Voest-Alpine vegyesvallalatot hozott lIétre DWA
Dunaferr—Voest Alpine Hideghengerm( Kft. néven, emellett pedig a Vasm( 1992. julius 1-jén
részvénytdrsasagga valt. 1996-ban a Dunaferr vagyonkezelését a vallalti menedzsmentbdl allé
Acél XXI. Kft. vette at azonban 2000 aprilisaban az akkori kormanyzat kezdeményezte a
vagyonkezelési szerz6dés mddositasat vagy felbontasat, melybdl az utédbbi meg is tortént. A

privatizacié ezutan a 2000-es években folytatédott tovabb. (HORVATH 2000)

A masik jelent8s valtozas pedig az ipar szempontjabdol mar csak 2000 utan térténtek meg, Uj
gyarak jelentek meg a telepilés északi teriiletén, példaul az Aikawa Hungaria 2002-ben, illetve

a Hankook Gumigyar 2007-ben.

Az Aikawa Hungaria egy japan vallalat, mely f6ként olyan fém alkatrészeket allit el§, amelyeket
kiilonb6z6 autédmarkak szamara szdllitanak. Az Aikawa termékei kozé tartoznak példaul
motoralkatrészek és egyéb préselt fém elemek, amelyek a modern autdiparban sziikségesek.
Az gyar jelentds szerepl6 a helyi gazdasagban, és fontos munkaadd a régidban egyarant.

(INT-05)

A Hankook egy dél-koreai cég, melynek az egyik legnagyobb eurdpai termelési kdzpontja
taldlhatd meg a varos mellett, amely f6ként autd- és tehergépjarmi-abroncsokat gyart, és
tobb mint 3000 embert foglalkoztat. Az itt késziilt gumikat szamos eurdpai és mas nemzetkozi
piacra exportaljak. Az Gizem kiemelked6 a modern gyartasi technoldgidit és fenntarthatdsagi
torekvéseit tekintve. A gyar hovatartozdasat tekintve vannak vitak, mivel a terilet hivatalosan

mar Racalmas kozigazgatdsi terlilete, azonban a gyar inkdbb Dunaujvaroshoz tartozik. (INT-06)
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16.abra: Sajat abra — A varos térbeli alakulasa az ipari fejlodes fiiggvényében a 90° évek
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9. Osszefiiggések elemzése

Aklildnb6z6 varosrészek mas-mas beépitési jegyekkel rendelkeznek, mivel minden évtizedben
volt valami kis ujitds mely jobbnak bizonyult, mint az el6z6. Ez miatt nagyon szépen
elkilénilnek egymastdl a kilénb6z8 korszakok épitészeti stilusai és elemei. Megnézve a 50-
80 évekig kialakult beépitéseket megallapithatjuk, hogy a keretes szerkezet egy jo beépitési
modnak bizonyult, mivel a 80" években voltaképpen visszatérnek ehhez a szerkezethez egy
masmilyen megvaldsitassal. A keretes szerkezetet a 80’ években a hazak elrendezése adja,
nem csak egy haz, mint 50’-60" években. Szintén megallapithatd a korok attekintésével, hogy
nem volt szikség egy akkora intenzitasu fejlesztésre, mint a Rdmai varosrész, ami
megfosztotta az embereket a természetes, szabad érzést6l a zoldfellleti arany hatalmas
csOkkentésével. Elegend6 (és valamivel élhetébb) lett volna egy alacsonyabb intenzitdsu
beépités is. Viszont azt sem szabad figyelmen kivil hagyni, hogy a 70’ években nagy volt a

kereslet a lakasokra.

A kulonb6z6 elhelyezkedések is nagyon szépen latszanak, mig a 50’-60" beépités elterild,
addig a 70" évek beépitése igen koncentralt. A 80’ évek valahol itt is a 2 koz6tt helyezkedik el
kinézetében. Egy Osszehasonlitd tablazatban vetettem 6ssze a korszakokat 5 pont alapjan
egymassal. A tablazat szolgdl némi meglepetéssel, mivel a zoldfellletek ardanya a 70’ évben
60% korilire becsilt. Ezannak kdszonhetd, hogy az adatok 6sszegzése soran nem csak a Rdmai
varosrész keriilt bele a szamitasba, hanem a Ddzsa 2 varosrész, illetve a kertvaros. Utdbbi az,
amelyik igazan megemelte a szazalék nagysagat. A DAzsa Il. varosrész szintén egy magasabb
intenzitasi beépités, azonban kicsivel tébb zéldfeliiletet tudhat maganak, mint a Romai. A
lakossagi adatok az egyes évtizedekre értendd, hogy akkor mennyivel béviilt a népesség szam

és hogy az egyes részeken mennyien laknak, ezaltal pedig, hogy oszlik el a lakossag.
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Kévetkez6kben a bevezetésben emlitett pontokra reflektalnék vissza. 6 szempont volt, melyek
az ipari fejl6édés végett valtoztak meg. Ezek voltak: maga az urbanizacio fellendilése,
lakotelepek épitése, kozlekedési infrastruktura valtozdsa, szocidlis- és kozszolgaltatdsok
elGtérbe kerilése, térszerkezeti valtozdsok, valamint Uj kulturdlis hatasok/hagyomanyok

kialakuldsa. Dunaujvarosban szépen megfigyelhet6 mindegyik pont valtozasa.

Az urbanizacio fellendiilését bizonyitja a népesség adatok vizsgalata, ami 50’-70" években
folyamatosan nétt, a 80" évektdl csokkenés figyelheté meg ugyan, de addigra mar alabb
hagyott az emberek lelkesedése az ilyes fajta ,munkas” életvitel utan, illetve a 80" évek utan
kezdett vége lenni a kozponti fejlesztéseknek és el6térbe keriiltek az egyéni fejlesztések

lakasok és ipar szempontjabdl is.

Lakdtelepek épitése a 60" évektdl kezdett elterjedni hazankban, ezzel egy id6ben el is késziilt
varosunkban az elsé lakdtelep, mely a Technikum varosrész. Ezt kovet6en minden évtizedben
épitettek egy lakdtelepet Dunaujvarosban (példaul a Rémai vdrosrész vagy pedig a
Békevarosrész, melyek a nagyobbak). A 90’ években mar nem éplilt, és nem is terveztek
lakotelepeket. Ez szintén, a fentebb emlitett kdzponti fejlesztések eltlinésének az eredménye,
illetve annak, hogy az ipar mar nem kovetel Uj emberek, igy nagy mennyiség( lakhatasokra

sincsen sziikség.

Kozlekedési infrastruktura varoson beliil vizsgalva: a fejlesztés célja az volt els6sorban, hogy a
f6 utak az iparhoz vezessenek és mindenhonnan kénnyen megkozelithet legyen. Nagyon
szépen kirajzolddnak a varos fétengelyi, melyek egymasba érve végil a Vasminél kotnek ki. A
Béke varosrész messzinek mondhatd a Vasmlitél, azonban az erdén at kénnyedén oda
érhettek a dolgozok, leréviditve ezzel az utat maguk szamara. A kulsé infrastruktura is szép
fejl6édésen esett at, autdpalya, vasut, f6ut, valamint vizi dtvonal is kapcsolddik a vdroshoz,

mutatva ezzel a varos fontossagat az ipara végett.

A szocidlis és kozszolgaltatasok el6térbe keriilésének |ényege az volt, hogy igyekeztek ezeket
is minél tobb helyen elérhetévé tenni a lakdk szamara, hogy ,ott legyen helyben minden”,
példaul bolcs6dék, dvodakat, iskolakat és egészségligyi intézményeket épitettek a legtdbb
varosrészbe/lakdtelep kozelében. Ez leolvasva a térképekrdl szintén nagyon szépen

kirajzolddik, hogy tényleg fontos szempont volt a tervezés és megépités soran, egyedil a

32



kozép- és fels6oktatas intézményei azok, amik nem talalhaték meg mindegyik varosrészen,

inkabb csak a kézpontban.

Térszerkezeti valtozasra a legjobb példa dsszehasonlitani Dunadjvaroson beliil az Ovérost és a
kdzpontot. Azon varosok kodzé tartozik a vizsgat teriilet, ahol nagyon szépen elkiilonil az, hogy
milyen volt régen egy falusiasabb beépités szerkezete és milyen az ipari fejl6déssel épiilt
varosrészé. Egy bizonyos kdzospont van a kett szerkezet kdzott, ez pedig a f6tér. Méretiikben
eltérnek ugyan, fontossagukban azonban nem. Az Ovarosnak régen volt egy kis tere, melyet a
varoséplulésével atformaltak és ugymond ,elvettek”, azonban ennek most a visszaallitasa kezd

Ujra az el6térbe kerdilni a varosban.

Az utolsé pont pedig a kulturalis hatasok és hagyomanyok kialakulasa. Erre ugyan eddig nem
tértem ki kilén a vizsgalati pontokban, most azonban szeretném ezt is megemliteni.
Hagyomdanyokat nem igazan hozott magdval Dunaujvarosba az ipari fejl6dés, azonban a
kulturdlis hatasokat igen. A varos egyitt épult meg a Vasm{vel, igy maga a vas és acél fontos
szerepet jatszik a varos és a lakoi identitdasaban. Nagyjabdl a 70’ években szoborparkot
alakitottak ki Dunaujvarosban, melyben az itt gyartott acélbdl készilt szobrokat allitottak ki. A
Fels6-Duna part teljes hosszaban el vannak helyezve, illetve az Als6-Duna parton is talalhato
jo par. Osszesen 58 alkotds késziilt, vannak tébb méter magasak, kisebbek, laposak,
tomorebbek és szell6sebbek. A park Iétezésére nincs felhivd tabla, szerintem a fiatalabb
korosztalybdl sokan nem is tudjak, hogy egy konkrét szoborparkban sétalgathatnak nap, mint

nap.

Osszegezve a fentebb irt elemzéseket, elmondhatd, hogy igen, az ipari fejlesztések hatéssal
voltak a vdros fejl6désére és egész térszerkezetére. Azonban nem csak ezt hatdrozta meg a
varost, minden korszak sajat lenyomata is megfigyelheté a varoson, ezért lesz Dunaujvaros
olyan kiilonleges. Kinézetére és szerkezetére, nem egy térténelmi varoskdzpont volt hatassal,

hanem az ipar és az itt él6k igényei.
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10. Javaslat

Az javaslatom elsé fele a barnamez8s teriletek rehabilitdcidja lenne. A barnamezds
beruhdazasok olyan fejlesztések, amelyek soran korabban ipari vagy mas szempontbol
szennyezett teriileteket Ujrahasznositanak, helyreallitanak és modern célokra alakitanak at.
Dunadjvarosban szdmos ilyen teriilet van, tekintve, hogy a Vasm{( iparainak nagy része mar

nem Uzemel, 2024. szeptemberében pedig mar a f6 Gizemben is ledllt a gyartas.

Tobb pozitiv érv is szdl e teriletek haszndlata mellett. EI&szdr is, az eddig okozott kdrnyezeti
szennyezést csokkenteni lehetne ezaltal, mivel a varos teriletén hatalmas szennyez6dések
keletkeztek az évtized soran, melyek csokkentésének mar eljott az ideje. Mellette szél még,
hogy ha a varos a beépitésre szant teriileteit ezeken a helyeken jel6lné ki, akkor a vdrosnak
nem kéne tovabb gyarapodni a mar meglévd formajan kivilre. A varos koérul jo- és kivalo
mindgsitésd szantok talalhatok, melyeken vald beépitések, egyébként sem megengedettek
altaldban, igy ez nehezitené is a varos terjeszkedését. Ezek mellett pedig, anyagi szempontbdl
is kedvezs lehetne, mivel az allam most nagyon kedvezd AFA-val latja el a fejlesztéseket,
amelyek barnamez8s teriileten torténnek, valamint tdbbféle UNIO-s tdmogatds is van,
melyeket meg lehet palyazni. Ezen teriiletek rehabilitacidja egy hosszadalmasabb idé,

azonban mikor a teriilet készen 3ll, akkor tobbféle fejlesztést is lehet eszk6z6Ini a teriileten.

Azonban a javaslatom kifejtése el6tt, még szeretnék megvizsgalni par hazai példat, hogy
hasonlé teriileteket, hogyan hasznositottak Ujra, miutan az eredeti nehézipari egységek
megszlintek. Ezek az 6zdi, a gydri, a csepeli a tiszaujvarosi és a kazincbarcikai nehéz- és
vegyipari mlivek lesznek. K6z0s bennlk, hogy az 1950-es években épiiltek, vagy pedig estek

at jelentds fejlesztésen, illetve, hogy a 90’ években mind atesett a privatizacion.

Az Ozdi Kohaszati Uzem (OKU) a vas- és acélgyartas egyik kdzpontja volt Magyarorszagon, mar
a 19.szdzad 6ta folyamatosan m(ikodott, az 50’ években ,csak” egy jelentds bévitésen és
fejlesztésen ment keresztil, hogy versenyképes maradhasson a tobbi (izem mellett. Terllete
korilbellil 100 — 150 hektar, kicsit kisebb, mint a dunaujvarosi Vasmié. Az privatizacio
feldarabolta az Gzemet, melynek egyik eredményeként szamos Gizemben le is allt a gyartas,
valamint a térségre jellemz8 szénbdanyaszat is teljes mértékben megsziint. (A Kohaszati Uzem

mellet a térségben még a borsodnadasdi Lemezgyarnak volt nagyobb ipari szerepe). A régi
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ipar helyén létre hozték az Ozdi Ipari Parkot, mely szamos kiilénb6z6 hazai és kiilfldi vallalatot
vonzott egyarant. A Park megalakuldsaval jart az infrastruktura, kézm(ivek és kommunikacios
halézatok fejlédése is, emellett pedig tervezéskor igyekeztek a z6ld technoldgidra épiteni,
hogy csokkenteni tudjak az addig okozott karokat. Gazdasagi szempontbdl ez a fejlesztés és

Park kedvezéleg hatott Ozdra. (DOBOSY 2005)

A Gyéri Raba Magyar Waggon- és Gépgyar f6 profilja a vasszerkezetgydrtas, vasuti és kozuti
jarm(igyartas volt. Szintén egy olyan gyarrdl van szd, mely a 19.szdzad 6ta mikodik. A gyarat
el6sz6r a nagy gazdasagi valsdg sodorta a cséd szélére, ahonnan a haborik alatt tudott
kildbalni, ugyanis azokban az id6kben hadipari Gzemként m{kodott. (INT-07) A teriilete
nagyjabdl 200 hektar, melyen helyet kapnak gyartécsarnokok, raktarak, fejleszt8i épuletek is.
A gyar a privatizacio utan szembe nézett néhany kihivassal, azonban, kis valtoztatasokkal
ugyan, de meg tudta tartani arculatat és nem allt le a gyartas, ezek mellett pedig tdbb

kornyezettudatos fejlesztést is eszkdzoltek példaul az energiahatékonysag névelését.

A Csepel Mdvek, vagy masnéven a Csepeli Vas- és Fémmlvek, rendelkezik a vizsgalt példak
kozul a legnagyobb teriilettel, mely korilbelll 220 hektaros, ezzel Budapest egyik legnagyobb
ipari komplexuma volt. A privatizacidé utan tobb, kisebb egységre bomlott le a teriilet, és
szamos hazai és kiilféldi vasarolta meg itt a székhelyét. A nagy komplexumbdl, Ozdhoz
hasonldan egy ipari park alakult, a Csepel Ipari Park, mely sok gyarto- és logisztikai cég mellett,
szolgaltatoknak is helyet biztosit. (INT-08) Emellett viszont Ozdtdl eltéréen miemléki
védettség alatt allé éplletek is talalhatok itt, melyeket kulturalis vagy oktato céllal igyekeznek
ellatni. (INT-09) A sok uj vallalat magaval hozta a fejlédést és modernizaciot is, ezzel téve

vonzAbba az ipari parkot. F6ként logisztikai, raktarozasi és kisebb gyartévallalatok vannak itt.

A tiszaujvarosi Tiszavidéki Vegyi Kombinat kicsit eltér az el6z6ktdél, mivel nem nehézipari
egységrdl beszéliink. Szinte egylitt épliltek a dunaujvarosi Vasml(ivel, 1951-ben kezdték a
beruhdzasokat. A privatizacié utan részvénytarsasagi formaban miikddott tovabb, valamint
egyes Uzemeket gazdasdgi tarsasagga alakitottak at, mig madsikakat, melyek nem voltak
nyereségesek, felszamoltak. A f6 arculata megmaradt viszont, polipropilén gyartds, 1996-ban
Eurdpa legkorszerlibb gyara volt. 2015-ben a MOL Csoport felvasarolta, ezzel a cég név és

marka megszlint hivatalosan, de az Uzemek most is milkodnek. A megvasarlasnak
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koszonhetben jelentls fejlesztések és bovitések is torténtek, mivel a MOL Csoport célja, hogy

a tiszaujvarosi ipar K6zép-Eurdpa vegyipari kdzpontjava véljon a jovében. (INT-10)

Utolsdként vizsgalt kazincbarcikai Borsodi Vegyi Kombinat régen az egyik legfontosabb
vegyipari kozpontja volt az orszagnak. A Borsodi Vegyi Kombinat 1954-ben, harom gyar
egyeslilésével jott létre: a Borsodi Kokszmlvek, a Borsodi Ipari Troszt és a Sajomenti
VegyimUvek, és a létrejottét az Elsé 5 éves tervbe foglaltdk bele (csakigy, mint a Dunai
Vasmuét). (INT-11) A privatizdcié utdn BorsodChem Rt. nevet kapta meg és els6ként
regisztralta részvényeit a Budapesti Ertékt6zsdén és Londoni ErtéktSzsdén. A tdbbségi
tulajdont 2006-ban szerezte meg egy kinai cég. A gyarak ma is m(ikddnek, folyamatos
fejlesztésekkel, 2018-ban példaul egy barnamezGs beruhdzast csindltak, mely lehet6vé tette,

hogy kevesebb anyagot kelljen importalni Kindbdl. (INT-12)

Ahhoz, hogy teljes képet kapjak ezeknek az ipar terlleteknek a feldjitasardl, igyekeztem
néhany kulfoldi példat is, azonban inkabb csak konkrétan egye — egy épiilet felujitasrol
taldltaminformaciokat elsésorban. A legtdbb iparbdl fent maradt éplilet épitészeti irodava

alakult at, as probalt beilleszkedni a mostani varosképbe és életbe. (INT-13)

A fentebb vizsgalt hasonld iparteriiletek megismerése utan, javaslatra kijel6lt terlletet kétfelé
osztottam és kétféle tipusu javaslatot dolgoztam ki. Az egyik az egy megujult ipari/szolgaltatéi
ipari park kialakitdsa hasonléan Ozdhoz, illetve Csepelhez, a masik pedig egy turisztikai
fejlesztés lenne, kiegészitve egy kisebb erd6bdvitéssel. A turisztikai és az ipari részeket egy

erd6bdvitéssel szétvalasztanam egymastdl, ezzel névelve a zéldet, illetve lehatarolva az ipart.

Az ipari fejlesztésre szant terlletek kék szinnel vannak jel6lve a javaslati térképen (17.dbra).
Ehhez a javaslathoz hozza adtam egy még be nem épitett terlletet, amit potencialisan szintén
fel lehetne hasznalni, ha sziikség van a teriilet névekedésére, de az alapteriilet a Vasmu dél-
nyugati részén van kijelolve. Mivel ez év szeptemberében teljesen ledllt a gyartas a Vasmiben,
én nem kivannam egy Ujabb nehéz ipar jelenlétét a varosban, inkabb kisebb kdnnyl iparok
megjelenését tdmogatom és 0Osztonzom, ezzel létre hozva a Dunai lpari Parkot. Mivel
Vasmlinek sokdig Dunai Vasm( volt a hivatalos neve, igy ez a név honoralhatna a Vasmi

multjat és fontossagat a varosra tekintve.
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A turisztikai fejlesztésre 2 helyszin van kijel6lve, a rézsaszinnel, melyek koziil az egyik az Also-
és Fels6-Dunaparton, ahol mar van egy meglévd szoborpark. A szobrok allapota sajnos eléggé
rossz allapotban van, anyagkopas figyelhet6 meg a legtébb szobron, sokat pedig graffitikkel is
elcsunyitottak. A szobrok felujitasat és karbantartdsat javaslom, illetve a szoborpark
reklamozasat is, mivel a fiatalabb generaciébdl sokan nem tudjak, hogy van ilyen
Dunaujvdrosban is. Az Alsé-Duanparton talalhatd néhany bogracsozashoz és grillezéshez
kijelolt hely, ezeknek a bdvitését javasolnam még, hiszen az Duna part ilyen szempontbol

igennépszer( a tavaszi/nyari idGszakban.

A masik terilet az Vasmu ,gocpontja” helyén létesiilne. Ide egy tdbb funkcidju turisztikai
kdzpontot terveztem, mely eltérne az eddigi iparterileti fejlesztésektdl Magyarorszagon. Igaz
Dunaujvaros aranylag nem egy nagy varos, viszont szerintem van potencial a turisztikai hely
sikerességében. Dunaujvaros az orszag kdzepén van igy aranylag konny( az elérése a legtobb
telepulésrél. Emellett pedig a varosban taldlhaté egy hires Halaszcsarda, melybe kulfoldrél is
jarnak vendégek, igy valva lehetséges latogatdkka. A kijeldlt javaslati terilet koralbelll 200
hektar (17.dbra), igy igen nagy terilettel kell dolgozni, igy tobbféle egység és funkcid jelenne
meg a terlleten. El&sz6r is a kijelolt terllet déli részén, illetve a nyugati oldalrdl egy
erd6bdvités torténne. A terileten talalhaté ugye a Meleghengerm(, a Hideghengerm, a
Kokszold és a FAM, valamint, ezekhez képest, egyéb kisebb éplletek. A nagy csarnokokat egy

kalandpark kialakitdsara hasznalnank fel.

llyesfajta fejlesztésre szamos példa van Eurdpaban. Ott van példaul a Berta Block Boulderhalle,
mely egy hatalmas beltéri maszékozpont Berlinben. Boulderezésre, azaz biztositokotél nélkili
falmaszasra specializdlédott, és kulonféle maszdutvonalakat kinal kilonb6z6 nehézségi
szinteken. (INT-14) Egy madsik hasonlé példa a The Climbing Hangar, ami hasonld
maszastechnikara épiilt, mint a Berta Block. (INT-15) Ezektdl teljesen mas féle jatékkdzpont a
Prison Island, mely igazabdl egy nagy méret( szabaduldszoba jaték. A Prison Island célja, hogy
a jatékosoknak ligyességi és logikai feladatot kell megoldaniuk és idejében ki kell szabadulniuk
a bortdonbél. (INT-16) Utolsé kilfoldi példaként pedig a Zollverein UNESCO- 6rokségi ipar
terllet. A konkrét javaslatomhoz ez a park all a legkézelebb, szamos kilénb6z8 program
taldlhato a helyszinen, példaul zenei programok, muzeumok, design kiallitasok, és még sok

mas érdekesség. (INT-17)
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Ezekbdl a példakbdl ihletet meritve a csarnokok egyikébe egy maszdparkot terveztem, mely
akar a fentebb emlitett cégek egyike is lehet konkrétan, mivel mindegyik franchise-ként
mukodik. A terllet nagysaga és épuletei értéke miatt egy kisvasutas allandé muzeum
uzemelne a helyszinen, melynek célja az itt épilt miemlékvédelem alatt all6 épiletek
bemutatasa. Ezt barki altal l[atogathatd lenne, azonban kilondsen érdekes lehet tanulmanyi
kirandulasok szempontjabdl is. Az épuletek egyike pedig helyet adna vandorkiallitasoknak is,
hasonldéan a Zollvereinhez. Végezetiil pedig egy nagyobb tervezet park is helyet kapna a
terlleten, melynek része lenne egy szabadtéri szinpad is, ahol zenei és szinhazi el6adasok is
szerepelhetnének. Ezek mellett pedig, mivel a terilet mérete megengedi, nyari szezonban
lehetne itt tartanai a fesztivalokat a Szalki-sziget és az Als6-Dunapart helyett. Ha az egykori
teherszallité palyakon megoldhaté lenne egy helyi vonat kozlekedése, akkor a fesztivalozok is

konnyen eljuthatndnak a fesztival helyszinére.

Osszességében én a varos jovéje érdekében a turisztikai fejlesztésben latom a potencialt, mely

segithetne fellenditeni a varos gazdasagat.
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17.dbra: Sajdt dbra - Javaslattétel
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Osszefoglalas

Szakdolgozatomban az ipar és a varos egylttes fejl6dését vizsgaltam meg, melyhez
mintateriletként Dunauljvarost vizsgaltam meg. A varos egyike volt azoknak a telepuléseknek,
melyek szd szerint egyszerre éplltek meg az iparral, igy j6 alanynak bizonyult a vizsgdlathoz.
A vizsgdlati szempontom az volt, hogy formalta-e az ipar a varost és a szerkezetét, valamint,

hogy milyen mértékben.

A dolgozatot kett6 nagyobb részre bontottam: az altalanos és a részletes vizsgdlatokra. Az
altaldnos vizsgalatokon beliil kielemeztem a teleplilés elhelyezkedését és foldrajzi adottsagait,
foglalkoztam a demografiai valtozassal, és az eredeti telepiilés, Dunapentele, torténetét is
megvizsgaltam a részletes vizsgdlatok megkezdése el6tt. Ahhoz, hogy atfogd képet kapjak a
teleplilésr6l még megvizsgaltam a Varosszerkezeti tervet és a Fejér Varmegyei
Terlletrendezési tervet is. Ezekb8l meg lehetett dllapitani, hogy a varos nagyon jol helyezkedik

el kozlekedés szempontjabdl, ez fontos informacid a jovére valo fejlesztésekre tekintve is.

A részletes vizsgalatok keretein bellil korszakonként vizsgdltam meg az varos és a Vasmi
parhuzamos fejl6édését. Mindegyik varosrész mas és mas volt, voltak rosszabb és jobb
beépitési trendek. Az 50’-60" években példaul keretes szerkezet( volt a varoskép, amit a 70’
években egy magashazas, slirl beépités valtott fel, a megndvekedett lakasigényeknek
kdszonhetben. A 80" években tortént beépités a kettd kdzott talalta meg a helyét, magashazas
beépitésl a varosrész, mégis keretesszerkezetet idézi az elrendezésével. Az ipari vizsgalatok
alatt pedig szépen kirajzolédott a Vasm fellendilése és hanyatldsa is. Megfigyelhet6 volt,
hogy amikor az ipar a legsikeresebb pontjan volt, akkor a varos épitése is intenzivebb volt, mig
amikor az ipar tobbé-kevésbé elkészilt, a varos is lelassult, mint lakds mennyiségben, mind

szerkezeti kinézetben.

A vizsgalat soran bebizonyosodott, hogy Dunaujvaros példaja jol mutatja, hogyan formalhatja
at az ipari fejl6dés a varosok szerkezetét és életét, valamint azt, hogy ezek hogyan hathatnak

ki a varosi kulturara és kdzosségekre is.
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Képtar:

Fényképek az 50°-60’ évek beépitésérdl, jellegzetes képérdl (forrds: duol.hu)
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Fényképek az 70’ évek beépitésérdl, jellegzetes képérél (forrds: https://earth.google.com)
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Fényképek az 80’ évek beépitésérdl, jellegzetes képérél (forrds: https://earth.google.com)
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Fényképek az iparteriiletekrél, 50’-60° évek Vasmdi, 70’ évek keleti iparteriilet, 80" évek iparteriilet (fentrél lefele)
(forrds: https://earth.google.com)
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Forrasok:

01: Dunadjvéros Helyi Onkorményzat

02: Aczél Eszter — Bdna Istvan — Csatari Bence — Cslillog Gabor — Erdés Ferenc — Fiilép Gyula —
Hari Gyula — B. Horvath Jolan — Imréné Szényegi Hajnalka — Janké Arpad — Kapsza Miklés —
Keszi Tamas — Knddel Maria — Komldsi Jozsef — Lukacs Laszlé — Matussné Lendvai Marta —
Pongracz Zsuzsanna — Vicze Magdolna — Visy Zsolt (2000): Dunaujvaros torténete,
Dunaujvaros Megyei Jogl Varos Onkormanyzata, Dunaujvaros — szdvegben ACZEL 2000-ként
van feltlintetve

03: Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Teleplilésszerkezeti terve

04: Fejér Varmegyei Terliletrendezési terve

05: Buka Adrienne (2000) — Dunapentele — Sztdlinvaros — Dunaujvaros

06: Horvath Istvan (2000) - Dunaferr 50. Dunai Vasm( krénika

07: Barka Gabor, Fehérvari Zoltan, Prakfalvi Endre (2007): Dunaujvarosi épitészeti kalauz
1950- 1960, Dunaujvaros Megyei Jogti Varos Onkorményzata -- szévegben BARKA 2007-ként
van feltlintetve

08: Fejér varmegyei Levéltdr dokumentumai

09: 10: HAdi Ménika torténész el6adasa a Ddzsa Il. varosrészrdl (2023, Intercisa MUzeum)
10: Kérner Zsuzsa — Nagy Marta (2007) - Az eurdpai és a magyar telepszerd lakasépités
torténete 1945-t6l napjainkig, TERC Kereskedelmi és Szolgaltatd Kft. Szakkdnyvkiadd,
Budapest

11: Asztalos Andrdsné (2010) - Dunapentele Sztalinvaros, Dunaujvaros Numizmatikai Emlékei
1950-2010

12: Dobosy Laszlé Ozdi Varosi Mlzeum Igazgaté (2005) - Felmérés Ozd és kdrnyéke
termelés-, technikatorténeti-, és ipartorténeti 6roksége védelmének és hasznositasanak

jelenlegi allapotardl, a lehetséges fejlesztések tartalmaral, céljarol
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Internetes Forras:

INT-01: http://dunaujvarosmesel.hu/2019/02/28/a-dunaujvarosi-foldcsuszamlas/ - Lsz

csuszamlas

INT-02: http://nepesseg.com/fejer/dunaujvaros

INT-03: http://dunaujvarosmesel.hu/2019/07/28/elsullyedt-monostor/ - Fekete Istvan

munkai alapjan

INT-04: https://www.jakd.hu/dunapentele - Dunaujvarosi Jézsef Attila konyvtar hivatalos

honlapja

INT-05: https://www.aikawa.hu

INT-06: https://www.hankooktire.com

INT-07: https://ipartortenet.hu/hu/ipartorteneti-emlekhelyek/magyar-waggon-es-gepgyar-

rt/
INT-08: https://csepelmuvek.hu/

INT-09: Kulturélis Orékségvédelmi Hivatal Adatbazisa
INT-10: https://mol.hu/

INT-11: https://mult-kor.hu/varossa-duzzasztotta-kazincbarcikat-a-borsodi-vegyi-kombinat-

20181210
INT-12: https://borsodchem.com

INT-13: https://www.archdaily.com/967100/industrial-nouveau-dramatic-renovation-

projects-reimagining-urban-life

INT-14: https://www.bertablock.de/

INT-15: https://www.theclimbinghangar.com/

INT-16: https://prisonisland.com/

INT-17: https://www.zollverein.de/
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Abra jegyzék:

1.4bra: Sajat abra — Dunaujvaros elhelyezkedése

2.4bra: http://dunaujvarosmesel.hu — Jellegzetes l6szfal

3.abra: Sajat dbra a http://nepesseg.com/fejer/dunaujvaros adataival

4.3bra: Sajat dbra - Varosszerkezet
5.3bra: Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Telepilésszerkezeti terve
6.abra: Fejér varmegyei Levéltar dokumentumai

7.4bra: https://arcanum.hu — 1.Katonai felmérés
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rekonstrukcidja, Szabé Zoltdn Rébert munkdja
9. —16.3bra: Sajat abra — A varos térbeli alakulasa az ipari fejl6dés fliggvényében

17.4bra: Sajat abra - Javaslattétel
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4.1. sz. melléklete: Konzulensi nyilatkozat

NYILATKOZAT

Prokaj Fatime hallgaté (Neptun azonositéja: FFX04Z) konzulenseként nyilatkozom arrdl, hogy
szakdolgozatot Aattekintettem, a hallgatét az irodalmi forrasok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabdlyairdl tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zardvizsgan torténd védésre javaslom.

A dolgozat allam- vagy szolgdlati titkot tartalmaz: nem.

Kelt: Budapest, 2024. 11. 02.

R.Takacs Eszter /dr.Ruszty Laszléné/
okl. épitészmérnok, vezet6 tervezd
belsé konzulens



