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Témafelvetés

Fontosnak talalom a fenntarthaté varosfejlesztési koncepciok feltarasat, ugyanis
napjainkban jelentds figyelem iranyul a nagyvarosokra, mint az emberi élettér legfontosabb

kdzpontjaira és azoknak megoldasra var6 konfliktusaira.

Els6 hipotézisem, hogy a teriilet jelenleg jobban tdimogatja az autdval valo kozlekedést,
¢s a teriileten val6 athaladast, mint a helyi lakossag igényeit. Masodik hipotézisem a témaval
¢s a fokuszteriilettel kapcsolatosan, hogy egy ilyen siirin beépitett, belvarosi teriileten,
kialakithat6 egy ¢lhetd, akar csaladok és idOsek szamara is vonzd lakokdrnyezet, ahol az autds

kozlekedés redukalhato, megfeleld alternativak biztositasaval.

Szakdolgozatom felépitésében az alabbi ivet koveti: az elsé fejezetekben torténeti és
szakirodalmi attekintést végeztem a varostervezés kozelmultja, napjaink varostervezesi
koncepciodi, varosi €élhetdségi mutatok és Jozsefvaros torténete témakban. Ezt kovetden, a
fokuszteriilet vizsgalata sordn olyan feltdrasi modszereket alkalmaztam, mint a személyes
helyszinbejaras, Jozsefvaros térinformatikai adatbazisdnak mélyrehatd tanulményozasa,
valamint a Jozsefvarosi Onkorméanyzat hivatalban 1évé szakembereivel —torténd
kapcsolattartas. Elemzéseimet a QGIS szoftverben dolgoztam fel, amelyek alapjan
terliletszamitasi €s izokronos kimutatasokat készitettem. Ezek mellett forgalomszadmlalast és

a SUMO (Simulation of Urban Mobility) programmal forgalomszimuléciot végeztem.

Kutatdsaim eredményét egy értek €és egy problématérképben Gsszegeztem, amelyek
alatdmasztottak mindkét hipotézisemet. Megallapitottam, hogy a kozterek, utcak kialakitasa
és a teriilet zoldinfrastruktiraja nem motivalja a helyi lakosokat a teriileten beliili szabadid6
eltoltésére, ugyanis a szilik jardak, a csekély, j0 mindségli zoldfeliilet és a sok athalado
gépjarmi biztonsag nélkiili, nem vonzo6 teriiletet teremt. Masodik hipotézisem beigazolasat a
VIII. keriiletben meginduld, fenntarthatosagi fejlesztések adtdk, ugyanis olyan
kezdeményezések valosultak meg szomszédos varosnegyedekben, illetve a fokuszteriileten
beliil, amelyek alatamasztjak, hogy egy belvarosi, siirli beépitettségi mutatdval rendelkezd

varosrész is lehet vonzo, élheto és fenntarthato.

A szakirodalmi attekintés, az elvégzett elemzések €s jo gyakorlatok vizsgalata alapjan
készitettem el javaslataimat. A teriilet adottsdgaibdl kiindulva 3 koncepciot vazoltam fel, egy
minimialistat, egy maximalistat és egy realistat. A koncepcidkban, a parkolohelyek és a

gépjarmiives kozlekedés rovasara, zoldfeliileti és aktiv kozlekedési fejlesztések valdsultak



meg. A verziok koziil mindegyik jelentdsen javitana a Csarnok és Magdolna negyed élhetéségi
mutatoit, amelyek igy egészséges €s fenntarthatd kornyezetet teremtetnének a legfiatalabb

korosztalytdl a legidésebbig, minden helyi lakosnak.

1. Szakirodalmi attekintés

1.01. Torténeti attekintés - Varosfejlesztési koncepciok

A varostervezés kapcsan végzett torténeti attekintésem célja, hogy feltarjam a
kozelmult (XIX. szdzad mésodik felétdl) azon folyamatait, amelyek napjaink legjelentdsebb
vizsgaltam, akik fontos szerepet vallaltak a jelen varostervezési kultarajanak

megalapozaséaban.

Kutatasom soran, arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy az élhetd varos-koncepcid
alapjait Sir Ebenezer Howard fektette le az 1898-ban publikalt To-morrow: A Peaceful Path
to Real Reform cimi konyvében (Richert és Lapping, 1998). E konyvben lefektette a modern
¢s a regionalis tervezés alapjait. A XIX. szdzad vége ¢és a XX. szazad eleje rendkiviil erdteljes
tarsadalmi valtozasokat idézett el6 Anglidban. Az ipari forradalom kdvetkeztében megjelend
ipari kapitalizmus ¢és a gazdasagi rendszer atalakulasa kovetkeztében elnéptelenedett a vidék,
valamint a mezdgazdasagi javak értékiiket vesztett€k, ezzel teljesen ellehetetlenitve a
mezOgazdasagban dolgozodkat. Ezzel parhuzamosan, robbandsszerlien megndétt a varosba
koltozok szama. Howard Henry George 1879-ben megjelent Progress and Poverty cimii
konyvére alapozva fogalmazta meg alapelvét, miszerint a foldtulajdont kzosen, egy valasztott
bizottsagnak kell szétosztani az emberek kozott gy, hogy mindenki egyarant részesiiljon a
varosi és a vidéki javakbol (Clark, 2003). Nem sokkal az 1898-ban publikalt kdnyve utan,
Howard megalapitotta a Garden City Associationt (Buder, 1969). A Garden City-k 6tvozték a
vidéki és a varosi élet pozitiv adottsagait és kikiiszobolték a fennalld problémakat. A varosok
f6 gondja a tulnépesedés volt, a lakhatasi kérdées, a koztisztasag, valamint a kdzegészségiigy
komoly problémat jelentett. A vidéki teriileteken jellemzd volt a termdtalaj mindségének
erodalodasa, valamint az épiiletek, lakohazak allagromldsa. Howard ezekkel szemben,
koncepciojaban az aldbbi tulajdonsdgokat szerette volna 6tvozni: a vidékbdl a természet
kozelségét, a friss levegdt, a kozvetlen benapozottsagot, és a konnyen elérhetd ételeket,
alapanyagokat, mig a varosi életbdl a munkahelyek sokasagat, a szocidlis lehetdségeket, a

magasabb béreket és a kulturalis lehetéségeket szerette volna kiragadni. Ezeknek a



kombinaci6jabodl jott Iétre a Garden City, egy “energikus ¢és aktiv varosi élet, a vidék minden

bajaval ovezve” (Howard, 1898.).

Ez a véros kor alaka alaprajzzal rendelkezett és 4-10 négyzetkilométeren teriilt el,
amelynek befogadoképessége koriilbeliil 30.000 ember volt. A varos kozepén egy kert allt,
amelyet a kozintézmények gytiriije kovetett. Kifel¢ haladva kovetkeztek a lakoépiiletek,
amelyek mind rendelkeztek sajat kerttel. A lakofunkcidval ellatott részt egy kozlekedési
korgytrii zarta, amelynek kiilsé peremén helyezkedtek el az ipari és gazdasagi épiiletek,
raktarak, gyarak. A varost mezdgazdasagi teriiletek, erdd, szantofold és gylimolesosok zartak
korbe. Ez azt is jelentette, hogy a varos nem volt bovithetd. A Garden City-kbdl allo halozatot
Howard vasttvonallal kototte 0ssze, amely mind kereskedelmi, mint polgari funkcidkat is
ellatott. A Garden City Association kdzbenjarasa végiil 1903-ban csucsosodott ki, amikor
Londont6l 56 kilométerre megépiilt Letchworth, az elsé Garden City. Howard 1dekdltozott,
tovabb oktatott és publikalt, vilagszerte megalapozta a modern varostervezést. 1918-ban épiilt
meg a masodik Garden City, Welwyn. 1921-t6] halalaig élt itt Howard, aki olyan dogmakat,
elveket alkotott meg, amelyek a mai napig elengedhetetlen eszkozei a telepiiléstervezésnek,

¢s egyre inkabb felértékelddnek.

Howard kertvaros-tervezési elveinek mentén, 1923-ban, Clarence Perry is megalkotta
sajat koncepcidjat. A szomszédsagi egység egy lakoteriilet fejlesztési modell, amely 5 — 9 ezer
lakos szamara biztositott egy olyan lakoovezetet, atlagosan 65 hektaron, amelynek hatarain
beliil megtalalhato oktatdsi intézmény (altalanos iskola), szakralis terek, a rekreaciora (sport,
kultara, szocialis) alkalmas teriiletek és kereskedelmi szolgaltatdsok (Bertalan és mtsai.,
2020). Az egységeket kiviilrél széles utak hataroltak, amelyek igy a teriileten kiviil vezették
el a nem kivant gépjarmii-forgalmat. A véarosrészen beliil, az egységek kozott, szintén hasonlo,
de kisebb forgalom befogadasara alkalmas, ivelt utak voltak megtalalhatoak. Kialakitasuk
célja az volt, hogy megnehezitsék az autds athaladast (Lawhon 2014). A szomszédsagi

egységekre osztott varosrészekre vonatkozoan a kovetkez6 szabalyok voltak érvényben:

1. Minden egységnek elég nagynak kell lennie egy altalanos iskola fenntartasdhoz.

2. Az egyes egységek hatarait alkoto utcdknak olyan iveket kell haszndlnia, amelyek

eltantoritjak az autoval kozlekeddket az athaladastol.

3. A szomszédsagi egységnek rendelkeznie kellett egy kdzponti, minden laké szdmara

elérhetd, parkegységgel.



4. Az iskola és egyéb intézmények a szomszédsagi teriileteket 6sszekapcsolva szintén

a kdzpontban kaptak helyet.

5. A kereskedelmi szolgaltatasok az egységek periféridjan, a hatdrok mentén

helyezkedtek el.

6. Az egységeken beliil taldlhato utcdknak olyan kialakitasunak, kanyargdsnak, kellett

lennie, ami megneheziti az autds kozlekedést. (Rohe, 2009).

Perry alapelvei mentén megalkotott szamos, eltéré funkcidjl, szomszédsagi egységet,
ezek koz¢ sorolhatd az eldvarosi egység, az ipari korzetben elhelyezkedd egység, valamint a
tarsashazi egység. A modell sajat kordban nem aratott osztatlan sikert. A {6 ellenvetések kozott
szerepelt, hogy ez egy tilromantizalt koncepcid, amely a varosi szovetbe nem integralhato,
antiurbanus, valamint a gyalogos kozlekedési lehetdségek sem voltak kelld6 mértékben
tdmogatva. Az egységek kialakitasa a kozosségépités helyett a szegregaciot erdsitette, illetve
nem kaptak kelld tdmogatést az egyediil ¢l6k és az idOsek. Ennek ellenére a modell szdmos
késobbi tervezd gondolatisdgdba beépiilt, valamint olyan irdnyzatok alapelveinek
lefektetéséhez jarult hozza mint a modernizmus vagy az 0j urbanizmus (Bertalan és mtsai.,

2020).
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1. dbra E. Howard Garden City modellje, 1902. Forrds: Howard, E. 1902. és C. A. Perry Szomszédsagi egység modellje,
1929. Forras: Perry, C. A. 1929.

Jane Jacobs azonban merében mas hozzaallassal viszonyult az urbanizmushoz. A XX.
szazad masodik felében é16 publicista és urbanista aktivista holgy az Egyesiilt Allamok
teriiletén élt, és ijsagiroi karrierje soran ismerkedett meg a varostervezési jelenségekkel,
illetve a mogottiik allo személyekkel. Hevesen biralta Howard Garden City elméletét az okbol
kifolyolag, hogy szerinte a varosok problémajara nem az a megoldas, hogy el kell menekiilni

beldliik a vidékre. Ezen gondolatait az 1961-ben megjelent The Death and Life of Great



American Cities cimii konyvében publikalta (Ward, 2006). Jacobs nem elméleti
koncepciokban  gondolkodott,  hanem  olyan  gyakorlatiasabb, = megvaldsithato
kezdeményezéseket fogalmazott meg, amelyek inkdbb a varosi életet, mint magat a varost
probaltdk megvaltoztatni. Szemléletében jelentds szerepet jatszottak a jarddk és a varosi
zoldfeliiletek, mint az emberi 1éptékre szabott varosi élettér alapelemei. Jacobs korat
megeldzve megallapitotta, hogy a jarddk és a parkok aktiv hasznélata noveli a kozosségi
érintkezés lehetOségeit, a kozteriileti biztonsagérzetet ¢s a humanus szemléletmod
kialakulasat. Jacobs nagy figyelmet forditott konyvében a varosok diverzitasanak
fontossagara, ugyanis szerinte a (munkaerdbeli, vallalkozasbeli) sokszinliség kovetkeztében
tud fejlodni egy adott varos. Ezen sokszinliség olyan elveken keresztiil tud megvalosulni, mint
példaul a keriiletek, varosrészek multifunkcionalitdsa, a dinamikus, rovid utszakaszokbdl allo
utcahélozat, tobb korbol és stilusbol szarmazé épiiletallomany, valamint az gazdasagi aktivitas

tamogatasa (INT-01).

Habar mind Howard ¢és Perry korat meghaladé médon felfedezte, hogy mik azok a {6
iranyelvek, amik mentén a jovO varosait fel lehet épiteni, kijelenthetd, hogy a vizsgalt
személyek koziil Jane Jacobs elvei és meghatarozasai {iltethetdk &t leginkdbb napjaink

varostervezési tendencidiba.
1.02. Fenntarthato varoskoncepciok napjainkban

Az eldz0 fejezetben a XIX. és a XX. szdzad varostervezési folyamatait vizsgaltam, mig
ebben a fejezetben a jelen korunk meghatarozd varostervezdit, és a fenntarthatd
varosfejlesztési koncepciokat fogom feltarni. Szakdolgozatom szempontjabdl kiemelten
fontosnak tartom napjaink varostervezeési tendencidinak kutatasat, ugyanis ez a tudas alapozza

meg a fokuszteriiletemet érintd vizsgalat {6 irdnyvonalat.
1.02.01. Jeff Speck és Jan Gehl

Jeff Speck (sziiletett: 1963.) napjaink egyik legjelentdsebb varostervezd szakértdje,
urbanista hitvallasat nagyban meghatdrozta Jane Jacobs munkéssadga. Legolvasottabb
miivében, a 2012-ben publikalt Walkable Cityben a gyalogosra tigy hivatkozik, hogy annyira
sebezhetd, mint egy kanari a szénbanyaban. Ezzel a kijelentéssel adja meg az alaphangot
konyvéhez, amelyben azt targyalja, hogy hogyan lehet a varosi életet autokdzpontubodl
emberkdzpontuva alakitani. Véleménye szerint 4 alapfeltételnek kell teljesiilnie ahhoz, hogy

a varosi gyaloglas kielégit6 legyen: hasznosnak, biztonsdgosnak, kényelmesnek és érdekesnek



kell lennie (Fazzini, 2013.) Speck vallja, hogy a kdzosségi tereket vissza kell ruhazni jogos
tulajdonosaira, a gyalogosokra, akik jelenleg a varosok hierarchiai berendezkedése miatt nem
érzik magukat szivesen latottnak a legtobb kozteriileten, akar a biztonsagos infrastruktura,
akar a megfeleld zoldfeliilet hidnya miatt. Véleménye szerint az aut6zasnak meg van a helye
a varosi szovetben, akar a kerékparosokkal megosztott utszakaszon is, azonban olyan
feltételek mellett, amelyek minden résztvevonek kellé6 mértékii biztonsagot és lehetdséget
biztositanak a kozlekedéshez, példaul egységesitett sebességkorlatozas. A varosban éloket
nem hibaztatja az autofiiggdség miatt, ehelyett szorgalmazza az olyan varosfejlesztéseket,
amelyek vonzo6 alternativat tudnak nyujtani a gépjarmiivel valod kozlekedéshez képest. Ezek
koz¢ sorolja a jol integralt tomegkdzlekedési lehetoségeket, példaul elévarosi vasut vagy a

mikromobilitasi fejlesztéseket (Ulin, 2012).

Jan Gehl (sziiletett 1936.) korunk urbanizmusanak meghataroz6 alakja. Tobb, mint
hatvan éve tartd6 munkéssaga soran szamos konyvet irt, melyek koziil a legnagyobb elismerést
a Life Between Buildings (1971.) és a Cities for Pepole (2010.) kapta. Allaspontja szerint a
megfeleld kozosségi kozlekedési és mikromobilitasi kapcsolatokkal dsszekapcsolt kompakt
varosok az egyetlen fenntarthatd formai a varosi életnek. Napjaink {6 problémajat a varosok
tulnépesedésében latja, ugyanis a tomeges ingatlanfejlesztések a varosi kozterekbdl,
zoldfeliiletekbdl vesznek el értékes teriileteket. Speckkel azonos véleményen van abban a
tekintetben, hogy a kozteriiletek mindenkit egyenléen megilletnek, senki nem zarhato ki
ezekrdl a helyekrdl bizonyos tulajdonsagaik vagy kozlekedési modjuk miatt. Nyiltan biralja a
kozelmult kollektivan félremenedzselt varostervezését, aminek kovetkeztében napjaink
varosai olyan problémakkal kiizdenek, amelyek a benne éloket mind fizikailag, mind

mentalisan kihivasok elé allitjak (Gehl, 2010.).



Iranyelveit tizenkét pontban foglalta 6ssze, amelyek a kdvetkezok:

Védelem a ... Kényelem, Orom, élmények
lehetoség ...
forgalommal, balesetekkel kerékparozni, emberi 1éptékii varosok
szemben sétalni
blin6zéssel és erdszakkal megallni és a klima pozitiv hatdsainak megélése
szemben maradni
kellemetlen érzékszervi letilni esztétikai mindség és pozitiv
tapasztalasokkal szemben érzékszervi tapasztalatok
latni
beszélgetni,
figyelni
jatszani, edzeni

Gehl ezen elveket allapitotta meg mindségi varosi élet f6 kritériumainak, amelyek napjainkban
vilagszerte hatarozzak meg ¢és adnak utmutatdst véarosok fenntarthatosagi fejlesztési

torekvésének (Svarre, 2015.).
1.02.02. Fenntarthato varosfejlesztési koncepciok

Ebben a fejezetben olyan aktualis varosfejlesztési koncepcidkat mutatok be, melyek a
vizsgalt varostervezési elveken alapulva fejtik ki hatasukat, melyek a fenntarthatosagi,
¢lhetdségi mutatok javitasara kindlnak alternativat. Részletesen kifejtem a szuperblokk, az
LTN, az iskolautca és a taktikai urbanizmus fogalomkdorét, ugyanis véleményem szerint ezek
azok a modszerek, amelyeknek egyiittes alkalmazasaval fokuszteriiletem, a jozsefvarosi

Csarnok és Magdolna negyedek jelentds valtozasokat tudnénak elérni €lhetdségi viszonyban.

Az élhetd, vagy fenntarthatd varosok legf6bb ismérvei a kovetkezok: , kompakt és
gazdasagos foldhasznalat, kevesebb autd-hasznalat és jobb kapcsolatok, hatékonyabb
er6forras hasznalat és kevesebb szennyezés, a természeti rendszerek helyreéllitasa, jo lakas-

¢s ¢letkoriilmények, egészséges tarsadalmi 6koldgia és kiegyensulyozott tarsadalmi rendszer,



fenntarthat6 gazdasag (helyi gazdasag, megfizethetd szolgaltatasok), a kozosség részvétele,

bevonasa, a helyi kultura megdrzése” (Tosics, 2006).

A szuperblokkos varosfejlesztés elve az 1993-ban és 2006-ban 1étrejott E1 Born és
Garcia varosnegyedeken alapul, ahol eleinte meglehetdsen vegyesen fogadta a lakossag a
korlatozasokat, mara azonban teljes mértékben integralodott a varosrészek karakterisztikajaba
(Mueller, 2019). A barcelonai varosvezetés altal 2016-ban elfogadott ‘Omplim de vida els
carrers’ (Utcai Elet Fejlesztése) javaslat értelmében a véros teriiletén szuperblokkokat
alakitottak ki. Barcelona négyzethalos utcaszerkezete lehetové tette, hogy 3x3-as tomboket
Osszekotve zart, autos forgalom eldl elzart teriileteket hozzanak 1étre. Tobb moddszerrel élt a
barcelonai varosvezetés. A legszigoribb esetekben a teljes autds forgalmat kitiltottak a
szuperblokkok belsejébdl, azonban enyhébben szabalyozott teriileteken a helyi lakossag
tovabbra is szabadon haszndlhatja az utcakat. Bizonyos teriileteken egyaltalan nincs behajtasi
tilalom, azonban azokon a teriileteken is jelentds sebességkorlatozasok vannak életben. A cél
ezzel a kezdeményezéssel a varosi €életmindség ndvelése, az emberek motivalasa az aktiv
kozlekedési eszkozok (gyaloglés, roller, kerékpar) igénybevételére, valamint a zoldfeliiletek
¢és a kozosségi terek fejlesztése volt (Mehdipanah és mtsai., 2019). A szuperblokkok mérete
varosrésztol fliggden eltérhet egymastol, amennyiben 9 tomb keriil egybeolvasztasra, abban
az esetben koriilbeliil 400*400 méteres a teriilet. A mar megvalosult szuperblokkoknal végzett
mérések a kdvetkezd adatokkal szolgéltak: a napi gyalogos kozlekedés 10, a kerékparos pedig

30%-kal emelkedett (Postaria, 2021).

+J0OKM/H:

i

2. abra Barcelonai szuperblokk miikodési elve Forras: Vox. 2016.

A Low Traffic Neighbourhood kifejezés egy csokkentett autdforgalma teriiletet jelent.
Az LTN-ek kialakitasa valtozatos lehet, mind szigorisdgaban, mind felhasznalt eszkdzeiben.
A napjainkban teret nyerd kezdeményezés Angliaban, Londonban honosodott meg, ahol a

koronavirus pandémia kovetkeztében kezdett teret hoditani, amikor felértékelddott a



kerékparos és gyalogos kozlekedés. Az LTN-ek olyan utcdk, terek, varosrészek, ahol
valamilyen médon korlatoztak az athaladé autds forgalmat. Ilyen utszakaszok, teriiletek
létrehozhatoak kisebb 1éptékben is, akar egy haztombot koriiloleld utcaszakasz lezarasaval,
valamint nagyobb Iéptékben is, teljes utcakat, kozlekedési csomopontokat érintve. A
korlatozasok is eltérhetnek szigorasagukban. Az LTN jelenthet teljes kizarast a
gépkocsiforgalomra tekintve, de létezik olyan is, ahol csak autdés forgalomcsokkentés,
athaladasi sebesség-csokkentés, esetleg forgalmi irdnyban bekovetkezd valtoztatas, példaul
egyiranyusitas tortént. A lezarasok modszerei valtozatosak, viszont valamiben kozosek: olyan
tertileteket teremtenek, amit vissza tudnak hodditani a jarokelok, az aktivan kozlekedok,
valamint biztonsdgosabb kornyezetet teremt az idések, a fiatalok és a mozgaskorlatozottak
szamdra. A lezaras torténhet ndvénykonténerekkel, mobil vagy beton kordonokkal,
jelzotablakkal, felfestésekkel. Az LTN-ek tarsadalmi megitélése kettds, a lezarast jelzd
eszk6zok gyakran esnek aldozatdul rongalasnak, azonban szamos program fut Anglidban
jelenleg is, ami a tarsadalmi nevelés keretein beliil oktatja a helyi lakosokat a bevezetett
valtozasokkal torténd egyiittélésre. Az LTN-ek nem johetnének 1étre anélkiil, hogy az autdésok
szdmara megfeleld alternativat biztositananak, igy gyakran jar egyiitt az LTN-ek kivitelezése

a kornyez6 utcak forgalmi rendjének megvaltoztatasaval (Bosetti, 2022).

3. dbra LTN Lower Ham Road, Kingston upon Thames-en Forras: Fifield, J. 2020.

Az LTN-hez hasonl6 kezdeményezés az iskolautcak koncepcidja, amelynek funkciojat
és fontossagat egy rovid esettanulmanyon keresztiil mutatom be. Egy 2022-es londoni kutatas
feltarta, hogy szamos keriiletben a reggeli és délutani cstcsidd forgalméanak kozel egy
harmadat teszi ki a gyermekek autoval torténd szallitdsa. Ezt a tényt drnyalja, hogy egy, a
Clean Cities Campaign szervezet altal készitett kozvélemény-kutatds szerint, a kiskor
gyermeket neveld sziilok az autos iskolaba jarast csak 11%-ban tartjak optiméalisnak, mig 59%

a gyaloglast vagy egyéb aktiv kozlekedési modot, példaul a kerékparozast preferalndk. Ennek



az altalanos igénynek, ¢és a fentebb taglalt problémak feloldasara hoztak létre az iskolautca

koncepcidt (INT-02).

Az egyik els6é ilyen jellegli kezdeményezést egy észak-olaszorszagi varosban,
Bolzanoban hoztdk 1étre az 1990-es évek elején, ugyanis a varosvezetés megelégelte, hogy a
gyermekek kozvetlen veszélynek voltak kihelyezve egy éltalanos iskola utcafrontjanal. Az
autds forgalmat kitiltottak az utcabol a tanitasi id6szakra, +15 percre a tanitas kezdete el6tt és
a tanitds vége utan. Az utcat kihelyezett tablakkal zartdk le a gépjarmiiforgalom eldl. A
kezdetekben negativ visszhangot kivaltd szabalyozas rovid idén beliil elnyerte a helyiek
tetszését, igy par éven beliil tovabbi 5, a 2010-es évekre pedig dsszesen 10 ilyen Utszakaszt
alakitottak ki a varosban megtaladlhatd oktatasi- és rendeldintézetek kozelében. Az elsd
felmérések alapjan 50%-kal visszaesett a kozuti balesetek szama, és a gyereckek 40%-a
gyalogosan kozlekedett az oktatdsi intézményébe (ELTIS, The Urban Mobility Portal).
Hasonlo jellegli kezdeményezések a vildg szamos nagyvarosidban gyokeret eresztettek,

legjelentdsebb képviseldik Barcelona, London, Parizs, Bécs, VVancouver.

4. abra Barcelonai iskolautca az dtalakitasok elott és utan Forras: Honey-Rosés, J. 2023.

A taktikai urbanizmus egy olyan modszer, amely a fentebb emlitett varosfejlesztési
koncepciokkal egyiittesen is alkalmazhat6, azok megvaldsitasara, tesztelésére nyujt egy olcso,
konnyen kivitelezheté megoldast. A modszer Iényege, hogy egy viszonylag rdvid
demonstracios id6szakra (1 nap - 1 hét) egy konfliktusos varosi teriilet, példaul utcaszakasz,
korforgalom vagy parkolo, funkcidjat megvaltoztatjak olyan médon, hogy az a gyalogos, illetve
az aktiv kozlekedési modoknak, valamint a helyi lakokozosségnek kedvezzen. Ilyen modon ki
lehet alakitani ideiglenes kerékparsavokat, kozosségi tereket, utcai jatékra alkalmas feliileteket,
koncerthelyszint, kavézot. A taktikai urbanizmus lényege, hogy ezek a lezarésok,
funkciovaltasok kdnnyen mobilizalhato, olcsé eszkozokkel jonnek 1étre. Ezek kozé tartoznak a

viragladak, utcabutorok, utcatablak, korlatok és kordonok, valamint az aszfaltfestés. Egy ilyen



helyszin kialakitasa, illetve visszabontasa par 6rat vesz csak igénybe, azonban megfeleld eszkoz
annak a monitorozasara, hogy a vizsgalt teriileten érdemes lehet-e stabilizalni a kialakitott
forgalmi rendet és funkcidt. A monitorozdsban segithet a helyszint haszndlokkal torténd
beszélgetés, akar lakossagi forum, akar kérdoéives visszajelzések forméjaban, igy a dontéshozok

konkrét adatokkal alatamasztva tudnak donteni egy-egy helyszin tovabbi sorsarol (Issuu, 2016).

5. abra Taktikai urbanizmussal lezart utszakasz Forras: Issuu 2016.

1.03. Varosi életmindségre vonatkozo kimutatasok

Ebben a fejezetben nemzetkdzi és hazai kutatdsokon keresztiil ismertetem azokat a
konfliktusokat, amelyek a varosi életvitelre kedvezdtlen hatassal vannak. Ezt a fejezetet azért
tartom fontosnak, mert igy egy altalanos kép alkothatdo a fokuszteriiletemet érintd
problémakrol és arrdl, hogy miért elengedhetetlen a beavatkozas. A szuperblokk, a LTN,
valamint az iskolautca mind olyan koncepciok, amelyek egymassal szoros Osszefliggésben
allnak, és ugyanarra a problémakorre probalnak megoldast talalni, a fenntarthatd varosi élet
megteremtésére. Napjaink egyik legnagyobb urbanizéciés problémaja a varosok
tultelitettsége, amely szamos konfliktust vonz magaval. A HYDE 2023-as kimutatasa alapjan
az eurdpai lakossag tobb, mint 78%-a ¢é1 varosokban, mig ez az arany 1960-ban 57% koriil allt.
A varosok ¢és a varosi lakossag novekedésébdl adodoan a személygépjarmii-forgalom is
megnodvekedett. Az autok altal kibocsatott karos anyagok, és az ebbdl eredd sulyos
légszennyezés és zajszennyezés az elsddleges probléma, azonban a kozuti kozlekedés
novekedésével jard autds infrastruktira-fejlesztés (tithaldzat, parkolas) kovetkeztében
1étrejovo varosi zsufoltsdg és zoldfeliilet-redukécio siirgdsen megoldasra vard problémat
jelent. Szamos kutatas (Gascon €s mtsai., 2016; Nieuwenhuijsen és mtsai., 2017; Rojas-Rueda
¢s mtsai., 2019; Zhang & Batterman, 2013) talalt korrelaciot a varosi 1égszennyezettség és az

¢letminds€g romldsa, a haldlozasi rata novekedése, valamint bizonyos megbetegedések,



példaul a kardiovaszkularis és 1éguti betegségek kozott. Sulyos rizikofaktornak szamitanak a
kozuti forgalombdl adodo balesetek is. A WHO 2023-as Global Status Report On Road Safety
ciml kiadvanya Osszefoglalja az elmult évek halalos végkimenetelii kozuti baleseteit. A
tanulmanybol kidertil, hogy 2021-ben 1,19 milli6 halalos aldozata volt a kozuati
kozlekedésnek, 2019-ben pedig elsé helyen szerepelt az 5-29 éves korosztaly elhaldlozasi
okok listdjan. Minden korosztalyt figyelembe véve a 12. helyet foglalta el az elhalalozashoz
vezetd okok kozott. Kiemelendd, hogy a kozuti balesetek, kimeneteltdl fiiggetleniil, hatalmas

makrogazdasagi koltségekkel jarnak (WHO, 2023).

Az oktatasi intézetek kornyezete a reggeli €s a délutdni 6rdkban légszenyezettségi
gocpontokként funkciondlnak a szamos, autdval érkezo és tavozo csalad kovetkeztében. Az
esetek tobbségében ezek csak par perces megallast jelentenek, azonban a rovid idészakon
beliili magas intenzitds nagymértékben megnoveli a levegd NO2-, CO2-, SO2-, Os-, és szallo
kovetkeztetésre jutottak, hogy a levegdbe keriild karosanyag a gyermekekre fokozottan
kartékony hatassal van, ugyanis tiidejilk még kevésbé kifejlett, igy alacsonyabb hatasfokkal
tudjak kiszlirni a leveg6bdl a szennyez6 anyagokat (Salvi, 2007). A gyermekek helyzete
termetiikbdl adodoan is rosszabb, 1évén a levegdnél nehezebb molekulak a talajfelszin
kozelében magasabb aranyban fordulnak elé (Barna & Bereczky, 2023). Tobb kutatas is arra
jutott, hogy az ilyen jellegli, fokozott mértékii Iégszennyezés hosszu tdvon allergiat, asztmat,
fejlddési rendellenességeket valthat ki a gyermekekbdl (Hirsch és mtsai., 1999; Kumar és
mtsai., 2020). Salvi 2007-es vizsgalata ramutat arra a tényre is, hogy az oktatasi intézmények
drop-off/pick-up pontjai nem csak a gyermekekre, de a felnéttekre, adott esetekben pedig a
kismamakra és a magzatokra is fokozottan karosan hathatnak. Rizikofaktorként meriilhet fel,
hogy az autdval utazads kovetkeztében a gyermekek nem jutnak a fejléddésiikhoz elegendd
mozgashoz. A kutatdk és szakemberek egyetértenek abban, hogy a problémak megoldasat
nem egy helyen kell keresni. Egyrészt van egy fizikai konfliktus, amely gatolja az egészséges
¢€s biztonsagos ¢életvitelt, masrészt pedig egy szociologiai probléma is kiiitkdzik, mégpedig az

emberek kozlekedési szokasaiban, az autok tulhasznalataban.

Ezek tehat azok a véarosokat érinté kozlekedésbiztonsagi és egészségiigyi problémak,
amelyek a Csarnok és Magdolna negyed teriiletén is fellelhetdek, amelyekre a fentebb emlitett

fenntarthat6 varosfejlesztési koncepciok megoldast kindlnak.



1.04. Torténeti attekintés — Jozsefvaros

A tovabbiakban szeretném Budapest VIII. keriiletét, Jozsefvarost, bemutatni. Jozsefvaros egy
dinamikusan fejlodo belso keriilet, amely Budapest kozép-keleti részén helyezkedik el.
Eszaknyugatrol a VIL., északkeletrdl a XIV., keletrdl a X., délrél a IX., nyugatrél pedig az V.

keriilet hatarolja.

Jozsefvarosban a XVIII. szazadot megel6zden alacsony volt a népsiiriiség, javarészt
szantok, majorsagok, kertek voltak fellelhetok. Az 1720-as években kialakult, ma Horvath
Mihaly tér néven ismert, teriilet jelentette a varosrész centrumat. Az 1740-es, 1750-es években
alakitottak ki az akkor még Orszagut, jelenleg Muzeum korat tengelyt, az itt talalhatod egykori
kertteriileteken laké és intézményi épiiletek jelentek meg. A XVIII. szdzad masodik felében
az Ull8i t, a Jozsef utca és a Népszinhaz utca mentén is parcellakat hoztak létre. Ezeket a
terlileteket tilnyomo tobbségben magyarok, szlovakok, svabok ¢€s szerbek laktak. A tertilet
1777-ben nyerte el a J6zsefvaros nevet, ebben az iddszakban megkdozelitdleg 3000 lakosa volt
a varosrésznek (Pilinyi - Gavlik, 2006.). A Népszinhaz utca, Bérkocsi utca kornyéke egészen
az 1800-as évek elsd feléig megodrizte falusi jellegét, az itt ¢lok tilnyomd tobbsége
foldmiivelésbdl élt, mikdzben a véarosmaghoz kozelebb esd teriileteken egyre nagyobb
intenzitasban nétt a varosi jellegii beépitettség (Turanyi, 1963.). Az 1838-as arviz komoly
karokat okozott, az addig jellemz6 agyaghédzak nagy része megsemmisiilt, az ezt kdvetd
iddszakban kezdett kialakulni a belvérosra jellemzd zartsoros beépités, javarészt a maig
fennmarado, historikus homlokzatu épiiletekkel. Az intenziv épitkezések soran jott 1étre
szdmos olyan meghatarozd intézmény épiilete, mint példaul a Nemzeti Muzeum vagy a
Nemzeti Szinhaz. Az 1800-es évek masodik felétdl a varosi infrastruktura fejlesztése is
megkezdddott. A kozlekedési eszkdzok, mint példaul a lovasut megjelenésével, a kozvilagitas,
a csatorna-, ut- és vizvezeték-halozat kiépiilésével, valamint a teriileten kialakuld ipari
tevékenységek hatasara egy erételjes benépesedés vette kezdetét. 1873-ban a teriilet mar tobb,
mint 40 ezer lakossal birt, igy Budapest létrejottekor, VIII. keriiletként, alapitokeriiletté valt.
A XIX szazad masodik felének egyik legjelentdsebb varosfejlesztési projektjében is kdzponti
szerepet kapott a keriilet, ugyanis 1868-ban a Fovarosi Kozmunkék Tanacsa kinyilvanitotta
egy Pestet keresztiilszeld, 0 sugarut 1étrehozasat. Ez a kozel 30 éves projekt a Nagykorut volt,

melynek egyik kozponti szakasza a VIII. kertileti Jozsef koruat lett (INT-03).

A XX. szazad elején Ilétrejott a villamoshaldézat a keriiletben, valamint a

kozintézmények is elkezdtek kiépiilni (pl. korhaz, tlizoltésag). Annak ellenére, hogy a



Nagykorut kornyékén élénk tarsadalmi €let folyt, és a nagypolgari palotdk hataroztak meg a
keriilet belso részeinek utcaképét, a koraton tul igencsak eltérd helyzet allt el6. Az odatelepiil6
gyarak munkaslakasokat hoztak 1étre dolgozodiknak, mikdzben sokan még mindig komfort
nélkiili, foldszintes hazakban ¢€ltek, a népstriiség rendkiviil gyors ilitemben emelkedett. Az
1910-es évekre a népesség elérte a 160.000-t is, amely a legmagasabbnak szamitott a budapesti
keriiletek kozott. Az 1. vilaghdborit koveté munkanélkiiliség és éhinség szignifikansan magas
volt a keriiletben. A két vilaghdbort kozott ugyan voltak fejlesztések és épitkezések, ebben az
id6szakban késziilt el a Corvin Aruhaz és a Corvin Mozi, azonban a II. vilidghdbort
szignifikdnsan felerdsitette az 1. vildghabort altal eldidézett szocidlis és varosképi
konfliktusokat. Lerombolodtak a gyarak, épiiletek valtak lakhatatlanna, 39 lakohaz teljesen
megsemmisiilt, ¢hinség, jarvanyok soportek végig az élhetetlen koriilmények kézott teng6do

lakosokon.

A keriilet 1950-ben nyerte el végleges méretét, hatarai kitolodtak a Koényves Kalman
és a Hungéria korutig, teriilete pedig megduplazodott, 6,8 km? lett. A viszontagsagos évek a
késobbiekben sem keriilték el Jozsefvarost, az 1956-os forradalom kozpontjaként erdteljesen
karosodott szdmos tovabbi épiilet. Az 1970-es évektdl elindult egy kdzpontositott lakohédz-
¢épitési terv, amely sordn, ma is lakott, lakotelepek, valamint koz-és oktatdsi intézmények
épiiletei épiiltek fel (pl. SOTE Elméleti Tomb). A rendszervaltast kovetd iddszak a legrosszabb
allapotu épiiletek restauralasaval kezd6dott, majd, elsd igazi varosrész-megujitasi projektként,
a Corvin-Szigony Projekt (2000.) keretein beliil indult el Jozsefvaros arculatanak rendbe
hozatala. Napjainkban tobb vérosrehabilitacids projekt is fut, ezeknek a szellemiségét és
célkitlizéseit foglalja 6ssze a Jozsefvarosi Mobilitasi Charta. A legjelentdsebbek a Magdolna-
Orczy Negyed Szocidlis Varosrehabilitacios Program, illetve a Jozsefvarosi
forgalomcsillapitas (INT-04). A keriiletre a népesség csokkenése jellemz6, 2023-ra 70.000 6
ala csokkent a lakossag szama (INT-05).

A belvarosi keriiletek tekintetében itt az egyik legmagasabb az alacsony statusza
lakossag aranya, ennek enyhitésére a keriiletben 2016-ban hivtak életre a Magdolna-Orczy
Negyed szocialis Varosrehabilitacios Programot, aminek az égisze alatt 2019 6ta tobb olyan
projektet végrehajtottak, amely novelte az életmindséget a keriiletben. Ezek megnyilvanultak
lakhatasi tdmogatasok, gazdasagot és foglalkoztatdst tdmogatd programok formédjaban,
épuletfeltljitasként, zoldteriiletfejlesztésként, vagy adott esetben hazak energetikai

korszeriisitésének formajaban.



1.04.01. Torténeti térképek

A torténeti térképek alapjan készitett abrabol is kirajzolédnak a szoveges
dokumentacioban megjelend tendenciak. A keriilet keleti régiojanak nagy részét egészen az
1800-as évek masodik feléig mezdgazdasagi célokra hasznaltak, mig a keriilet bels6, nyugati
térsége mar az 1830-as években elkezdte elnyerni a napjainkra jellemzd, slrli beépitésii
arculatat. A térképekrol kideriilt szamomra, hogy a Csarnok és a Magdolna negyed ut- ¢€s
épliletszerkezete nem esett at jelentds valtozasokon az elmult tobb, mint 120 évben. Napjaink
beépitettségi szintjét 1897-ben, a mai Teleki Laszlo téri piac helyén létrejovo hasznaltarucikk
piaccal érte el. Kiemelendd, hogy a Csarnok negyed északi felének Uthalozata mar a XVIII.
szazad végére 1étrejott, mig a Csarnok és a Magdolna negyed szempontjabol napjainkban oly
fontos Magdolna utca csak a XX. szdzad elején nyerte el végsd formajat. A legkésdbb

létrehozott Utszakasz a Baross utcat és a Magdolna utcat 6sszekotd Vasas koz, illetve a Déri

Miksa utca, amely a XX. szazad els6 felében keriilt kialakitasra.

Teriiletfelhasznalas
Beépitett tertilet

Mezdgazdasagi teriilet

6. dbra Jozsefvaros beépitett és mezdgazdasagi teriiletfelhasznadlasa 1793-2024. Sajat illusztracio 2024.
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7. abra Jozsefvaros beépitett teriiletfelhasznalasa 1793-2024.: Sajat illusztracio 2024.

Uthalozat fejlédése
o 1793-

1830-

o 1869-

= 1903-
— 1963-

8. abra Jozsefvdros uthalézatanak fejlédése 1793-2024. Sajat illusztrdacio 2024.



A felhasznalt alaptérképeim a kdvetkezok voltak:

1. Pest-Buda-Obuda beépitett teriiletének varostérképe — 1793. (Arcanum.hu)

2. Pest-Buda beépitett teriiletének varostérképe — 1830. (Arcanum.hu)

3. Harmadik Katonai Felmérés — 1869-1887. (Arcanum.hu)

4. Budapest belteriiletének ¢és a kiilteriilet egy részének varostérképe — 1903.

(Arcanum.hu)

o

Topografiai térkép — 1963. (geoshop.hu)
6. Orthofotd — 2005. (geoshop.hu)

2. Varosnegyed-elemzés

Ahhoz, hogy a fenntarthat6sag és az élhetdség oldalarol megfelelden fel tudjam tarni a
fokuszteriilet adottsagait és megfeleld javaslatot tudjak tenni, az aldbbi szempontok alapjan
végeztem el a Csarnok és a Magdolna negyed vizsgélatat: vizsgalatom elsé felében a
fokuszteriilet kozlekedési kapcsolatait (kiilsé és belsd egyarant) tarom fel, mind gépjarmives,
mikromobilitasi és gyalogos szempontbol. Ez a fejezet forgalomszamlalast, illetve izokronos
vizsgalatot is tartalmaz. Ezt kdvetden attérek a teriilet meglévd adottsdgaira. Ezen egységen
beliil vizsgalom a zdldfeliileteket, a kdzosségi tereket, kozintézményeket, bolthalozatot és a
teriileten taldlhato foghijtelkeket. A teriilet elemzését a REVS Jozsefvarosi Rehabilitacids és
Vérosfejlesztési Zrt. Csarnok ¢és Magdolna negyedben végzett munkajaval zarom. A
feldolgozott adatok elegendd informdacioval szolgaltak egy érték és egy problématérkép

elkészitéséhez, amelyek mentén kidolgoztam javaslattételemet.

2.01. Alapadatok

Egyéni kutatdsomat kettd, latvanyosan fejlodd jozsefvarosi negyeden végzem. A
Magdolna negyed északkeletrdl dél felé haladva a Fiumei ut — Baross utca — Koszort utca —
Nagy Fuvaros utca — Népszinhaz utca altal hatarolt 39 hektéros teriilet, amely Jozsefvaros
egyik legstlirlibben lakott része. A Csarnok negyed 38 hektar koriili teriilettel rendelkezik, a
Nagy Fuvaros utca, a Koszoru utca, a Baross utca, a Jozsef kortt, valamint a Népszinhédz utca
hatarolja. Elhelyezkedésiiket tekintve Jozsefvaros centrumaban fekszenek. Eszakrol kelet felé
haladva a Népszinhdz negyed, Kerepesdiild, a Ganz negyed, az Orczy negyed, a Losonci
negyed, a Corvin negyed, valamint a Palota negyed hatdrolja a két varosrészt. A Magdolna

negyed Jozsefvaros legnépesebb varosrésze, 2022-ben a lakossag meghaladta a 10.000 fot. A



Csarnok negyed par szaz fovel elmaradva a masodik legnépesebb teriilet. A kertilet 17/2022.
(V.26.) onkormanyzati rendelete az Ln-1 — Nagyvarosias, magas intenzitasu, jellemzdéen

J o4

zartsoru, zartudvaros beépitésii lakoteriilet — kategdriaba sorolja a két varosrészt.

XIX. ker.

e

XL ker.
L ke

9. abra: Jozsefvaros elhelyezkedése Budapesten 2024. Sajat illusztracio




Népszinhaz negyed

Kerepesdiilo Szazados negyed

Csarokinegyed Magdolna negyed

Corvin negyed

Orczy negyed

TisztviselGtelep

10. dbra A Csarnok és Magdolna negyedek elhelyezkedése Jozsefvaroson beliil 2024. Sajat illusztrdcio

2.02. Kiilso kozlekedési kapcsolatok

2.02.01. Csomoépontok és tomegkozlekedés

Fontos kozlekedési titvonalak mentén helyezkedik el a két negyed. Mind a Népszinhaz
utca, a Fiumei Ut, a Baross utca, valamint a Jozsef korat rendkiviil nagy forgalmat bonyolit le
minden kozlekedési mod tekintetében. Budapest szintjén is kiemelkedd kozlekedési
csomopont a varosrészekkel szomszédos Blaha Lujza tér, amely felszini 6sszekottetést biztosit
Budaval és a belso keriiletekkel a 7-es buszcsalad és a 4-6 villamos vonal kovetkeztében, a
felszin alatt pedig az M2-es metrovonal all rendelkezésre, amely athaladést biztosit a Déli
palyaudvar és az Ors vezér tere kozott. A Csarnok negyed részét képezd Rékoczi tér
kiemelendé az M4-es metrovonal kovetkeztében, ami a Keleti palyaudvartol Kelenfoldig
biztosit kozlekedési alternativat. A 4-6 villamos vonalnak itt is megtalalhato megélldja.
Jelentds forgalmat bonyolit le a Csarnok negyedhez tartoz6 Harminckettesek tere, ahol
jelentés busz- és troli vonalak haladnak at. A 9-es busz Obudat és Kbanyat kéti ossze, a
Nyugati palyaudvar érintésével, a 72-es és a 83-as troli pedig pesti csomdpontokat érintve
kozlekedik. A 4-6 villamos szintén atszallasi lehetdséget biztosit. A Magdolna negyed a
Fiumei uton athalado6 24-es villamos kapcsan a Keleti palyaudvarral és Kézvagohiddal, a 23-

as villamos koOvetkeztében pedig a Jaszai Mari térrel all kozlekedési kapcsolatban. A



Népszinhaz utcan keresztiil kozlekedik a Blaha Lujza térre a 62-es villamos, amelynek masik
végallomasa Rakospalota, MAV-telep; a 28-as villamos az Izraclita temetd fel6l; valamint a
217E busz Pestszentloriner6l, A fokuszteriiletemen athaladé tomegkozlekedési jaratok a
kovetkezok: 99-es busz, amely a Blaha Lujza tér és Pesterzsébet kozott kozlekedik, Magdolna
negyedben két megalldval rendelkezik, a Matyas tér és a Teleki Laszlo tér (Szerdahelyi utca)
megallokkal. A 37-es villamos a Blaha Lujza tér és Uj koztemetd kozott jar, megalldja nincs

a fokuszteriileten beliil.

A BKK 2023-ban clkészitett Egységes Forgalmi Modelljét (EFM 2023) megvizsgalva kidertil,
hogy a keriilethez kozvetleniil kapcsolédd csomopontok kozil, tomegkozlekedési
viszonylatban, a Blaha Lujza tér bonyolitja le a legnagyobb napi forgalmat. Autdbusszal tobb,
mint 50 ezer ember halad 4t a teriileten, villamossal ez a szam 90 ezer koriilre tehetd, mig a
metroval kozlekedok szdma meghaladja a 100 ezret is. A keriiletet hatarolé utak
tomegkozlekedési adottsaga és gépjarmiiforgalma a 16. abrarol leolvashato. A varosnegyedek
fontos észak-déli, kelet-nyugati tengelyek kozott fekszenek, amelyek budapesti szintii
csomépontokat kotnek Ossze. Forgalmuk févarosi viszonylatban is er6sen meghatarozo,
jellemzden nem a Csarnok és a Magdolna negyed lakoi, hanem a kiilsd keriiletekbdl a belvaros
fele tartd6 kozlekeddk veszik igénybe. A negyedek hatdrain belil a szérvanyos
tomegkozlekedési halozat jellemz0, a legnagyobb forgalmat a 99—es jarat Blaha Lujza tér felé

kozlekedd szakasza bonyolitja le, napi 10 ezer utassal.
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11. dbra Kozlekedési csomopontok és jelentds kozlekedési iranyok 2024. Sajat illusztracio

(54 II. Janos Pl papa tér|

* P e
[3% Harminclcettesek tere

12. abra Kozlekedési csomdpontok a Csarnok és a Magdolna negyed kozvetlen kizelében 2024. Sajat illusztrdcio




Villamosjarat
Buszjarat

Trolijarat
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13. dabra Csarnok és Magdolna negyed tomegkozlekedési infrastrukturdja 2024. Sajat illusztrdacio

2.03. Belso kozlekedési kapcsolatok

2.03.01. Magdolna és Csarnok negyed uthalozata

A fokuszteriiletet hatarold utvonalak mellett siirli belsé uthalozattal talalkozunk, amelyek
helyi gytijtéutak vagy kiszolgéaloutak, céljuk az utazok bekapcsolasa a teriiletet szegélyezd,
nagyobb forgalmu utszakaszokba, dnmagukban nincs desztinacios értékiik. Derékszogil, halos
utcaszerkezet jellemzi a vizsgalt teriiletet. A két negyedben, a derékszogli keresztezOdeések
mellett, ,,T” keresztezOdések is slirlin megtaldlhatéak. Az egymdason athaladd utcak
keresztezdései tobbnyire egyenranguak, azonban a Nagy Fuvaros utca, valamint a Karacsony
Sandor utca elsdbbségadasi kotelezettséget ¢€lvez. Jelz6lampas keresztezOdések nem
talalhatoak a teriileten beliil. Az utcadk tobbsége egyiranyu, azonban a fobb gépjarmiives
utvonalak szakaszosan vagy teljesen kétiranytak, amint az a forgalmi iranyok térképrol
leolvashat6. A teriileten megtaladlhatdak olyan utcaszakaszok, amelyeken teljes mértékben,
vagy részlegesen megsziintették a gépjarmi-forgalmat. Ezekkel az utcakkal szakdolgozatom

késObbi fejezetében fogok részletesen foglalkozni.



14. abra Csarnok és Magdolna negyed utcahalozata 2024. Sajat illusztracio

H Gépjarmiforgalom

Q) Gépjarmiimentes Utszakasz

15. abra Csarnok és Magdolna negyed forgalmi iranyai 2024. Sajat illusztracio




2.03.02. Kozuti kozlekedés

Az EFM 2023. vizsgalatabol szereztem meg a kovetkezd, gépjarmiivek napi

athaladasara vonatkozo6 adatokat.
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16. dbra A témeg- és autos kozlekedés megoszidsa a fokuszteriiletet hatdarolo utakon (tomegkozlekedési eszkoz esetén
utas/nap, auto esetén gépjarmii/nap) Forrdas: EFM 2023.

Belteriileti viszonylatban ezek az adatok mérséklddnek, eloszlanak, azonban a teriilet
igy is jelentds gépjarmu-forgalmat bonyolit le, amely nagymértékben karositja a
véarosnegyedek levegdmindségét. A Varos és Mobilitas Intézet forgalommérési adataibol
kideriil, hogy a személygépkocsi forgalom a 60-70%-4t adja az Osszes, teriileten 4thalado,

kozlekedési tipusnak (gyaloglas, kerékparozas, tomegkozlekedés, autozas) (INT-06).
2.03.03. Forgalomszamlalas

A teriileten athaladd forgalom legpontosabb megismeréséhez személyesen
forgalomszamlalast végeztem. Méréseimet minden reggel 7 és 9 oOra kozott, egy 1 oOrés
iddsavban végeztem, a Csarnok negyedben 9 helyszinen, a Magdolna negyedben 8 helyszinen.
A mérési pontok kivalasztasakor torekedem arra, hogy a teriileten megtalalhato sszes tipusu,
funkciojt, allapotd utszakaszon végezzek felmérést. Ezen kategdridkba tartoznak a
tomegkozlekedés altal érintett és nem érintett utszakaszok, a budapesti 1éptékben, illetve
lokalisan jelentds utak, a feljitott, illetve rosszabb allapotu utak. Kiilonos figyelmet
forditottam azon szakaszokra, amelyek kozelében oktatasi intézmények helyezkednek el. Az
id6jarasi viszonyokrdl elmondhatd, hogy Osszességében egységes, napos iddben késziiltek a

mérések, igy az nem volt befolyasold tényezé. Az athaladé objektumokat 4 kategoridba



soroltam, ezek a tehergépjarmiivek és buszok, a személyautok, a mikromobilitasi eszkozzel

vagy motorral kozlekeddk, illetve a gyalogosok.

A tehergépjarmii és busz kategdria nagyrészt nem szolgalt kiemelkedd mérési
adatokkal, azonban 3 helyszinen, a Baross utcaban, a Karacsony Séndor utcaban és a Fiumei
uton jelentds, 100 illetve 200 feletti athaladast mértem. Mig a Baross ¢és a Karadcsony Sandor
utcaban a buszok, valamint el6bbiben a trolik, 4dthaladasa is ndvelte a darabszamot, addig a

Fiumei tton csak a tehergépjarmiivekbdl, kisteherautokbol allt 6ssze a mért adat.

A személygépjarmiivek esetében joval nagyobb szoérds volt tapasztalhatd az eltérd
utszakaszok kozott. A legkisebb mért adat, a Koszort utcaban mért 47 darab, egy par honappal
ezeldtt végbement forgalomcesillapitasi programnak kdszonhetd. A mar emlitett Baross utca,
Karacsony Séandor utca, Fiumei ut mellett kiemelend6 a Jozsef korat, ahol iranyonként 1000

darab koriili a reggeli csticsban athalad6 autés forgalom.

A nagyobb forgalmi utakon nagyobb a kerékparos, rolleres, robogds kozlekedés is, igy
a legmagasabb mérési adatok a mar emlitett utszakaszokhoz kothetdk. Az eddig nem emlitett
Nagy Fuvaros utca — Kis Fuvaros utca sarkan végzett mérésembdl kideriilt, hogy aranyaiban, a
tobbi utcdn mért forgalomhoz képest, itt, illetve a Koszoru utcdban a legmagasabb a
mikromobilitast, illetve motorkerékpart igénybe vevOk ardnya a személygépkocsis

kozlekedéshez képest.

A gyalogos athaladdsok 0Osszefliggést mutatnak a tomegkozlekedési eszkozok
megalldinak elhelyezkedésével. A legmagasabb adatok a Jozsef korat Rakoczi téri szakaszahoz
kothetdk, ennek 6 indikatora a 4-6 villamosmegallo és a M4 metr6. 5-600 koriili mérési adatok
jellemezték a Nagy Fuvaros utcat, a Baross utcat ¢s a Fiumei utat. Ezeken az Utszakaszokon
szintén megtalalhatoak busz- és villamosmegallok. A Tolnai Lajos utcdban a gyalogos
forgalom meghaladta a személygépkocsis forgalmat, ennek oka az utcaban talalhato oktatasi
intézmények (altaldnos iskola, 6voda, gimnazium) ahova sok sziild gyalogosan hozta
gyermekét. Feltinden kevés, minddssze 27, a Bérkocsis utca Jozsef korut feldli szakaszat
gyalogosan hasznalok szdma, ennek oka a jardak keskenysége, a vegetacid hianya, illetve a

nagyon magas, 500 koriili gépjarmiiforgalom.



Mérés helyszine / Kozlekedési mad ¢pjarmi, busz | Személygépjarmi | Mikromobilitas (kerékpir, robogé, roller) Gyalogos

Tolnai Lajos utca 15-17, 10
Jozsef utea 47-49. 20
Rikoczi tér 4. 24
Baross utca 76.
Bérkocsis utca 38,
Jozsef utea 10,
Bérkocsis utca 18,
Jozsef korat - Rikoczi tér Blaha Lujza tér fele
Jozsef korat - Rakoczi tér
Nagy Fuvares utca - Kis Fuvaros utca
Lujza utca 29-31,
Magdolna utea 51-53.

Szerdahelyi utca - Karicsony Sindor utca 99-es gillo
Magdolna utca - Danké utca
Fiumei it

Karacsony Sandor utca 13,
Koszoru utca 15.
Népszinhiz utca 34-36.

17. abra Forgalommérési adatok 2024. Sajat illusztrdcio
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18. dabra Forgalommérési adatok 2024. Sajat illusztracio

2.03.04. SUMO forgalomszimulacio

A SUMO (Simulation of Urban Mobility) program megfeleld szoftver forgalmi adatok
modellezésére, igy az EFM-bdl és a forgalomszamlalasbol megszerzett adatokat ebben a
programban vizualizéltam, hogy lathatova valjon az Gtszakaszok forgalmi terhelése. Az alabbi
térkép a lefuttatott szimulacié eredményét mutatja. Megfigyelhetd, hogy a fokuszteriiletetet
hatarol6 utszakaszok, a Jozsef korut, a Népszinhaz utca, a Fiumei Ut €s a Baross utca jelents,
1000-2000 gépjarmii/ora forgalommal rendelkeznek, mig a Csarnok és a Magdolna negyed
legforgalmasabb belsd utcai a Bérkocsis utca, a Karacsony Sandor utca, a Jozsef utca és a Nagy
Fuvaros utca ordnkénti 300-700 kozotti gépjarmili athaladassal. Javaslatomban ezen utcak

forgalomcsillapitasara és élhet6ségi mutatdinak javitasara részletesen ki fogok térni.
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19. dbra Forgalomszimuldcios modell 2024. Sajat illusztracio

2.03.05. Parkolas

Egész Jozsefvarosra érvényes, hogy bizonyos utszakaszok mentén, kizarélagos
parkolasi joga van a 8. keriilet polgarainak. Ilyen szakaszokat talalhatunk, a teljesség igénye
nélkiil, a Kis Fuvaros utcaban, az Auréra utcaban, a Jozsef utcaban vagy éppen a Magdolna
utcaban. Az ilyen jellegli szabalyozas aldl kivett utcakban a Csarnok negyedben, a Matyéas tér
kornyekén, a Jozsef koraton €és a Baross utca nyugati szakaszan 600 Ft/ora, a Magdolna
negyedben, a Fiumei uton €s a Baross utca keleti szakaszan 450 Ft/ora a tarifa. A teriileten
dijkoteles parkolok is megtalalhatoak, tobbnyire foghijtelkeken. Az egyik legjelentdsebb a
Szerdahelyi utca és a Kardcsony Séndor utca keresztezddésében taldlhatd, amely foként a
Teleki Téri Piac kiszolgélasara szolgal, 500 Ft/6ra dijszabasu. A Csarnok negyed teriiletén két
parkolohaz, a Vig utcai és a Rakdczi téri mélygarazs iizemel, ezek 600, illetve 300 Ft-0s
oradijért vehet6k igénybe. A két varosnegyedre az utcafrontos, parhuzamos parkolds a
jellemzd. Bizonyos utcdkban, példaul a Nagy Fuvaros utcdban, kétoldali parkolés

engedélyezett, mashol, példaul a Fecske utcadban, az egyik oldalon van erre lehetdség.



20. dbra Kizardlag lakossagi parkoldsra kijelolt teriiletek 2024. Sajat illusztrdcio

Az alabbi, Jozsefvarosi Gazdalkodasi Kozpont Zrt. altal elkészitett kimutatasrol
leolvashato, hogy Jozsefvarosban rendkiviil sok kissé vagy kritikusan taltelitett parkolasi zona
talalhatd6 meg. A matrix az éves bruttd kiadott lakossagi engedélyek és a lakossdg szdmara
fenntartott féréhelyek 6sszevetése alapjan jutott az alabbi eredményre. Szamos utcdban, példaul
a Kis Fuvaros, a Lujza, illetve a Koszora utcdban is masfél-kétszeres telitettség figyelhetd meg,
mig a jelentésebb forgalmu utszakaszokon, példaul a Baross és a Népszinhaz utcaban ez a szam
a haromszoros telitettséget kozeliti, a Jozsef koraton 3,69-szer magasabb a lakossag altal
igényelt parkolohelyek szama, mint a tényleges parkolohelyeké (458 kontra 134). A Magdolna

¢s a Csarnok negyedben nem jellemzd a jo, illetve kivalo besorolas.
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21. dbra Jozsefvaros utcai parkolasi telitettség 2022. Forras: JGK Zrt.

2.03.06. Kerékparos kozlekedés

A Magdolna és Csarnok negyed slirli, nagyvarosias beépitése jelentdsen megneheziti a
kerékparosok szamara biztonsagos infrastruktira kialakulasat. Vizsgalatombol kideriilt, hogy a
fokuszteriilet jelentds részén egyaltalan nincs kerékparos infrastruktara, ahol pedig van, az
alacsony szinvonalu, veszélyes. Amint az a mellékelt, kerékparos uthalozatot abrazolo térképen
megfigyelhetd, onallo, zart kerékparsav egyaltalan nem taldlhat6 a Csarnok ¢s a Magdolna
negyed teriiletén. Olyan utszakasz, ahol a gyalogos és kerékparos kozlekedés Gsszenyitva,
automentesen valosul meg, csak a Déri Miksa utcdban és a Tavaszmez0 utcaban talalhat6. Ezek
mellett ki kell emelni a Vig utca Vasarcsarnok és Déri Miksa utca kozotti szakaszat, ahol a
gépjarmiives forgalomcsillapitds hatdsara egy vonzo kerékpéaros utszakasz jott létre. A
fokuszteriilet tovabbi részein vagy kerékparos infrastruktura nélkiili tvonal talalhato, vagy
busz-keré¢kparsav, egyes ttszakaszokon pedig szembekerékparozasra feljogosito felfestés. Ezen
szakaszok nem kelléen biztonsagosak (Utszélesség, autdforgalom, parkold gépjarmiivek,
karosanyag-kibocsatas) az életvitelszerli haszndlatra. A kozlekedési infrastruktira ezen
hidnyossagai a forgalomszamlaldsi adatokban is tiikr6zddnek, a gépjarmiivel kozlekeddk
ardnya atlagosan tizszerese a kerékparral kozlekedOknek (tehergépjarmii és busz: 9442;

mikromobilitas és robog6: 897).
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22. abra Kerékparos infrastruktiura a Magdolna és a Csarnok negyedben 2024. Sajat illusztrdcio
2.03.07. Gyalogos kozlekedés

A gyalogos kozlekedés vizsgalatdban szintén fontos szerepet jatszott a

forgalomszamlalds. Az adatokbdl kideriilt, hogy rendkiviil sokan kozlekednek gyalogosan,
illetve vesznek igénybe tomegkozlekedési eszkdzoket. A helyszini bejaras sordn ugy itéltem
meg, hogy a teriileten talalhatd utcak kialakitasa nem gyalogosbarat. A mellékelt fotokon jol
kivehetd, hogy a belsé-jozsefvarosi utcdk nagyon keskeny jardaval rendelkeznek, sok esetben
a 1,5 méteres szélességet sem érik el, valamint a kozteriileti objektumok, jelzélampak,
hulladéktarolok, elektromos szekrények is a jarddakon kaptak helyet, tovabb szlikitve a

gyalogosok altal hasznosithato feliileteket. Tobb izben is taldltam szabalytalanul, jardan
parkol6 autokat.

A gyalogos kozlekedés alaposabb feltdrasahoz izokrénos vizsgéalati modszert
alkalmaztam. Ez alapjan kideriilt szdmomra, hogy a fokuszteriileten a tomegkozlekedési
lefedettség jonak mondhatd, ugyanis a haztartasok kozel 90%-a szamara 3 perc gyaloglason

beliil taldlhatdo megallo, 5 perc sétatdvolsag pedig elegendd az sszes haztartas lefedéséhez.
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23. abra Kozponti és lokalis kozlekedési csomdpontok 3 percesés 5 perces ragyaloglasi izokrénja 2024. Sajat illusztrdacio

2.04. Kozlekedési kapcsolatok - 6sszegzés

A kozlekedési vizsgalatok alapjan ugy gondolom, hogy els6 hipotézisem beigazolddott.
A teriilet jelenleg jobban tdmogatja az autoval vald kozlekedést, és a teriileten vald athaladast,
mint a helyi lakossag igényeit, a Csarnok és Magdolna negyed teriiletén sokkal komfortosabb
¢s Dbiztonsagosabb személygépkocsival kozlekedni, mint tomegkozlekedési- vagy
mikromobilitdsi eszkozzel. Ennek ellenére gy gondolom, hogy amint az a gyalogos
forgalomszamlalasbol és izokronos vizsgalatbol is kirajzolodik, foként a tomegkozlekedési
adottsagok miatt, kis beavatkozasokkal is jelentdsen javithato a helyi lakossag szamra elérhetd
kozlekedési paletta. Ahhoz, hogy az aranyok megvaltozzanak, olyan infrastrukturalis és
szocidlis valtozasokat kell alkalmazni, amelyek arra Osztonzik az embereket, hogy ne az

autojukat kelljen elsddleges opcidonak tekinteni.

Szakdolgozatom tovabbi fejezeteiben megvizsgalom, hogy a fokuszteriileten milyen
¢épitett adottsagok talalhatdak, amelyek megfeleld bazist nyujthatnak egy élheté varosmag
kialakitasahoz, illetve hogyan dolgozik a jelenlegi varosvezetés egy emberkOzpontu ¢és

fenntarthat6 kdrnyezet megteremtésén.



2.05. Zoldfeliilet-elemzés:

Vizsgalatomat egy zoldfeliilet-analizissel folytatom, aminek keretein beliil feltarom a
fokuszteriiletem megtalalhato és a teriilethez kozvetleniil kapcsold zoldfeliiletek rendszerét. A
varosi zoldfeliiletek elengedhetetlen szerepet jatszanak az életmindség javitdsadban mind
mentalis, mind fizikalis tekintetben, valamint klimavédelmi szerepiik megkeriilhetetlen, igy
rendkiviil fontos megfelelé mennyiségii és mindségii teriilet biztositasa tgy, minden helyi
lakos szamara elérhetd legyen. Jozsefvaros tobb, Budapesti viszonylatban is jelentOsnek
szamitd zoldfeliilettel rendelkezik, ezek a Magdolna és Csarnok negyedet koriilvevo
varosrészeken helyezkednek el. Nyugatrol dél felé haladva sorrendben az elsé a Fiumei Uti
Sirkert, amely 70 hektaros kiterjedésével a térség legjelentdsebb bioldgiailag aktiv zondja. A
temetd konnyen elérhetd gyalogosan, kellemes sétdkra, sportolasra alkalmas. A teriilet a
Nemzeti Ordkségvédelmi Intézet fenntartasa alatt {izemel, 2013-ban nemzeti emlékhely
statuszba emelték (INT-07). Dél felé tovabb haladva teriil el az Orczy kert, amely 16 hektarnyi
teriileten szamos kikapcsolodasi lehetséget biztosit az ide latogatoknak. Van lehetdség
csonakazasra, egyéni- €és tomegsportok lizésére, piknikezésre, erdnléti edzésre, illetve egy
kalandpark is iizemel a park teriiletén. Az Orczy kert szomszédsagaban talalhaté az ELTE
oktatasi intézményei koz¢é sorolt Fiivészkert. A koriilbeliil 3 hektaros teriileten elhelyezkedd
Botanikus Kert belépddij ellenében latogathatd, teriiletén rengeteg novényfa; szamos
képviseldje élvez menedéket, 2006 ota Kulturalis Ordkségvédelem alatt all (INT-08). A
Baross utca kozvetlen szomszédsagaban megtalalhatd a Kalvaria vagy a Horvath Mihaly tér,
amelyek foként a déli varosrészekben lakok szadmara jelentik a sziikséges zold kornyezetet,
gyermekek szamara jatszotér keriilt kialakitasra. Fokuszteriiletemtol €szakra talalhatd a II.
Janos Pal papa tér, amely amellett, hogy az M4 metrovonal kdvetkeztében fontos kozlekedési
csomopont, egy jelentds zoldfeliiletet is biztosit kornyezetének. 6 hektaros teriiletén
kutyafuttatod park is megtalalhatd. Hasonloan a I1. Janos Pal papa térhez, a Magdolna negyed
szomszédjaban helyezkedik el az 1,4 hektaros, 2013-2014-ben kozosségi tervezéssel feltjitott,
Teleki Laszlo Téri Park. A kozpark jatszotérnek, kutyafuttatonak, asztalitenisz asztaloknak,
padoknak ad otthont, amelyek kellemes, szabadtéri idotoltésre motivaljak a helyi lakossagot.
A parkban kiilonb6z6 szabadtéri rendezvényeket, koncerteket és karacsonyfa vasart is szoktak

tartani, igy a helyi koz6sség megerdsitésében is jelentds szerepet jatszik a teriilet.

Annak ellenére, hogy a fokuszteriiletem kozelében milyen valtozatos és gazdag az

infrastruktura, a Magdolna és Csarnok negyed teriiletén talalhato zoldfeliiletek Gsszértéke



koriilbeliil 2,5 hektar, a két negyed teriiletének mindossze 3%-a. A legnagyobb kiterjedésti
teriilet a 0,9 hektaros Koltdéi Anna tér, ahol zdldfelillet mellett gumiboritasu focipalya,
kozosségi haz és street workout park is helyet kapott. A Csarnok és a Magdolna negyed
talalkozasanal elhelyezkedd Matyas tér fontos kozlekedési csomdpontként €s kozparkkeént is.
A park jatszotérnek ad otthont, amely kedvelt célpontja a kisgyermekes csaladoknak, teriilete
0,8 hektar. Szintén forgalmas csomépontnak mindsiil a Rakoczi tér és a Vasarcsarnok
kornyéke. A teriilet zoldfeliileti boritottsaga koriilbeliil 0,17 hektar, a teriilet kevesebb, mint
25%-a. A téren kortilbeliil 10-15 idds fa all, mellettiik szamos, a 2014-es felujitas soran iiltetett
fa biztosit arnyékot az athaladoknak. 2023-ban, egy Jozsefvarosi program keretein beliil,
szamos facsemetét iiltettek ki a mar meglévok mellé. A fakat korlilvevd zoldszigeteken
valtozatosan fordulnak eld cserjék, talajtakar6 novényzet és éveldk. A tér kdzepén helyet
kapott egy 450 m?-es feszitett vizfeliilet, amely szerepet jatszik a tér héhaztartasanak

kiegyensulyozéasaban, fiirdésre ¢s fogyasztasra nem alkalmas.

A zoldfeliillet-analizis soran a fasorok jelenlétét, allapotat is vizsgaltam. Arra az
eredményre jutottam, hogy minddssze 4-5 km fasor talalhaté meg a fokuszteriileten beliil vagy
annak hataran Osszesitve, ami kevésnek bizonyul a forgalmi adatokkal és az utcahdlozat
hosszaval Osszevetve. A slirli beépitésnek ¢és a keskeny utcdknak koszonhetéen az
onkormanyzatnak kevés lehetdsége maradt a zoldfeliiletek novelésére. Egy kreativ megoldast
jelent az iiresen allo telkek ilyen jellegli hasznositasa, erre tobb példat is talaltam a teriilet
bejarasakor. A Tolnai Lajos utcaban és a Magdolna utcaban ezen alapelvek mentén, alkottak
meg két kozosségi kertet, a Tolnai Kertet és a Grundkertet. Az 5-600 m?-es telkeken olyan
forumokat hoztak 1étre, ahol barki kedvére alkothat, kertészkedhet, programokon, oktatdsokon
vehet részt, eldsegitve ezzel a kornyezet és a természet iranyaba torténd nyitast. 2024
majusdban, részvételi koltségvetés nyertes palyazatként nyilt meg Ujra a Dankd udvar
kozosségi tér a Danko utca 18. szam alatt. Az egykori iires telken kiillonb6zd rekreacios
funkciok lettek elhelyezve, példaul focipalya, asztalitenisz asztal, kerti butorok, magas
agyasok, grillez6 eszk6zok. Az udvar méjus és oktober kozott varja a helyieket, rendszeresek
a gyermekeknek sz6l6 programok és a kozosségszervezé események (INT-09). A Koszora
utca és a Magdolna utca saroktelkén atadott kozosségi tér a Czinka Panna kert nevet kapta. Az
eddig parkoloként funkcionald telken egy korszerd, jatszoelemekkel, padokkal, fakkal és
biodiverz agyasokkal, esOkerttel ellatott kozdsségi tér jon létre, ezzel bdvitve mind a

zoldfeliilet mértékét, mind a helyi lakosok altal igénybe vehetd repertoart (INT-10).
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25. abra Csarnok és Magdolna negyed zéldinfrastruktura-kapcsolatai és zéldfeliiletei 1. 2024. Sajat illusztracio
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26. dbra Csarnok és Magdolna negyed zéldfeliileteinek teriilete és a Csarnok és Magdolna negyed koriili zoldfeliiletek
teriilete 2024. Sajat illusztracio

Izokron vizsgalattal tartam fel a fokuszteriilet kozelében talalhato aktiv zoldfeliiletek
elérhetdségét. A szimulacid alapjan a Csarnok és a Magdolna negyedtdl északra elhelyezkedd
Teleki Laszlo tér és I1. Janos Pal papa tér, valamint a Fiumei uti sirkert gyalogosan 10 perc
alatt elérheté a két varosnegyed legtobb lakojanak. Ezzel szemben, az Orczy kert és a
Flivészkert tobb, mint 15 perc sétat igényel a fokuszteriiletem jelentds részérél. Osszességében
elmondhat6, hogy a teriilet kiterjedt zoldfeliileti kapcsolatokkal rendelkezik j6 mindségii
parkokhoz, kozkertekhez, azonban az utcafasitas hidnya a két negyedben orvosolando

probléma.
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27. dbra Jelentds zéldfeliiletek ragyaloglasi izokronja 2024. Sajat illusztrdcio

2.06. Terek, teresedések

Ebben a fejezetben az olyan talalkozasi pontokat, tereket vizsgaltam, ahol adott esetben
megjelenik zoldfeliilet, azonban nem az dominal, egyéb funkcidoké az elsddleges szerep.
Vizsgalatom szempontjabol fontosnak tartom feltarni azokat a helyszineket, ahol kdzosségépitd
programok johetnek létre, melyek segitségével csokkenthetdek a tarsadalmi fesziiltségek és
novelhetd a kozbiztonsag érzete. A Magdolna és Csarnok negyed siirli beépitettségébol
adoddan nem rendelkezik sok teresedéssel. A zoldfeliileti tényezoktdl (Matyas tér, Czinka
Panna kert, kozdsségi kertek) eltekintve kevés olyan teriilet van, ahol kiszélesedik a jarda és

egy talalkozasi pont alakul ki, nem az athaladés az elsédleges funkcioja.

A Jozsefutca 32. szamnal talalhato Mindszenty Jozsef szobra, amely egy kdzel 800 m?2-
es parkban helyezkedik el. A teriileten megtalalhatdéak padok, amelyek lehetdséget biztositanak
az ide latogatok, vagy az itt megpihendk szdmara a kapcsolatteremtésre, kikapcsolodasra. A

parkba kutyat bevinni nem szabad.

Az Obudai Egyetem — Keleti Karoly Gazdasagi Kara a Tavaszmez4 utcan helyezkedik
el. Az egyetem épiiletei el6tt huzodo utcaszakasz autdéval nem hasznalhato, ezzel biztositotta

Jozsefvaros az egyetemi polgaroknak egy olyan kozosségi forum kialakitasat, ahol zavartalanul



tarsaloghatnak akar az oktatas kezdete eldtt, vagy utana. Helyszini felmérésem soran aktiv

hallgatoi €letet tapasztaltam az egyetem kornyezetében.

A Kaélvaria tér és a Rakodczi tér {6 funkcidja az athaladds, azonban mind a két téren
megtalalhatoak olyan szezonalis, vagy allandé funkcidk, amelyek megallasra késztetik az
embert. A Kalvaria téri karacsonyfa-vasar minden évben nagy sikernek oOrvend, sokan
vasaroljak meg itt vagott fenydjiiket. A Rakoczi téren jatszotér lett kialakitva, amely azonban a
hajléktalanok magas szdma miatt, alacsony kihasznaltsagu. A tér f6 adottsaga a Rakoczi Téri
Vésarcsarnok, amely mind a helyieknek, mind a turistdknak igazan vonzd célpont. A
jozsefvarosi dnkormanyzat nagy figyelmet fordit a helyi kozdsségi ¢élet fellenditésére. Ennek
egy jo példaja, a mar 3 alkalommal megrendezésre keriilé Jozsefvarosi Jazzfesztival, amely
minden évben a Rakoczi téren volt megtartva. Ennek a haromnapos rendezvénynek a
programpalettaja kiilonbozd zenés, kulturélis és csaladi programokkal varja mindazokat, akik
szeretnék jobban megismerni Jozsefvarost és a magyar dzsesszt. Az onkormanyzat 2023. jinius
2-3-an GyereKi néven szervezett jatékos programokat a helyi csaladoknak a Rakdczi téren, volt
lehetdség csonakazasra, tollasozasra, volt filmvetités €s kiallitas és zsibvasar is. A Rékoczi tér
vonzaskdrzetében szamos budapesti szinten is elismert kavézo, bar és étterem taldlhatd meg,
amely tovabb noveli a tér értékét. A térrdl nyild, 2024. nyaran felujitott Bacsd Béla utca
gépjarmiimentesitett Utszakasza szintén kellemes helyszin minden korosztadlynak egyarant. A
sétany utcabutorokkal, jatékokkal van ellatva, az idésebbek szamara pedig kavézok nytjtanak
kikapcsolodast. A Budapesti Szent Jozsef templom el6tt talalhato Horvath Mihaly tér 2024-ben
lett feltjitva. Uj padok, viragagyasok, megujult burkolat keriilt atadasra, egy vonzo kozosségi
tér alakult ki, amely lehetdséget biztosit a templomba jaroknak a mise utani taldlkozasra,

eszmecserére.

A legjelentdsebb, 2022. 4. negyedévében atadott kozosségi tér a Déri Miksa utca nyugati
szakasza, ahol teljes mértékben megsziint az autés forgalom. A sétany tervei 2020-ban
késziiltek el, a helyi kozosség aktiv bevonésaval. A projekt célja egy olyan egészséges utca
kialakitdsa volt, amely gyalogos- ¢és kerékparos barat, biztonsdgos helyet teremt minden
korosztaly szamara, a klimatikus viszonyoknak korszertien ellendllni képes, és egy olyan
talalkozasi pontként funkcional, amely nagyban hozzajarul a kozosségteremtéshez. Kialakitasra
kertilt es6kert, mikromobilitasi pont, nyilvanos illemhely, streetworkout park, feltjitasra kertilt
az itt megtalalhaté Nagy Ho-ho Horgdsz jatszotér, a kozvilagitasi rendszer, emellett szamos pad

és utcai elem lett kihelyezve (INT-11).



Osszegzésként elmondhatd, hogy a Magdolna és Csarnok negyedben taldlhato
kozosségi terek tide szinfoltot jelentenek a keriilet 6sszességére nézve, azonban tovabbi terek
kialakitasa javasolt. Kovetendd példanak tartom a Bacs6 Béla utca és a Déri Miksa utca

megjitasat, amelyet a 2.10. REVS8 Zrt-t targyald bekezdésben fogok részletesen vizsgalni.

28. dbra Csarnok és Magdolna negyed teresedései 2024. Sajat illusztracio

2.07. Kozintézmény-elemzés

Kovetkezd vizsgalatom alapjat a teriileten fellelhetd kozintézmények adtak.
Funkciojukat tekintve 5 nagy csoportra osztottam az épiileteket, a térképen kék szinnel
szerepelnek az oktatdshoz kothetd intézmények, bolcsdde, 6voda, dltaldnos iskola, gimnazium
és szakkozépiskola, valamint egyetemi campus is megtaldlhato, az Obudai Egyetem Keleti
Kéroly Gazdasagi Kara. Fako piros szinnel az egészségligyi ellatd haldzatban 1€vo intézetek
jelennek meg. Kiemelendd a Jozsefvarosi Szent Kozma Egészségiligyi Kozpont, amely az
Auroéra utca — Déri Miksa utca — Nagy Fuvaros utca kozott talalhato. Ezen kiviil gyermek és
felndtt orvosi rendeldintézetet is talalunk a teriileten. Harmadik csoportomban, fako zdld
szinnel jelennek meg a szocialis feladatot ellatd intézetek. Szamos iddseknek, gyermekeknek,
raszoruloknak fenntartott 1étesitmény kapott otthont a vérosrészben, Ivanyi Gébor Oltalom
Karitativ Egyesiiletének székhdza is itt helyezkedik el. A varosigazgatdsi intézeteket

rozsdabarna szinnel jeloltem. Tobb Onkormanyzati igazgatdsag, példaul a Parkolasi, a



Lakasgazdalkodasi vagy a Tarsashazkezel6 Iroda talalhatdo meg itt. Az 6todik kategoriaban az
olyan élelmiszervasarlasra alkalmas épiileteket jeloltem, amelyek a napi kisbevasarlason tul,
heti nagybevasarlasra lehetnek alkalmasak a helyiek korében. Ebbe a kategoriaba a Rakoczi
Téri Vasarcsarnokot, a Teleki Téri Piacot és a Teleki téri Lidlt soroltam be. Az élelmiszerboltok
vizsgalatat azért tartottam fontosnak, hogy kideriiljon, sziikséges-e a fokuszteriileten ¢loknek a
nagyobb bevasarlasokat lakhelyiiktdl messzebb, autoval elvégezni. Megallapitdsom szerint a

teriileten talalhato opciok, illetve a kdrnyezd varosrészekben fellelhetd boltok (példaul: Orczy
ut — Aldi, Blaha Lujza tér — Lidl) lefedik a helyi lakossag igényét.

A kozintézmények elhelyezkedése eltolodott, csakiugy, mint a zoldfeliiletek, azonban
ebben az esetben a Csarnok-negyed javara van talsuly. Kiemelend6 konfliktus gécpont a Tolnai
Lajos utca — Bérkocsis utca sarok, ahol egymashoz kozel helyezkedik el 6voda, altalanos iskola
¢s gimnazium, azonban rendkiviil jelentds az athaladd gépjarmiiforgalom. A két varosrész
szerkezetében nagyon sok hasonldsdgot mutat, azonban funkcidjuk merdben eltéré. Mig a

Magdolna-negyed tobbnyire lakodvezeti funkciokat lat el, addig a Csarnok-negyed inkabb

szolgal kozigazgatasi és oktatdshoz kothetd lehetdségeket.
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29. abra Csarnok és Magdolna negyed kozintézményeinek elhelyezkedése 2024. Sajat illusztracio



2.08. Foghijtelkek

Az épiiletallomany feltarasa és a helyszinbejaras sordn azt tapasztaltam, hogy szamos
foghijtelek taldlhatdo vizsgalati teriiletemen. Ezek nagy része a Magdolna negyedben
helyezkedik el, és tobbségében kihasznalatlan, elhanyagolt telkek. Szam szerint 22 darab ilyen
telek talalhatd a Csarnok és a Magdolna negyedben, dsszesen tobb, mint két hektart foglalnak
el. A foghijtelkeket harom kategoriaba soroltam. Az els6 kategoriaba azok keriiltek, amelyek
az elmult évek soran fenntarthatd, kozosségépité modon lettek hasznositva. Ide soroltam a
kozosségi kerteket, a Tolnai és a Grund kertet, a Danko udvart, Cifra Palota jatszoteret €s a
Czinka Panna kertet. Ezek a jo gyakorlatok kdvetendd példat allitanak a fennmarado, parlagon
hagyott teriileteknek. A masodik kategoridba a foghijtelken kialakitott parkolokat soroltam,
ezekbdl harom darab taldlhaté meg a teriileten, megkozelitdleg 0,5 hektar osszteriileten. Egy a
Jozsef utcaban, egy a Lujza utcaban és egy a Karacsony Sandor utca és a Szerdahelyi utca
keresztez6désénél. Utobbi a Teleki téri piac és az ott dolgozok igényeit szolgalja ki, a masik
kett6 maganvallalkozé tulajdondban van. Jozsefvaros kozép- és hosszu  tavu
vagyongazdalkodasi tervébdl (2022-2029) kideriil, hogy az iires, hasznositatlan telkek koziil
mindossze egy, a Lujza utca 32. van keriileti tulajdonban, és a vagyongazdalkodasi terv
javaslatot tesz a teriilet koztérré vald atalakitdsara. A Gazdalkodasi iroda egy munkatarasaval
folytatott levelezésem soran kideriilt szamomra, hogy az 6nkormanyzat szeretn¢ felvasarolni a
tobbi kihasznalatlan telket is, azonban jelenleg erre nincsen anyagi kapacitasa a keriiletnek

(Jozsefvaros vagyongazdalkodasi terve (2022-2029.)).



Foghijtelkek kihasznaltsaga
7/ Ures telkek

74 Jelenleg parkoloként tizemel6 telkek
Zoldfelulet, jatszotér, kozosségi kert

30. abra Csarnok és Magdolna negyed teriiletén taldalhaté foghijtelkek 2024. Sajat illusztrdacio

2.09. Rév8 Jozsefvarosi Rehabilitacios és Varosfejlesztési Zrt. (Rév8 Zrt.)

Vizsgalataim soran ismerkedtem meg a Rév8 Jozsefvarosi Rehabilitacids ¢és
Viérosfejlesztési Zrt-vel, amely egy, a Jozsefvérosi és a Févarosi Onkormanyzat altal 1997-ben
létrehozott, varosfejlesztési iroda. Hataskore szerint a Rév8 Zrt. felel Jozsefvaros rehabilitacios
¢és varosfejlesztési torekvéseinek megvalositasaért. Az iroda az elmult kézel 20 évben szamos
szocidlis programot inditott Utjara az alacsonyabb statusza lakosok tarsadalomba vald
integralasa kapcsan, emellett fontos fenntarthatosagi és klimaadaptacids programokat is
megvalositottak. Legjelentdsebb projektjeik kozé tartozik a Corvin-sétany és a Teleki tér
meguQjitasa, valamint a Magdolna negyed program, amelynek keretein beliil
homlokzatfeljitasok, energetikai korszerlsitések és utcaszakasz-feltijitdsok zajlottak (INT-
12). Fokuszteriiletemet érintéen a legfrissebb, mar lezarult beavatkozdsok a kovetkezdek

voltak:

A Déri Miksa utca megujitasa: 2018-ban fogalmazddott meg eldszor a gondolat, hogy
az ¢északkelet-délnyugat tijolastt Déri Miksa utca remek helyszinéiil szolgalhat a Csarnok
negyed szdmara egy z0ld, egészséges, gyalogos- és kerékparosbarat tengely kialakitasara. A
projekt mellett szolt, hogy a Déri Miksa utca rendkiviil nagy 4tmend forgalmat bonyolitott le
nap, mint nap, igy célszerli volt olyan kialakitasra torekedni, amely ezt a fajta terheltséget

megsziinteti. Az Onkormanyzat és a Rév8 Zrt. mdr a tervezési folyamatok kezdetétdl igyekezett



bevonni a tervezési folyamatokba a lakossagot, igy szamos esemény keretein beliil (online
oOtletgytijtés, harom kozosségi tervezési nap, tesztelési nap) biztositottak lehetdséget a helyi
lakossagnak, és a helyi vallalkozoknak, hogy kifejezzék véleményiiket a projekt részleteivel
kapcsolatban. A kivitelezés 2022-ben zarult le. Az utszakasz teljes egészében meghjult, a Nagy
Fuvaros utca és a Fecske utca kozotti szakaszon megsziint a gépjarmiforgalom. A parkolésavok
¢s az uttest helyén esdkertek, padok, sakkasztalok, trambulin keriilt kialakitasra. A Fecske utca
¢és a Rakoczi tér kozotti szakaszon tobb helyen parkolohelyek sziintek meg, helyiikon diverz,
szarazsagtiré novénykiiiltetések jottek 1étre, valamint a keresztezédésekben kiemelt,

akadalymentesitett cscomopontok kontrollaljak az athalado gépjarmiiforgalmat (INT-13).

Hasonlé utcamegujitas zajlott le 2021 és 2024 nyara kozott a Csarnok negyedben
talalhato Bacso Béla utcaban. A Jozsef koruttal parhuzamos utca a Déri Miksa utcahoz hasonlo
tervezési folyamatok mentén ujult meg azzal a céllal, hogy a Rakoczi tér kozelében egy
szakaszon visszakeriiljon az utca a lakosokhoz, programok szervezésére alkalmas kozosségi
helyszin legyen. Ennek szellemében az utca Rékdczi tér és Bérkocsis utca kozotti szakasza
teljesen automentes lett, éttermek Kkerthelyiségei, utcabutorok, jatszotéri elemek,
kerékpartarolok és novénykiiiltetések hoditottdk meg a lezart utszakaszt. A Bérkocsis utca —
Népszinhaz utca kdzotti Gtszakasz az utdbbi iranyabol zsakutca. A jarda és az Gitpalya egy sikba

kertilt, az utca teljes hosszan uj fak kertltek kitiltetésre és megujult a kozvilagitas is (INT-14).

A Vig utca Rékoczi téri Viasarcsarnok mogotti szakasza a 2022-es részvételi
koltségvetés nyertesekeént kertilt jragondoléasra. Az Gitszakaszon, a Vigabb utca projekt keretein
beliil atmenetileg teljesen megsziint az autdés gépjarmiiforgalom, véglegesen megsziint a
parkolds, valamint magasagyasok formajaban tobb kiiiltetés is felel az utca mikroklimajaért. Az
atadast kovetden ¢és az automentes iddszak alatt olyan gyerekprogramok keriiltek itt
megrendezésre, mint példaul aszfaltfestés vagy tarsasjatékozas. Jelenleg a tesztiddszak
kiértékelésének szakaszdban jar a projekt, amelyben az utca végleges autdmentesitését

véleményezhetik a helyi lakosok (INT-15).

Hasonléan a Vig utcdhoz, a Magdolna és a Csarnok negyedben tovabbi két
utcaszakaszon jottek 1étre mikroparkok a parkoldhelyek rovasara. A Szigetvari utca 1. eldtt és
a Szazszorszép Ovoda és a Nem adom fel kavézo elbtt tobb parkolohely keriilt felszamolasra,
helyiiket pedig magasagyasok vették at. A mikroparkok biztonsagi funkcidt is betdltenek,
ugyanis jelentds mértékben csokkentik a gyermekek uttestre valo kifutdsdnak a valdszintiségét

(INT-16). A 2.05. Zoldfelilet analizisben kiemelt Tolnai kert, Grundkert és Danko udvar



szintén a REVS Zrt. munkassaganak koszonheté. A Danké udvar tesztidészaka 2024.
oktoberében zarult le, igy a téli és a tavaszi idészak a véleményezéssel és a jovobeli iranyok,

kialakitasarol fog sz6Ini az udvar kapcsan.

Egy, a fentebb emlitett projektekkel parhuzamosan futo, szintén a REVS Zrt. égisze alatt
zajlo, folyamat a Magdolna negyed forgalomcsillapitasa volt. 2023. oktdberéig szamos ponton
tortént forgalmi rend valtozas, mit példaul utirany valtozas, kotelezd haladasi irany kijeldlése.
Ezen intézkedések célja az volt, hogy a Magdolna negyeden athaladd, de nem ott €16, autoval
kozlekedok forgalmat csokkentsék, igy egy tisztabb levegdjli, €lhetdbb és biztonsagosabb
varosnegyedet hozzanak 1étre. A forgalmi rend megtervezésében jelentOs szerepet jatszott kiilsd
konzulensem, Biczok Péter, a Viaros ¢és Mobilitds Intézet iigyvezetdje, okleveles
kozlekedésmérnok. A forgalomcsillapitasi megoldasok a taktikai urbanizmus eszkdzeivel
valdsultak meg, tehat gyorsan kihelyezhetd, mobilis, figyelemfelhivé eszkdzokkel lett egy-egy
utszakasz lezarva a forgalom eldl. Ilyenek példaul a ndvénykonténerek vagy a gumi pollerek.
Ezekre a megoldasokra a Magdolna utca — Koszoru utca, Magdolna utca - Danko utca és a
Magdolna utca — Lujza utca keresztezédéseken keriilt sor, ugyanis a Magdolna utca, mint f6
kozlekedési tengely rendkiviil nagy forgalmat bonyolitott le a beavatkozasokat megel6zden.
Sajnalatos médon gyakran el6fordul az 0j forgalmi rend figyelmen kiviil hagyésa és a pollerek

rongalasa is, igy javasolt a lakossagi érzékenyités és nevelés erdsitése (INT-17).



REVS Zrt. projektek az elmiilt 4 évben
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31. dbra REVS Zrt. munkdssdga a Csarnok és a Magdolna negyed teriiletén 2024. Sajat illusztrdcié

3. Erték- és problématérkép

Vizsgalataim 0Osszegzéséiil érték- és problématérképet készitettem. Az értékelési
szempont, szakdolgozatom témajabol kiindulva, a fenntarthaté varosokat jellemzé funkciok,
infrastruktura jelenléte volt. Az értéktérképen olyan pozitiv elemeket jeloltem a
fokuszteriileten, amelyek eldsegitik, illetve megalapozhatjdk egy ¢élhetd, fenntarthato,
gépjarmiimentes varosmag kialakuldsat. Ezen elvek mentén feltiintettem a negyedekben
meglévo zoldfeliileteket (parkok, mikroparkok, kézosségi kertek), a forgalomcsillapitott és a
megujitdson atesd Utszakaszokat ( Bacsé Béla utca, Déri Miksa utca, Tavaszmezd utca, Vig
utca, Magdolna utca), a jatszotereket (Cifra Palota jatszotér, Matyas téri jatszotér, Rakoczi téri
Jjatszotér), az oktatdsi intézményeket, amelyek kozott megtalalhatd bolcsode, 6voda, alalanos
iskola, gimnazium ¢€s egyetem is, az egészségligyi intézményeket és a teriileten megtalalhato

két piacot (Rakoczi téri Vasarcsarnok, Teleki téri Piac) illetve a Teleki Pal téren 1évo Lidl-t.

Ezen kiviil, nem konkrét elemként feltiintettem a Csarnok és a Magdolna negyed
rendkiviil jo kozlekedési kapcsolatait is, amelyekrél azt gondolom, hogy nagy mértékben
eldsegithetik az autdval vald kozlekedéstdl valo elfordulast. Az értéktérképrodl kivehetd, hogy

mind a két negyed rendelkezik olyan értékekkel, amelyek, a kozvetlen kdrnyezetiikben,

O Magdolna negyed forgalmi rend valtozasok
O Mikroparkok és k6zosségi terek fejlesztése




jelentésen javitjak a lakosok életmindségét, ¢s ugy gondolom, hogy megfelelé alapot

teremtenek a tovabbi beavatkozasokhoz is.
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32. abra Csarnok és Magdolna negyed értéktérképe 2024. Sajat illusztrdacio

A fokuszteriilet problématérképének elkészitése sordn is torekedtem azokra a
konfliktusokra fokuszalni, amelyek kozvetleniil érintik szakdolgozatom témajat. A
problémakat harom csoport szerint lehet rendszerezni. Az els@ csoport az atmend
gépjarmiforgalom tulzott mértéke. Ezen beliill vizsgaltam olyan utszakaszokat, ahol
kifejezetten tal van terhelve a haldzat és emiatt dugok, balesetek alakulhatnak ki a reggeli és a
délutani cstucsidében. Ez a jelenség kdzvetleniil hozzéjarul a levegd mindségének romlaséhoz,
valamint a sériilékenyebb kozlekeddk (gyermek, idés, mozgassériilt) kozuti biztonsagérzetének
csokkenéséhez. Ebbe a kategoriaba, forgalomszamlaldsi adataimra és helyszini felmérésemre
alapozva végiil a Bérkocsis utcat, a Tolnai Lajos utcat, a Fecske utcat, az Auréra utcat, a Nagy
Fuvaros utcat és a Karacsony Sandor utcat soroltam be. A gépjarmiiforgalom intenzitasa és a
nem kiépitett kerékparos infrastruktura kdvetkeztében a kozlekedés ezen formédja szinte teljesen
ellehetetlentil a két varosnegyedben. A csoport masik eleme az oktatasi intézmények kézelében
megjelend atmend- illetve célforgalom talzott mértéke (példaul Napraforgdé Tagdvoda,
Jozsefvarosi Egységes Gyogypedagogiai Modszertani Intézmény és Altaldnos Iskola). Ez a
jelenség fokozottan kérositja a gyermekek rovid- és hosszutavu egészségét, valamint altalanos

veszélyhelyzetet teremt az intézmények kozelében (Hirsch és mtsai., 1999; Kumar €és mtsai.,



2020). A masodik csoport a foghijtelkekre vonatkozik, illetve azok kihasznalasara. A mar

bemutatott jo gyakorlatok mentén fogok javaslatot tenni mind a kihasznalatlanul 4116, mind a
parkoloként tizemeld iires telkekre.

Kutatdsom soran arra a megallapitisra jutottam, hogy a teriilet egyik legégetébb

probléméja az utcakban talalhato zoldfeliiletek teljes hidnya. A siirli, nagyvarosias beépités ¢s
az utcan torténd parkolas kovetkeztében rendkiviil kevés Gtszakasz van, ahol az aktiv vegetacio

megjelenik, igy a lakosok ki vannak szolgaltatva a rossz levegdmindségnek, valamint a nyari

kanikuldban sincs semmilyen lehetdség a hdség elleni védekezésre.
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33. dbra Csarnok és Magdolna negyed problématérképe 2024. Sajat illusztrdcio

4. Fejlesztési koncepciok

Vizsgalataimbol kideriilt, hogy a teriilet kozlekedési viszonyait legjelentdsebben az
autos kozlekedés

hatdrozza meg. Az atmend forgalom, a terlileten beliil ¢él6k
gépjarmihasznélata, valamint a parkold autok sulyosan terhelik a Magdolna és a Csarnok
negyed kozteriileteit, ez egy olyan mindennapos konfliktus, amely feloldasra var. Az elmult
években Jozsefvaros jelentds lépéseket tett egy élhetdbb vérosrész kialakitasaért, a Rév8
Jozsefvarosi Rehabilitacids és Varosfejlesztési Zrt. vezetésével és a Varos és Mobilitas Intézet
egytittmiikodeésével szamos utcadban szlint meg teljesen vagy részlegesen az autoforgalom, lett

egyirdnyusitva a gépjarmii-kézlekedés, lett novelve az elérhetd zoldfeliiletek szdma. A



zoldfeliilet-analizis ravilagitott arra, hogy a jelenleg a Csarnok és a Magdolna negyedben
elérhetd zoldfeliiletek allapota és mennyisége nem kielégité egy ekkora lakossagu teriilet
szamara, ezaltal Ggy gondolom, hogy koncepcidm részét kell képeznie egy nagyobb zold
tengely kialakitdsanak. A kozintézményeket érintd vizsgalatom alapjan megallapithato, hogy
egy oktatasi intézményekben gazdag teriiletr6l beszélhetink a két varosnegyed
vonatkozasdban, ennek ellenére az intézmények, a jardak keskenysége, a jelentds autds
forgalom, az utcafronti zoldinfrastruktura teljes hidnya miatt potencidlis veszélyforrast
jelentenek a tanuldkra mind koézlekedési, mind egészségiigyi szempontbol. E probléma

feloldésara is javaslatot fogok tenni.

4.01. Jo gyakorlatok

Javaslataim megfogalmazasa soran olyan példakat kerestem, melyek fokuszteriiletem
kozvetlen kdzelében valosultak meg, és tulajdonsagaik alapjan jol atiiltethetéek a Csarnok és a
Magdolna negyedekre. gy taldltam ra a Palota negyedben megtortént utcafelnjitasokra,
amelyek egybevagnak az altalam elérni kivant céllal. Az elmult két évben harom utcaszakaszon
tortént a fenntarthatosag és a forgalomcsillapitas jegyében felujitas, ezek a Somogyi Béla utca,
a Kridy utca és a Maria utca voltak. A projektek kozds tulajdonsagai a megndvekedett
zoldfeliileti arany, utcafasitas ¢€s biodiverz kililtetések formajaban, a kihelyezett utcabutorok,
az uttestek jardaszintbe torténd kiemelése, parkoldhelyek megsziintetése. A Somogyi Béla utca
esetében kiemelendd, hogy a Blaha Lujza tér feldl teljesen megsziint a gépjarmiiforgalom,
illetve az utcaban taldlhaté Molnar Ferenc Magyar—Angol Két Tanitdsi Nyelvii Altalanos
Iskola el6tti utszakaszon jardaszélesités valosult meg, amely egyrészt kozosségi térként is
szolgalhat a varakoz¢ szilil6knek, didkoknak, mésrészt jelentds sebességcesillapitasi hatasa is van
az utcaban athaladogépjarmiivekre tekintve. Javaslattételem soran ezeket a j6 gyakorlat fogom

alapul venni az altalam problémasnak itélt utszakaszok esetében (INT-18).

Javaslattételemben harom koncepciot vazolok fel, amelyeknek alapelve azonos az imént

leirtakkal, azonban mddszereik és hatasfokuk eltéro.
4.02. Minimalista javaslat

Minimalista javaslatomban olyan forgalomtechnikai ¢és kornyezetfejlesztési
megoldasokkal torekedtem zdldebb, élhetdbb utcékat 1étrehozni, amelyek koltséghatékonyak,
gyorsan kivitelezhetdek, de mégis jelentds eldrelépést jelentenek a mostani allapothoz képest.

A Nagy Fuvaros utcan és egy, a teriiletre jellemzd kialakitasu, egyirdnyt utcaval, parkolosavval



¢s keskeny jardaval rendelkezd utcan felvett altaldnos keresztmetszeten keresztiil fogom
bemutatni a javaslatom f6 pontjait, ugyanis a Nagy Fuvaros utcat egy kozponti Gtvonalnak

itéltem meg a két varosnegyed taldlkozasanal.

A Nagy Fuvaros utca esetében a gyalogos kozlekedést egy viszonylag széles 2 méteres
jarda szolgalja, amellyel egy sikban talalhat6 egy 1,5 méteres fasorsav, amely a fak koriil
szintén szilard burkolattal rendelkezik. Az tutpalya két sz¢€lsd savja parhuzamos parkolasra
alkalmas parkolésav, mig kozépen két fogalmi sav talalhato. Az autok mellett itt kozlekednek
a kerékparosok €s a 99-es autdbusz is, mindkét irdnyban. A reggeli €s a délutani csticsban tobb,
mint 500 gyalogos halad at a teriileten 6ranként, igy fontosnak tartottam szamukra olyan zonak
kialakitasat, amelyek feldobhatjak szamukra az utazast, esetleg megallasra 6sztonzik ket. Igy
jutottam el ahhoz az dtlethez, hogy atlagosan minden harmadik parkolohely megsziintetésével
létrehoztam olyan ével6kbdl, cserjékbdl allo kiemelt mikroparkokat, amelyek egy-egy padot
kortlolelve kiilonleges pihend, kikapcsolodd, varakozd helyet teremtenek az athaladdk

szamara.

A fokuszteriiletemen talalhat6 utcahalozat nagy részérdl megallapitottam, hogy az utcai
zoldfeliiletek egyaltalan nem jelennek meg, igy egyrészt ezekre az utszakaszokra is hasonlo,
iiléfeliilettel ellatott kiemelt mikroparkokat helyeztem el, amelyek szintén egy-egy parkoldhely
helyét foglaljak el. A térképen egységesen jeleztem ezeket a helyszineket, azonban
elképzelésem szerint ezeknek a kialakitadsoknak nem kell teljesen megegyezniiik, akar eltérd

funkcioval (példaul fedett, zart kerékpartarold, magasagyas, pad) is rendelkezhetnek.

A javaslattétel soran figyelembe vettem a Csarnok és Magdolna negyed parkolasi
viszonyait is, igy deriilt ki szdmomra, hogy 2020 és 2023 kozott a teriileten minden utcaban
csokkent a lakossagi parkolasi engedélyek kérvényezése, ezéltal a parkolasi telitettség is, a
Nagy Fuvaros utcdban 72%-kal, igy azzal kalkuldltam, hogy az 53 féréhelybdl 8-10
megsziinése nem okoz problémat (INT-19). Hasonloként jartam el a fokuszteriilet tobbi
utcajaban is, elemzéseim alapjan megoldhatd ez a tipusu utcazolditési projekt. Minimalista

javaslattételemben 58 parkolohelyen létesiilnének ilyen jellegili kialakitasok.



Minimalista javaslat elemei
= Parkolohelyen kialakitott utcabtitorok
mikrokertek, kerékpartarolok
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4.03. Maximalista javaslat

Vizsgalataim soran mind az aktiv zoldfeliileteket, mind az elérhetd kozosségi tereket,
mind a kerékparos infrastruktirat alulfejlesztettnek itéltem meg. Maximalista koncepciom
alapelve a kovetkez6: két olyan, egymasra merdleges tengelyt 1étrehozni, amelyek bizonyos
szakaszokon teljesen automentesek, a fennmaradokon pedig erdteljesen korlatozva
kozlekedhetnek a gépjarmiivek. Ebben forgalomszabalyoz6 kiiszoboknek, jardaszélesitésnek €s
a parkolo sav valtakozo elhelyezésének van jelentds szerepe. A két tengely metszéspontja a
Matyas tér, amely, a kdrnyezd utcakban torténd korlatozasokkal kibdviilve egy szuperblokk
jellegli tombot alkot. A tér remek adottsdgokkal rendelkezik, sugaras uthalozata minden helyi
lakos szamara konnyen elérhetdve teszi a teriiletet, a tér kozéppontjaban pedig park és jatszotér
funkciondl. Kozvetlen kornyezetében szupermarket, szakrendelés és egyéb szolgaltatasok is
megtalalhatoak, igy, amennyiben az autds forgalom nagymértékben redukalodik, kialakulhat
egy olyan varosmag, ahol az emberek nem igénylik a jarmiiveket, felértékelddik a gyaloglés és

a mikromobilitasi eszko6zok hasznalata.

A Csarnok negyeden athalad6 Déri Miksa utca keleti szakaszainak sétalo utcava torténd
alakitasa kijeloli a kelet-nyugati tengely nyugati nyomvonalat. A Magdolna negyed teriiletén a

Magdolna utca nyomvonalan, a Danko utcaval egybekotve alakitottam ki egy olyan ttszakaszt,



amely teljes mértékben autdmentes. A teriilet masik tengelyének déli részén helyezkedik el a
Sziiz utca, amely egy 6vodénak is otthont ad. Ezen a teriileten megsziintettem a gépjarmiives
kozlekedést, a Magdolna utca fel6li utszakasz pedig csak a célforgalom, helyi lakossag szdmara
elérhetd. A Sziiz utca kivald Osszekottetést nyujt a Baross utca, a Tavaszmezd utcaban
kialakitott automentes utcatér és a Matyas tér kozott, igy ebbdl a szempontbol is idedlisnak
talaltam az észak-déli tengelyt ide tervezni. Az északi szakasz leghangstlyosabb eleme a Tolnai
Lajos utca, ugyanis szamos oktatasi intézmény talalhato ott, igy javaslatomban ezt az utszakaszt
is teljes mértékben visszaadtam a gyalogos és kerékparos kozlekedésnek, ehhez koriilbeliil 50
parkolohelyet kellett megsziintetni az utcaban. A Fecske utca fontos szerepet tolt be ebben a
javaslatban, ugyanis a Déri Miksa utca gépjarmiimentesitett szakaszat koti 0ssze a Bérkocsis
utcaval, igy fontos kerékparos utvonalld alakithatd. A Nagy Fuvaros utca ebben a javaslatban
is fontos 0sszekotd elemként jelenik meg, azonban ebben az esetben egy radikalisabb atépitésre
teszek javaslatot. Az autds kozlekedés megsziint a szakaszon, ezaltal a parkold sav is, a
felszabaduld helyet pedig a jarda kiszélesitésére ¢és két zart kerékparsav kialakitasara
hasznaltam. A dedikalt buszsavban a 99-es buszvonal jaratai zavartalanul tudnak kozlekedni a
Szerdahelyi utca és a Népszinhaz utca kozott, ugyanis errdl az Gtvonalrol teljesen ki vannak
zarva az autoval kozlekeddk. Nap kozben, illetve hétvégén, amikor a buszjarat siirlisége
lecsokken, az utpalya, megfeleld koriiltekintéssel, jarhato, illetve kerékparozhatd a lakosok
altal. A Nagy Fuvaros utca jardain jatszoelemek, padok, sakkasztalok keriilnek kialakitasra,
hogy minden korosztaly megtalalhassa a maga szamara megfeleld kikapcsolodasi modot. A
zoldfeliilet-fejlesztésre is figyelmet forditok, méhlegelok és cserjék gondoskodnak Belsd-
Jozsefvaros diverzebbé €s élhetobbé valasarol. A javaslat kovetkeztében megsziind kortilbeliil
190 parkolodhely adta konfliktust a foghijtelkek bevonéasaval orvoslom. E telkek a Magdolna
negyed teriiletén talalhatoak, €és a helyi lakosok szdmara biztositjdk a parkolast. A 253/1997.
(XII. 20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrol
jogszabalyt kovetve olyan parkolok jonnek 1étre (akar tobbszintes parkoldhazak is), amelyeken
6 parkolohelyenként minimum egy, nagy lombkoronat novesztd fa keriil kiiiltetésre. A
fennmaradé foghijtelkek zoldfeliiletként, illetve kozosségi térként funkciondlnak a

tovabbiakban.

A tengelyek kialakitasa soran tobb, kozvetve érintett Gtszakaszon torténik forgalmi rend
valtozas. A Bérkocsis utca, a Tolnai Lajos utca, a Szerdahelyi utca és a Koszora utca egy-egy
szakasza zsakutcava alakul, igy jelentésen csokken az atmend gépjarmiforgalom okozta

terhelés a teriileten. A zsakutcasitas olyan mddon keriil kialakitasra, hogy a nélkiilozhetetlen



forgalmat (szemétszallitas, tlizoltosag, mentd, renddrség) ne akadalyozza. Erre egy megfeleld
megoldas az olyan elektronikus pollerek hasznalata, mint ami a Bauer Séndor utcéban is

megtalalhato.

Kihasznalt foghijtelkek
7 \j parkolé

Uj zoldfeliilet és/vagy
kozosségi tér

Zold tengelyek elmei

=== Gépjarmlimentes Utszakasz

=== Kizarolagos tomegkozlekedés

== Csak helyi kozlekedés
lakossagi engedéllyel

s Zsakutca

=== Autdzhato, megujult
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Ahhoz, hogy pontos képet kapjak a maximalista javaslatom életszerliségérdl, egy szimulaciot
készitettem a modositott utcahaldzattal. Ezt a szimulaciot a SUMO programban készitettem. A
szoftverbe betaplaltam a forgalomszadmlalassal megszerzett adatokat, azonban nem a belsé
utcékra vittem fel ezeket, hanem a kdrnyezd, Baross utca, Népszinhdz utca, Fiumei 1t, Jozsef
korat utcdkra, hogy azt szimuldljam, a belsd utcdkon valé athaladas lehetdségének
megsziintetésével milyen mértékii a forgalom atterhelddése egyéb utszakaszokra. Vizsgalatom
eredménye az alabbi abran lathato. A térkép azt mutatja, hogy az egyes utszakaszokon
mennyivel ndvekedett a forgalom a jelenlegi allapothoz képest. Kijelenthetd, hogy a forgalom
egy része attevodott a Népszinhdz negyed teriiletére, azonban jelentdsebb torlédasok ott sem
alakultak ki, igy arra kovetkeztetek, hogy a koncepcié megvaldsihato lehet hossza tadvon, ehhez

azonban a lakossag és a politikai vezetés egyiittmiikodése elengedhetetlen.
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4.05. Realista javaslat

Realista javaslatomban 6tvoztem a minimalista és a maximalista javaslat egyiittesen is
miikodoképes elemeit, igy keriilt kialakitasra az aldbbi koncepcid. A javaslatom ezen
véltozatdban olyan megoldasokra torekedtem, amelyek a J6 gyakorlatok fejezetben hozott
példak szerint kivitelezhetdek ¢€s bizonyitottan bevéltak. Ezen elvek mentén a
gépjarmiforgalom nem sziinik meg a Csarnok és a Magdolna negyed utcahal6zataban, azonban
bizonyos sebességcsillapitd intézkedések kialakitdsra keriilnek. A Tolnai Lajos utcéban, a
Német utcaban és a Magdolna utca - Sz{iz utca sarkan 1évd 6voda el6tt iskolautca jon 1étre, igy
megszinik az oda jard gyermekek és dolgozok egészségligyi és kozlekedésbiztonsagi riziko
faktora, valamint motivalja dket a kiilonb6z6 mikromobilitasi eszkdzok hasznalatara. Azokban
az utcakban, ahol nincsenek kozintézmények, viszont az atmend gépjarmiiforgalom jelentds,
szintbe hozott gyalogosatkeldk, forgalomesillapitd kiiszobok, jardaszélesitések és parkolosav
elhuzasok keriilnek kialakitasra. A minimalista javaslatban bemutatott mikropark - utcabtitorok
mellett ebben a koncepcidban utcafasitds is torténik a parkoldhelyek rovasara, a Palota
negyedben feltjitott utcak, a Bacso Béla utca és a Déri Miksa utca mintajara. Ahhoz, hogy az
alacsony intenzitasu kerékparos kozlekedés 0sztonozve legyen, a Nagy Fuvaros utcaban 6nélld
kerékparutvonal jon létre, ugyanis forgalomszamlalasi adataim is azt mutattak ki hogy ez az
utszakasz a kerékparosok altal leginkabb igénybe vett. Az igy megsziind parkolohelyeket a

maximalista javaslatban felvazolt iires telkeken 1étrejovo, szabvanykovetd parkolok valtjak ki.
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5. Osszegzés

A szakdolgozat elkészitése soran elvégzett kutatomunkanak koszonhetGen szamos
olyan varostervezési és fenntarthatosagi modszert vizsgaltam, amelyek napjaink
varosfejlesztési torekvéseit meghatarozzak. Ugy vélem, hogy a felhasznalt szakirodalom
megfeleld hattért biztositott a kutatasaim elvégzéséhez, igy realis képet kaptam napjaink
nemzetkozi és hazai varosfejlesztési tendenciairol. A Csarnok ¢és a Magdolna negyed gazdag

torténelmével és dinamikus fejlédésével megfeleld fokuszteriiletnek bizonyult.

Els6 hipotézisem, hogy a teriilet jelenleg jobban tdimogatja az autdval valo kozlekedést,
¢és a teriileten valo athaladast, mint a helyi lakossag igényeit, beigazolodott. A Csarnok és
Magdolna negyed teriiletén komfortosabb és biztonsdgosabb személygépkocsival kdzlekedni,

mint tomegkozlekedési- vagy mikromobilitasi eszkozzel.

Masodik hipotézisem a témaval és a fokuszteriilettel kapcsolatosan, hogy egy ilyen
stirlin beépitett, belvarosi teriileten, kialakithatd egy ¢€lhetd, akar csalddok és iddsek szdmara
is vonzd lakokornyezet, ahol az autds kozlekedés redukélhatd, megfeleld alternativak
biztositdsaval, szintén beigazolddott, ugyanis a kornyezd teriiletek jO gyakorlatai és a
fokuszteriileten jelen 1évo torekvések és folyamatok mind arra engednek kovetkeztetni, hogy
egy ilyen adottsagokkal rendelkezd teriileten is 1étre lehet hozni egy €lhetd és fenntarthato

varosrészt.

Ugy vélem, hogy szakdolgozatom elkészitése soran a leghasznosabb moédszer a
személyes helyszinbejaras és a forgalomszamlalas volt, valamint az ezekbdl a tapasztalatokbol
¢és adatokbol kidolgozott térképes elemzések és szimulaciok. Az egyetemen elsajatitott QGIS
szoftver felhaszndloi szintli ismerete megkonnyitette szdmomra az értékek és problémak
feltérképezését, pontos helyiik rogzitését, igy a célzott beavatkozasi helyszinek kivalasztasa is
egyszertien zajlott. A SUMO szoftver alkalmazasat egyetemi kereteken kiviil sajatitottam el,
azonban tigy gondolom, hogy oktatasa legalabb Szabadon valaszthato tantargyként hasznos
lehet a hallgatok szamara. Hasonlo 1éptéki teriiletek analizisénél fontos készség lehet az olyan
egyetemi polgarok eszkoztaraban, akiknek kozlekedési adatok feldolgozasa, kozlekedési

halozatok tervezése is a feladatkorukbe tartozik.
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MATE Szervezeti és Miikodési Szabalyzat

lll. Hallgat6i Kovetelményrendszer
lll.1. Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat
6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /

diplomadolgozat / zarédolgozat / portfolié készitési itmutatoja

4.2. sz. melléklete: Nyilatkozat a zarédolgozat/szakdolgozat/diplomadolgozat/portfoli6 nyilvanos
hozzaférésérdl és eredetiségérol

NYILATKOZAT

a szakdolgozat nyilvanos hozzaférésérol és eredetiségérol

A hallgat6 neve: Kota Balint
A Hallgat6 Neptun kodja: KBJ28N
A dolgozat cime: Fenntarthat6 varosfejlesztési koncepciok, a jozsefvarosi

Csarnok ¢és Magdolna negyed fenntarthato
varosfejlesztési torekvései

A megjelenés éve: 2024.

A konzulens intézetének neve: Téjépitészeti, Telepiiléstervezési és Diszkertészeti
Intézet

A konzulens tanszékének a neve: Telepiilésépitészeti és Telepiilési Zoldinfrastruktira
Tanszék

Kijelentem, hogy az altalam

benytjtott szakdolgozat egyéni, eredeti jellegii, sajat szellemi
alkotasom. Azon részeket, melyeket mas szerz6k munkajabol vettem at, egyértelmiien
megjeloltem, és az irodalomjegyzékben szerepeltettem.

Ha a fenti nyilatkozattal valotlant allitottam, tudomasul veszem, hogy a zarovizsga-bizottsag a
zarovizsgabol kizar és a zardvizsgat csak 0j dolgozat készitése utan tehetek.

A leadott dolgozat, mely PDF dokumentum, szerkesztését nem, megtekintését és nyomtatasat
engedélyezem.

Tudomasul veszem, hogy az altalam készitett dolgozatra, mint szellemi alkotas
felhasznalasara, hasznositasara a Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem mindenkori
szellemitulajdon-kezelési szabalyzataban megfogalmazottak érvényesek.

Tudomasul veszem, hogy dolgozatom elektronikus valtozata feltoltésre keriil a Magyar Agrar-
és Elettudomanyi Egyetem konyvtari repozitori rendszerébe. Tudomasul veszem, hogy a
megvédett és

- nem titkositott dolgozat a védést kovetden

- titkositasra engedélyezett dolgozat a benyujtasatol szamitott 5 év eltelte utan
nyilvanosan elérhet6 ¢és keresheté lesz az Egyetem konyvari repozitori
rendszerében.

Kelt: Budapest, 2024. 10.31. 7

Hallgat6 alairasa



MATE Szervezeti és Miikodési Szabalyzat

lll. Hallgatéi Kovetelményrendszer

lll.1. Tanulmanyi és Vizsgaszabalyzat

6.13. sz. fiiggeléke: A MATE egységes szakdolgozat /
diplomadolgozat / zarédolgozat / portfolio készitési uitmutatdja
4.1. sz. melléklete: Konzulensi nyilatkozat

NYILATKOZAT

Kota Bélint (hallgatd  Neptun azonositdja: KBJ28N) konzulenseként nyilatkozom arrol,
hogy a szakdolgozatot attekintettem, a hallgatot az irodalmi forrdsok korrekt kezelésének
kovetelményeirdl, jogi és etikai szabalyairol tajékoztattam.

A szakdolgozatot a zarovizsgan torténdvédésre javaslom / nem javaslom?.
A dolgozat allam- vagy szolgélati titkot tartalmaz: igen nem*?

Kelt:2024 év11. h6 01. nap

1
Y 3

( A

v

bels6 konzulens

2 A megfeleld alahtizando.
3 A megfeleld alahuzando.



