SZAKDOLGOZAT

MARKUS BENJAMIN TIBOR
Kereskedelem és Marketing

Kaposvar
2024



MIA\| (=

Magyar Agrar- és Elettudomanyi Egyetem
Kaposvari Campus

Kereskedelem és Marketing Szak

AZ ELEKTROMOS AUTOK FOGYASZTOI VIZSGALATA

Bels6 konzulens: Dr. Nagy Monika Zita
egyetemi docens

Készitette: Markus Benjamin Tibor
PR4R3L
levelez6 tagozat

Intézet/Tanszék: Agrar- és Elelmiszergazdasagi Intézet,
Agrarlogisztika, Kereskedelem és Marketing Tanszék

Kaposvar
2024



Szakdolgozatom témadjaként az autdiparban végbemend valtozasok kozott az utdbbi iddszak
legmeghatarozobb Ttjitasra, az elektromos hajtaslanc térnyerésére Osszpontositottam. Mar
¢évtizedek Ota jelen vannak a kozlekedésbe a villamosenergiat hasznositd gépkocsik egyrészt
hibrid, masrészt tisztan elektromos lizemil valtozatokban, azonban elterjedésiik csak az utdbbi
években kezdett jelentdséggel birni hazdnkban és a még 2018-ban Osszesitetten kevesebb mint
1 szazalékos aranyukrol 2023-ra kozel 6 szazalékos részesedést elérni Magyarorszag

személygépkocsi-allomanyaban.

Térnyerésiik erdsodésére elsdsorban az éghajlatvaltozas és globalis felmelegedés megfekezését
célzo fenntarthatosagi torekvések és szabalyozasok jelentik a legnagyobb hatast, amelyek szerves
részét képzik az Eurdpai Unids politikdnak. Ennek kovetkeztében szamos rendelet ¢és
vasarlasosztonzo tamogatas jott 1étre Eurdpa-szerte a kevesebb karosanyagot kibocsato elektromos
jarmiivek fejlesztésének és gyartdsanak eldsegitésére, valamint a vasarlasi hajlandosag

fellenditésének érdekében.

Kutatdsommal azt vizsgéltam, hogy a fogyasztok korében milyen népszertiségnek orvendenek
ezek a jarmiivek, valamint a kérddives megkérdezésem révén Osszefiiggéseket kerestem a
valaszadok személyes jellemzdi, autohasznalati és vasarlasi szokasai €s az elektromos autdkra

iranyul¢ attitlidok és fogyasztoi dontéseket, vasarlasi hajlanddsagot mutatd tényezok kozott.

Kutatdsomat harom kutatasi kérdés vizsgalatara tdmaszkodva végeztem, amelyek a kdvetkezdek:

1. Autovasarlas soran a fogyasztok dontésére a vételar gyakorolja-e az egyik legjelentésebb
hatast? Abban az esetben, ha alacsonyabb aron juthatnanak hozza egy elektromos autéhoz,

szivesebben valasztanak ezeket a jaArmiiveket?

2. Azok a fogyasztok, akik alaposabb ismeretekkel rendelkeznek az elektromos autdkrol és
az azzal vald kozlekedésrol, azoknak jobb a megitélése ezekrdl a jarmiivekrdl és

szivesebben vasarolndk meg dket?



3. Azok, akik varosban laknak és jellemzden rovidebb utakat tesznek meg, illetve kivannak
téve a zaj ¢és légszennyezésnek, azok jobban preferdljadk ezeknek a jarmiiveknek az

elterjedését?

Els6é kutatasi kérdésem vizsgalata sordan beigazolddott, hogy valdban a vételar gyakorolja a
legjelentOsebb hatast autovasarlas alkalmaval, amit megalapozott a valaszadok 77,8 szazalékos,
vételarat kimondottan fontosnak tartd ardnya. Ennek ellenére nem igazolodott be az a felvetés,
miszerint alacsonyabb aron jelentdsebb mértékben lennének azok, akik elektromos gépkocsit

vasarolnanak.

Masodik kérdésem eredményeként kideriilt, hogy bar van 0sszefiiggés a fogyasztok elektromos
autokkal valo ismeretei és akozott, hogy mennyire tartjak jo alternativanak ezeket a jarmiiveket,
mégsem jellemzi a valaszokat az, hogy a nagyobb mértékil tdjékozottsaggal jobb megitélés
parosulna. Tovabba a kutatds feltarta, hogy nincs Osszefiiggés a tajékozottsag és a vasarlasi

hajlanddséag kozott.

Harmadik kérdésem a kornyezetterhelés vonatkozasaban pozitivabb eredményre vezetett,
beigazolodott, hogy majdnem teljesen egyenes ardnyban van az elektromos autd vasarlasi szandék
aranyanak emelkedése a lég-, illetve zajszennyezettségnek kitettséggel. Tehat minél inkabb
elszenveddje valaki ezeknek az artalmaknak, anndl inkdbb vasarolna elektromos autot. Ezzel

szemben a megtett tavolsag és vasarlasi szandék viszonydban nem mutatkozott sszefliggés.

Végezetiil elmondhatd, hogy jelenleg jellemzden vegyes a vélekedés az alternativ iizemanyagok,
igy a villamosenergia kdzlekedésben torténd alkalmazasat tekintve, amit a kutatasi eredményekbdl
lesziirhetden a technoldgiaba vetett bizalmatlansag, a toltdinfrastruktura kiépitettségi szintje, a
hatotavolsag, illetve a gyartds, valamint akkumulatorok elhasznaldédasa soran keletkezett
kornyezetterhelés befolyasol legnagyobb mértékben negativan. Azonban a jovoben
megvaldsithato tisztdbb gyartas és villamosenergia eldallitas 1étrejottével ,,az elektromos jarmiivek
valoban hozzajarulhatnak az éghajlatvaltozas mérsékléséhez, feltéve, hogy a teljes értéklanc

fenntarthato” (Oliver Zipse, BMW AG vezérigazgatdja).



